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GRANSKNINGSUTLATANDE
Detaljplan for Henriksdalsbacken, del av fastigheten
Sicklaon 37:11, Nacka kommun

Sammanfattning

Detaljplanen syftar till att mojliggéra ny bebyggelse, 1 form av bostéider, verksamheter och en
forskola 1 anslutning till befintlig bebyggelsemiljé pa Henriksdalsberget samt bekrifta befintligt
reningsverk under mark. Detaljplanen syftar dven till att skapa forutsittningar for ett tryggt och
levande gaturum med stirkta kopplingar till det befintliga skogsomradet Trolldalen samt att ta till
vara, koppla ithop och forstirka de rekreativa virden som finns idag samt tillféra nya.

Detaljplanen syftar vidare till att sikerstalla att den nya bebyggelsen underordnar sig befintlig
bebyggelse pa Henriksdalsberget, stads- och landskapsbilden, platsens naturvirden samt att
minimera negativ inverkan pa riksintresse for kulturmiljovarden — Stockbolms farled och inlopp.

Under granskningen inkom cirka 310 yttranden frin privatpersoner. De allra flesta av dessa
synpunkter betonar att ingen ny bebyggelse ska placeras pa den 6stra sidan av Henriksdalsbacken
inom naturomradet Tro/ldalen. Detta utifran motivet att platsen har héga naturvarden samt ar
viktig for livsmiljé och rekreation.

En stor andel synpunkter beror trafiksituationen som upplevs som anstringd och med bristfillig
kollektivtrafik. Oro framférs att dessa problem kan komma att 6ka ytterligare med tillkommande
bebyggelse i omradet. En annan frekvent aterkommande synpunkt ar att barn paverkas negativt
av att den bilfria vigen till Vilans skola med gangtunnel mellan Henriksdalsringen och Vilans
skola tas bort.

Utifran inkomna synpunkter har bullerutredningen uppdaterats och fortydligats.
Bebyggelseforslaget har omarbetats for att visa hur bebyggelsen klarar trafikbullerférordningen
och planbeskrivningen har fortydligats med en definition om vad som kan tolkas som
ljuddimpad sida. Aven dagvattenutredningen har uppdaterats. Dirutéver har ett kompletterande
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risk-PM tagits fram for att klarldgga behov av riskreducerande édtgirder f6r férskolegarden inom
kvarter 2. Forskolegardens yta har begrinsats med bestimmelse ms som innebir att en zon om 10
meter nirmast Henriksdalsbacken inte far utformas sa att den uppmuntrar till stadigvarande
vistelse. Ny bestimmelse avseende skydd mot stérningar har dven inforts genom riskreducerande
atgird 1 form av ett brandskyddsklassat plank. Vidare har storleken pa foreslagna
transformatorstationer utdkats. Planbeskrivningen har generellt setts 6ver dir motiven till
planbestimmelser fortydligats med ytterligare tolkningsstod.

Kommunens bedomning ir att detaljplanens genomférande inte kan antas medfora betydande
miljopaverkan.

Planforslagets syfte och innehall

Detaljplanen syftar till att mo6jliggora ny bebyggelse, i form av bostiader, verksamheter och en
torskola i anslutning till befintlig bebyggelsemiljé pa Henriksdalsberget samt bekrifta befintligt
reningsverk under mark. Detaljplanen syftar dven till att skapa forutsittningar for ett tryggt och
levande gaturum med stirkta kopplingar till det befintliga skogsomradet Trolldalen samt att ta till
vara, koppla ihop och forstirka de rekreativa virden som finns idag samt tillféra nya.

Detaljplanen syftar vidare till att sikerstilla att den nya bebyggelsen underordnar sig befintlig
bebyggelse pa Henriksdalsberget, stads- och landskapsbilden, platsens naturvirden samt att
minimera negativ inverkan pa riksintresse f6r kulturmiljévarden — Stockholms farled och inlopp.

Detaljplanen utgar fran detaljplaneprogram f6r Henriksdal fran 2018.

Kommunens bedémning dr att detaljplanens genomférande inte kan antas medféra betydande
miljopaverkan.

Bakgrund

Beslut om att skicka ut férslaget pa granskning fattades av miljo- och stadsbyggnadsnimnden den
12 mars 2025. Granskningstiden varade mellan den 20 mars 2025 och 5 maj, sammanlagt sex
veckor. Under granskningstiden fanns planforslaget tillgangligt 1 Nacka kommuns utstallningshall
1 Nacka stadshus, pa biblioteken 1 Nacka Forum och Sickla, samt pda kommunens webbplats.

Planforslaget var utsint pa samrad mellan den 4 februari och 17 mars 2022, vilket resulterade i
cirka 1600 inkomna samradsyttranden. Inkomna synpunkter frain samradet sammanfattades och
bemottes i en samradsredogorelse, daterad 5 mars 2025. De allra flesta synpunkterna fran
privatpersoner handlade om att inte bebygga den Ostra sidan av Henriksdalsbacken inom
naturomrade Trolldalen. Linsstyrelsen bedomde att planférslaget behévde bearbetas vad giller
fragor som r6r riksintresse for kommunikationer, riksintresse f6r kulturmiljo,
milj6kvalitetsnormer for vatten samt hilsa med avseende pa buller och sikerhet med avseende pa
olycks- och 6versvimningsrisk. Efter samridet bearbetades planférslaget med bland annat
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bredare slipp mot naturen, justerade hojder pa bebyggelsen, utvecklade gestaltningsprinciper och

storre busstorg. Framtagna utredningar reviderades och férdjupades och nya utredningar togs

fram.

Yttranden under granskning

Foéljande remissinstanser har inga synpunkter pa planfoérslaget

Ellevio AB

Polisen - Lokalpolisomrade Nacka
PostNord Sverige AB
Sjofartsverket

Stockholm Vatten och Avfall
Swedavia Airport

Sodertorns brandforsvarsforbund
Trafikverket

Foljande remissinstanser har synpunkter pa planférslaget

Lantmiterimyndigheten i Nacka kommun
Linsstyrelsen Stockholm
Nacka Energi AB

Nacka hembygdsforening
Nacka miljévardsrad
Naturskyddsféreningen Nacka
Natur- och trafiknimnden
Nacka vatten och avfall AB
Stockholm Exergi
Trafikférvaltningen

Yimby

Luftfartsverket har limnat in ett sekretessbelagt yttrande. Utéver det har yttranden inkommit fran

cirka 310 privatpersoner och fran 7 féreningar .

Inkomna synpunkter

Synpunkter i inkomna yttranden redovisas nedan i sammanfattad och férkortad form med

planenhetens kommentarer.

Aterkommande synpunkter

Totalt har 310 privatpersoner inkommit med yttranden under granskningen. Merparten av dessa

synpunkter ir synpunkter som aterkommer 1 flertalet yttranden. Dessa dterkommande synpunkter

ar sammanfattade tematiskt under denna rubrik med planenhetens kommentarer. Under rubriken
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Inkomna synpunkter fran privatpersoner utanfor planomradet lingre ner i granskningsutlatandet
sammanfattas de synpunkter som inte inryms 1 nagon av de tematiska kategorierna nedan.

Tva boende ir positiva till den nya markanvindning som detaljplanen medger.
Planenhetens kommentar: Synpunkterna noteras.

Trafik

Cirka 170 boende har synpunkter pa trafiksituationen och kollektivtrafiken i omradet.
Synpunkterna handlar om att biltrafiken kommer 6ka, att kollektivtrafiken dr viktig, att parkering
inte bor tas bort och att en koppling till Sickla bér byggas.

Det lyfts att trafiksituationen for bil och buss idag dr mycket anstringd pa Kvarnholmsvigen som
helhet samt i korsningen vid Henriksdal. Boende upplyser om att det ofta dr kobildning redan i
den 6vre rondellen, Kvarnholmsvigen/Danvikshemsvigen. Detta bidrar sammantaget till att det
tar ling tid f6r motortrafiken att komma ut pa Virmdovigen. Aven kéer lings Stadsgarden och
mot tunnlar vid s6dra linken lyfts. Det framf6rs att manga bilister tar bussfilen over till
Danviksklippan for att komma ut fran omradet pa grund av kéerna, vilket leder till mer trafik pa
Histholmsvigen och lokalvignitet. Det leder dven till hogre hastigheter samt att forare tar 6kade
risker med forsimrad trafiksakerhet som konsekvens. Manga boende anser att problemen med
det lokalt 6verbelastade vagnitet maste 16sas innan fler bostidder kan byggas inom aktuellt
planomride samt inom &vriga delar av Henriksdal, Finnboda och Kvarnholmen. Boende 6nskar
att kommunen gor en overgripande plan och foreslar kapacitetshéjande atgarder for den 6kade
trafiken pa halvon som helhet. En boende fragar om kommunen gjort matningar 6ver antal
fordon i rusningstid. Boende framf6r att kommunen maste ta ansvar for de férseningar som
drabbar blaljustrafiken som hindras att passera rondellerna pa Kvarnholmsvigen.

Oro lyfts aven for 6kande trafik i omradet pa ett allmént plan och de konsekvenser de ger f6r
framkomlighet, miljépaverkan, fara f6r olyckor samt ohilsa 1 form av buller, tringsel och dalig
luft.

Det framhalls att det inte finns nidgon plan for att férbinda Henriksdalsberget med den nya
tunnelbanan i Sickla. En boende framfor att det i stillet f6r en ny gang- och cykelbro fran
Henriksdalsberget till Sickla bér anordnas en hissférbindelse.

Det framfors att busstrafiken idag dr 6verbelastad med fulla bussar och férsenade bussar som
konsekvens av bland annat fortitningen pa Kvarnholmen. Det framf6rs dven att busstrafiken 1
omradet har férsimrats visentligt med en minskad turtithet. Buss 55 och buss 53 lyfts sdrskilt
fram. Det framhalls dven att ytterligare bebyggelse kan forsimra bussarnas mojligheter att passa
tider. Det framférs dven en oro fOr att busslinjerna ska storas under byggtiden och att
kollektivtrafiken upp till Henriksdalsberget ska minskas eller tas bort. Battre kollektivtrafik
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efterfrigas med Okad turtithet f6r bussar och bussférbindelser utan byten till tvarbanan i
Hammarby sjostad eller Sickla.

En boende 6nskar att Kvarnholmsvigen gors battre och sikrare. Forslagsvis viadukter sa gaende
inte behover stanna upp for trafik. Det framfors dven att gang- och cykelvigar behéver bli
sakrare. Det framfors att det dr ont om parkeringsplatser i omradet idag och oro finns for att det
ska bli svarare med fler invanare.

Planenhetens kommentar: Kommunen ir medveten om att det idag finns vissa
kapacitetsproblem vid Hentikdalskorset, Kvarnholmsvigen/ Virmdovigen, vig 222. 1
detaljplanearbetet har en trafik- och mobilitetsutredning tagits fram dér bland annat
exploateringens framtida trafikalstring har utretts. Av utredningen framgir vilken trafikalstring
som exploateringen enskilt férvintas medféra och vilken paverkan den férvintas medfora i
torhallande till uppmatta trafikméingder pa omkringliggande gatunit. Paverkan bedoms vara
marginell. Planférslaget har ocksa ett stort fokus pa att frimja hallbara trafikslag framfor
bilanvindning genom att placera all parkering 1 ett gemensamt garage och planera f6r andra typer
av mobilitetstjinster.

Detaljplanen bedoms skapa bittre foérutsattningar for att resa med gang, cykel och kollektivtrafik.
Detta genom att busstorget byggs om och att Henriksdalsbacken breddas. I Region Stockholm ar
Trafikforvaltningen kollektivtrafikmyndighet. Detta innebar att det ar Trafikférvaltningen som tar
beslut om trafikférandringar av kollektivtrafiken 1 Nacka kommun. Kommunen ges érligen
mojlighet att tycka till om hur kollektivtrafiken bor utvecklas men har inte mandat att fatta beslut
om utveckling eller finansiering. Kommunen kan dirmed inte svara pa hur trafikeringen av
linjetrafiken kommer utvecklas till att bli under byggtiden och/eller efter firdigstallandet av
detaljplanen. F6r kommunen dr det dock viktigt att kollektivtrafiken ar kapacitetsstark och
tillgdnglig. Kommunen har kontinuerlig dialog med Trafikférvaltning och bussoperator dir bade
lingre utvecklingsforslag diskuteras och mer nirliggande atgirdsbehov identifieras. I planarbetet
har dialog skett med Trafikférvaltningen for att tillgodose att de funktioner som behévs for att en
effektiv och tillginglig busstrafik kan méjliggras inom den gatumark som detaljplanen medger. I
genomforandeskedet kommer det mer i detalj klarldggas exakta placeringarna av nya och
térindrade busshallplatser. Detaljplanen medger att nya bostader kan byggas vilket innebir fler
boende. Detta skapar ett 6kat underlag f6r kollektivtrafiken som pa sikt kan innebara en
torbattrad turtithet.

Foreslagen fortitning pa Henriksdalsberget innebir en ny bebyggelsestruktur som medfor att den
bilfria viagen fran Henriksdalsringen till Vilans skola tas bort. Forslaget syftar bland annat till att
oka trygghetsaspekter i stadsmiljon genom att rikta rérelsefléden f6r gaende till gatuplan. For att
barn och vuxna ska kunna rora sig tryggt och sikert 1 omradet ska Henriksdalsbacken byggas om
och utformas med bredare gang- och cykelbanor, moblering samt 6vergangsstillen. Invid de
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foreslagna radhusen planeras f6r en ny gangbana, vilket innebir att befintliga trad pa
Henriksdalsringen behover tas bort. Nya tridd planteras dock lings gatumarken.

En del parkeringsplatser kommer férsvinna 1 och med planforslaget pa grund av att andra
prioriterade funktioner beh6éver inrymmas i stadsmiljon. Parkeringsplatserna kan delvis
kompenseras for genom att vissa platser f6r boendeparkering konverteras till korttidsparkering
samt nya moijligheter till parkering i féreslagen mobilitetsanliggning. Ambitionen ar dven att
minska efterfrigan pa parkeringsplatser genom samnyttjande av parkeringsplatser, moéjlighet att
nyttja bilpool samt enkel och attraktiv tillgang till andra trafikslag an bil. Varje fastighet har dock
ett ansvar att tillgodose sitt eget parkeringsbehov inom sin egen fastighet. Allman plats syftar till
att vara tillganglig f6r det allmidnna behovet.

En koppling mellan Henriksdal och Sickla ir efterfragat men ingar inte i detaljplanen for
Henriksdalsbacken. Kommunstyrelsen i Nacka kommun fattade den 2 september 2024 beslut om
att starta ett separat stadsbyggnadsprojekt for en gang- och cykelbro mellan Henriksdal och
Sickla. Fragan hanteras inledningsvis genom ett planarbete dér férutsittningarna f6r en bro
utreds.

Den 2 juni 2025 tog kommunstyrelsen 1 Nacka kommun beslut om att genomféra
politikerinitiativet om att ta ett helhetsgrepp for Henriksdal-Kvarnholmen. Uppdraget pagir och
syftar till att bebyggelsen i detaljplaneprogrammen ska omprévas utifran nu kinda
forutsittningar. I uppdraget ingar att genomféra en 6vergripande analys utifran befintlig och
framtida trafiksituation 1 Henriksdal-Kvarnholmen. Utifrin analysen ska sedan forslag pa atgarder
hur trafiken i omradet ska fungera tillfredstillande pa kort och ling sikt tas fram. I aktuell
detaljplan har konsekvenser for trafiken utretts och bedomningen ir att detaljplanen kan
genomforas utan att invinta det utredningsarbetet med det 6vergripande uppdraget.

Brister avseende framkomligheten vid Henriksdals trafikplats ar kinda f6r kommunen.
Virmdovigen, vig 222, utgor en storre transportled f6r motortrafik och f6r de som reser mellan
Virmdo6 kommun, Nacka kommun och Stockholm stad. Kommungrinsen mellan Nacka och
Stockholm ligger i direkt anslutning till Henriksdals trafikplats. Fragan avseende de befintliga
kapacitetsproblemen vid Henriksdals trafikplats och smitvigar via det omkringligegande
lokalvignitet, bland annat Histholmsvagen, ligger utanfor planomradet och till viss del dven
utanfoér kommungrins. Stadsledningskontoret har inom politikerinitiativet for att ta ett
helhetsgrepp f6r Henriksdal-Kvarnholmen fatt 1 uppdrag att inleda dialog med Stockholms
kommun om hur trafiklésningen 1 Henriksdalskorset kan forbittras. Fragan ligger inte inom
ramen for aktuellt detaljplanearbete att hantera.

Kommunen gor arligen trafikmitningar vid utvalda punkter som tillsammans bedéms kunna ge
en aktuell helhetsbild over trafikflodena inom kommunen.

Busstorget
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Cirka 30 synpunkter handlar om att bussarna och busstorget ér viktiga for omradet. Det framfors
att busstorget redan dr hart belastat och att en minskad yta och fler boende riskerar att skapa
trangsel och férsaimrad kollektivtrafik. Det framfors att kollektivtrafiken maste forbattras till
Henriksdalsringen och att det maste finnas tillrickligt med utrymme for att linga bussar ska
kunna stanna vid torget. Det ifragasitts att féreslagen vindplan och hallplats f6r bussarna
kommer att ha tillrickligt med plats och att bussarna inte kommer att kunna kéra upp for
Henriksdalsbacken. Synpunkter framfors pé vikten att bevara parkeringsytan for besokare till
angrinsande livsmedelsbutik och att ytor f6r privatpersoners parkeringsbehov bor bibehallas. En
boende fragar om antalet busshallplatser ricker.

Planenhetens kommentar: Synpunkterna noteras. I Region Stockholm dr Trafikférvaltningen
kollektivtrafikmyndighet. Det innebir att det dr Trafikférvaltningen som tar beslut om
trafikforindringar av kollektivtrafiken i Nacka kommun. Kommunen ges arligen mojlighet att
tycka till om hur kollektivtrafiken bor utvecklas men har inte mandat 6ver att fatta beslut om
utveckling eller finansiering. Kommunen kan déirfér inte svara pa hur linjetrafiken kan komma att
utvecklas till Henriksdal i samband med att exploateringen genomforts. Fler boende 1 omradet
ger bittre underlag for kollektivtrafiken.

Planforslaget mojliggor fyra hallplatser/reglerplatser. Busstorget dr dimensionerat for busstrafik
med boggibuss det vill siga linga bussar och hallplatsligen har dimensionerats f6r ledbuss. Detta
1 enlighet med Trafikférvaltningens riktlinjer. Foreslagen utformning har dven kontrollerats med
korsparsanalyser. Vilket behov av framtida hallplatsligen som finns bedéms av
Trafikférvaltningen och baseras pa den mingd trafik som planeras att vara i drift.

Avseende lutningen pa Henriksdalsbacken kommer detaljplanen medfora en mer gynnsam
lutning f6r kollektivtrafiken dn vad befintlig lutning gor vilket méjliggor ett mer tillgangligt
gaturum.

Kommunen vill Iyfta att varje fastighet har ett ansvar att tillgodose sitt eget parkeringsbehov
inom fastighetsgrans. Allman plats syftar till att vara tillginglig for det allminna behovet. I
avvigningen mellan parkeringsplatser pa torget och framkomlighet f6r busstrafik har det senare

vagt tyngte.

Naturvirden

Cirka 160 boende motsitter sig att bebyggelse foreslas inom befintligt omrade
naturmatk/Trolldalen med anledning av platsens naturvirden. Synpunkterna handlar om att
naturvirden, arter och ekologiska spridningssamband paverkas negativt vid ett genomforande av
detaljplanen eftersom orérd naturmark bebyggs.

Virden som bland annat lyfts fram f6r omradet ar naturvirdestrid, rodlistade och fridlysta arter,
spridningskorridor for adellévtrad och barrskog samt att skogen bor bevaras av klimatskal.

Dirutéver framfors att ett genomférande av detaljplanen innebir negativa konsekvenser f6r den
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biologiska mangfalden. Boende lyfter fram att 630 trad riskeras att beh6vas tas ner och det
framhalls att cirka 150 naturvirdestrid finns 1 skogen. Det lyfts vidare fram att drygt 100 grova
déda triad har hogre viardeklassning dn trad i tidigare tridinventeringar pa Sicklabn med undantag
tor Ryssbergen. Boende anser att kommunen behéver kompensera de trid som tas ner med nya.
Kvarvarande trid och annan vegetation kommer att beskuggas av de nya bostadshusen.
Livsmiljoer skadas, vilket hotar drygt 50 rodlistade, fridlysta och signalartslistade arter. Risk for
markforstorelse, Oversvimningar samt problem med vattenkvalitén lyfts dven fram som
konsekvenser av att skog tas ner. Naturomradets ekosystemtjianster sisom reglering av
temperaturer lokalt lyfts vidare fram. Det framhalls att avverkning av trdd forsimrar luftkvaliteten
och paverkar folkhilsan negativt.

Flera boende uppmanar kommunen att Trolldalen bér skyddas genom bildandet av ett
naturreservat. Det framfors dven att en 6kad befolkning 1 omradet kommer att innebira ett 6kat
slitage pa kvarvarande naturmark.

Det framfors vidare att enligt en ny EU-lag fran i hostas sa far det inte ske nagon minskning av
mark som ticks av vegetation eller tridkronor i stider och férorter.

Planenhetens kommentar: Synpunkterna noteras. Ett genomférande av detaljplanen innebir
att naturmark bebyggs och att naturvirden och arter kopplade till naturmarken diarmed paverkas
negativt. I detaljplanearbetet har flera utredningar tagits fram: naturvirdesinventering,
fagelinventering, artskyddsutredning for fagel, inventering av fladdermdss och artskyddsutredning
av fladdermoss samt inventering och inmatning av naturvardestrad. Underlaget har legat till
grund for att kunna bedéma vilka naturvirdestrid som paverkas och pa vilket sitt faglar och
fladderméss péaverkas. Bebyggelsens och kvarterens utbredning har anpassats for att spara ett
storre sammanhingande naturomriade mellan kvarter 2 och 3. Tornseglare finns 1 omradet och
detaljplanen reglerar héjden pa ny bebyggelse for att inte férsdmra inflygningsméjligheter till
befintliga boplatser. Detaljplanen har dven utformats med bestimmelser avseende markens
anordnande och vegetation for att 1 hogre utstrickning anpassa nya byggnader och markarbeten
till markens topografi och naturférutsittningar for att minimera schakt och fyllnadsarbeten.
Ljusanordningar regleras med planbestimmelser for kvartersmark for att minska ljusféroreningar
till park- och naturomraden och minimera paverkan foér nattlevande djur sisom fladdermdss.
Skyddsatgirder kommer utéver planbestimmelser dven att regleras genom avtal.

De 06stra kvarteren inom planomradet ska uppféras med stor forsiktighet avseende schakt och
paverkan pd naturmarken. Men det finns anda en risk att naturmarken utanfér planomradet
paverkas vid genomférandet av planen. Infér genomférandet ska detta vidare studeras och
regleras i avtal med respektive exploator fOr att minimera paverkan.

Trolldalen utgbr en viktig spridningskorridor for adellév och barrskog. Ett genomférande av
detaljplanen bed6éms inte innebidra en negativ paverkan pa spridningskorridoren.
Kommunstyrelsen har beslutat att utreda fragan om bildande av naturreservat eller annat skydd
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tor den del av Trolldalen som ligger utanfor planomradet. Ett eventuellt beslut om naturreservat
ar positivt for att langsiktigt sidkerstilla naturvirden och spridningssamband 1 omradet.

I avvigningen mot att ta naturmark med héga virden i ansprak och att méjliggora ny bebyggelse i
ett centralt och kollektivtrafiknara har det senare vigt tyngre. Detta utifran att planomradet ligger
centralt 1 ett kollektivtrafiknira lige med befintlig infrastruktur och med foreslagna
skyddsatgirder bedoms artskyddsférordningen inte utlosas.

Det staimmer att EU har antagit en ny férordning om restaurering av natur. Férordningen
innebdr att skadad natur ska restaureras 1 alla medlemsstater och den innehaller bindande mal f6r
restaurering av ekosystem, naturtyper och arter, med delmal f6r 2030, 2040 och 2050. Hur malen
ska nis och sjilva genomférandet av dtgirder planeras av varje land for sig. Medlemslinderna har
tva ar pa sig fran augusti 2024 att ta fram en nationell restaureringsplan. I Sverige har
Naturvardsverket fatt i uppdrag att tillsammans med flera andra myndigheter att utarbeta ett
forslag till nationell naturrestaureringsplan. Naturvardsverket ska redovisa uppdraget till
Regeringskansliet senast den 27 februari 2026 och innan dess ar det oklart vad férordningen
innebir for detaljplaneprojekt som detta. Nar det finns en firdig restaureringsplan kommer
kommunen att inarbeta aktuella delar i kommunens arbete med stadsutveckling.

Rekreation

Cirka 160 boende motsitter sig att bebyggelse foreslas inom befintligt omrade
naturmatk/Trolldalen med anledning av platsens rekreativa virde. Synpunkterna handlar om att
naturomradet Trolldalen ar ett viktigt rekreationsomriade som anvinds av manga olika
aldersgrupper inklusive seniorer, barn och hundar. Omréadet anvinds f6r en mingd olika
aktiviteter och syften som pa grund av planférslaget minskas och paverkas negativt bade
permanent och under byggtiden. Trolldalen nimns som viktig att bevara for barnens lek och
torskolors verksamhet men dven for framtida generationer. Vidare framférs att platsen anviands
frekvent av forskolor, fritids och skola.

Trolldalen lyfts fram som en av fa kvarvarande skogar och ytor f6r rekreation i nairomradet och
boende anser att det finns for fa gronomraden i niromradet. Naturomradet lyfts fram som viktig
tor minniskors vilbefinnande samt psykisk och fysisk hilsa. Det lyfts att tillgangen till gronytor
per invanare 1 Henriksdal och Kvarnholmen ir langt under nivderna i delar av innerstaden eller 1
exempelvis Enskede-Arsta. Synpunkter framfors pa att det 4r for manga personer som ska dela
pa gronomradena i omradet. Boende lyfter att det 4r den mest bostadsnira och tillgingliga delen
av naturomradet som bebyggs samt att det kvarvarande omradet med naturmark doljs bakom
planerad bebyggelse. Det framfors vidare en oro for att tillgangligheten till skogsomradet ska
begrinsas under byggtiden. Den vistra delen av skogen dir bebyggelse féreslas lyfts fram som
den mest tillgingliga delen och att naturen diarmed blir svirtillganglig f6r bland annat barn och
rorelsehindrade. Det lyfts dven att det blir en lingre vig f6r boende att komma till skogen.
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Boende anser att skogskanslan paverkas nir de nya bostadshusen kommer synas fran olika hall i
naturomradet. Det lyfts dven fram att det dr viktigt med gréna vyer fran befintliga bostdder samt
att gronskan ar viktigt f6r omradets attraktivitet. En boende féreslar att begreppet 3-30-300
anvinds som malbild.

Planenhetens kommentar: Planforslaget innebir att rekreationsytor i form av naturmark
minskar. Bebyggelsen har dock placerats nira Henriksdalsbacken for att kunna spara en stor del
av Trolldalen som didrmed fortsatt kan utgora ett storre och sammanhingande
rekreationsomrade. Bebyggelsen pa Gstra sidan har flera allminna slipp mot Trolldalen for att
m6jliggora dtkomst till naturomradet. De befintliga stigar som paverkas av ny bebyggelse
kommer ledas om sa att funktionen kvarstar och for att tillgangligg6ra naturen bakom
bebyggelsen.Naturslippet mellan kvarter 2 och 3 syftar till att ge en tydligare entré till Trolldalen
sa att omradet gors tillgdngligt for fler. Flera offentliga ytor kommer att tillgangliggtras, rustas
upp eller tillskapas i samband med detaljplanens genomférande. Nagra exempel ar torget,
gaturummen lings Henriksdalsringen och Henriksdalsbacken samt parkstraket mellan kvarter 4
och 5 och ytan intill naturslippet mellan kvarter 2 och 3. Sammantaget innebir detta att det
kommer finnas fler anordnade offentliga platser med parkkvalitéer framéver dn vad som finns pa
platsen idag. Under byggtiden kommer passagen genom naturslippet (mellan kvarter 2 och 3)
mellan Henriksdal och Svindersviken att vara tillginglig.

Utsikten fran befintliga bostider med fasader som vetter mot 6ster kommer att fa en férindrad
utsikt nir delar av naturmarken bebyggs. I avvagningen mellan att tillgodose behovet av nya
bostider i ett centralt lige och ianspraktagande av bostadsnira natur med rekreativa virden har

behovet av att mojliggéra nya bostider vigt tyngre.

Metoden 3-30-300 ar en princip for gronplanering som syftar till att sakerstilla en god tillgang till
gronska och natur i stadsmiljéer. Den innebir att: 3 trdd ska vara synliga fran varje bostad, skola
eller arbetsplats; minst 30 % av varje stadsdel ska tickas av tridkronor; och alla ska ha

hogst 300 meter till ndrmaste offentliga gronomrade. Denna princip har tagits fram for att frimja
hilsosammare och mer vilmaende stadsmiljéer. Metoden har i viss utstrickning tillimpats inom
Nackas stadsbyggnadsprojekt och utvirdering sker i samband med kommunens arsbokslut f6r
antagna detaljplaner.

Barnkonsekvenser/Bilfri vig till Vilans skola

Cirka 140 boende har synpunkter pa att barn paverkas negativt av att den bilfria vagen till Vilans
skola med gangtunnel mellan Henriksdalsringen och Vilans skola férsvinner. Det lyfts dven att
gangtunnlarna bor behallas mellan Henriksdalsberget och Vilans skola f6r barnens sakerhet, s de
inte ska beh6éva korsa vigen pa tva stillen ddr bilar kér 1 hoga hastigheter f6r att komma till
skolan samt att sikten ar dalig pa platsen.

En boende framhaller att barn tvingas korsa trafikerad vig med 6kad byggtrafik, inklusive
transporter av farligt gods. En boende anser att en av de storsta kvaliteterna med omradet nir det
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ursprungligen bygedes var att det var trafikseparerat. Det ifragasitts att forslaget skulle 6ka
tryggheten f6r barn.

Planenhetens kommentar: Detaljplanen innebir en titare stadsmiljé genom en kompletterande
bebyggelsestruktur och med nya kopplingar ut mot naturmarken. En titare stadsmiljo kan skapa
bittre forutsittningar for nirhet till olika funktioner, vilket kan gynna bade vuxna och barn.

Detaljplanen innebir en ny bebyggelsestruktur vilket innebir att gang- och cykeltrafik i huvudsak
sker lings gaturummet. Den planskilda ging- och cykelvigen mellan Henriksdalsringen och
Henriksdalsbacken tas bort men for att 6ka trafiksdkerheten kommer nya overgangsstillen att
tillféras. De stadsplaneideal med trafikseparerade bostadsomraden som fanns nir
Henriksdalsberget bebyggdes kan dven 1 viss utstrickning skapa otrygghet. Detta da gang- och
cykeltunnlar kan upplevas otrygga och medféra att den giende/cyklisten ibland viljer en annan
vag. En vig som inte alltid ér trafiksdker. Syftet med att leda trafikanterna i gatumiljon 4r att bidra
till ett levande och tryggare gaturum dar trafiksikerhetsatgirder sasom 6vergangsstillen med
mera sikerstiller trafiksikerhet.

Bygg inte i naturomradet
Cirka 70 synpunkter handlar om befintligt naturomrade Trolldalen bor bevaras.

Planenhetens kommentar: Synpunkterna noteras. Se svar under dterkommande synpunkter,
rubrik Naturvérden.

Stérningar

Cirka 40 boende har synpunkter som beror stérningar. De framfor att luftkvaliteten férsamras,
att trafiken kommer generera mer buller och att byggnationen kommer innebira stérningar 1
form av buller, springning och tillfilliga 16sningar for trafiken. Flera boende lyfter fram att
boende i omradet redan utstatt manga storningar och framfor att de inte 6nskar mer stérningar
under byggtiden.

Synpunkterna handlar vidare om att framkomligheten under byggtiden kommer att paverkas av
byggtrafik och avsparrningar.

Planenhetens kommentar: Omradet dr hogt beldget pé ett berg och generellt sett vilventilerat.
Ett genomférande av detaljplanen bedoms inte forsimra luftkvaliteten ndimnvirt.

Avstandet mellan den foreslagna bebyggelsen pa vardera sida om Henriksdalsbacken ir cirka 30
meter vilket innebar ett relativt brett gaturum. Kvarteren planeras 1 huvudsak med slipp mellan
byggnaderna, vilket gor att luften kan passera diremellan. Bullerutredningen har kompletterats
med en fordjupad analys som visar att den nya bebyggelsen innebir en viss forbattring ur
bullersynpunkt f6r befintlig bebyggelse genom att den nya bebyggelsen skdrmar av bullret.



O 12(47)

Byggtiden kommer innebira storningar i form av buller, springning och tillfilliga 16sningar f6r
trafiken. Under byggtiden ska tillginglighet till befintligt bostadsomrade, Henriksdalsringen,
sikerstillas f6r bade bil, gdende och cyklister. Aven framkomligheten fér busstrafiken kommer
att sakerstallas. Gangtrafik till nirliggande forskola och grundskola ska sikerstillas under
utbyggnaden. Det finns sirskilda krav som byggherrar behéver folja under byggtiden bland annat
tor att minska buller, vibrationer och dammpartiklar med hinsyn till boende och miljén i
omradet. Dessa krav regleras dock inte av detaljplanen utan av annan lagstiftning.

Kulturmilj6é

Cirka 20 boende har synpunkter pa kulturmiljévirden och de negativa konsekvenser som
uppkommer genom féreslagen bebyggelse. Befintliga virden som lyfts fram édr dels det lokala
intresset for kulturmiljovarden — Henriksdalsberget, dels riksintresse f6r kulturmiljévarden —
Stockholms farled och inlopp. Henriksdalsberget beskrivs som ett framtridande landmarke 1 stads-
och landskapsbilden och som en karaktir inom riksintresseomradet. Det framhalls att foreslagen
bebyggelse forindrar upplevelsen av Henriksdalsberget i stads- och landskapsbilden samt i vyerna
fran inloppet, Djurgarden och Svindersviks gard. Det framfrs att en oberoende granskning av
paverkan pa riksintresset bor goras.

Planenhetens kommentar: Detaljplanen har utformats med hinsyn till kulturmiljévirden och
utifran aspekten att minska paverkan i stads- och landskapsbilden samt riksintresse. Ny
bebyggelse har utformats och reglerats med hojder for att skapa en silhuett som foljer landskapets
form, utan enskilda uppstickande byggnader. Naturslippen mellan kvarteren som vetter mot
Trolldalen syftar till medge ett anpassat méte mellan bebyggelse och natur.

Detaljplanen har utformats med héga ambitioner f6r att méjliggora ny bebyggelse med god
kvalité avseende gestaltning. Gestaltningsprinciper f6r arkitektonisk kvalité, material och kul6rer
regleras med utformningsbestimmelser. Vidare har detaljplanen utformningsbestimmelser
avseende ljusanordningar f6r att minimera bebyggelsens omgivningspaverkan i landskapet. For
kvarteren som vetter mot Trolldalen har detaljplanen bestimmelser om markens anordnande 1
syfte att bebyggande av kvartersmarken inte ska medféra skador pa trid inom angrinsande
fastighet. Sammantaget syftar detaljplanens regleringar till att ny bebyggelsen inte ska medféra
omgivningspaverkan som medfor negativ paverkan avseende kulturmiljévirden.

Kommunen bedémer att detaljplanen som medger ny bebyggelse kommer foérindra stads- och
landskapsbilden samt vyer som ber6r riksintresset. Genom detaljplanens reglering sikerstalls
dock att ny bebyggelse kommer underordna sig Henriksdalsbergets bebyggelse och utformas med
ett varsamt forhallningssitt gentemot omgivande natur vilket kommer minimera
omgivningspaverkan. Sammantaget bedémer kommunen att detaljplanen underordnar sig den
kulturhistoriska bebyggelsen pa Henriksdalsberget och inordnar sig 1 landskapet sa att skada pa
det lokala intresset f6r kulturmiljén och riksintresse f6r kulturmiljévarden inte uppstar.
Linsstyrelsen har, genom sin tillsyn 6ver kommunens detaljplanering, en roll som oberoende
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granskare kring fragor som ber6r bland annat riksintresse for kulturmiljon. Lansstyrelsen har i sitt
granskningsyttrande inte limnat nagra synpunkter pa detaljplanens paverkan pa riksintresset.

Bebyggelsetypologi och gestaltning

Cirka 5 boende har synpunkter pa byggnadernas storlek och gestaltning. Synpunkterna handlar
om att det dr f6r mycket bebyggelse, att en annan typologi och gestaltning borde viljas. En
boende anser att med nya stora hoga huskomplex riskerar torget att bli en moérk, skuggig och
blasig plats dir ingen vill vistas. En boende vill att bebyggelsen inte ska bli hogre dn befintlig mur
runt Henriksdalsringen. En boende foreslar att foreslagen bebyggelse pa var sida om Trolldalens
entré tas bort.

Planenhetens kommentar: Detaljplanen har utformats och anpassats till platsens
forutsittningar med befintlig bebyggelse, platsens natur- och rekreationsvirden, kulturmiljé och
landskap samt utifran bulleraspekten. Kommunen bedémer att bebyggelsetyplogin med kvarter
runt innergardar pa vistra sidan och mer uppbrutna kvarter pa Ostra sidan ar limplig pa platsen
da den ger forutsittningar att skapa en sammanhallen och tit stadsbebyggelse 1 enlighet med
oversiktsplanen och samtidigt begrinsa intranget i naturmarken och méjliggéra fortsatt tillgang
till Trolldalen och Svindersviken. Den nya bebyggelse som detaljplanen medger bedoms kunna
utgora ett anpassat komplement till befintliga skivhus pa Henriksdalsberget. I kvarter 5, mot
Henriksdalsringen planeras for radhus i syfte att bidra med en blandad bebyggelsetypologi.
Gestaltningsprinciper ligger till grund f6r detaljplanens utformning for att sikerstilla att ny
bebyggelse i volym, kul6r och uttryck ges en kvalitativ gestaltning med kulorer som harmonierar
med omradet, befintliga virden och underordnar sig landskapet. Kommunen bedomer att
bebyggelsens hojder inte kan sinkas till befintligt murkron, da detta skulle innebira stora intrang i
naturmarken for att méjliggora tillgangliga bostider med motsvarande exploateringsgrad.

Bygg nagon annanstans

Cirka 20 synpunkter handlar om det inte bor byggas inom aktuellt planomrade utan att
bebyggelse i stallet bor ske ndgon annanstans. Vissa lyfter att byggnation av bostader kan ske pa
omraden med mindre natur- och kulturvirden, exempelvis genom ombyggnad av lokaler,
bebygga Giddviken, omradet vid Finnboda forskola, den gamla nedlagda kyrkogarden eller
genom att dicka over Virmdoleden. Det foreslas dven att bostader bor bygeas nira framtida
tunnelbanestationer, vid Sickla eller lings med Kvarnholmsvigen. Det pitalas dven att andra
delar av kommunen skyddas fran liknande exploatering, vilket upplevs som orittvist. Det foreslas
att ny bebyggelse fordelas mer jamlikt 6ver kommunen. Det foreslas dven att kommunen bor
bygga pa redan hardgjord mark eller pa héjden for att spara yta. Ett flertal boende anser att det
inte bor byggas mer pa Vistra Sickladn, eller inom Henriksdal.

Planenhetens kommentar: Synpunkterna noteras. Planomradet dr centralt beldget med nirhet
till Stockholms innerstad och tit kollektivtrafik. Omradet ar utpekat for tit stadsbebyggelse i
kommunens 6versiktsplan och i det planprogram som tagits fram for planomradet. En
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bebyggelseutveckling 1 omradet dr dirmed nagot som funnits med under lang tid i kommunens
planerade stadsutveckling och dr nagot som kan forvintas i ett centralt lige med utbyggd
infrastruktur. En 6verdickning av Virmdoéleden skulle ge positiva effekter utifran trafikbuller och
stadsmiljokvalitéer. Virmdoleden édr dock primar transportled for farligt gods och utpekat
riksintresse f6r kommunikationer, vilket innebir att en 6verdidckning med bostidder dr en mycket
komplicerad och kostsam process som det inte bedéms finnas nagra forutsittningar for att
genomfora idag.

Hundrastgéirden

Cirka 20 boende har synpunkter emot att en vilbesokt hundrastgard férsvinner. Fem boende
anser en ny hundrastgard inte bor placeras 1 den kinsliga naturmarken pé Ostra sidan om
Henriksdalsbacken. En boende framfér att en ny plats f6r hundrastgard maste vara sikerstélld
innan byggstart.

Planenhetens kommentar. Synpunkterna noteras. Ett genomférande av detaljplanen innebir att
ny bebyggelse ersatter befintlig hundrastgard 1 anslutning till Henriksdalstorget. Hundrastgardar
bidrar till liv 1 omradet och fungerar som viktiga métesplatser f6r boende men dven f6r besokare
till omradet vilket skapar trivsel. En ny hundrastgard kommer att anordnas invid
Henriksdalsringen men pa vistra sidan av Henriksdalsberget och ersitter den som tas bort. Det
finns dven planer pa att anldgga en tillfillig hundrastgard i Finnboda.

Forsamrad utsikt

Cirka 15 boende har synpunkter om att utsikten fran boendes bostider f6rsimras i och med
planférslaget. Ett flertal boende framfor att utsikten inte ska forstoras. Mer specifikt nimns att
bostiderna i port 1-7, boende i1 Brf Svindersvik och Brf Utsikten 1-35 berérs med f6rstord eller
férsamrad utsikt och minskning av varde pa bostiderna som konsekvens.

Planenhetens kommentar: Synpunkterna noteras. Ett genomférande av planforslaget innebir
att en del av de befintliga ligenheterna pa Henriksdalsberget kommer fa en férindrad utsikt.
Vistra Sickladn ar utpekad 1 6versiktsplanen som tat stadsbebyggelse och det finns ett
planprogram fran 2018 som beskriver tillkommande bebyggelse. En byggnation i enlighet med
aktuell detaljplan dr ddrmed nagot som boende har kunnat férvinta sig sedan en lingre tid. I de
centrala delarna av Nacka innebar fortitningen som helhet att tunnelbanan kan byggas ut till
Nacka vilket i stort 6kar omradets virde och attraktivitet. Planenheten bedémer att ven om
detaljplanen innebir vissa nackdelar f6r boende vars utsikt paverkas medfor detaljplanen dven
positiva aspekter for de narboende i form av ett attraktivare gaturum lings med
Henriksdalsbacken, mer service och tillkommande parkytor. Detaljplanen bedéms inte paverka
nirboende pa ett sitt som orsakar betydande oldgenhet.

Virdeminskning pa bostider
Cirka 5 synpunkter handlar om att befintliga bostider pa Henriksdalsberget kommer minska i
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virde pa grund av planférslaget. Det framhalls dven att bostidder pa Kvarnholmen kommer att
minska i virde da det byggs pa alla grona ytor i niromradet.

Planenhetens kommentar: Synpunkterna noteras. Ett genomférande av detaljplanen innebir
att en del av de befintliga ligenheterna pa Henriksdalsberget kommer fa en forindrad utsikt.
Viistra Sicklatn dr utpekad 1 6versiktsplanen som tit stadsbebyggelse och det finns ett
planprogram fran 2018 som beskriver tillkommande bebyggelse. En byggnation i enlighet med
aktuell detaljplan dr dirmed nagot som boende har kunnat férvinta sig sedan en lingre tid. I de
centrala delarna av Nacka innebir fértitningen som helhet att tunnelbanan kan byggas ut till
Nacka vilket i stort 6kar omradets virde och attraktivitet. Planenheten bedémer att dven om
detaljplanen innebar vissa nackdelar f6r boende vars utsikt paverkas medfor detaljplanen dven
positiva aspekter for de nirboende i form av ett attraktivare gaturum lings med
Henriksdalsbacken, mer service och tillkommande parkytor. Detaljplanen bedéms inte paverka
nirboende pa ett sitt som orsakar betydande olidgenhet.

Planenheten Onskar informera att planomradet endast omfattar en begrinsad del av Trolldalen
och den aterstiende delen kommer att utredas f6r bildande av naturreservat.

Hiss- och broforbindelse

Cirka 5 boende anser att en eller flera hissar ska byggas for att 0ka tillgingligheten f6r boende pa
Henriksdalsberget, alternativt en broférbindelse mot Sickla f6r gang och cykel. Flera boende
fragar varfor dessa forbindelser har lyfts ur det aktuella projektet.

Planenhetens kommentar: Den 6vergripande huvudinriktningen f6r Henriksdalsplatin dr att
gora omradet mer tillgangligt f6r fler med bittre kopplingar till omgivande omraden. Tidigare har
torslag pa platser med hissférbindelser foreslagits. Nu aktuellt planomriade omfattar inte platser
dir sadana forbindelser har studerats eller utretts. Parallellt med aktuellt stadsbyggnadsprojekt
utreds fragan om ny giang- och cykelférbindelse i form av en bro mellan Henriksdal och Sickla.
Mer information om detta projekt gar att lisa pa kommunens webbplats.

Ovriga synpunkter fran privatpersoner utanfor planomradet

Totalt har 310 yttranden inkommit fran privatpersoner under granskningen. Merparten av dessa
synpunkter ir synpunkter som framfors 1 flertalet yttranden. Dessa dterkommande synpunkter ér
sammanfattade tematiskt ovan under rubtiken Aterkommande synpunkter. Nedan sammanfattas och
bemoéts de synpunkter som inte inryms i ndgon av de tematiska kategorierna ovan.

Boende 4 motsitter sig att hundrastgarden ska spriangas bort och marken utjamnas. Den boende
anser att detta gar emot kommunens principer om att minimera springning med negativa
miljékonsekvenser som f6ljd. Ovriga synpunkter aterfinns i de dterkommenade synpunkter.

Planenhetens kommentar: Kommunens huvudinriktning i stadsutveckling 4r att utga fran
platsens naturliga terringforhallanden och dirmed minimera springning. For vissa platser ar det
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dock inte mojligt att undvika springning och markarbeten helt f6r att méjliggéra ny bebyggelse. 1
detta fall har behovet att méjliggéra nya bostider och lokaler i ett centralt och kollektivtrafiknira
lige vigt tyngre dn de ingrepp i natur och mark som ar nédvindiga for att moéjliggéra ny
bebyggelse. Dirutéver har aspekter sisom att minimera projektets paverkan i stads- och
landskapsbilden vigts in. Detaljplanen reglerar att ny bebyggelse och markarbeten ska anpassas
till markens topografi och méte naturmark med sirskild omsorg, 1 syfte att bland annat minimera
springning.

Boende 11 anser att beslut om detaljplanen inte kan tas fére valet 2026. Ovriga synpunkter
aterfinns i de aterkommande synpunkterna.

Planenhetens kommentar: Detaljplaneprocesser dr generellt langa processer och i detta projekt
finns dven avtal med externa byggaktorer. Vidare beaktar projektets tidplan aktuellt marknadslige
och framtida byggintikter f6r kommunen. Detta innebdr sammantaget att aktuell tidplan avses
foljas och att det inte dr lampligt att pausa projektet till efter valet 2026.

Boende 55 framfor att trappan ner till Henriksdalsviadukten dr daligt upplyst, ofta daligt
underhallen samt farlig ndr man kommer ner och att det inte finns nagon méjlighet att komma
over vigen dir bussar svinger in mot tagstationen, det star betongsuggor uppstallda pa
&vergangsstillet med mera. Ovriga synpunkter dterfinns i de dterkommande synpunkterna.

Planenhetens kommentar: Planenheten instimmer i att frigor om framkomlighet och trygghet
ar viktiga. Synpunkterna berér dock omriden utanfor aktuellt planomrade och frigor som inte
regleras 1 en detaljplan. Synpunkterna har férmedlats till kommunens trafikenhet och enheten fo6r
offentlig utemiljé som ansvarar for aktuella fragor. Planenheten vill dven informera att
kommunen har en tjinst f6r felanmalan, fragor och synpunkter som finns tillganglig pa
kommunens webbplats.

Boende 31 framfor att behovet av fler kontorslokaler inte beh6vs nir manga jobbar hemifrin.
Den boende motsitter sig en forindring av Nacka i stort med ménga stora byggnationer samt
kostnader som skenar i olika projekt. Ovriga synpunkter terfinns i de dterkommenade
synpunkterna.

Pianenhetens kommentar: Planenheten bedémer att dven om den digitala omstillningen
medfort att manga jobbar hemifran sa finns det ett behov av att méjliggora lokaler bade pa kort
och lang sikt. Detta utifran aspekten att bidra till en mer livfull, blandad och mangfunktionell
stadsmilj6, men dven utifran trygghetsaspekter. Detaljplanen mojliggor kontor genom

markanvindningen C - centrum som dven mojligeor flera andra typer av lokaler sasom for
handel.

Boende 34 stiller sig fragande till att foreslagen bebyggelse ska uppfylla 16ften om att fylla
tunnelbanan med resande da den tita bebyggelsen hamnar sa langt borta fran tunnelbanan och
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dir resenirerna ir helt beroende av busstrafiken. Ovriga synpunkter aterfinns i de
aterkommenade synpunkterna.

Planenheten kommentar: Planomradet ir centralt beliget med gang- och cykelavstind till bade
centrala Stockholm och Nacka samt har goda férbindelser med buss bade frin Henriksdalsringen
men dven fran Kvarnholmsvigen. Vid utbyggnad av eventuell gang- och cykelbro finns potential
att minska restiden for gaende och cyklister mellan Henriksdal-Kvarnholmen och framtida
tunnelbana, vilket skulle medféra 6kad tillganglighet mellan planomradet och framtida
tunnelbana. Foreslagen gang- och cykelbro dr under utredning och hanteras som ett separat
projekt och ingar alltsa inte i denna detaljplan.

For kommunen ir det viktigt att kollektivtrafiken ar tillgdnglig och kapacitetsstark. I Region
Stockholm dr Trafikforvaltningen kollektivtrafikmyndighet. Detta innebir att det ar
Trafikforvaltningen som tar beslut om trafikforindringar av kollektivtrafiken 1 Nacka kommun.

Boende 36 anser att det inte gar att bygga bort bostadsbristen i Nacka och Stockholm utan att
miénniskor maste kunna bositta sig 1 andra omraden som inte redan ar exploaterade till
bristningsgrinsen. Ovriga synpunkter aterfinns i de aterkommenade synpunkterna.

Planenhetens kommentar: Synpunkten noteras. Kommen har ett ansvar att tillgodose
bostadsférsorjning. Platsen ligger centralt och har bedémts som limplig att fortata.

Boende 71 anser att ingen mer exploatering bor ske runt hela Svindersviken. Ovriga synpunkter
aterfinns i de aterkommenade synpunkterna.

Pianenhetens kommentar: Planenheten 6nskar informera att den del av Trolldalen som ligger
utanfoér planomradet dr aktuell att utreda for eventuellt bildande av naturreservat i syfte att bevara
naturvirden. Vad giller fragor om 6vriga eventuella foérindringar runt Svindersviken sa ligger
ansvaret utanfor aktuell detaljplaneprocess. Kommunens 6vergripande viljeinriktning f6r omradet
framgar 1 kommunens 6versiktsplan.

Boende 96 vill att all fortsatt byggnation i Finnboda, Kvarnholmen, Giddviken och Trolldalen
stoppas. Den boende framfor att det finns brist 1 nybyggda omraden pa sociala och offentliga
ytor samt kultur- och idrottsaktiviteter for barn, unga och pensionirer. Den boende anser att den
lilla bathamnen mellan Finnboda och Kvarnholmen bér bevaras som rekreationsyta. Ovriga
synpunkter aterfinns i de aterkommenade synpunkterna.

Planenhetens kommentar: Synpunkten noteras. Planenheten 6nskar informera att det i
kommunens angivna styrdokument sasom Oversiktsplanen anges vilka omraden som ar limpliga
att fortita exempelvis Henriksdalsomradet.
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Boende 46 har synpunkter pa utformningen av bebyggelsen. Den boende anser att hus 11 ar for
hogt, inte anpassat till landskapet och att det paverkar de boendes utsikt. Den boende foreslar att
huset sinks med en vaning sé att det blir en trappning pa volymerna ned mot vattnet. Vidare
foreslas att bestimmelse e; ska tas bort fran alla synliga tak och att ventilationsschakt borde
kunna 16sas pa andra sitt. Gillande bestimmelse f; anser den boende att de vegetationsbeklidda
taken bor utféras med vegetationsbeklddnad eller att en procentsats faststiller utbredningen av
gronskan sa att bland annat brandgator inte blir f6r breda. Vidare anser den boende att solceller
gar att kombinera med gréna tak. Ovriga synpunkter aterfinns i de dterkommenade synpunkterna.

Planenhetens kommentar: Synpunkterna noteras. Bebyggelsens har utformats i volym och
skala utifran platsens forutsittningar med naturviarden och landskapsbild men dven utifrin
genomférandeperspektivet med en limplig exploateringsgrad. Detta for att kunna koncentrera
bebyggelsen lings Henriksdalsbacken och didrmed kunna bevara den stérre delen av
naturomradet Trolldalen. Bestimmelsen e; finns pa bebyggelsen 1 kvarter 4 och 5 med syfte att
mojliggbra och styra att mindre tekniska anldggningar far uppforas ovan angiven nockhéjd och
med ett indrag fran underliggande vanings fasad. Bestimmelsen har efter granskning fortydligats
genom att det endast dr mindre ventilationsanldggningar som asyftas, samt att man inte ska kunna
vistas inom dessa utrymmen. Kommunen har bedomt att bestimmelsen endast innebar att
mindre byggnadsdelar kan uppféras pa taken och att de inte far nagon storre allmin paverkan
eftersom de med stor sannolikhet inte kommer att synas frin gatu-/markniva. De tekniska
anldgeningarna kan didremot 1 vissa lagen synas fran de Ovre vaningarna i den befintliga
bebyggelsen vid Henriksdalsringen. Kommunen bedémer dock att anliggningarna ir av en
relativt begrinsad omfattning och att det dirmed dr motiverat att mojliggéra en sadan teknisk
utformning.

Detaljplanen mojliggor att solceller kombineras med grona tak.

Boende 57 onskar att 6verklaga detaljplanen och hinvisar till ett antal skal till detta. Foreslagna
hojder 1 kvarter 1 6verstiger utsiktspunkten vid Henriksdalsringen, vilket riskerar att privatisera en
offentlig utsikt och férsimra boendemiljon. Den boende anser att kvarter 1 istillet bor ha en
maxh6jd pa +48 meter och kvarter 5 en maxh6jd pa +55 meter. Den boende lyfter dven att
byggnation nira kinsliga tunnlar till reningsverket bedéms innebira rasrisk. Vidare anser den
boende att planerad bebyggelse 1 kvarter 4 strider mot ett géillande servitutsavtal. Planen bedémer
den boende vidare strida mot PBL och milj6balken avseende boendemilj6, &versiktsplan,
landskapsbild och samridsforfarande. Ovriga synpunkter dterfinns i de dterkommenade
synpunkterna.

Planenhetens kommentar: Synpunkterna noteras. Bebyggelsens har utformats i volym och
skala utifran platsens forutsittningar med naturviarden och landskapsbild men dven utifrin
genomforandeperspektivet med en limplig exploateringsgrad. Detta for att kunna koncentrera
bebyggelsen lings Henriksdalsbacken och didrmed kunna bevara den stérre delen av
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naturomradet Trolldalen. I detaljplanearbetet har dialog skett med SVOA avseende projektets
paverkan avseende befintlig reningsanliggning. Detaljplanen har bland annat utformats med
schaktdjupsbestimmelser avseende grundliggning och markarbeten. Ny byggnation i anslutning
till reningsverkets tunnlar bedoms inte medféra nagra risker som inte kan hanteras utifran nu
kinda forutsittningar. Det finns ett flertal avtalsservitut inskrivna pa Sicklaén 37:11. Enligt
kommunens bedomning star dessa inte i strid med ett genomforande av projektet. For att kunna
overklaga detaljplanen beh6ver beslut om antagande forst ha fattats av Kommunfullmaktige
vilket férvintas ske i december 2025.

Boende 298 framfor 6nskemal om att en fin park med hundrastgard anordnas nedanfor
Munspelet. Ovriga synpunkter aterfinns i de dterkommande synpunkterna.

Planenhetens kommentar: 1 samband med att befintlig hundrastgard vid Henriksdalstorget tas
bort kommer en ny att anordnas pa vistra sidan av Henriksdalsberget.

Boende 299 stiller sig fragande till om ungdomar kommer ha rad att bo i de foreslagna
ligenheterna. Ovriga synpunkter aterfinns i de aterkommande synpunkterna.

Planenhetens kommentar: Fragan om prissittning av bostiderna ligger utanfér kommunens
radighet. En detaljplan kan inte reglera prisnivan for ligenheter utan det styrs av respektive
fastighetsutvecklare utifran marknadsliget.

Boende 62 ifragasitter de illustrationer som visas i planférslaget dar foreslagen bebyggelse
framstar som lummig. Den boende framhaller att det kommer att ta mycket lang tid f6r
vegetation att vixa upp i enlighet med illustrationerna. Ovriga synpunkter aterfinns i de
aterkommenade synpunkterna.

Pianenhetens kommentar: De illustrationer som ligger till grund f6r detaljplanens framtagande
ar konceptuella visionsbilder som ska redovisa en langsiktig framtidsbild. Planenheten delar
synpunkten att det tar lang tid f6r nyplanterad vegetation att vaxa upp.

Boende 66 anser att de nya planerna f6r Hastholmsvarvet och Svindersvikskanalen innebir
storre och titare bebyggelse dn tidigare utlovat. Den boende féreslar att ett parkomrade skapas
med kanal i Histholmsvarvet f6r manniskor och djur. Den boende anser vidare att tunnelbanan
borde ha dragits via Kvarnholmen for att avlasta trafiken. Vidare anser den boende att inférandet
av boendeparkering med stiddag varje vecka skapar praktiska problem f6r boende och foéreslar
att stiddagar begransas till en gang per ar. Ombyggnad av Kvarnholmsvigen foreslds dven for att
forbittra omradets estetik och funktion. Ovriga synpunkter aterfinns i de aterkommenade
synpunkterna.

Planenhetens kommentar:
Aktuell detaljplan berér inte fragor om forindrad markanvindning invid Hastholmsvarvet.
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I Region Stockholm ir Trafikforvaltningen kollektivtrafikmyndighet. Detta innebir att det ar
Trafikforvaltningen som tar beslut om utveckling av kollektivtrafiken i Nacka kommun. Framtida
tunnelbanas strickning och stationer har beslutats 1 Stockholms- och Sverigeférhandlingen.
Bedomning har gjorts utifran aspekterna att framtida kollektivtrafiksystem ska ge sa mycket nytta
som mojligt for sa manga som mojligt, med minsta moéjliga paverkan.

Fragan kring framtida utveckling av Kvarnholmsvigen hanteras inte inom aktuell detaljplan.
Diremot ingar fragan i ett pagaende uppdrag om att ta ett helhetsgrepp om stadsutvecklingen fér
Henriksdal-Kvarnholmen. Uppdraget syftar bland annat till att arbeta fram en 6vergripande
analys utifran befintlig och framtida trafiksituation i Henriksdal-Kvarnholmen. Utifran analysen
ska sedan forslag pa atgarder hur trafiken 1 omradet ska fungera tillfredstillande pa kort och lang
sikt tas fram.

Servicedagar ir inte en friga som regleras av detaljplanen. Servicedagar har inférts 1 syfte att
sakerstilla framkomlighet f6r samhillsviktiga funktioner saisom kollektivtrafik och renhallning
under hela dagen. De mojlige6r dven andra nédvandiga insatser, exempelvis gatu- och
parkstidning, underhallsarbete, dagvattenhantering, belysningsatgirder samt transporter.

Boende 69 6nskar att kommunen viljer att skydda miljé och befintliga boendes livskvalitet,
snarare dn att ge efter for kortsiktiga ekonomiska patryckningar. Ovriga synpunkter aterfinns i de
aterkommenade synpunkterna.

Planenhetens kommentar: Synpunkten noteras. Detaljplanen utgar frin kommunens
overgripande styrdokument saisom Gversiktsplanen dir Henriksdalsomradet pekas ut som limplig
tor fortitning.

Boende 70 anger att manga cyklar aret runt for att slippa den bristfalliga kollektivtrafiken. Vidare
anses att underhllet av cykelbanor dr mycket daligt vintertid. Ovriga synpunkter 4terfinns i de
aterkommenade synpunkterna.

Pianenhetens kommentar: Kommunen uppmuntrar till cykelpendling. I Nacka kommun
snorojs och sopsaltas hela det regionala cykelstraket och delar av huvudcykelstraket. Projekt och
satsningar for att frimja vintercyklingen ska dartill genomféras arligen. En effektiv
kommunikation mellan cyklister och kommunen ar dock visentligt for att snabbt kunna atgirda
felanmilningar som exempelvis otillrickligt vinterunderhall. Planenheten vill informera att
fragorna ligger utanfér ramen for detaljplanens arbete och att kommunen pa sin webbplats har en
tjanst for felanmilan, fragor och synpunkter.

Lis garna mer om hur kommunen arbetar med cykel och vintercykling i cykelprogram f6r Nacka
pa kommunens webbplats.
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Boende 77 anser att fler boende i niromridet kommer att belasta den redan bristfalliga
infrastrukturen pa platsen. Den boende anser att innergarden, affir och bussar kommer att
&verbelastas av de som flyttar in i de nya ligenheterna. Ovriga synpunkter aterfinns i de
aterkommenade synpunkterna.

Planenhetens kommentar: Synpunkten noteras. Se svar under aterkommande synpunkter

rubriken Trafik.

Boende 84 framfor oro for storningar under byggtiden och efterfragar en kontaktperson pa
kommunen som sakerstiller att boende har fortsatt tillgang till vigen for gang och cykel under
och efter byggtiden samt att tillgingligheten sikras. Ovriga synpunkter aterfinns i de
aterkommenade synpunkterna.

Planenhetens kommentar: Kommunen har stor forstaelse for oro kring stérningar och
tillgdnglighet under byggtiden. Dessa fragor beaktas redan i planeringen av genomférandet for att
sakerstilla att gang- och cykeltrafik samt bussar och andra transporter ska fungera sa smidigt som
m6jligt under hela byggtiden. Under genomférandeskedet informerar kommunen 16pande om
planerade arbeten och eventuella storningar via kommunens webbplats, samt med fysiska skyltar
pa plats. Vid storre arbeten eller f6randringar i framkomlighet ges information 1 god tid. En
kontaktvig/funktionsbrevlida kommer att finnas tillginglig for frigor under byggtiden, och dven
denna information kommer att publiceras pdi kommunens webbplats framover.

Boende 91 ir orolig for att bussar kommer att dras in da de inte kommer upp f6r backen, samt
att den lokala livsmedelsbutiken kommer att tvingas stinga. Ovriga synpunkter aterfinns i de
aterkommenade synpunkterna.

Planenhetens kommentar: Ett genomférande av detaljplanen innebir att Henriksdalsbacken
kommer att byggas om med en ny lutning som ar bittre anpassad for busstrafiken samt med
vilplan vid planerade 6vergangsstillen. Planomradet omfattar inte Henriksdalsringens bebyggelse
dir befintlig livsmedelsbutik dr lokaliserad. Detaljplanen medger dock att fler bostider kan
tillféras 1 omradet vilket skapar mer underlag f6r service och kollektivtrafik. Detaljplanen rymmer
dven mojlighet till fler verksamhetslokaler for att bidra till fler lokaler 1 gatuplan och ger dven
utrymme for befintlig livsmedelsaktor att vid behov flytta till storre lokaler 1 framtiden.

Boende 101 anser att byggnation av bostider bor goras sa att fler har rad att bo i dem.
Kommunen bor prioritera aterbruk av befintliga byggnader och redan exploaterad mark. Den
boende anser att nybyggnation i férsta hand bor utformas som kooperativa boenden med fokus
pa hillbarhet. Ovriga synpunkter aterfinns i de aterkommenade synpunkterna.

Planenhetens kommentar: En detaljplan kan inte reglera prisnivan fér ligenheter utan det styrs
av respektive fastighetsutvecklare utifran marknadsliget.
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Aktuell detaljplan dr framtagen med hoga milj6- och klimatambitioner. Exploateringen sker i ett
centralt och kollektivtrafiknira lige dir befintlig infrastruktur kan nyttjas. Vidare ir detaljplanen
utformad med gestaltningsriktlinjer som uppmuntrar till aterbruk vid byggnation. En gemensam
mobilitetslosning f6r parkeringsbehov syftar till samnyttjande och ger en hallbar profil till det nya
bostadsomradet.

Boende 106 ir negativ till utvecklingen av Kvarnholmen. Den boende har dven synpunkter pé att
Svindersvikens vattenspegel successivt krymps. Ovriga synpunkter aterfinns i de dterkommenade
synpunkterna.

Planenhetens kommentar: Synpunkten noteras, synpunkterna berér dock omraden som inte
ingér 1 denna detaljplan.

Boende 108 frigar var nya boende ska parkera och var barnen ska leka. Ovriga synpunkter
aterfinns i de aterkommenade synpunkterna.

Planenhetens kommentar: Det parkeringsbehov som foérvintas uppkomma f6r de nya
bostiderna kommer att tillgodoses genom en mobilitetslosning det vill siga ett nytt gemensamt

parkeringshus i kvarter 4. Fér de nya kvarteren mojliggors bostadsgardar for att tillgodose ytor
for lek.

Boende 115 foreslar att manniskor med funktionsnedsattning ges mojlighet att hitta en
tillrittalagd gingyta i Trollskogen. Ovriga synpunkter dterfinns i de dterkommenade
synpunkterna.

Planenhetens kommentar: Synpunkten noteras. Allmidnna ytor i stort tillginglighetsanpassas
men att omradets topografi ibland inte mojliggor full tillginglighetsanpassning,

Boende 123 framfor att tillgangligheten brister kring Henrikdalsberget, pa grund av branta
trappor och avsaknad av sikra 6vergangar till nirliggande omraden, exempelvis Sickla. Den
boende framfor att bilberoendet kan minskas genom férbattrade kollektivtrafiklosningar,
gangvigar och dndrade parkeringsregler dir boende inte tvingas anvinda bilen. Ovriga
synpunkter aterfinns i de aterkommenade synpunkterna.

Planenhetens kommentar: Kommunen har hallbarhetsmal och vil fungerande kollektivtrafik ar
en forutsittning for att 6verga till en stérre andel fossilfria drivmedel. En betydande faktor i
utvecklingen ar en hogre grad av samutnyttjande sisom exempelvis det planerade mobilitetshuset.
Avseende forbittrade kollektivtrafiklosningar har kommunen en tit dialog med Region
Stockholm Trafikférvaltning och operatér. Kommunen genomfoér arligen investeringsatgarder
avseende infrastrukturen vid hallplatser. Trafikering och turtithet ansvarar daremot
Trafikforvaltningen fo6r. Fler boende i omridet ger battre underlag f6r kollektivtrafiken.
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Vid utformning av parkeringsreglering utgar kommunen fran en princip dir det allmanna
gaturummet ska vara tillgingligt, framkomligt och trafiksikert. Kommunen ser kontinuerligt 6ver
parkeringsregleringar for att uppna ett sa effektivt anvindande som moijligt.

Boende 127 anser att den foreslagna utformningen av gang- och cykelviagar vid kvarter 4 samt
Henriksdalsbacken inte idr trafiksidker. Det foreslas att gang- och cykelbanor separeras med tydlig
hojdskillnad och att cykelbanan gérs minst 5 meter bred samt gangbanor 2 meter i bredd. Kritik
riktas dven mot den foreslagna bredden pa cykelbanan 1 Figur 51, som anses vara for smal. For
att mojligeora detta foreslas att all parkering forldggs till garage under byggnaderna och att
regnbiddens bredd minskas. Ovriga synpunkter aterfinns i de dterkommenade synpunkterna.

Planenhetens kommentar: De ging- och cykelbanor som planeras utgér frin kommunens
tekniska handbok som finns pa kommunens webbplats. Eventuella avsteg avgors 1 samrad med
sakkunniga.

Boende 132 anser att forslaget gor att det blir f6r manga miénniskor pa en liten yta och att den
sociala tryggheten och kontrollen férsvinner. Ovriga synpunkter terfinns i de dterkommenade
synpunkterna.

Planenhetens kommentar: Tillkomsten av ny bebyggelse lings med Henriksdalsbacken innebir
att entréer och fonster kommer att vara riktade mot det allmanna ytorna inom planomradet. Det
bedéms kunna ge en tryggare upplevelse 6ver storre delar av dygnet jamfort med idag da ingen
bebyggelse finns lings med Henriksdalsbacken, vilket kan upplevas otryggt under de mérka
delarna av dygnet.

Boende 136 anser att platsen ar trygg med bra belysning. Mer boende utan att trafiksituationen
forbittras framfors vara ett mycket storre hot mot tryggheten. Ovriga synpunkter aterfinns i de
aterkommenade synpunkterna.

Planenhetens kommentar: 1 framtagen parkerings- och mobilitetsutredning som ligger till
grund for detaljplanen framgar hur trafiksituationen ska anordnas for att uppna ett framkomligt
och trafiksikert omrade. Ett genomforande av projektet innebir att Henriksdalsbacken byggs om
och forbittras.

Den 2 juni 2025 tog kommunstyrelsen i Nacka kommun beslut om att genomféra ett
politikerinitiativ med syfte att ta ett helhetsgrepp for stadsutvecklingen Henriksdal-Kvarnholmen.
Arbete med uppdraget pagar. Foreslagen bebyggelse enligt tidigare framtagna detaljplaneprogram
tor Henriksdal och Kvarnholmen ska omprévas utifran nu kinda forutsittningar. Dirtill ska en
overgripande analys arbetas fram utifrin befintlig och férvintad framtida trafiksituation i
Henriksdal-Kvarnholmen. Utifrain den 6vergripande analysen ska sedan forslag pa dtgirder hur
trafiken i omradet ska fungera tillfredstillande pa kort och ling sikt tas fram. Den trafik som
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aktuell detaljplan genererar bedoms vara marginell vilket innebar att aktuell detaljplan inte
behover invinta det Gvergripande uppdraget.

Boende 210 ifragasitter att 6kad bebyggelse skulle leda till 6kad trygghet, da omradet redan
upplevs som lugnt och sikert. Boende i omradet har under lang tid drabbats av omfattande
storningar fran tidigare byggprojekt, utan att utlovade férbittringar som gangbro till Sickla, hiss,
torbattrad kollektivtrafik eller snordjning har realiserats och den boende fragar vilka férdelar
projektet ger befintliga boende.

Planenhetens kommentar: Synpunkterna noteras, se aterkommande synpunkter stormingar.
Planenheten 6nskar dven informera att det parallellt med aktuellt stadsbyggnadsprojekt pagar
utredningsarbete for en ny koppling mellan Henriksdal och Sickla i form av en ny gang- och
cykelbro. Syftet med detta projekt dr bland annat att koppla samman Henriksdal med ny
tunnelbanestation 1 Sickla. Mer information finns pa kommunens webbplats.

Boende 140 foreslar att nuvarande hundrastgard kan goras till omradets sociala samlingspunkt
med terrass, restaurang med uteservering i stillet for bostider. Ovriga synpunkter aterfinns i de
aterkommenade synpunkterna.

Planenhetens kommentar: Att kombinera funktionen hundrastgard med andra verksamheter ir
en god idé ur flera aspekter. I aktuell detaljplan dr dock det 6vergripande syftet att fortita
omradet med fler bostider och lokaler i anslutning till befintlig infrastruktur (gator, torg med
mera) vilket innebdr att andra funktioner sisom befintlig hundrastgard behéver omlokaliseras. En
ny hundrastgard kommer anordnas invid Henriksdalsringen men pa vastra sidan av
Henriksdalsberget.

Boende 141 frigar hur kalkylen ska ga ihop for de konsekvenser som planférslaget ger pa
kommunikationer, férskolor, skolor, service f6r sjuk- och dldrevird.

Planenhetens kommentar: 1 detaljplaneprocessen sker 16pande avvigningar mellan enskilda
och allminna intressen. De avvigningar som ligger till grund f6r detaljplanens framtagande och
att de konsekvenser som detaljplanens genomférande medfér framgar av planhandlingarna.
Detaljplanen méjligeor f6r en ny forskola. Ett genomférande av detaljplanen bedéms inte
medf6ra ett ytterligare behov av skolplatser eller annan kommunal service.

Boende 149 foreslar att ljudisolera vag 222 samt att ta bort betongladorna som anviands for
forvaring av sand i omradet. Ovriga synpunkter aterfinns i de dterkommenade synpunkterna.

Planenhetens kommentar: Forslaget att 6verdidcka Virmdoleden ér intressant ur ett
markeffektivt resursnyttjande men ar utredningsmassigt komplicerat. Utifran nuldget finns inte
forutsittningar for kommunen att driva ett sadant projekt.
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Boende 155 anser att planforslaget ar otillriackligt utrett 1 forhallande till gillande lagstiftning.
Miljokonsekvensbeskrivningen brister enligt boende sérskilt i fragor rorande artskydd,
klimatanpassning, dagvattenhantering, miljokvalitetsnormer for vatten, buller samt hantering av
farligt gods. Inventeringar av skyddade arter ar begrinsade 1 tid och omfattning, och det saknas
atgirder fOr att sikerstilla kontinuerlig ekologisk funktion. Dagvattenhanteringen uppfyller inte
kraven enligt PBL och MB, sirskilt vad giller skyfall och paverkan pa recipienter som
Svindersviken. Vidare anser den boende att det saknas analyser av paverkan pa riksintressen for
kulturmilj6. Sociala konsekvenser, sirskilt barns utemiljé och trafiksikerhet, dr vidare bristfilligt
belysta enligt den boende. Sirskilda skyddsbestimmelser for natur- och kulturvirden samt
barnperspektivet bor inféras pa plankartan.

Planenhetens kommentar: Detaljplanen innehaller ingen formell miljckonsekvensbeskrivning
enligt miljébalken da detaljplanen inte bedoms medfér betydande miljépaverkan. Linsstyrelsen
instimmer i denna bedémning. De aktuella fraigorna har dock utretts i separata utredningar och
resultaten beskrivs, och har inarbetats, 1 planhandlingarna. Kommunen bedémer dirmed att
fragorna ir tillrickligt utredda och att detaljplanen uppfyller kraven i plan- och bygglagen och
milj6balken.

Boende 160 framhaller att efterfragan pa ligenheter i omradet 1 dagsliaget dr lag och anser att fler
bostider pa platsen dirmed 4r ogenomtinkt. Ovriga synpunkter aterfinns i de dterkommenade
synpunkterna.

Planenhetens kommentar: Synpunkten noteras. Bostider ar ett allmint intresse bade 1 Nacka
kommun och Stockholmsregionen som helhet. Aktuell plats dr centralt beldgen 1 ett
kollektivtrafiknira lige med befintlig infrastruktur och bedéms diarmed vara laimplig fér
fortatning.

Boende 170 anser att planforslaget innebir risker for méanniskors sikerhet. Riskanalysen visar att
omradet paverkas av transporter med farligt gods, sirskilt brinnbara gaser, vilket innebir en
forhojd samhillsrisk. Féreslagna skyddsatgirder anses otillrickliga. Ovriga synpunkter aterfinns i
de aterkommenade synpunkterna.

Planenhetens kommentar: Efter granskningen har ett kompletterande risk-PM tagits fram och
plankartan har kompletterats med riskreducerande atgiarder vid férskoleverksamheten inom
kvarter 2. Med foreslagna planbestimmelser bedoms foreslagen markanvindning vara limplig
med hinsyn till risk f6r méinniskors hilsa och sikerhet.

Boende 172 efterfragar redovisning av de ackumulerade negativa konsekvenserna av samtliga
byggplaner i niromridet inklusive paverkan pa trafiken. De boende efterfragar dven en exakt
siffra pa hur mycket naturmark som férsvinner i och med planforslaget samt antalet trid. Vidare
anser de boende att planférslaget strider mot artskyddet for fladdermdss, att en insekts- och
krildjursinventering saknas, att Pro Naturas naturvirdesinventering 2020 dr ofullstindig da ett
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20-tal naturvirdesarter dar ar missade. Vidare efterfragas ett alternativ till bebyggelse vid
Henriksdalsbacken. Den boende anser att PM f6r kulturmiljon utelimnar delar av traktens
kulturhistoria samt att innehallet ar valdigt ytligt.

Planhetens kommentar: Synpunkterna noteras. Se aterkommande synpunkter rubrikerna
Trafik, Naturvirden och Kulturmiljo.

Boende 207 fragar varfor projekten Giaddviken och Finnberget har pausats pa grund av
trafikliget i omradet, men inte det aktuella projektet. Ovriga synpunkter terfinns i de
aterkommenade synpunkterna.

Planenhetens kommentar: Den 2 juni 2025 tog kommunstyrelsen 1 Nacka kommun beslut om
att genomfora ett politikerinitiativ med syfte att ta ett helhetsgrepp f6r Henriksdal-Kvarnholmen.
Arbete med uppdraget pagar. Foreslagen bebyggelse enligt tidigare framtagna detaljplaneprogram
tor Henriksdal och Kvarnholmen ska omprévas utifran nu kinda forutsittningar. Dirtill ska en
overgripande analys arbetas fram utifrin befintlig och férvintad framtida trafiksituation i
Henriksdal-Kvarnholmen. Utifran den 6vergripande analysen ska sedan forslag pa dtgirder hur
trafiken i omradet ska fungera tillfredstillande pad kort och lang sikt tas fram. Enligt
uppdragsbeskrivningen ska projektet Gaddviken samt Utblicken och Férmansbostaden invinta
fardigstillande av uppdraget. Den trafik som aktuell detaljplan genererar bedoms vara marginell
vilket innebir att aktuell detaljplan inte beh6ver invinta det 6vergripande uppdraget.

Boende 216 foreslar att projektet pausas tills gang- och cykelbron till Sickla ar fardigplanerad och
att mojligheten till hissanslutning frain Henriksdal utretts. Den boende 6nskar att kommunen
ligger pa Region Stockholm Trafikf6rvaltningen om att turtitheten pa bussarna 53 och 55 maste
6ka. Ovriga synpunkter aterfinns i de dterkommenade synpunkterna.

Planenhetens kommentar: 1 Region Stockholm dr Trafikforvaltningen
kollektivtrafikmyndighet. Detta innebir att det dr Trafikférvaltningen som tar beslut om
trafikférindringar av kollektivtrafiken i Nacka kommun. Kommunen ges arligen mojlighet att
tycka till om hur kollektivtrafiken bor utvecklas men har inte mandat 6ver att fatta beslut om
utveckling eller finansiering. Kommunen kan dirmed inte svara pa hur trafikeringen av
linjetrafiken kommer utvecklas till att bli under byggtiden och/eller efter firdigstallandet av
detaljplanen. F6r kommunen dr det dock viktigt att kollektivtrafiken ar kapacitetsstark och
tillednglig. I kommunens yttrande infor trafikforandringar 2025/2026 papekades bland annat
behovet om 6kad turtithet pa Kvarnholmen pa linje 53, 55 samt 402. Tillkommande bostider ger
ett battre underlag f6r kollektivtrafik.

Eventuell ging- och cykelbro hanteras som ett eget projekt som péagar parallellt med denna
detaljplan. Kommunen bedomer inte att planarbetet och den eventuella framtida ging- och
cykelbron har ett sa pass starkt beroende till varandra att det dr vara motiverat att pausa
planarbetet.
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Boende 219 har synpunkter pa féreslagen bebyggelses gestaltning. Byggnaderna upplevs av den
boende som monotona och det efterfragas en mer firgstark och varierad utformning.
Byggnadernas héjd anses vara alltfér dominerande, vilket riskerar att skapa ogynnsamma
vindférhéllanden och skuggning samt paverka riksintresset negativt. Vidare féreslas att
butikslokaler i bottenplan utformas sa att de integreras med det befintliga kopcentrumet. Den
nordvastra fasaden bor enligt den boende omarbetas for att bittre harmonisera med stadsmiljon,
exempelvis genom fler fénster eller alternativ fasadbeklidnad.

Planenhetens kommentar: Synpunkten noteras. Se svar aterkommande synpunkter Kulturmiljo.

Boende 230 har synpunkter péd kollektivtrafiken 1 omradet. Den planerade férindringen av
kollektivtrafiken, inklusive risk f6r indragna hallplatser och minskad turtithet, bedéms ha
negativa konsekvenser for dldre boende i Finnboda. For att sikerstilla tillginglighet och trygghet
foreslas titare busstrafik, narmare héllplatser, dterinférande av busslinje 55 till Finnboda samt
byggnation av hiss for att forbittra tillgangen till SL-bat, mataffar och bussférbindelser.

Planenhetens kommentar: 1 Region Stockholm ir Trafikférvaltningen
kollektivtrafikmyndighet. Detta innebir att det ar Trafikforvaltningen som tar beslut om
trafikforandringar av kollektivtrafiken i Nacka kommun. Kommunen ges arligen moijlighet att
tycka till om hur kollektivtrafiken bor utvecklas men har inte mandat 6ver att fatta beslut om
utveckling eller finansiering. Kommunen kan didrmed inte svara pa hur trafikeringen av
linjetrafiken kommer utvecklas till att bli under byggtiden och/eller efter fardigstillandet av
detaljplanen. F6r kommunen ir det dock viktigt att kollektivtrafiken dr kapacitetsstark och
tillgdnglig. I kommunens yttrande infor trafikforandringar 2025/2026 papekades bland annat
behovet om 6kad turtithet pa Kvarnholmen pa linje 53, 55 samt 402.

Boende 237 framfor att nya bostadsprojekt i Stockholm inte 16ser den bristande tillgangen pa
prisvirda bostider. Den boende framfor vidare att en 6kad befolkningstithet utan motsvarande
utbyggnad av skolor, kollektivtrafik och vardtjanster riskerar att skapa en férsimrad livskvalitet.
Ovriga synpunkter aterfinns i de dterkommenade synpunkterna.

Planenhetens kommentar: Synpunkten noteras. Bostider ar ett allmint intresse bade 1 Nacka
kommun och Stockholmsregionen som helhet. Aktuell plats dr centralt beldgen i ett
kollektivtrafiknira lige med befintlig infrastruktur och bedéms diarmed vara limplig fér
fortatning.

Boende 242 anser att den féreslagna 6kningen av bostider pa Henriksdalsberget med cirka 52 %
ar alltfér omfattande. Planen saknar tillrdckliga atgirder for att sikerstilla tillganglighet och
infrastruktur 1 forhallande till den féreslagna befolkningstillvaxten. Brister identifieras enligt den
boende i form av smalare tillfartsvigar samt minskat antal parkeringsplatser. Placeringen av
atervinningsstationer framfér BRF Svindersvik ifragasitts.
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Pianenhetens kommentar: Synpunkten noteras. Den nya avfallslagen som trider ikraft 2027
innebir att fastigheter har ett eget ansvar att tillgodose utrymmen/ytor for fastighetsnira
insamling. Platsen for ny atervinningsstation syftar framst till att tillgodose ytor avseende
skrymmande férpackningar som inte ryms inom den fastighetsnara insamlingen. Foreslagen plats
ar centralt placerat vid torg och bussar med god tillginglighet. Se dven svar i aterkommande
synpunkter under rubrik Trafik.

Boende 267 framfo6r att ar 2017 tvingades bostadsrittsforeningarna pa Henriksdalsberget att
kopa marken under sina fastigheter f6r 528 miljoner kronor, under hot om kraftigt h6jd
tomtrattsavgald. Dessa medel anvindes av kommunen for att minska sin skuldsittning och
finansiera storre investeringar, samtidigt siljer kommunen nu mark pa berget till byggforetag.

Planenhetens kommentar: Synpunkten noteras. Bostider ér ett allmént intresse bade i Nacka
kommun och Stockholmsregionen som helhet. Aktuell plats dr centralt beldgen 1 ett
kollektivtrafiknira lige med befintlig infrastruktur och bedéms diarmed vara limplig f6r
fortatning.

Boende 275 6nskar ett bullerskydd mot Kvarnholmsvigen da trafiken har ékat. Ovriga
synpunkter aterfinns i de aterkommenade synpunkterna.

Planenhetens kommentar: 1 detaljplanearbetet har en bullerutredning tagits fram som utgar
fran den trafikalstring som detaljplanen medger genom ny bebyggelse. Bullerskirm lings
Kvarnholmsvagen har inte bedomts som nédvandig for att mojliggora en god ljudmiljé 1
omradet. Ny bebyggelse forvantas dven 1 viss utstrickning verka bulleravskarmande for befintlig
bebyggelse.

Boende 173 framfor att trafikstockningar pa Kvarnholmsvigen 1 riktning mot Virmdovigen
tycks bero pa ombyggnaden av Henriksdalskorsningen, dir en tidigare korfil togs bort till forman
for en bredare trottoar. Nuvarande filindelning begrinsar framkomligheten, sirskilt da endast en
fil tillats svinga hoger mot vig 222. Det foreslas dirfor att dven denna fil tillats kora rakt fram
och vinster for att forbittra trafikflodet. Vidare anser den boende att det dr ansvarslost att bygga
mer pa Henrikdalsberget som redan ir otillgingligt med enbart en tungt trafikerad
gatuforbindelse. Den boende oroar sig dven for brinder och andra katastrofer utifran
perspektivet med det svartillgingliga ldget.

Planenhetens kommentar: Kommunen ir medveten om att det idag finns vissa
kapacitetsproblem vid Hentikdalskorset, Kvarnholmsvigen/ Virmdovigen, vig 222. 1
detaljplanearbetet har en trafik- och mobilitetsutredning tagits fram dér bland annat
exploateringens framtida trafikalstring har utretts. Av utredningen framgir vilken trafikalstring
som exploateringen enskilt férvintas medféra och vilken paverkan den férvintas medfora i
torhallande till uppmitta trafikmangder pa omkringliggande gatunat. Paverkan bedéms vara
marginell. Kommunen har dartill ett pigaende uppdrag f6r stadsutvecklingen f6r Henriksdal-
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Kvarnholmen som syftar till att tydliggéra vilken ytterligare tillkommande bebyggelse som
befintlig infrastruktur klarar av och vilka infrastrukturatgirder som kréivs for att mojliggéra en
fortsatt utveckling av omradet. Trafikanalys utgor en del av uppdraget.

I detaljplanearbetet sker dialog med Sodertérns brandférsvarstorbund och en riskanalys avseende
olika riskfragor har tagits fram som underlag till detaljplanen. Utifran detta har bedémningen

gjorts att ny bebyggelse kan méjliggoras pa Henriksdalsberget utan att detta skulle innebdra en
okad risk for de boende.

Inkomna synpunkter fran kommunala namnder

Natur- och trafiknimnden har synpunkter om bebyggande, parkmark, naturmark och trafik:

Bebyggande

Natur- och trafikndmnden anser att allméinna anlidggningar ska byggas fribirande fran
konstruktioner pa kvartersmark vilket ger en tydlighet i framtida dgande for respektive
fastighetsigare. Vidare informerar nimnden om att bergschakt som utférs pa allmin platsmark av
privat aktér behover bira kostnader som uppstar for kommunen till exempel avseende
stodkonstruktion gentemot kvartersmark.

Parkmark

Nimnden framfor att kvartersmarken ska utformas si att bebyggande, springning och
markberedning kan rymmas utan att paverka allmin plats. Vidare informerar nimnden att den
nya hundrastgarden inte behover f6lja samma utbredning som dagens hundrastgard men bor i
ovrigt utformas dndamalsenligt och i enlighet med enheten f6r offentlig utemiljos
rekommendationer.

Naturmark

Nimnden féreslar att byggstingsel sitts upp som grins mot naturmarken som skyddsatgird.
Vidare framfér nimnden att forskolegarden bor utékas och att det dr olimpligt att barngrupper
dagligen vistas i narliggande naturomriade med hansyn till slitage och pavisade féroreningar inom

naturmarken.

Trafik

Giang- och cvkel

Nimnden informerar om att upphd&jda passager for cyklister ska inarbetas i gatuutformningen for
att sakra god framkomlighet och trafiksikerhet. Vidare upplyser nimnden om att nédvindiga
passager ska sikerstillas f6r giende och cyklister dir ett eller bada transportslagen byter sida eller
dir transportstrickan upphor pa ena sidan. Cykelpassager ska dven anliggas vid de obevakade
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overgangsstillena 1 enlighet med arbete f6r sakra skolvagar. For bibehallen trafiksikerhet och
framkomlighet f6r oskyddade trafikanter ska utformningen av planerade 6vergangsstillen utmed
Henriksdalsbacken och i omradet bevakas i projekteringen.

Parkering
Nimnden anser att detaljplanens konsekvenser f6r befintlig och tillkommande parkering i

omridet bor beskrivas.

Nva forbindelser till omridet

Nimnden framhaller att detaljplanen inte ska oméjliggora en eventuell framtida gang- och
cykelbro mellan Henriksdalsberget och Sickla. Vidare anser nimnden att mojligheten att ansluta
planomradets norra del med en ny trappférbindelse mot Kvarnholmsvigen bor 6vervigas for
bittre férbindelse till Finnboda.

Ovriga synpunkter

Vidare anser nimnden att planbestimmelse Ei och E; behover fortydligas i1 plankarta och
planbeskrivning. Namnden framfor dven att omrade for teknisk anliggning i planomradets norra
del bor utdkas sa att plats for servicebil inryms.

Planenhetens kommentar:

Synpunkter om bebyggande, parkmark och naturmark
Detaljplanen reglerar inte utformning av konstruktioner. Detta hanteras i genomforandeskedet.

Anslutningar mellan allmin plats och kvartersmark regleras i avtal mellan kommun och
exploator. Behov av atgirder sisom skyddsstingsel hanteras i avtal och kommande
genomforande. Detaljplanen har bestimmelser f6r att minimera paverkan i zonen mellan
kvartersmark och allmin plats vilket dven regleras 1 avtal. I avvigningen om att ta mer naturmark
1 ansprak for en storre forskolegard har befintliga naturvirden vagt tyngre. Forskolan ligger inom
gangavstand fran parken inom Henriksdalsringen.

Giang- och cvkel

Detaljplanen har utformats med en gatumiljé som medger ett framkomligt, tillgangligt och
trafiksdkert omrade. Hur gatumiljon anordnas i detalj klarliggs i projekteringsskedet.
Synpunkterna férmedlas till genomférandeskedet.

Parkering
I dagsliget finns 390 parkeringsplatser pa gatumark. Inom ramen for planarbetet gjordes en

belageningsstudie som visade att beliggningsgraden maximalt uppgick till 46% 1 omradet kring
Henrikdalsbacken. Genomférande av planen innebir att cirka 40 av dessa platser utgar. Det

totala antalet parkeringsplatser pa gatumark kommer efter planens genomférande att uppga till
cirka 350 stycken. Nya parkeringsplatser for tillkommande bebyggelse anordnas i enlighet med
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kommunens parkeringsnorm. Dessa parkeringsplatser placeras inom kvartersmark genom en
gemensam mobilitetsanliggning.

Nva forbindelser till omridet

Detaljplanen omoiliggdr inte f6r en eventuell framtida gang- och cykelbro mellan
Henriksdalsberget och Sickla. Arbetet med giang- och cykelbron hanteras dock i ett annat
stadsbyggnadsprojekt. Inom ramen f6r stadsbyggnadsprojektens organisation samordnas
projekten. Under detaljplanearbetet har en méjlig trappanslutning mellan planomradets norra del
och Kvarnholmsvigen studerats. Da platsens naturvirden dr hoga har projektet som
overgripande syfte att minimera ingrepp 1 naturen. I avvigningen mellan att forbittra
tillgdngligheten i omradet med en trappférbindelse och att minimera ingrepp i naturen har
platsens naturvirden vigt tyngre.

Ovriga synpunkter

Planbestimmelserna har generellt setts Over och fortydligats i plankarta och planbeskrivning,.
Omrade for tekniska anliggning i planomradets norra del ér stort och rymmer med god marginal
plats for servicefordon.

Inkomna synpunkter fran myndigheter och remissinstanser

Lansstyrelsen bedomer utifran ingripandegrunderna i 11 kap. 10 § PBL att kommunen inte har
visat att planforslaget uppfyller krav pa hilsa med avseende pa buller och sidkerhet med avseende
pa transport av farligt gods samt 6versvimningsrisk.

Ingripandegrunder enligt || kap. 10 § PBL
Buller

Trafikbuller

Linsstyrelsens synpunkter sedan samradet kvarstar. Kommunen ska genom bebyggelsens
placering och utformning sikerstilla tillgang till ljuddimpad sida i de ligen dir buller 6verstiger
riktvardena, detta for att sakerstilla manniskors hilsa avseende buller. Med ljudddmpad sida avses
fasadsida som innehéller riktvirdet 55 dBA. Detta f6ljer dven av kommunens reglering 1
plankartan, ms.

Linsstyrelsen anser att lokal ddmpning till 55 dBA pa en avgransad del av en bullerutsatt sida inte
ar att likstilla med ljudddmpad sida. Dirfor ska atgirden anvindas restriktivt. Om veckning av
fasaden, sisom bursprak eller indragen balkong, ar en férutsittning for att astadkomma
bullerskugga for ett fatal ligenheter behover atgirden dels skugga en betydande del av
ligenhetens fasad, dels sakerstillas i plankartan.
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Kommunen visar exempel pa planlésningar for storre ligenheter dir den utsatta fasaden
exponeras for ekvivalent buller upp till 64 dBA och dir en liten del av en indragen balkong far en
bullerskugga pa 55 dBA. Balkongen ligger utanfor ett rum som inte riknas i begreppet
bostadsrum (hus 2 och 4). Kommunen visar dven exempel pa ligenheter dir tvd av fem
bostadsrum orienteras mot den ljuddimpade sidan (hus 3). Trafikbullerférordningens
utformningsbestimmelse, liksom regleringen i plankartan, anger att minst hilften av
bostadsrummen ska orienteras mot den ljuddimpade sidan. I hus 5 och 9 visar kommunen
planlésningar som inte klarar trafikbullerférordningens krav pa ljuddimpad sida utan dir
ljudnivaerna Gverskrider 55 dBA.

Kommunen behover visa lisbara exempel pa planlosningar som uppfyller regleringen 1
plankartan, det vill siga trafikbullerférordningens riktvirden och utformningsbestimmelser.
Jamfor med figur 60 1 planbeskrivningen.

Verksamhetsbuller

Av bullerutredningen framgar att hus 1 och 2 utsatts for verksamhetsbuller fran reningsverkets
ventilationstorn. Bullerutredningen visar pa tvé situationer; med och utan tillfilliga
franluftskanaler. Nir franluftskanalerna dr inkopplade Overstiger bullret pa hus 2 riktvirdet for
Zon B vilket betyder att bostadsbyggnader inte bor medges. Nir kanalerna ar frankopplade
hamnar bullernivan inom Zon B vilket betyder att bostadsbebyggelse kan accepteras om tillging
till ljuddimpad sida sakerstalls.

Kommunen har i planbeskrivningen framfért att for att innehalla riktvardet om 40 dBA krivs
atgirder som sinker ljudnivin med minst 13 dBA. Med ljuddidmpare pa kanalerna och/eller andra
lokala atgirder bedoms detta kunna uppnis. Kommunen behover sikerstilla att riktvirden for
industri- och verksamhetsbuller kommer att innehallas f6r Zon A eftersom den sida som ar
exponerad for verksamhetsbuller fran ventilationstornet sammanfaller med den ljuddimpade
sidan for trafikbuller. Det ar inte acceptabelt att planerad bebyggelse exponeras for trafikbuller pa
ena sidan och industribuller pa den andra, motsatta sidan. Kommunen har framfort att
atgirdernas genomforande kommer att regleras genom avtal med Stockholm Vatten och Avfall.
Vid behov kan dven de permanenta installationerna atgirdas pa liknande sitt. Aven dessa
atgarder regleras genom avtal. Linsstyrelsen anser att kommunen maste visa att sidana avtal finns
pa plats innan detaljplanen antas.

Transporter med farligt gods

En férdjupad riskanalys (Brandskyddslaget 2024-09-23) ir framtagen efter samradet, bland annat
med anledning av kvartersmarkens nérhet till vig (Henriksdalsbacken) dar det férekommer
regelbundna transporter av farligt gods. Resultatet i riskanalysen visar pd att risknivan ar
acceptabelt lag avseende individrisk och lig inom ALARP med avseende pa samhillsrisk, vilket
innebir att rimliga atgirder beh6ver inforas. Riskanalysen innehaller forlag pa atgirder och dessa
ar inférda i planen.
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Sedan samradsskedet har kommunen dndrat placeringen av férskola och forskolegard. Planen
m6jliggdr nu anvindningen férskola (Si) med tillhérande férskolegard i direkt anslutning till
vigen med farligt godstransporter. Kommunen har inte specifikt bedomt limpligheten for detta i
sin riskanalys. Forskolor har ofta extra hog persontithet, utrymning kan antas ta extra ling tid
och barnen kan ha svarare att forsta och uppfatta en farlig situation. Léansstyrelsen anser att det
inte ar laimpligt att plankartan mojliggor en férskolegard dnda fram till vigomradet. Kommunen
behover dirfor se 6ver planforslaget och infora reglering som sikerstiller ett skyddsavstand
mellan vigen och den yta som, enligt planbeskrivningen, dr avsedd for forskolegard.

Oversvimningsrisk

I samradsskedet framférde Linsstyrelsen att kommunen behéver visa pa att planforslaget inte
medfor negativa konsekvenser for omkringligeande bebyggelse. Huvuddelen av planomridet
avrinner mot Finnboda varv, dir det finns omraden som blir 6versvimmade med dagens
markanvindning. Inom delar av Finnboda varv blir vattendjupen stora vid ett 100-drsregn och
vatten blir staende mot ett flertal byggnader.

Kommunen framfér att planomradet utgor cirka 11 % av avrinningsomradet mot Finnboda samt
att 6kade floden fran planomradet bidrar med cirka 1 % av flodet dit. Detta resulterar i en 6kning
av vattennivan i Finnboda med mindre 4n 1 centimeter och kommunen bedémer darfor att den
toreslagna bebyggelsen inte ger upphov till nagon 6kad Gversvimningsproblematik nedstroms
planomradet. Lansstyrelsen anser att kommunen behover redovisa grunden f6r denna
bedémning. Aven om ékningen i vattenniva ir liten, kan volymerna som tillférs ligpunkten vara
stora och skillnaden 1 vattenniva kan vara avgorande for vilka konsekvenser som uppstar.
Kommunen behéver visa att foreslagen markanvandning och 6kad avrinning inte leder till
torvarrade konsekvenser for bebyggelsen nedstroms eller att framkomligheten forsvaras. Om
atgirder behover vidtas for att undvika 6kad oversvimningsrisk ska dessa regleras pa plankartan
samt framga av planbeskrivningen.

Planenhetens kommentar:

Trafikbuller

Planenheten konstaterar att trafikbullerférordningens riktvirde om 65 dBA ekvivalentniva vid
fasad inte 6verskrids vid ndagot kvarter inom planomradet. I plankartan har kommunen en
planbestimmelse (m,) som sikerstiller bland annat att bostider som utsitts for trafikbuller hogre
an 60 dBA utformas sa att halften av bostadsrummen antingen har tillgang till en ljuddampad
sida, eller att de 4r mindre 4n 35 kvadratmeter, vilket Gverensstimmer med
trafikbullerférordningens riktvirden. Sedan granskningen har kommunen sett 6ver
bebyggelseforslaget f6r att uppfylla trafikbullerférordningens och planbestimmelsens riktvirden i
samtliga delar. Aven bullerutredningen har uppdaterats avseende detta. Kommunen har, utifrin
det uppdaterade underlaget, utvecklat planbeskrivningen med tydliga principlosningar f6r
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planlésningar som visar hur bestimmelsen kan klaras. Planbeskrivningen har dven tydliggjorts
med en beskrivning hur bestimmelsen ska tolkas och hur en ljuddimpad sida kan tillskapas.

Den uppdaterade bullerutredningen visar dock en planlésning f6r den Ostra delen av hus 10 som
kommunen inte bedémer uppfyller kraven pa en kvalitativ ljuddimpad sida for halften av
bostadsrummen. Kommunen har i planbeskrivningen justerat forslaget pa planlésning 1 denna del
for att visa att det gar att tillskapa en planlésning som uppfyller planbestimmelsen m,. Det gar
aven att jamfora planlésningen i hus 8 da dessa har i princip samma forutsittningar. Det dr dven
tydliggjort i planbeskrivningen att planlésningen i bullerutredningen inte bedéms uppfylla
planbestimmelsen, vilket kommunen anser dven kan innebira ett stod vid framtida tolkningar av
bestimmelsen. Planenheten bedémer darfor att en uppdatering av bullerutredningen med hinsyn
till detta inte 4r nédvindig,

Kommunen anser att planbestimmelsen m,, tillsammans med tolkningsstédet i
planbeskrivningen, innebar en tydlig reglering av bullret men med en maojlig flexibilitet 1 hur
planlésningarna slutligen utformas. Kommunen bedémer att detaljplanen ar férenlig med
trafikbullerférordningen och att dess utformning inte riskerar minniskors hilsa.

Verksamhetsbuller

Dialog pagar med Stockholm Vatten och Avfall f6r att fa till stand de avtal som reglerar
bullerdimpande atgirder vid ventilationstornet. Dessa avtal ska vara tecknade innan antagandet
av detaljplanen.

Transporter med farligt gods

Ett kompletterande risk-PM har tagits fram av Brandskyddslaget (2025) och utifran detta har
plankarta och planbeskrivning justerats. For kvarter 2 dir forskoleverksamhet medges har
omrade som regleras med planbestimmelse ms (Marken ska utformas si att den ¢f uppmuntrar till
stadigvarande vistelse) utokats till att omfatta en 10 meter buffertzon mot vigen. Ytterligare
riskreducerande atgird regleras genom planbestimmelse my for att sikerstilla ett
brandskyddsklassat plank med en h6jd om 2 meter ut mot vigen.

Oversvimningsrisk

Dagvattenutredningen har justerats och uppdaterats med avseende pa vissa indata, och nya
berikningar genomférts. Med utgangspunkt fran att foreslagna férdréjande dagvattenatgirder
foreslas visar berdkningarna att foreslagen exploatering 6kar det maximala flodet ut fran
planomridet marginellt, men minskar volymen vatten som rinner mot Finnboda med cirka 8%.
Dirmed bedéms planerad exploatering inte ge upphov till 6kad Gversvimningsrisk eller paverkan
pa framkomligheten for raddningstjansten i omradena nedstroms planomradet. Inga atgirder,
utover foreslagen dagvattenhantering, krivs inom planomrédet eller uppstréms det.

Planbeskrivningen har kompletterats avseende risken for 6versvimning nedstroms planomradet.
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Lantmiterimyndigheten i Nacka kommun har synpunkter pa utformning av plankarta och
planbeskrivning.

Plankarta

Lantmaterimyndigheten upplyser om att bestimmelse ms saknas for kvarter 5 avseende
forgardsmark ut mot Henriksdalsbacken.

DP 137 - Planstéd for Osterleden
Lantmaterimyndigheten upplyser om att inom delar av omradet f6r den nya detaljplanen giller

idag detaljplan DP 137 med syfte att mojliggéra utbygenad av den tunnelférlagda Osterleden
genom anvindningen gata i huvudvignitet. Denna markanvindning slicks om den nya
detaljplanen antas, vilket innebir att det inte kommer finnas planstod for hela tunneln.

Tredimensionell fastighetsbildning
Vidare konstaterar Lantmiterimyndigheten att detaljplanen innebir att nya tredimensionella

fastigheter bildas genom avstyckning av Sicklaén 37:11 vilka édr planlagda som kvartersmark i
plankartan. Lantmiterimyndigheten vill informera om att det inte ar uppenbart att de planerade
avstyckningarna, saisom de 4r angivna i plankartan och planbeskrivningen, dr méjliga att
genomfora med anledning av grinsdragningen. Ett villkor for tredimensionell fastighetsbildning
ar att en ny- eller ombildad 3D-fastighet avses inrymma en byggnad eller annan anlaggning eller
en del av en sadan enligt fastighetsbildningslagen. Lantmaterimyndigheten anser att det inte ar
uppenbart att det dr méjligt, och limpligt enligt 3 kap. fastighetsbildningslagen, att de storre
omraden som ar planlagda som punktprickmark kan inga i de planerade tredimensionella
bostadsfastigheterna.

Vidare konstaterar Lantmiterimyndigheten att den del av Sickladn 37:11 som inte avstyckas for
att bilda bostadsfastigheter planliggs som allmin platsmark samt med bestimmelsen E,
(reningsverk), for att mojliggora f6r en eventuell framtida tredimensionell fastighetsbildning av
Henriksdals reningsverk. Eftersom delar av reningsverket ligger utanfér planomradet vill
lantmaterimyndigheten informera om att det inte dr uppenbart att det dr mojligt att bilda en
tredimensionell fastighet for hela reningsverket.

Inl6senritt

Lantmiterimyndigheten anser att en kombination av allmin kvartersmark och enskild
kvartersmark genom att anvindningsbestimmelsen E; kombineras med bland annat B, samt S,
med B ir olimpligt. Att kombinera allmin och enskild kvartersmark kan leda till problem,
exempelvis om utbyggnad sker enbart for det enskilda dndamalet. Inlésenritten for det allminna
andamalet kvarstar. I denna situation kan bade fastighetsigaren och kommunen begira att
kommunen ska 16sa in omradet f6r det allmidnna dandamalet trots att omradet enbart dr utbyggt
tor det enskilda dndamalet. Lantmiterimyndigheten rekommenderar att andamalen avskiljs eller
begrinsas.
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Egenskapsbestimmelsen n;
Lantmiterimyndigheten konstaterar att egenskapsbestimmelsen n; ("Nya byggnader,

tillbygenader och markarbeten ska anpassas till markens topografi...”) kombineras pa flera stallen
med punktprickad mark 1 plankartan. Eftersom bestimmelsen punktprickad mark innebar att
mark inte far férses med byggnad anser lantmiterimyndigheten att dessa tva bestimmelser
potentiellt kan anses krocka med varandra.

Planbeskrivning

Lantmiterimyndigheten konstaterar att det i planbeskrivningen (avsnittet for fastighetsrittsliga
fragor, underrubrik ledningsritter) framgar att det inte finns nagra ledningsratter inom
planomradet. Pa plankartan finns en felaktig uppgift om ledningsritt med texten 7’ som bor
tas bort.

Under avsnittet fOr fastighetsrittsliga fraigor framgar som en alternativ 16sning att en
gemensamhetsanliaggning bildas for det planerade parkeringsgaraget inom kvarter 4. Under det
avsnitt som specifikt berér gemensamhetsanliggningar ir det otydligt om man avser bilda flera
gemensamhetsanliggningar, samt vilka fastigheter som avses delta. Det bor fortydligas om det
enbart dr gemensamhetsanliggningen inom kvarter 4 som avses, samt om det enbart ar
bostadsfastigheterna inom samma kvarter som ska delta.

Under avsnittet fOr fastighetskonsekvensbeskrivning framgar att: 7 stort sett hela planomradet ntgirs
av fastigheten Sicklaon 37:11.” Planomradet bestar enbart av Sickladn 37:11 och inga andra
fastigheter.

Planenhetens kommentar:

Plankarta
Plankartan har justerats avseende bestimmelse ms for kvarter 5 som fallit bort 1
granskningshandlingen.

DP 137 - Planstéd for Ostetleden
Framtida utbyggnad av den tunnelférlagda Osterleden ir inte lingre aktuellt och dirfor dr

planstéd inte nédvindigt. Planomradet berdrs av riksintresse for Ostlig forbindelse. Trafikverket
beslutade om en riksintresseprecisering av Ostlig férbindelse i september 2022.
Riksintressepreciseringen innebir att trafikledens tunnlar kan komma att lokaliseras under
Henriksdalsberget i form av bergtunnlar. Leden kommer med st6rsta sannolikhet utgora
transportled for farligt gods. En mindre del av planomradet ingar i omradet for
riksintressepreciseringen. Inom detta omrade planeras vagtunnel for 6stlig forbindelse ligga djupt
under markytan, med vigtunnelns tak djupare dn 25 meter under mark. Sammantaget gors
bedémningen att detaljplan ir férenlig med riksintresset for Ostlig forbindelse. Detaljplanen
innebir saledes inte att tillkomsten eller utnyttjandet av den eventuellt kommande
trafikanliggningen Ostlig forbindelse forsvaras. Detaljplanens utformning innebir en god
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hushallning med marken inom planomradet genom att intresset av att utveckla omradet f6r
stadsbebyggelse kan kombineras med ett sikerstillande av mojligheterna till en framtida
kombinerad markanvindning med trafiktunnlar, 3 kapitlet 1 § miljobalken. Planenheten
konstaterar att varken Trafikverket eller Linsstyrelsen i sina granskningsyttranden har haft nigon
erinran over hur kommunen hanterat det preciserade riksintresset.

Tredimensionell fastighetsbildning
Efter granskningen har dialog skett med lantmiterimyndigheten avseende tredimensionell

fastighetsbildning och direfter har detaljplanen justerats. I granskningsférslaget urholkade
markanvindningsbestimmelse B/BC/BS; markanvindningsbestimmelse (Es). Detaljplanen
justeras infor antagande genom att markanvandningsbestimmelse (E») 1 stallet urholkar
markanvindningsbestimmelse B/BC/BS;.

Detaljplanen justeras for att méjliggora tvadimensionella fastigheter pa kvartersmark och allmin
platsmark vilket innebar att reningsverket (E,) avgrinsas 1 hojdled genom e-bestimmelser. Detta
innebir att en tredimensionell fastighetsbildning framéver kan provas for reningsverket under
forutsittning att eventuellt framtida detaljplanedndringar utanfér aktuellt planomrade dven
mojliggdr det.

Inl6senritt

I planbeskrivningen finns en besktivning av den potentiella inlosenritten/skyldigheten vad giller
allmin kvartersmark. Dar framgar aven att kommunen inte avser att ta initiativ till markinlésen
for den allmanna kvartersmarken inom planomradet. Planenheten har bedomt risken f6r framtida
inloésen av enskild fastighetsdgare och gjort avvigningen att en flexibel markanvindning for
kvarter 2 och 4 viger tyngre.

Egenskapsbestimmelsen n;

Detaljplanens 6vergripande syfte dr att utga fran de naturliga terringférhallanden som finns pa
platsen i samband med bebyggande och dirmed minimera ingrepp i naturen. En kombination av
planbestimmelse n; och punktprickad mark syftar till att sakerstilla att en varsam anpassning sker
vid byggnadernas utformning for att undvika o6nskade schakt- och fyllnadsarbeten.
Kombinationen av planbestimmelsen syftar till att vara ett stod 1 framtida bygglovsprovning
framfor allt vid bottenviningens utformning men dven avseende markarbeten. Planbestimmelsen
giller aven inom byggritten och det ar dirfér som nya byggnader och tillbyggnader nimns i
bestimmelsen.

Planbeskrivning
Den felaktiga uppgiften om ledningsratt ”Lt” har tagits bort fran grundkartan och plankartan har
justerats.

Planbeskrivningen har fortydligats under avsnittet for “fastighetsrittsliga fragor” om att det
enbart dr en gemensamhetsanldggning inom kvarter 4 som avses. Inom planomradet finns idag
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inga gemensamhetsanliggningar. Gemensamhetsanliggning f6r det planerade garaget 1 kvarter 4
kan komma att bildas. Eftersom garaget ska inrymma all boendeparkering inom omradet ska
samtliga framtida bostadsfastigheter inom planomradet i sa fall ha del 1 garaget.

Planbeskrivningen har i avsnittet ”fastighetskonsekvensbeskrivning” fortydligats med uppgiften
att planomradet enbart bestar av Sicklaén 37:11.

Luftfartsverket har limnat in ett sekretessbelagt yttrande.
Planenhetens kommentar: Yttrandet ir hanterat.

Ellevio AB har inget att erinra.
Planenhetens kommentar: Yttrandet noteras.

Nacka Energi upplyser 1 sitt yttrande om vilka krav pa utrymme som kravs for att kunna
uppfora de tva transformatorstationerna i omradet. De framfér fler krav vad giller den inhysta
stationen 1 kvarter 4 med matt om avstand till bostider och annan verksamhet med stadigvarande
vistelse med hinsyn till ligfrekventa och magnetiska filt. Den inhysta stationen behéver placeras i
markplan vid yttervigg med serviceutrymme utanfor samt att de far tilltrdde till stationen samtliga
tider. Nacka Energi framfor ocksa att om exploatéren/kommunen vill ha ett avvikande utseende
eller en utformning utéver standard sa bekostas detta av exploatoren.

Planenhetens kommentar: Synpunkterna 1 yttrandet noteras. Dialog med Nacka Energi har
skett under detaljplanarbetet. Detaljplanen har direfter justerats med en utokad byggritt f6r
transformatorstationerna. Transformatorstationernas storlek har utékats fran 20 kvadratmeter till
25 kvadratmeter i planomradets norra del respektive fran 30 kvadratmeter till 50 kvadratmeter f6r
den inbyggda stationen inom kvarter 4. Fortsatt dialog mellan kommunen och Nacka Energi
kommer att ske i genomférandeskedet med Nacka.

Region Stockholm — Trafikforvaltningen

Region Stockholm anser 6vergripande att granskningsforslaget dr mer genomarbetat och bittre
an det tidigare samradsforslaget och att det ar positivt att planomradet dimensioneras for
busstrafik och att detaljplanens utgangspunkt har varit Riktlinjer Utformning av infrastruktur med
hansyn till busstrafik (RiGata-Buss). De framfor dock att det fortfarande saknas en beskrivning av
RUFS 2050 och koppling till de regionala intressena, exempelvis regionala cykelstrak, samt att de
beriknade ljudnivaerna fran Saltsjobanan fortfarande inte framgar i en separat resultatbilaga.
Regionen framfor dven att det saknas angoringsfickor med bredd 2,75 meter lings med
Henriksdalsbacken, vilket beh6vs for att mojliggéra angoring for lastbilar och tyngre fordon med
krav pa tillricklig frizon f6r framkomlighet f6r busstrafiken.
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I planforslaget foreslas ett hallplatslige for avstigning och reglering pa den 6stra sidan, samt ett
trippelhallplatslige (63 meter) for pastigning pa den vistra sidan. Region Stockholm anser att ett
sa langt ssmmanhingande pastigningslige riskerar att skapa otydlighet f6r resenirerna, sirskilt da
flera linjer med olika malpunkter trafikerar platsen.

Region Stockholm foreslar att det vistra hallplatsliget bor delas upp 1 tvd separata enkla
hallplatsligen, med en inkérningsstricka pa cirka 20 meter mellan dem. Denna 16sning skulle
forbittra tydligheten och orienterbarheten for resendrerna, samtidigt som den méjliggér en mer
flexibel trafiklosning. Regionen framfor att det beh6vs en ytterligare regleringsplats i niromradet.

Planenhetens kommentar: Synpunkterna noteras. Planbeskrivningen har kompletterats med
uppgifter om regionala intressen. Ljudnivader fran Saltsjobanan har inte bedémts relevanta att
redovisa i resultatbilagorna eftersom de inte paverkar slutresultatet i bullerutredningen. Vidare har
detaljplanen utformats med en markanvindning som méjliggor en forbittrad gatumiljé avseende
framkomlighet, tillginglichet och trafiksikerhet for olika trafikslag lings Henriksdalsbacken.
Redovisade hillplatslidgen ar principlosningar som kommer studeras mer i detalj under
genomforandeskedet och i dialog tillsammans med Trafikf6rvaltninen.

Stockholm Exergi informerar foljande avseende Fjirrvirme/Fjirrkyla Distribution:

For att kunna erbjuda fjarrvirme 6nskar Stockholm Exergi delta i tidig samordning f6r planering
av ledningsforligening i Henriksdalsbacken. Gillande undermarksanliggningar har Stockholm
Exergi ingen erinran.

Planenhetens kommentar: Synpunkten har férmedlats till genomférandeprojektet.
Polisen - Lokalpolisomrade Nacka har inget att erinra.

Planenhetens kommentar: Yttrandet noteras.

Postnord upplyser att vid nybyggnation av radhus ska postladan placeras i en ladsamling vid
infarten till omradet medan post till flerfamiljshus tas emot i en fastighetsbox 1 anslutning till
entrén. Firdvagen till postanordningen ska vara 6ppen och farbar dret runt for valt fordon.
PostNord ska kontaktas i god tid pd utdelningsforbattringar@postnord.com for dialog gillande
godkinnande av postmottagning i samband med nybyggnation eller annan férindring gillande
befintlig alternativt ny infrastruktur. En placering som inte har godkants av PostNord kan
innebira att posten inte delas ut till adressen.

Planenhetens kommentar: Yttrandet noteras. Yttrandet har férmedlats till berérda exploatérer.
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Trafikverket har inget att erinra mot granskningsforslaget. Trafikverket noterar att de
synpunkter som tidigare har framforts har besvarats av kommunen.

Planenhetens kommentar: Synpunkten noteras.

Nacka vatten och avfall AB (NVOA) har synpunkter pa frigor om vatten och avlopp,
dagvattenhantering och avfall vilka redovisas nedan.

Vatten och avlopp

Nacka vatten och avfall upplyser att det under rubriken .4s7a/1 planbeskrivningen saknas
uppgifter om utbyggnadsavtal. Vidare konstateras att det inom planomradet finns befintliga
ledningar som Nacka vatten och avfall dger. Nacka vatten och avfall férutsitter att de
omforlaggningar av ledningar som ar nodviandiga f6r detaljplanens genomférande ska bekostas av
exploator. Planbeskrivningen bor fortydligas under rubrikerna Kostnad for anliggande samt drift och
underhall av vatten- och spillvattenaniiiggningar samt Kostnad for dagvattenbantering med foljande; Vid flytt
av befintliga vatten- och avloppsledningar i allmin platsmark regleras kostnadsansvar i
genomforandavtal mellan NVOA och Nacka kommun. Vid flytt av ledningar fran planerad
kvartersmark regleras kostnadsansvar i utbyggnadsavtal mellan NVOA och berérd exploator.
Vidare anser Nacka vatten och avfall att bendmningen anslutningsavgift/er ska bytas ut mot
benidmningen anlidggningsavgift/er i planbeskrivningen.

Dagvatten

Nacka vatten och avfall anser att planbeskrivningen bor fortydligas under rubriken Teknisk
Sforsoyning och Dagpatten med att delar av planomradet ligger inom kommunalt verksamhetsomrade
tor dagvatten gata och dagvatten fastighet. Nacka vatten och avfall informerar om att hela
planomradet planeras att integreras i kommunalt verksamhetsomrade f6r dagvatten gata och
dagvatten fastighet i samband med detaljplanens antagande. Nacka vatten och avfall noterar att
Nacka kommuns atgirdsniva for fordrojning inte uppnas for alla delavrinningsomraden inom
detaljplanen enligt Dagvattenutredningen. Vidare upplyser Nacka vatten och avfall att uppgifter
om totalarea fOr kvartersmark i tabell 4-1 och 4-2 inte stimmer 6verens i Dagvattenutredningen.

Avfall

Nacka vatten och avfall anser att det 4r en godtagbar 16sning att ha bottentommande behallare
tor vissa fraktioner och resterande fraktioner i miljérum. Det férordas dock att samma
insamlingssystem anvinds och att alla avfallsfraktioner kan limnas pa samma plats for att 6ka
sorteringsgraden. Nacka vatten och avfall informerar vidare att dragvigen mellan miljérum och
angoringsplatsen inte bor Gverstiga 10 meter. Nacka vatten och avfall dr positiv till att
detaljplanen medger en ny plats f6r dtervinningsstation som mojliggér insamling for skrymmande
forpackningar och andra avfallsfraktioner fran hushéll sasom textilavfall och fettavfall.

Planenhetens kommentar:
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Vatten och avlopp

Planbeskrivningen har kompletterats med uppgifter om utbyggnadsavtal och beskrivningar om
ansvars- och kostnadsfordelning har fortydligats. Vidare har benimningen anldggningsavgift
andrats till anslutningsavgift gillande Nacka vatten och avfalls anliggningar. Planbeskrivningen
har aven fortydligats avseende uppgifter om kommunalt verksamhetsomrade.

Dagvatten

Planbeskrivningen har fortydligats avseende uppgifter om kommunalt verksamhetsomrade. 1
dagvattenutredningen framgar att trots att f6rdréjningsvolymerna inte uppnas for varje
delavrinningsomrade, ar tillganglig yta for dagvattenhantering enligt dtgirdsnivan totalt sett
tillricklig. I efterfoljande detaljprojektering kommer dagvattenhanteringen att 16sas inom
kvartersmark respektive allmin plats for de olika delavrinningsomradena.

Dagvattenutredningen har uppdaterats med uppgifter avseende totalarea for kvartersmark.

Avfall

For projektet dr miljérum huvudinriktningen f6r val av insamlingssystem men frigan om
bottentommande behallare kommer studeras vidare under projekteringen i genomforandeskedet.
Det bebyggelseforslag som ligger till grund f6r detaljplanens utformning ér inte projekterat dannu
vilket innebir vissa justeringar kan bli aktuella framéver avseende byggnadernas utformning.
Detta giller dven angoringsplatser inom gatumark. I projekteringsskedet kan avstand for
dragvigen mellan miljérum och angoringsplats utredas mer i detalj f6r att hitta 16sningar dér
huvudinriktningen 4r att dragvigen inte ska 6verstig 10 meter. Detaljplanens utformning
omo6jliggodr inte att dessa fragor kan 16sas 1 genomférandeskedet.

Stockholm Vatten och Avfall (SVOA) har inget att erinra.

Planenhetens kommentar: Synpunkten noteras.

Inkomna synpunkter fran féreningar
Katarina hembygdsforening anser att Trolldalen inte ska bebyggas.

Foreningen anser att bevarande av naturmarken till framtida generationer och utifran
klimatférindringar viger tyngre an behovet av nya bostider. Féreningen framhaller att Trolldalen
har stora natur- och rekreationsviarden och noterar att det dr den mest tillgangliga och
bostadsnira delen som bebyggs. Foreningen konstaterar att 630 trid kan komma att féllas och att
50 rodlistade/ fridlysta arter kommer att gi forlorade. Vidare belyser foreningen att naturen i
Trolldalen/Henriksdalsbacken ir oersittlig. Ett alternativt forslag framfors — ny bebyggelse
genom Overdickning av Virmdoleden.
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Foreningen konstaterar att planomradet ingar 1 riksintresse for kulturmiljovarden — Stockholms
farled och inlopp. Vidare framfors att bortspringning av karakteristiska berghillar tillsammans med
ny bebyggelse kommer forindra stads- och landskapsbilden i vyer frin farledsmiljon, fran
Djurgarden och Svindersviks gard.

Planenhetens kommentar: Se svar under Aterkommande synpunkter, rabrikerna Naturvdrden och
Rekreation samt Kulturmiljo. Storre delen av Trolldalen kommer att bibehallas som naturmark.
Framé6ver kommer kvarvarande natur att utredas utifran frigan om eventuellt bildande av
naturreservat. Forslaget att 6verdicka Virmdoleden dr intressant ur ett markeffektivt perspektiv
men 4r utredningsmassigt komplicerat och innebir stora investeringar. Utifran nuldget finns inte
forutsittningar for kommunen att driva ett sadant projekt.

Foreningen Ridda Hammarskogen och foreningen Bevara Kirrtorps dstra Skog har
limnat in ett gemensamt yttrande. Foreningarna lyfter att naturomradet har ett strategiskt lige
inom Stockholms grona kilar med stor betydelse f6r spridningssambanden till Djurgarden,
Kungliga Nationalstadsparken och Liding6. Foéreningarna lyfter omradets varierade miljo,
ekologiska virde, ekar, almar och svampar. Foreningarna anser att omradet inte bor exploateras
overhuvudtaget. Foreningarna anser att jittegrytor bor utredas inom omradet enligt 7 kap. 10 §
milj6balken och pa grund av forekomsten av fridlysta arter bor dven artskyddsforordningen
tillimpas. Vidare menar féreningarna att detta ar en unik milj6 som Sverige och Nacka kommun
ar satta att forvalta. Foreningarna 6nskar att denna pirla far bevaras och utvecklas med sitt liage i
Nacka-Virmdokilen och med sina kopplingar till Tyrestakilen.

Planenhetens kommentar: Se svar under Aterkommande synpunkter, rabriken Naturvirden.

Foreningen Yimby ir positiva till projektet som mojligeor fortitning i ett centralt och
kollektivtrafiknira lige och anser att detta ar ett viktigt steg mot ett mer urbant Nacka.

Planenhetens kommentar: Yttrandet noteras.

Foreningen Per Anders Fogelstrom-sillskapet anser att Nacka kommun bor avsta
exploatering i Trolldalen. Féreningen belyser Trolldalens natur- och rekreativa virden men dven
den kulturhistoriska aspekten av att Trolldalen férekommer i flera av Stockholmsskildrarens Per
Anders Fagelstréms bocker.

Planenhetens kommentar: Se svar under Aterkommande synpunkter, rubtikerna Naturvirden,
Rekreation och kulturmiljovirden. Planenheten vill upplysa om att den stoérre delen av Trolldalen
kommer att bibehallas som naturmark. Fram&ver kommer kvarvarande naturmark att utredas

utifran fragan om eventuellt bildande av naturreservat.

Foreningen Stockholms Parkfrsvar anser att de stadsnira skogarna i och omkring
Stockholms stad bor skyddas frin exploatering. Féreningen framfor att dessa naturomraden ér
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ovarderliga ur ett ekologiskt, rekreativt och socialt perspektiv samt har betydelse for folkhilsan.
Trolldalen som ir identifierad som viktig spridningsvig mellan barrskog och blandskog framhalls
som en viktig del av den grona korridor som stricker sig frain Djurgirden vidare mot Tyrestakilen
och Nackareservatet. Foreningen belyser dven vikten av att skydda grona kilar och
spridningsvigar for vixter och djur i Storstockholm utifran raidande klimatlidge. Vidare anses att
ovirderliga gronytor bor prioriteras och skyddas 1 stillet f6r bostadsbebyggande med hansyn till
de lingsiktiga konsekvenserna for miljon, klimatet och framtida generationer. Ett alternativt
forslag framférs — ny bebyggelse genom 6verdickning av Virmdoleden.

Planenhetens kommentar: Se svar under Aterkommande synpunkter, rubrikerna Naturvérden samt
Rekreation. Planenheten vill upplysa om att den storre delen av Trolldalen kommer att bibehallas
som naturmark. Framéver kommer detta omrade att utredas utifran frigan om eventuellt
bildande av naturreservat. Forslaget att 6verdicka Virmdoleden dr intressant ur ett markeffektivt
resursnyttjande men ar utredningsmissigt komplicerat. Utifran nuldget finns inte forutsittningar
t6r kommunen att driva ett sadant projekt.

Nacka hembygdsférening belyser att planomradet utgdér en hogt beligen del av
skargardslandskapet som kan betraktas fran andra kulturmiljéer och riksintressen sa som
Svindersviks gird och Nationalstadsparken. Féreningen konstaterar att exploateringen paverkar
delar av Vistra Sickladn, Kvarnholmen och Djurgirden. Vidare anser foreningen att ett
genomforande av detaljplanen paverkar skirgardslandskapet och farledsmiljon negativt.

Planenhetens kommentar: Se svar under Aterkommande synpunkter, rabriken Kulturmiljs.

Nacka miljévardsrad framfor att viss bebyggelse bor kunna tillkomma pa den vistra sidan av
Henriksdalsbacken. Radet har dock betinkligheter avseende hur kvarter fyras placering ska kunna
fungera tillsammans med kollektivtrafiken. Vidare framfors att Trolldalen inte bor bebyggas. Det
lyfts fram att Trolldalen med hoga naturvirden, fridlysta och rodlistade arter, idr flitigt anvént
samt betydelsefullt for arters spridningssamband. Det framfors dven att Trolldalen och naturen
lings Svindersvikens s6dra sida bor vara naturreservat. Trolldalen ingar 1 riksintresset for
kulturmiljévarden och ny bebyggelse anses paverka skirgardskaraktiren negativt. Vidare bor inga
nya stigar eller hundrastgard anliggas 1 omradet. Nacka miljovardsrad anser dven att en gangbro
beh6évs mot Sickla station, samt en hiss som férbinder Henriksdalsringens vastra horn med
Saltsjobanan, 1 Henriksdal. En gangvig som inte korsar vigar med betydande trafik bor fortsatt
finnas mellan Henriksdalsberget och Vilans skola. Miljévardsradet anser att ny bebyggelse firg-
och formmissigt bor integreras bittre med omgivande omraden for att bidra till en
sammanhangande stads- och landskapsbild. Slutligen framférs att Skonhetsradet inom
Stockholms stad bor ges mojlighet att yttra sig 6ver detaljplanen.

Planenhetens kommentar: Synpunkterna noteras. Se svar under Aterkommande synpunkter,
rubrikerna Barnkonsekvenser/ Bilfri vig till VVilans skola, Busstorget, Naturvérden, Kulturmiljo, Rekreation
samt Hiss- och broforbindelse.
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Naturskyddsféreningen i Nacka menar att dven om det dr bra att vissa anpassningar gjorts
sedan samradet fOr att virna mer av naturmarken och skydda naturvirden édr det inte tillrickligt
for att mildra de negativa effekterna av detaljplanen. Tidigare synpunkter kvarstar darfor. Den del
av planforslaget som ber6r Trolldalen avstyrks, men bebyggelsen vister om Henriksdalsbacken
kan accepteras.

Redan i programskedet f6r Henriksdal (2018) kritiserades forslaget att tillata exploatering av
Trolldalen av enskilda kommuninvéinare, foreningar och nitverk. Det ér beklagligt att kommunen
inte lyssnar pa den omfattande och vilgrundade kritiken mot byggplanerna. Detaljplanen ingar 1
tunnelbaneavtalet men avstandet till ndrmaste tunnelbanestation blir lingt. Den framtida
bebyggelsens kopplingar till tunnelbanan borde beskrivas. Natur med hogt naturvirde
exploateras, vilket foreningen menar ska undvikas. Planbeskrivningens skrivningar om stérkta
kopplingar till skogsomradet och att rekreativa virden ska tas tillvara dr svara att forsta. Den nya
bebyggelsen blir en barriir till det kvarvarande skogsomradet. Planbeskrivningen anger att virden
ska laggas till, men vilka virden det skulle vara framgar inte. I avvagningen mellan intressen
saknas en motivering till varfér behovet av bostider viger tyngre dn behovet av att bibehalla
naturen. Skogar med héga naturvirden ar séllsynta och bevarandevirda, och kan inte aterskapas
eller flyttas. Bostader skulle kunna byggas till exempel vid Danvik center. Féreningen ifragasatter
att hus pa bada sidor av vigen automatiskt dr tryggare. Det dr av stOrsta vikt att hansyns- och
skyddsatgirder for skyddsvirda arter sa langt mojligt skrivs in pa plankartan och i avtal med
byggaktoren for att sakerstilla att de utfors. Trots dtgiarder bedoms forutsittningarna for faglar
och fladderméss forsimras i omradet. Det dr vidare bra att kommunen har h6ga
klimatambitioner men det gor inte att det kan motiveras att bygga i virdefull naturmark.

Planenhetens kommentar: Synpunkterna noteras. Se svar under Aterkommande synpunkter,
rubrikerna Naturvirden, Rekreation samt Hiss- och broforbindelse.

Brf Finnboda tridgardar anser att goda bussférbindelser till och frain omradet dr centralt f6r de
boende i omradet. En oro framférs 6ver om tillrackligt utrymme finns reserverad for en effektiv
busstrafik. Féreningen framhaller att kollektivtrafikens funktionalitet och tillginglighet ska
sikerstallas f6r de boende 1 den fortsatta planeringen. Vidare framfors att en 6kad trafik pa
Kvarnholmsvigen dven medfor svarigheter for en trafiksiker och hallbar milj6.

Foéreningen framfor att Trolldalen som bostadsnira naturomrade har stor betydelse for folkhilsa
och rekreation. Vidare lyfts Trolldalens betydelse f6r den biologiska mangfalden. En livsmilj6 f6r
djur, insekter och vixter som forsvinner vid ett genomférande av detaljplanen. Foreningen anser
att Trolldalen ska bevaras och att andra alternativ for exploatering bor utredas.

Planenhetens kommentar: Se svar under Aterkommande synpunkter, rabriken Naturvirden,
Rekreation och Trafik.
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Brf Utsikten 1-35 motsitter sig planerna pa att bygga 1 Trolldalen. Styrelsen framfér att Nacka
behéver fler bostiader nira framtida tunnelbanestationer men att bygga pa grénomraden langt
fran framtida stationsligen istallet skapar trafikproblematik. Det patalas att Kvarnholmsvigen
redan nu ar belastad av rusningstrafik och att Henriksdal redan idag i hég utstrackning dr ett
bilburet omrade. Styrelsen understryker att kollektivtrafiken behéver forbattras till omradet och
att barn maste kunna ta sig till skolan pa ett trafiksdkert sitt utan att korsa gator.

Det framfors dven att omradet idag upplevs som tryget med bra belysning och att fler bostader
utan en bittre trafiksituation snarare skapar otrygghet. Styrelsen lyfter fram att Trolldalen ar ett
uppskattat skogsomrade som nyttjas av manga och framforallt av skol- och férskoleverksamhet 1
omradet. Fler boende och en ny férskola i omradet kommer Oka slitage pa den kvarvarande
naturmarken vilket inte dr 6nskvirt. Slutligen belyses att skog bidrar till viktiga ekosystem som
minskar luftféroreningar, 6versvimningsrisk och gynnar biologisk mangfald samt bidrar med
positiva hilsoaspekter f6r manniskors livsmiljo. Styrelsen anser att den naturliga skog som tas
bort inte kan ersittas av parkytor och enstaka trad.

Planenhetens kommentar: Se svar under Aterkommande synpunkter, rabriken Naturvirden,
Rekreation, Trafik och Barnkonsekvenser.

Justeringar efter granskning

Efter granskningen har féljande justeringar av planforslaget gjorts:

* Bullerutredningen och dagvattenutredningen har uppdaterats och fortydligats. Darutéver har
ett kompletterande risk-PM tagits fram for att klarligga behov av riskreducerande atgirder
avseende forskolegarden inom kvarter 2.

¢ Planbeskrivningen har justerats avseende avsnitt “Fastighetskonsekvensbeskrivning” med
uppgiften om att planomradet enbart bestar av Sickladn 37:11.

¢ Planbeskrivningen har justerats avseende avsnitt “Gestaltning” med fortydliganden
exempelvis om att skiffer som fasadmaterial enbart ar limpligt 1 eventuella socklar med
hinsyn till paverkan i riksintresset, landskapsbilden och det lokala intresset f6r
kulturmiljévarden. Dirutéver har dven avsnittet fortydligats avseende mojligheten att
anvinda aterbrukat material som en del av byggnaders utformning i fasadgestaltningen.

¢ Planbeskrivningen har fortydligats avseende uppgifter om kommunalt verksamhetsomrade
for vatten, spillvatten och dagvatten.

* Planbeskrivningen har fortydligats avseende avsnitt “Buller”. Bullerutredningen har
uppdaterats avseende uppdaterade matningar f6r verksamhetsbuller. Bebyggelseforslaget har
uppdaterats med nya typplaner for samtliga kvarter som visar hur riktvirdena i
skyddsbestimmelsen m; klaras. Planbeskrivningen har aven tydliggjorts vad som avses med
ljuddimpad sida samt hur planbestimmelsen m; ska tolkas.

¢ Plankartan har justerats avseende felaktig uppgift om ledningsritt Lt”.
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Plankarta och planbeskrivning: Andrad urholkning for att understédja frigor om
fastighetsbildning. I granskningsfoérslaget urholkade B anvindningsbestimmelse Eo. Till
antagandehandling urholkar E, anvindningsbestimmelse B. Justeringen innebir att vissa
egenskapsomraden har slagits ihop och e-bestimmelserna har fatt annan numrering (eis-€21).
Plankarta och planbeskrivning: Planbestimmelser om vaningsantal (es-es) har preciserats till
att omfatta byggnadernas fasaddelar som vetter mot gatumark. Planbeskrivningen har
tortydligats med motivering avseende detta. For kvarter 4 inom en mindre del av hus 9 (det
sydostra hornet) har vaningsbestimmelsen om antal vaningar justerats fran 5 till 6 vaningar.
Varken gatans niva eller nockhéjden har dock dndrats i detta lige jimfért med nivderna i
granskningen. Justeringen beror pa att da gatans hojdliage sinktes infér granskningen sa
synliggjordes ytterligare del av byggnadens killarvaning som utgor
garage/mobilitetsanliggning. For att kunna moéjligedra ett mer levande gaturum i denna del
genom exempelvis fonstersittning pa den del av fasaden som sticker upp, har antalet vaningar
justerats i denna del. Detta bedoms inte ge ndgra negativa konsekvenser utifran vare sig
enskilt eller allmént perspektiv.

Plankarta: Ny utformningsbestimmelse (fs) for att mojliggdra utrymningsvig/ trappa pa fasad
mot notr (inom punktprickad mark).

Planbeskrivning: Motiven till bestimmelser om ljusanordningar har fortydligats med
ytterligare tolkningsstod.

Plankarta och planbeskrivning: Férskolegardens yta (Kvarter 2) har begrinsats med
bestimmelse ms som innebir att en zon om 10 meter ut mot Henriksdalsbacken inte far
utformas sa att den uppmuntrar till stadigvarande vistelse. Ny bestimmelse avseende skydd
mot storningar har dven inforts genom riskreducerande atgird i form av ett
brandskyddsklassat plank (m?7).

Plankarta och planbeskrivning: Bestimmelse (ni) har fortydligats avseende att dven rétter och
kronor pé angrinsande fastighet mot norr ska skyddas frin skador.

Plankarta och planbeskrivning: Transformatorstationernas storlek har utékats fran 20
kvadratmeter till 25 kvadratmeter i planomradets norra del respektive fran 30 kvadratmeter
till 50 kvadratmeter inom kvarter 4. Transformatorstationen inom kvarter 4 foreslas placeras i
garageplanet. Andringen bedéms dirmed inte paverka kringboende och byggherren for
kvarter 4 dr inforstadd med utékningen. Utokningen av byggritten 1 planomradets norra del
bed6ms inte ge nagra negativa konsekvenser utifran vare sig enskilt eller allmint perspektiv
och bedéms dirmed inte géra en visentlig dndring. Plankartans bestimmelser och
planbeskrivning har justerats.

Planbeskrivning: Planbeskrivningen har justerats utifran uppdaterad dagvattenutredning med
fortydliganden avseende 6versvimningsrisker.

Plankarta och planbeskrivning: es-bestimmelsen har fortydligats pa plankartan genom att
begreppet “ventilationsschakt” bytts ut mot begreppet “mindre ventilationsanliggningar”
med en tydligare syftesbeskrivning i planbeskrivningen.

Administrativa och redaktionella dndringar.
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