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Kommunstyrelsen

Parkeringstal for Nacka kommun

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen antar foreslagna parkeringstal enligt bilaga 1 till trafikenhetens
tjansteskrivelse den 21 maj 2014, som rekommendation vid bedémning av

limpligt utrymme for parkering i plan- och bygglovirenden. Avvikelse fran
rekommendationen ska foregas av en sirskild parkeringsutredning som ger stod for att
undantag bor ske.

Sammanfattning

I arbetet med en parkeringsstrategi f6r Nacka kommun ingar att ta fram rekommendationer
for parkeringstal vid bedomning av lampligt utrymme f6r parkering 1 plan- och
bygglovsirenden. Parkeringstalen giller f6r bostdder, arbetsplatser, undervisning, 6vrig
service samt cykel. I forslaget finns en zonindelning dir kommunen ér indelad 1 tre zoner;
vastra Sickladn (zon A), omraden med god kollektivtrafikforsorjning (zon B) samt vriga
Nacka (zon C). Parkeringstalen foreslds generellt vara ligst pa vistra Sicklabn och hogre i
mer perifera ligen.

Overgripande inriktning ir att 6ka andelen ging- cykel- och kollektivtrafik och minska
andelen biltrafik. Undantag fran parkeringstalen kan medges om stod finns i sarskild
utredning att behovet dr annat 4n rekommendationen. Avsikten ar att ge exploatérer
incitament for att bidra till omstallning mot en 6kad andel giang-, cykel- och kollektivtrafik
och samtidigt minska ett kostnadsdrivande behov av plats f6r biluppstillning.

Kommunstyrelsen beslutar om parkeringstal efter hérande av milj6- och stadsbyggnads-
nimnden (MSN) respektive tekniska nimnden (TN) enligt beslutad handlingsplan, se bilaga
2. Arendet har behandlats i TN 2014-05-21 och i MSN 2014-05-14. MSN rekommenderade
kommunstyrelsen att besluta om forslagna parkeringstal med tillagget att kommunen ska
striva efter att 1 samarbete med exploatéren méjliggora ligre p-tal. MSN lyfte dven fram att
parkeringstalen ska omprovas ett ar efter att p-avgifterna inforts 1 omrade A, se bilaga 3. TN
rekommenderade kommunstyrelsen att besluta om forslagna parkeringstal, se bilaga 4.
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Arendet

I arbetet med en parkeringsstrategi f6r Nacka kommun ingar det bland annat att ta fram
rekommendationer for parkeringstal vid ny- och ombyggnad. Parkeringstalen har tagits fram
utifrain mal om bittre framkomlighet och sikerhet pa gator och allminna ytor och giller f6r
bostader, arbetsplatser, undervisning, 6vrig service samt cykel. Malet ar dven att minska
bilresandet och 6ka andelen gang-, cykel- och kollektivtrafik. Jamforelse har gjorts med
parkeringstal i andra kommuner samt genom erfarenhet och inhimtande av kunskap 1
forskningen. Idag ar bilinnehavet i Nacka hogt likvil som anvindandet av bilarna. I
forslaget finns en zonindelning diar kommunen ar indelad i tre zoner; vastra Sicklaoén (zon
A), omraden med god kollektivtrafikforsérjning (zon B) samt 6vriga Nacka (zon C).
Parkeringstalen foreslas generellt vara lagst pa vistra Sicklabn och hogre 1 mer perifera
ligen.

Undantag fran parkeringstalen kan medges dar exploatéren genom sirskild utredning visar
att behovet ar mindre dn rekommendationen. Avsikten ar att det ska ge exploatorer
incitament for att bidra till omstillning mot en 6kad andel gang-, cykel- och kollektivtrafik
och samtidigt minska ett kostnadsdrivande behov av plats f6r biluppstallning.

Arendet har behandlats i tekniska nimnden (TN) 2014-05-21 och i milj6- och
stadsbyggnadsnimnden (MSN) 2014-05-14. MSN rekommenderade kommunstyrelsen att
besluta om forslagna parkeringstal med tilldgget att kommunen ska strava efter att i
samarbete med exploatéren mojliggora ligre p-tal. MSN lyfte dven fram att p-talen ska
omprovas ett ar efter att p-avgifterna inforts i omrade A, se bilaga 2.

TN rekommenderade kommunstyrelsen att besluta om foérslagna parkeringstal, se bilaga 3.

Skal till foreslagna parkeringstal

Forslaget innebir att de rekommenderade parkeringstalen anges som ett ligsta tal — inte
som tidigare 1 ett intervall. Intervall har hittills anvints i detaljplanerna, men nistan alltid har
det ldgsta talet beslutats vid bygglovgivningen. Ett alternativ till rekommenderade
parkeringstal dr att ha flexibla parkeringstal vilket inférts 1 en del kommuner. Det innebir i
praktiken att en parkeringsutredning alltid gors. Eftersom det i detta forslag krivs en
parkeringsutredning om avvikelse fran parkeringstalen 6nskas, innebir det en flexibilitet
men inte onddigt arbete, om avvikelse inte dr aktuell. Parkeringstalen rekommenderas att
ses 6ver vart annat ar eller nir anledning finns.

En parkeringsplats pa mark kostar i storleksordningen 25 000 - 40 000 kr och i garage i
storleksordningen 200 000 - 400 000 kr, allt beroende pa de lokala férutsittningarna. En
stor fordel med det féreslagna systemet ar att det ger exploatorer ekonomiska incitament att
hitta alternativa l6sningar som t.ex. utvecklade bilpooler eller samnyttjande av parkerings-
anldgeningar istallet for att bygga egna p-platser. Det dr dessa typer av 16sningar och idéer
som bl.a. ska beskrivas och bedémas 1 parkeringsutredningen och som kan driva pa en
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onskad utveckling. Milj6- och stadsbyggnadsnimnden foreslds besluta, efter remiss hos
tekniska nimnden, om avsteg kan motiveras. Parkeringsutredningarna bor utféras efter en
standardiserad mall f6r att tydliggora vilket underlag som forvintas infor kommunens
beslut.

Parkeringstalen vid ny- och ombyggnad av forskola och skola omfattar endast parkerings-
platser f6r personal. Limpligt antal parkeringsplatser och 6vriga anordningar f6r himtning
och limning foreslas tas fram 1 en separat parkeringsutredning for varje projekt som ett
obligatoriskt underlag f6r att bedoma behovet infér beslut om bygglov. Erfarenheter har
visat att behovet av och méjligheterna for att skapa avlimningsplatser och parkeringsplatser
skiljer sig stort mellan olika forskolor och skolor. Parkeringsbehovet ska ocksd anpassas
efter forutsittningarna for att kunna ga, cykla och dka kollektivt till den specifika forskola
eller skolan som ska byggas eller bygegas om. For att franga rekommenderade parkeringstal
tor personal bedéms att kompletterande dtgirder behover vidtas, exempelvis avgifter for
personalparkering pa tomtmark. Sadana forslag tas lampligen fram av fastighetsigaren i
samarbete med aktuell huvudman f6r verksamheten. Fastighetsigaren ansvarar for
inférande och reglering av sidana avgifter.

Parkeringsavgifter pa kommunala gator

System for avgiftsupptagning pa kommunala gator utreds for narvarande. Under 2015
planeras avgifter att infras pa vistra Sickladn, vilket i princip motsvarar zon A for p-talen.
Uppftoljning av p-talen kommer direfter att ske for att eventuellt justera utifran uppkomna
effekter. Forslag till justering kommer att behandlas politiskt 1 vanlig ordning fo6r taxor.

Avgifter forvintas medfora att tringsel och underskott av parkeringsmaojligheter inom
taitbebygeda omriaden minskar. Minskad tringsel ger ocksa 6kad trafiksdkerhet. Det
forvintas ocksa bli en storre efterfrigan pa att hyra platser i de garage som fastighetsigarna
bygger nir moijligheten till gratis parkering pa gatan forsvinner.

Utveckling av forutsittningar for gang-, cykel- och kollektivtrafik liksom inférande av
parkeringsavgifter (savil pa gatumark som tomtmark) samt information om alternativa
tardsitt forvintas ge forandringar i resvanorna over tid. Parkeringstalen bor ses over nar
torindringar noteras.

Ekonomiska konsekvenser

Fastighetsidgaren ansvarar for parkeringsplatsernas kostnader. Inga merkostnader bedéms
folja av inférandet av foreslagna parkeringstal. De sirskilda utredningarna férvintas ge
forutsittningar for nya kreativa 16sningar som effektiviserar byggprocessen och
markanvindningen.
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Bilagor

Bilaga 1. Forslag parkeringstal 2014-04-10

Bilaga 2. Handlingsplan parkeringsstrategi Nacka kommun
Bilaga 3. Protokollsutdrag MSN 2014-05-14

Bilaga 4. Protokollsutdrag TN 2014-05-20

Mikael Ranhagen Dag Bjorklund
Chef Trafikenheten Teknisk Direktor



	Parkeringstal för Nacka kommun
	Förslag till beslut
	Sammanfattning
	Ärendet
	Skäl till föreslagna parkeringstal
	Parkeringsavgifter på kommunala gator

	Ekonomiska konsekvenser
	Bilagor


