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1. Inledning

1.1. Stationar sopsug - vilka varden ger det invanarna?

Stationar sopsug ar ett maskinellt system som jamfoért med alla andra insamlingsslag helt eliminerar
lastbilstransporter for de aktuella avfallsfraktionerna som det hanterar. En lista pa varden for invanare och
besdkare

- Minskat buller

- Minskade avgasnivaer — minskad halsorisk

- Minskad risk for skadedjur som rattor, sopsugen ar ett slutet system
- Minskad trafikrisk

- Battre arbetsmiljo for avfallsarbetare

- Minskad yta for avfallshantering pa varje kvarter

1.2.Vad ar kostnaderna for stationar sopsug
Utredningen kommer att redovisa kostnader for implementering och drift av sopsugsystem.

- Investeringskostnad
o Projektering
Projektledning
Byggkostnader
Markkostnader
Installation och driffttagning av teknisk utrustning, inkastsystem, rérsystem och
sopsugsterminal.

O O O O

- Driftkostnad
o Kostnad fér omhandertagandet av de olika avfallsfraktionerna. Restavfall och matavfall tas om
hand genom det kommunala ansvaret, atervinningsfraktioner genom materialatervinning, som
koordineras med FTI.
o Daglig drift och skotsel av sopinkast och sopventiler pa kvarter, samt forebyggande underhall.
o Daglig drift och skotsel av stamledning och sopsugsterminal, samt forebyggande underhall.

- Underhallskostnad
o Reparationer, enklare reservdelsbyten
o Aterinvesteringar, uppgradering for forlangd livslangd

1.3.Syfte

Syftet med utredningen ar att vara beslutsunderlag for Nacka kommun om stationar sopsug skall installeras
som overgripande kommunal infrastruktur i de tva stadsplaneringsomradena Sickla Plania.

1.4. Omfattning

Utredningen omfattar beskrivning av omradet och forutsattningar, och en utredning som skall svara pa ett
antal fragor:
- Hur manga sopsugsterminaler som behovs for att tacka in det mesta majliga av den planerade
nybebyggelsen.
- Lampliga placeringar av sopsugsterminaler?
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- Hur kan alternativa layouter och storlek pa terminalerna se ut?
o Baserat pa omradet respektive terminal skall betjana, samt fyra alternativt tva fraktioner
(rest-, matavfall, plast- samt pappersférpackningar, alternativt bara rest- och matavfall)

- Var kan sopsugsledningar dras med hansyn till befintlig och planerad infrastruktur i 6vrigt?

- Hurstor del av den planerade bebyggelsen inom centrala Nacka och Sickla ar maijlig att ansluta?

- Vad ar forutsattningar for att mobila sopsugssystem ska kunna kopplas ihop med ett stationart
system?

- Vad ar forutsattningar for utbyggnaden av sopsug kopplat till framdriften av 6vrig utbyggnad av
gator och fastigheter

- Redovisa investeringskostnader for de olika alternativa systemen, samt driftkostnader

- ldentifiera knackfragor som Nacka kommun och Nacka vatten och avfall behdéver hantera om man
véljer ga vidare med stationar sopsug som avfallslosning i Sickla Plania och Centrala Nacka.

2. Bakgrund och nulage

2.1. Bakgrund

Nacka stad ar namnet pa det nya, tita och blandade omradet som véxer fram pa vastra Sickladn. Nacka
stad ska vara en nara och nyskapande del av Stockholm. Har ar det attraktivt att leva, vistas och verka. 14
000 nya bostader och 10 000 nya arbetsplatser gor det maijligt att bygga tunnelbanan till Nacka.

Omradet centrala Nacka och Skvaltan ar en del av vastra Sicklaon. Har ska cirka 6000 bostader byggas till
ar 2030 fordelat pa cirka 35 stadsbyggnadsprojekt, samtidigt som cirka 7000 - 8000 arbetsplatser berdknas
skapas. Omradets fornyelse omfattar stora infrastrukturprojekt som tva tunnelbanestationer i Jarla och vid
Nacka Forum, ombyggnation av Jarla stationsomrade, samt 6verdackning av Varmddéleden med tillhérande
bussterminal och trafikplatser. Detta omrade ska uppfattas som Nackas centrum och hér ska det finnas
plats for bostader, arbetsplatser, handel, parker, kultur, service, skolor och idrott.

Omradet Sickla-Plania ar en del av vastra Sicklaon. Har ska ca 4 000 bostader byggas till ar 2025 fordelat pa
ca 12 stadsbyggnadsprojekt. Fram till 2030 tillkommer ytterligare ca 1 000 bostdder. Inom omradet
planeras dven for ca 70 000 kvm verksamhetsyta for kontor, handel, vard, friskvard med mera. Totalt
beddms ca 3 000 nya arbetsplatser skapas i omradet. Omradets fornyelse omfattar dven, utéver
tunnelbanan, stora infrastrukturinvesteringar i form av utbyggd tvarbana, upphdjning av Saltsjobanan med
ny koppling till Planiavdagen, samt ombyggnad av Sickla industrivdag, Varmdovagen, Gillevagen och
Jarlaleden. | omradets vistra del utreder Trafikverket Ostlig férbindelse som &r en tunnelférlagd
ringtrafikled.

| samband med utbyggnaden behdéver l16sningar for framtida avfallshantering studeras. Stationar sopsug
har identifierats som ett tankbart satt att samla in avfall fran den planerade bebyggelsen.

Denna utredning visar pa ett 6vergripande satt hur strukturen for sopsug for Nackas centrala omraden kan
se ut se ut. Prioriterade fragor &r att visa pa mojliga placeringar av sopsugterminaler och
huvudledningsstrak.
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2.3. Nulage

Planeringen av centrala Nacka och Sickla pagar fram till 2030. | vissa delar av omradet finns det
osakerheter kring gatu- och bebyggelsestruktur, ledningsdragningar etc. Utredningen kommer darfor vara
pa en 6vergripande niva. | vissa omraden dar planeringen kommit langre kan mer detaljerade studier
behdva goras.

2.4. Huvudmannaskap

Sopsugsystem har historiskt sett i forsta hand agts av fastighetsagare enskilt eller som
gemensamhetsanlaggningar. Nar man bygger stora sopsugsystem som kommunal infrastruktur sa kan man
organisera dgarformen pa olika satt.

Alternativa agarformer for sopsug som kommunal infrastruktur som existerar idag:
- Stockholm:

o En kommunal férvaltning handlar upp driftsatter systemet till det i princip ar fardigbyggt.
Darefter forattar man en gemensamhetsanlaggning som lamnas over till en
samfillighetsforening.

- Bergeni Norge:
o Ett kommunalt bolag startas for att handla upp och dven dga systemet pa lang sikt.
- Helsingfors i Finland

o Ett kommunalt bolag startas for varje stadsdel/sopsugsystem, som koper in och driver

systemet pa lang sikt.

Andra alternativ:

- Kommunen ager sopsugsystemet som en kommunal anlaggning

- Kommunagt bolag dger hela systemet och debiterar kommunen

- Kommunen eller ett kommunalt bolag tecknar langsiktigt driftsavtal med ett privat bolag, som
installerar, dger och driver det, och I6pande debiterar bade kapital- och driftskostnader som
manadskostnad.
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2.5. Finansieringsmodeller

Det finns olika satt att finansiera infrastruktur likt det har:

- Huvudmannen:
a. handlar upp stamledning och terminal, och debiterar varje fastighetsagare en
anslutningskostnad som motsvarar respektive fastighetsagares del av investeringskostnaden.

Denna anslutningskostnad debiteras nar byggherren far tillgang till fastigheten for att paborja
grundarbeten.
Driftkostnader for stamledning och terminal debiteras I6pande.
i. Fastighetsdgaren handlar upp och finansierar kvartersnatet sjalv, installation och drift
inom sin egen fastighetsgrans.

b. handlar upp stamledning och terminal, och debiterar likt det foregdende exemplet, sa att det

tacker bade investerings-, finansierings- samt driftskostnader.
i. Fastighetsdgaren handlar upp och finansierar kvartersnatet sjalv, installation och drift
inom sin egen fastighetsgrans.

c. handlar upp och finansierar helheten (stamledning, terminal OCH kvartersnét) , for att sedan
debitera per manad eller per ar sa att det tacker bade investerings-, finansierings- samt
driftskostnader.

2.6. Utredningen

Denna utredning ar uppdelad pa de tva omradena Sickla-Plania och Centrala Nacka

2.6.1. LCC

LCC, Life Cycle Cost analysis, livscykelkostnadsanalys, ar en metod for att nuvardesberakna alla kostnader
som en investering innebar. Det ar saledes bade investeringar och driftsrelaterade kostnader.

Man uppnar en battre maojlighet att kunna jamfora investeringar som har olika karaktar. Nagra ar tunga
investeringar men har hogre driftkostnader, och vice versa. | den har utredningen redovisas LCC for
stationart sopsugsystem for bada omradena. Infér eventuella upphandlingar enligt LOU sa géller fran
januari 2017 att LCC kan anvandas som utvarderingsgrund. Med krav pa att redovisa driftkostnader och
aterinvesteringar 6ppet kan man mer rattvist utvardera olika tekniska lI6sningar med livskostnadsperspektiv
redan i upphandlingen.

3. Sammanfattning och rekommendation

3.1. Sammanfattning

For att tacka kunna ansluta det mesta av all planerad nybyggnation till stationar sopsug sa ar det tillrackligt
med en terminal for Sickla-Plania, och en for Centrala Nacka, bade i fallet med att man bara ansluter
planerad ny bebyggelse, och dven ansluter stor del av det befintliga.



R
%

%
x

Inobric

2017-12-29 é_

Det ar kalkylerat med 5 000 ekvivalenta, ldgenheter i Sickla-Plania omradet och 9 000 ekvivalenta
lagenheter i Centrala Nacka. Med ekvivalent lagenhet avses lagenheter, eller verksamhetsavfall som
motsvarar en ekvivalent lagenhet.

Den planerade bebyggelsen ar relativt utspridd, och huvudledning passerar genom och forbi mycket
befintlig bebyggelse. Att planera for att ansluta ett urval av de befintliga fastigheterna nar man planerar
terminalerna ar ett kostnadseffektivt satt att forbattra innerstadsmiljon pa sikt, och eliminera tung
lastbilstrafik.

. Sopsug - en orientering

Sopsug bestar av ett antal delsystem:

e Inkastpunkter
e Transportrorsystem
e  Sopsugsterminal

4.1. Inkastpunkter

Inkastpunkten ar det stalle dar man samlar ett antal sopinkast och tillhorande teknik. Det kan vara ett
sopinkast per fraktion, eller flera, om inkastpunkten betjanar manga lagenheter. Inkastpunkten bestar
av sopinkast med lucka och lagringsrér, samt sopventil, som ar granssnittet mot rorsystemet. Pa
bilderna visas olika typer av inkast och sopventiler. Alla typer av inkast kan kombineras, fran enstaka
till grupper om flera, beroende pa antal lagenheter och antal fraktioner

4.2. Transportrorssystemet
Rorsystemet ar den ledning som forbinder sopinkasten med terminalen. Historiskt sett sa har sopsug
utforts i diametrar fran 200 mm till 600 mm. Idag &r en vanlig dimension for omraden med blandat
verksamheter och lagenheter diameter 400 mm. Mobila system utfors oftast i 300 mm diameter, men
det finns exempel pa 400 mm system.

4.3. Sopsugsterminalen
Sopsugsterminalen ar det delsystem dit avfallet transporteras. En sopsugterminal kan se ut pa manga
olika satt. Det kan vara en byggnad som reser sig 6ver tio meter dver mark och det kan vara ett
utrymme langt under mark, i bergrum, eller strax under markplan. Utrustningen kan vara olika i
omfang och kapacitet, men grundldggande ar féljande funktioner
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- Avskiljning — avfall och luft skiljs at, avfallet lagras, och luften slapps ut

- Komprimering - for att spara lagringsutrymme och reducera antalet transporter

- Lagring —i stalcontainer, vanligtvis ca 30 m3.

- Styrsystem — alla sopventiler samt all utrustning i terminalen styrs fran det gemensamma styrsystemt.

- Flaktar —i vissa fall vakuumpumpar — som skapar det negativa tryck och det luftflode som ar
nodvandigt for avfallstransporten i roret.

- Filter — ndgon typ av filter finns det alltid. Beroende pa typ av avskiljare sa kan det separata filtret
variera. Lokala krav kan ocksa paverka.

- Luktreducering. For nordiska forhallanden racker det att ventilera ut transportluften éver narmaste hus
taknock, for att den lilla avfallslukten skall reduceras sa att den inte ens uppfattas. Sopsugsterminaler i
t ex sddra europa, dar klimatet ar avsevart varmare an Sverige och avfall borjar lukta kraftigt efter bara
kort tid, kan behova kolfilter eller andra luktreducerande atgarder.

5. Allmanna forutsattningar

5.1. Avfallstrategi
Nacka har ett styrdokument som heter Avfallsplan 2020, som ar en grundldaggande forutsattning for
utbyggnad i Nacka. Som en forutsattning for utredningen skall tva eller fyra fraktioner hanteras.

Fraktionerna skall hanteras separat fran det att de boende har levererat dem till sitt sopinkast. Separat
mellanlagring och transport i det gemensamma roret, samt separat lagring i containrar i terminalen.

5.2. Kritiska framgangsfaktorer for en lyckad effektiviserad avfallsstrategi

Viktigt ndr man planerar effektiviserad insamling av avfall med sopsug, ar att man sakerstaller att 6vriga
fraktioner som ska hanteras pa annat satt har ett bra och effektivt system. Nedan listas ett antal saker som
ar viktiga for att lyckas med inférande av ett nytt och effektivt automatiserat vfallshanteringssystem for en
del av avfallsstrommen.

5.2.1.Kommunikation och information
o Den allra viktigaste forutsattningen ar att utveckla en évergripande kommunikationsplan och
kommunikationsfunktion. Kontinuerlig information dr oerhdort viktig, och det maste ske pa
manga olika plan, bade website och sociala medier, skyltar etc.
o Informationen skall vara pa olika plattformar, men alltid konsekvent. Detaljnivan kan skilja,
men informationen maste vara entydig.
o Utbildningsevent i skolor och pa offentliga platser

5.2.2.Latt att gora ratt
o Sjalvforklarande i sd hog grad som mojligt
o Narhet och tillganglighet fér de boende
o Hysgieniskt och frascht, alla insamlingsmetoderna skall upplevas lika trevliga att anvdanda. Om
en insamlingsmetod kdnns ohygienisk att anvdnda, sa sdanks motivationen att anvdanda den.
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5.2.3.Skrymmande avfall

- Skrymmande avfall, grovavfall, maste kunna hanteras pa ett latt satt. Det ar alltid viktigt, men det blir
dnnu viktigare nar man har ett sopsugsystem, sa att inte boende ser som enda alternativ att forsoka fa
in skrymmande avfall i sopsugen.

o Det ar viktigt att forsta skillnaden med automatiserad hamtning via rérsystem och vanlig
karlhantering. Den allra storsta andelen avfall per dag ar runda, lagom fyllda, knutna
avfallspasar pa kanske 10-20 liter. Det dr denna volym som sopsug ar det absolut effektivaste
alternativet. Nagra enstaka boende per dag i ett omrade har behov av att bli av med lite storre
skrymmande avfall, och da maste det finnas bra alternativ, sa att man inte forsoker fa in det i
sopsuginkastet

o Skrymmande avfall bér kunna hanteras pa olika satt, for manniskor med olika behov.

=  Fastighetsndra hamtning som ombesorjs av fastighetsagaren, nagra ganger per ar

= Kvartersnira hamtning, med kommunen som ansvarig, nagra ganger per ar

= Detta kan kombineras med aterbrukskampanjer for att stimulera motivation till
avfallsreduktion

5.3. Avfallsfraktioner som forutsatts hanteras i sopsugen
| utredningen behandlas tva scenarion, ett dar sopsugsystemen hanterar fyra fraktioner, ett annat dar det
endast hanterar tva fraktioner.

Alternativet med tva fraktioner hanterar restavfall och matavfall, alternativet med fyra fraktioner férutsatts
utover rest- och matavfall vara plastférpackningar och pappersforpackningar.

Alternativet med fyra fraktioner Alternativet med tva fraktioner
Restavfall Restavfall
Matavfall Matavfall

Plastforpackningar
Pappersforpackningar

HIWIN|F-

5.4. Avfallsdata

Avfallstyp Densitet [kg/m] | L/Igh/v | Kg/lgh/v | Kg/lgh/ar
1 | Restavfall 80 70 6,4 333
2 | Matavfall 250 20 3,75 195
3 | Plastforpackningar 35 15 0,53 27
4 | Pappersforpackningar 35 15 0,53 27

5.5. Ovriga foérutsattningar

5.5.1.Rérdimension
Den lampligaste rordimensionen pa sopsug har faststallts vara i diameter 400 mm. Det &r en dimension
som kan hantera bade sma hushallsavfallspasar och lite storre verksamhetssadckar pa ett bra satt. Kriteriet
for storleken pa pasar/sackar for ett 400 mm rérsystem ar att de inte har stérre diameter an ca 360 mm
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och en max langd pa en knuten sack pa ca 1000 mm. Det ger en max volym for verksamhetsavfall pa ca
100 liter.

- Varfoér inte diameter 300 mm?

o Det ar mojligt att anvanda sig av ett mindre rérsystem som till exempel diameter 300 mm. Det
ar optimalt for smapasar fran hushall, men for lite stérre sackar fran verksamheter krévs da en
utrustning for att riva sonder pasen och/eller komprimera sdcken. Det finns |6sningar for detta,
men bar med sig ett antal risker som inte antagits som hanterbara i den har utredningen. Det
kan man utreda vidare i ett nasta steg.

5.5.2.Rérmaterial
Som material i rorsystemet har antagits stal. Historiskt sett har det varit vanligast for sopsugsystem, och ar
fortfarande vanligast, men det finns leverantérer pa marknaden som anvénder rérsystem delvis i plast i de
raka delarna. Bojar och pastick tillverkas dock i stal. Som férutsattning har alltsa helsvetsat rorsystem i stal
anvants.

Vissa delar av rorsystemet belastas av mer slitande material 4n andra. Till exempel de rérdelar som ar
narmare terminalen utsatts for mer slitande material, an rérdelar som ar perifert placerat, langt ute i
systemet. Dessa hogbelastade rérdelar dimensioneras da med tjockare gods eventuellt med mer slittaligt

5.5.3.Dimensionering av inkastsystem
Dimensionering av lagringsvolym per inkastpunkt &r viktigt. Fran ett systemperspektiv sa vill man i stora
system med flera fraktioner begrdnsa antalet tomningar per dag for att fa en god funktion. Om nagra inkast
behdver tommas manga ganger, sa kravs ad hoc témningar, som stor ett upplagt schema.

Forutsattningen ar har att sopinkast for restavfall dimensioneras sa att de behdvs tommas max tva ganger
per dag, for plast- och pappersforpackningar en gang och for matavfall en gang per dag.

Att uppna ratt tomningsintervall kan uppnas pa flera alternativa satt. Nedan listas tre alternativ.

- Tatare placering av flera inkastpunkter
- Flera sopinkast per fraktion pa varje inkastpunkt
- Expanderad lagring i varje sopinkast, kan uppnas genom olika maskinella [6sningar

10
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5.6. Ovriga sopsugsystem i Nacka

5.6.1.Jarlaberg - Befintligt

Omradet Jarlaberg ligger norr om Centrala Nacka och har ett sopsugsystem i rérdimension diameter
400 mm. Det betjanar 1 346 lagenheter.

5.6.2.Bergs gard — planerat omrade
Norr om Jarlaberg planeras fér ett omrade fér ca 2000 ldgenheter. Detta antas inte anslutas till centrala Nacka.
Det finns separat utredning fér detta omrade. Man bor utreda ndrmare en gemensam strategi for Jarlaberg
och Bergs gard.
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6. Att ansluta mindre sopsugsystem till ett kommande stdrre system —
generellt

Om man bygger sma stationara system eller mobila system kan de kopplas pa i efterhand till ett storre
stationart system.

6.1. Mdjligheter att ansluta mobilt system i efterhand

Det ar mojligt att ansluta delsystem som mobilt system till ett stationart system, och det ar ett par saker
man behover tanka pa da:

- Konsekvenser av de olika rordimensionerna
- Styrsystem

| Ovrigt ar det relativt enkelt att ansluta mobilt system till stationart system. Till exempel sa ar
lagringskapaciteten under varje sopinkast i ett mobilt system dimensionerat for att tommas 1-2 ganger i
veckan. Ett stationart system dimensioneras for att tomma varje inkast kanske 7-21 ganger i veckan. Ett

11
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efter-anslutet mobilt system blir da valdigt driftsdkert, eftersom det klarar tillfalliga driftstopp pa det
stationdra systemet, eller tillfalliga avfalls-toppar, som vid storhelger, valdigt bra.

6.1.1.

Konsekvenser av de olika rordimensionerna

Mobilt system utfordes ursprungligen i en dimension av 250 mm diameter. Sedan femton ar ungefar sa

utfors de i 300 mm ror, och pa vissa enstka marknader utfors de i 400 mm ror. | Sverige finns det idag

dock bara system/anldggningar och sopsugbilar, som &r utférda och anpassade fér 300 mm rérsystem.

Det stationdra systemet som rekommenderas i den har rapporten ar i dimensionen 400 mm diameter.

Att ansluta mobila system i dimension 300 mm till ett stationart system later sig goras, men for med sig

ett antal konsekvenser:

Sopsug ar en rorbaserad transport som fungerar genom att luft som media forflyttar materialet
i roret, pa liknande satt som vatten forflyttar fekalier i avloppsledningar.

Om man blandar dimensioner pa olika delar i ett luftbaserat avloppsystem kommer man att fa
olika lufthastigheter i roren med de olika dimensionerna.

Fall 1: 24 m/s i 400 mm stamledning:
| det stationdra systemet som utreds i rapporten behéver man ha 24m/s i lufthastighet i 400
mm roret.
Om man kopplar pa delsystem i dimension 300 mm, sa kommer det att ge 43 m/si 300 mm
roret.
o Detisin tur ger ett slitage pa 300 mm réret som ar flera ganger sa kraftigt som om man
hade 24 m/s. Detta ar mojligt att dimensionera for nar man projekterar och handlar
upp det mobila systemet, men det férdyrar rorsystemet och maste tas med i
berdkningen redan fran borjan.
o Enytterligare konsekvens av att man har nastan dubbelt s3 hog lufthastighet ar att
slitaget pa soporna (pasarna) okar. Det gor att bade restavfall och matavfall kommer
att ramla ut I6st i roret, i hdgre grad an om man hade en optimal lufthastighet.

Fall 2: 24 m/s i 300 mm stamledning:

Om man istdllet dimensionerar och driftsatter systemet sa att man har 24 m/s i 300 mm roret
sa kommer man att fa endast 13 m/s i 400 mm ré6ret. Det i sin tur gor att man far problem med
att avfall inte kommer att transporteras pa ratt satt i 400 mm roret, utan det kommer bli
liggande rester kvar, sarskilt fran matavfallet.

Fall 3: Kompenserande tilluft — teoretiskt maojligt fa 24 m/s i bade 300 och 400 mm systemen
For att undkomma de tva alternativa negativa effekterna i fall 1 och 2 ovan sa finns ett satt att
kompensera for de olika rérdimensionerna. Det &dr att man i anslutning till dvergangspunkten,
dar 300 roret gar over till 400, tillsatter extra luft, alltsa en extra tilluftsventil som tar vanlig
uteluft. D& kan man teoretiskt ha 24 m/s i 300 mm roret, och dven i 400 mm roret. Detta ar
ingen standardldsning och det &r oklart om det finns nagon anlaggning som har detta
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fungerande och i drift idag. Det har provats och experimenterats men det ar ingen tillforlitlig
metod.

6.1.2. Styrsystem

Det finns idag tva leverantdrer av mobilt system, varav en ar helt ny pa marknaden. En
ytterligare leverantor fanns under ett antal ar, men har sedan 2015 gjort exit.

Marknadsledande leverantdren har ett styrsystem som bygger pa ett PLC styrt
mangledarsystem, dar PLC &r installerad i sopsugbilen som tommer systemet. Andra
leverantoérer har levererat kombinerade system, med lokal PLC i fastigheten, samt anvant en del
av PLC funktionaliteten i sopsugsbilen. De stationdra systemen fran de olika leverantorerna
bygger pa central PLC/PC i terminal, och kommunikationsmoduler vid varje sopventil.

Om man skall ansluta ett mobiltsopsugsystem sa kommer man med all sakerhet att behova byta
styrsystem, eller relativt omfattande ombyggnad. Det finns mdjligheter att specificera de mobila
systemen sa att de ar mer forberedda att efteranslutas, men da maste detta goras redan i
projekterings- och upphandlingsskedet.

6.2. Mdjligheter att ansluta befintliga stationart sopsugsystem till ett stort kommande
sopsugsystem i efterhand

Det man behover gora ar att byta styrsystem, som sitter installerat pa varje sopventil, samt kablage.
Det rekommenderas att man samtidigt som man byter rérsystem, dven gor en en éversyn pa
rorsystemet, och kanske byter ut vissa delar, for att totalt sett ge anlaggningen en kraftigt forlangd
livslangd.

13
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7. Centrala Nacka — omradesspecifika forutsattningar
7.1. Omradet
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7.2. Befintligt

| utredningen antas att 3 000 ytterligare lagenheter skulle kunna anslutas, fran befintliga fastigheter inom
omradet.

7.3.Planerat

| utredningen forutsatts att 6 000 ekvivalenta lagenheter kommer att byggas i Centrala Nacka, som
kommer att kunna anslutas till den foreslagna terminalen.

7.4. Ovriga sopsugsystem i Centrala Nacka

7.4.1.Befintligt stationart sopsugsystem — Centrala Nacka

7.4.1.1. Skvaltan
Det finns ett befintligt stationart system i Centrala Nacka. Det heter “Nacka Centrum Skvaltan” och har
39 sopventiler, och 6 tilluftsventiler i drift, och det ar 540 lagenheter som totalt anvander systemet.
Det ar i rordimension 400 mm diameter, och gar utmarkt att ansluta till ett kommande stort system i
Centrala Nacka. Systemet ar drifttaget 1991, alltsa 26 driftsar. Med rimliga aterinvesteringar ar det
troligen mojligt att bruka systemet 6ver trettio ar till. Det 4r en 1-fraktionsanldaggning med 1 st
container med komprimator.

14
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1.1.1.Planerade stationdra sopsugsystem
Det finns idag inga planerade Ovriga stationdra sopsugsystem i Centrala Nacka. Nya Gatan beskrivet
nedan lampar sig for stationart mindre system. Bergs gard rdknas inte in i Centrala Nacka

1.1.2.Befintliga mobila sopsugsystem
1.1.2.1. “Nya Gatan”
Nya Gatan ar ett omrade som planeras i sédra delarna av Centrala Nacka. Det ar sex kvarter totalt,
och planen har varit att byggherrarna skall installera mobilt sopsugsystem for restavfall och
matavfall i omradet. Det dr ca 1 200 ldgenheter i omradet och ett fatal verksamheter. | ett tidigt
skede planerades tre dockningspunkter relativt nara fastigheterna pa tranga lokalgator. | nulaget
utreds mojligheten att gora detta till tva dockningspunkter, samt flytta dem till mindre buller- och
trafikkansliga Varmdovagen.

e Summering av mojligheter att ansluta sopsugsystem som byggs pa Nya Gatan:

o Det dr mojligt att gora det, om man ser till att géra de atgarder som behovs.

o Det mest optimala vore att bygga Nya Gatan som ett litet stationdrt system, med en
liten terminal som inte behdver ta mer dn 40 m2 i ansprak i gatuplan, for bade
restavfall och matavfall, for att senare, om Nacka kommun bestammer sig for att bygga
stationart sopsug i hela Centrala Nacka, kunna ansluta till detta stora system. Storleken
pa omradet ar optimalt for ett sopsugsystem med filtercontainer i tva fraktioner.

, Wr;[( »
, Geyy

VARMDDYAGEN
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8. Centrala Nacka - Forslag pa system

8.1. Rorsystem
Rorsystemet for Centrala Nacka, 8 120 meter langt, och med en langsta sugstracka pa 1 850 m.

N

Bild: Layout. Se bilaga 1

8.2. Terminal

8.2.1. Placering
Nedan beskrivs de fyra alternativa terminalplaceringarna. Den projekterade rordragningen i
kalkylen &r for alternativ 1. Om man skulle védlja nagon av de 6vriga placeringarna blir dock
rordragningen likvardig i mangd, men riktning pa grenror behover andras, och maximal sugstracka
kontra ovrig dimensionering hanteras.

8.2.1.1. Alternativ terminalplacering 1

Det féreslagna alternativet 1 &r under kontors/skolfastigheter, med anslutning till lokalgata mellan
kvarter och trafikleden. Det &r en bra placering med avseende pa buller, och logistik. Narheten till

trafikleden med hog belastning innebér att fastigheterna i narheten oavsett sopsugterminal maste
forses med bullerskyddande atgarder i form av mer isolerade vaggar och fonster.

8.2.1.2. Alternativ terminalplacering 2

Alternativ tva kan placeras i bottenvaningen pa en bostadsfastighet. Det har laget har ett par
nackdelar. Det ar ett mer bullerkdnsligt omrade, ej narhet till storre trafikled. Det antas uppta mer
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vardefull fastighetsyta, da det inte ligger invid storre trafikled. Aven transportvig fér containrar till
storre trafikled ar langre. Det blir [angre maximal sugstracka.

En fordel ar att terminalen ligger pa en lagre hojd &n storre delen av rérsystemet. Det ger en
mindre kravande lufttransport av avfallet. En hégkapacitetsterminal likt den foreslagna pa
alternativ 1 kan vara svar att fa till i en fastighet som i alternativ 2.

8.2.1.3. Alternativ terminalplacering 3

Alternativ 3 har flera fordelar. Det ligger nara trafikleden. Bullret som terminalen kan alstra ar
mindre dn fran trafiken. Logistiskt for lastbilar som hdamtar och lamnar container ar det ett bra lage,
béattre an de 6vriga. Nackdelar ar langre sugstracka och att det ligger pa hogre hojd i forhallande till
resten av systemet.

8.2.1.4. Alternativ terminalplacering 4

Alternativ 4 har inte samma gynnsamma ldge som 1, den omedelbara narheten till trafikleden,
annars ar placeringen likvardig

8.2.2. Olika varianter av terminal med 4 fraktioner

Nedan presenteras ett antal olika varianter av terminal med 4 fraktioner. Om alternativet med 2
fraktioner blir aktuellt sa minskas bredden 8 meter. Se bilagor for mattuppgifter

e Beskrivning:

o Restavfall — cyklonavskiljare med hog kapacitet, komprimator, samt automatisk
containervaxling, som gor att det systemet har redundans under helgen, sa att ingen
hdamtning med lastbil behdvs géras da, 2 container

o Matavfall —filterseparatorcontainer, utan komprimering, 1 container

o Plastférpackningar- tyngdkraftseparator med komprimator, 1 container

o Pappersforpackningar- tyngdkraftseparator med komprimator, 1 container

e Forenklingar:
o Rordragning inne i terminal ar ej utritat. Sopsugsrér kommer in pa ett stalle, vanligtvis
lagt, fran anslutande markschakt. Luftror fran flaktar gar ut i taket, for vidare
installation 6ver taknock.

17
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8.2.2.1. T1 Centrala Nacka — 4 fraktioner — palastning utomhus
Se aven ritning bilaga 2

Bild: 3D vy 4 terminal fraktioner Centrala Nacka, palastning utomhus

Kraver backning
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Bild: Toppvy, terminal fraktioner Centrala Nacka, palastning utomhus
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Bild: Sidovy, terminal 4 fraktioner Centrala Nacka, palasthing utomhus
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T2 Centrala Nacka — 4 fraktioner — palastning inomhus, lastbil utsida

Se aven ritning bilaga 3

Bild: 3D vy 4 terminal fraktioner Centrala Nacka, palastning inomhus, lastbil pa utsida

Kraver backning
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Bild: Toppvy, terminal 4 fraktioner Centrala Nacka, palastning inomhus, lastbil utsida
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Bild: Sidovy, terminal 4 fraktioner Centrala Nacka, palastning inomhus, lastbil utsida
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8.2.2.3. T3 Centrala Nacka — 4 fraktioner — palastning inomhus, lastbil inomhus
Se dven ritning bilaga 4

Bild: 3D vy 4 terminal fraktioner Centrala Nacka, palastning inomhus, lastbil inomhus

Kraver backning
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Bild: Toppvy, terminal 4 fraktioner Centrala Nacka, palastning inomhus, lastbil inomhus
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Bild: Sidovy, terminal 4 fraktioner Centrala Nacka, palastning inomhus, lastbil inomhus
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8.2.2.4. T4 Centrala Nacka — 4 fraktioner — palastning med travers
Se aven ritning bilaga 5

Bild: 3D vy 4 terminal fraktioner Centrala Nacka, palastning inomhus, traverslosning,

Ingen backning
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Bild: Toppvy, terminal 4 fraktioner Centrala Nacka, palastning inomhus, traverslosning
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Bild: Sidovy, terminal 4 fraktioner Centrala Nacka, palastning inomhus, traverslosning
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8.2.3. Container hamtningar
Fraktioner Antalet containertransporter/v Antalet containertransporter/v
6000 Igh 9000 Igh
1 | Restavfall 5 8
2 | Matavfall 4 6
3 | Plastforpackningar 1 1
4 | Pappersforpackningar 1 1
Summa 11 16

8.3. Utbyggnadstakt
8.4.LCC

. Sickla Plania — Omradesspecifika forutsattningar

Antal lagenheter | utredningen forutsatts att 3 000 ekvivalenta lagenheter kommer att byggas i Centrala
Nacka, som kommer att kunna anslutas till den féreslagna terminalen.

| kommande rakneexempel antas att 2 000 ytterligare lagenheter skulle kunna anslutas, fran befintliga
fastigheter inom omradet.

9.1. Omradet
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9.2. Befintligt

Det antas i utredningen att befintligt antal lagenheter som kan vara relevant att ansluta éver tid ar ca 2000.

9.3. Planerat

Fran aktuella planer i omradet har i utredningen réknats med 3 000 nybyggda lagenheter.

9.4. Ovriga sopsugsystem i Sickla Plania
| omradet ar inga befintliga sopsugsystem installerade.

10. Sickla Plania - Forslag pa system
10.1. Rorsystem

Rorsystemet for Sickla Plania, terminal alternativ 1 ar 4 842 meter langt, och med en langsta sugstracka pa
1500 m.

Om man istéllet véljer placering av terminal enligt alternativ 2 tillkommer 600 meter sammanlagd sugledning.
Langsta sugstracka okar till 2 600, vilket ar normal grans for rérsystem diametr 400 mm.

Bild: Layout. Se bilaga 6
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10.2. Terminal

10.2.1. Beskrivning
e Ytbehov, se bilagda ritningar

10.2.2. Placering

10.2.2.1. Placering alternativ 1
Alternativ 1 ar i anslutning till slanten mellan Atlasvagen och Jarlaleden. Eventuellt ar en traverslosning
att foredra, da den kan medféra minst stérningar for trafiken.
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10.2.2.1. Placering alternativ 2
Alternativ 2 ar mer lamplig ur trafikperspektiv. Det ar ocksa en tillgdnglig tomt, som det inte finns andra
planer for. Den ligger 600 meter pa omraden dar det inte ar planerat nybyggnation. Placeringen ger en
betydligt langre sugstracka, for de fastigheter som ligger langst bort, jamfort med forsta alternativet.

10.2.3. Olika varianter av terminal

Nedan presenteras olika varianter av terminal.

e Beskrivning
o Restavfall — tyngdkraftseparator med komprimator, 1 container
o Matavfall —filterseparatorcontainer, utan komprimering, 1 container
o Plastférpackningar- tyngdkraftseparator med komprimator, 1 container
o Pappersforpackningar- tyngdkraftseparator med komprimator, 1 container

e Forenklingar:
o Rordragning inne i terminal ar ej utritat. Sopsugsror kommer in pa ett stélle, vanligtvis
lagt, fran anslutande markschakt. Luftror fran flaktar gar ut i taket, for vidare
installation 6ver taknock.
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10.2.3.1. T1 Sickla Plania — 4 fraktioner — palastning utomhus
Se aven ritning bilaga 7

Bild: 3D-vy terminal 4 fraktioner Sickla Plania, palastning utomhus, lastbil utomhus

Kraver backning
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Bild: Toppvy, terminal 4 fraktioner Sickla Plania, palastning utomhus, lastbil utsida

e

Bild: Sidovy, terminal 4 fraktioner Sickla Plania , palastning utomhus, lastbil utomhus
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10.2.3.2. T2 Sickla Plania — 2 fraktioner — palastning utomhus
Se aven ritning bilaga 8

e Restavfall — tyngdkraftseparator med komprimator, 1 container
e  Matavfall —filterseparatorcontainer, utan komprimering, 1 container

Bild: 3D-vy, terminal 2 fraktioner Sickla Plania, palastning utomhus, lastbil utomhus

Kraver backning
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Bild: Toppvy, terminal 2 fraktioner Sickla Plania, palastning utomhus, lastbil utomhus
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Bild: Sidovy, terminal 2 fraktioner Sickla Plania, palastning utomhus, lastbil utomhus
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10.2.3.1. T3 Sickla Plania — 4 fraktioner — travers, palastning inomhus
Se aven ritning bilaga 9
e Restavfall —tyngdkraftseparator med komprimator, 1 container
e  Matavfall —filterseparatorcontainer, utan komprimering, 1 container
e Plastforpackningar- tyngdkraftseparator med komprimator, 1 container
e Pappersforpackningar- tyngdkraftseparator med komprimator, 1 container
e Travers som anvands for lasta och lossa container fran/till terminalutrustning
samt av/pa lastbil med lastvaxlarsystem

Bild: 3D-vy, terminal 4 fraktioner Sickla Plania, traverslosning, palastning inomhus, Ingen backning
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Bild: Toppvy, terminal 4 fraktioner Sickla Plania, traverslésning, palastning inomhus
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Bild: Sidovy, terminal 4 fraktioner Sickla Plania, traverslosning, palastning inomhus
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10.2.3.1. T4 Sickla Plania — 2 fraktioner — travers, palastning inomhus
Se dven ritning bilaga 10

e Restavfall — tyngdkraftseparator med komprimator, 1 container

e  Matavfall —filterseparatorcontainer, utan komprimering, 1 container

e Travers som anvinds for lasta och lossa container fran/till terminalutrustning
samt av/pa lastbil med lastvéxlarsystem

Bild: 3D-vy, terminal 2 fraktioner Sickla Plania, traverslosning, palastning inomhus

Ingen backning
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Bild: Toppvy, terminal 2 fraktioner Sickla Plania, traverslésning, palastning inomhus
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Bild: Sidovy, terminal 2 fraktioner Sickla Plania, traverslosning, palastning inomhus

10.2.4. Containerhamtningar per vecka
Fraktioner Antalet containertransporter/v Antalet containertransporter/v
3000 Igh 5000 Igh

1 | Restavfall 3 4
2 | Matavfall 2 3
3 | Plastforpackningar 1 1
4 | Pappersforpackningar 1 1

7 9

11. Resultat
11.1. Hur manga sopsugsterminaler behdvs for Centrala Nacka och Sickla Plania?

For bade Centrala Nacka och Sickla Plania sa racker det med en terminal for respektive omrade. Det géller i
bade fallen med endast ansluta nybyggda lagenheter, samt en stor del av de befintliga.

11.2. Kostnader - investering

11.2.1. Kvartersnat

Generell kostnad for kvartersinstallationen, komplett med rérssystem, sopventiler, inkast etc,
nyckelfardigt fran leverantor.

e Fyra fraktioner, restavfall, matavfall, plastférpackningar och pappersforpackningar
e Tva fraktioner, restavfall och matavfall
e En fraktion — fyra fraktioner, hanteras som en i sopsugen, sedan central eftersortering.

Fyra fraktioner

Beskrivning for inkastpunkt for 60 Igh Kostnad
Inkastpunkt 4 st inkast inkl lucka etc, inklusive 60 meter ror. 820 000
Betongbunker for sopventiler, bygg och mark 250 000
Markschakt for ror 130 000
Total kostnad 1200
Snittkostnad per lagenhet, 60 lagenheter 20000

Tva fraktioner

Beskrivning for inkastpunkt for 60 Igh Kostnad
Inkastpunkt 4 st inkast inkl lucka etc, inklusive 60 meter ror. 520 000
Betongbunker for sopventiler, bygg och mark 200 000
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Markschakt for ror 130 000
Total kostnad 850 000
Snittkostnad per lagenhet, 60 lagenheter 14 167,-
En fraktion

Beskrivning for inkastpunkt for 60 Igh Kostnad
Inkastpunkt 4 st inkast inkl lucka etc, inklusive 60 meter ror. 380 000
Betongbunker for sopventiler, bygg och mark 50 000
Markschakt for ror 130 000
Total kostnad 560 000
Snittkostnad per lagenhet, 60 lagenheter 9 300,-

11.2.2.

Kostnader for investering listas nedan.

Kostnader som ingar i berdkningarna ar:

o Forprojektering - konsulter

Detaljprojektering — entreprendér eller konsulter
Bestallarstod - konsulter

Markarbeten — schaktkostnader

O O O O O

Uppskattad byggkostnad for terminalbyggnader

Kostnader for stamledning och termina

Teknisk installation av system for stamledning och terminal

Kostnaderna i tabellen har samma ordning som bilagorna nedan, sa att man kan se vilken del av systemet som
har vilken berdknad investeringskostnad.

palastning inomhus, lastbil utsida

(Utrymme i markplan, under kontor/skola)

Bilaga Beskrivning uppskattad Berdknad kostnad for
kostnad for sopsugteknik, inklusive
terminalutrymme | kringkostnader enligt ovan
1 Rorsystem centrala Nacka 54,4 MSEK
2 Terminalférslag 1 for Centrala Nacka, 4 fraktioner, 12 MSEK 12,2 MSEK
palastning utomhus .(Utrymme i markplan, under
kontor/skola)
3 Terminalférslag 2 for Centrala Nacka, 4 fraktioner, 16 MSEK 12,2 MSEK
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Terminalférslag 3 for Centrala Nacka, 4 fraktioner,
palastning inomhus, lastbil inomhus

(Utrymme i markplan, under kontor/skola)

18 MSEK

12,2 MSEK

Terminalférslag 4 for Centrala Nacka, 4 fraktioner,
palastning med travers inomhus

(Utrymme i markplan, under kontor/skola)

14 MSEK

14,5 MSEK

Rorsystem Sickla Plania

NA

33,4 MSEK

Terminalférslag 1 for Sickla Plania, 4 fraktioner,
palastning utomhus

(Separat fristaende byggnad suterrdng)

14 MSEK

11 MSEK

Terminalférslag 2 for Sickla Plania, 2 fraktioner,
palastning utomhus

(Separat fristaende byggnad suterrdng)

12 MSEK

7,5 MSEK

Terminalforslag 3 for Sickla Plania, 4 fraktioner,
palastning med travers inomhus.(Separat fristaende
byggnad suterrang)

17 MSEK

13,8 MSEK

10

Terminalférslag 4 for Sickla Plania, 2 fraktioner,
palastning med travers inomhus (Separat fristdende
byggnad suterrang)

15,5 MSEK

10,3 MSEK
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11.3. Kostnader under systemets livstid — drift och underhall
Kostnader for drift av sopsug bestar av féljande kostnadsomraden:

- Driftkostnader, daglig skotsel
- Underhallskostnader, lattare underhall inledningsvis, och under livslangden,
mindre och stérre reparationer.

11.3.1. Driftkostnader

Del av systemet | Beskrivning

1 | Kvartersnat Drift av sopinkast och sopventiler inom kvartersnat
Atgarda om boende kastar felaktigt avfall. Stadning och rengéring av nedkastluckor
Bestar huvudsakligen av:

e Arbetskostnader
e Energiforbrukning for drift av ventiler ar en liten del.

2 | Stamledning Drift av stamledning, tilluftsventiler och sektioneringsventiler.
Bestar huvudsakligen av:

e Arbetskostnader.
e Energiforbrukning for drift av ventiler ar en mycket liten del.

3 | Terminal Drift av tekniska terminalfunktionen, samt byggnaden.
Bestar huvudsakligen av:

e Arbetskostnader

e Energiférbrukning for flaktar/pumpar som skapar lufttransporten.
e Fastighetskostnader, som uppvarmning och ventilation.

e Hamtning av avfall och atervinningsfraktioner

e Behandlingskostnader for restavfall
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11.3.1.1. Kvartersnat — exempelutrakning driftkostnader
Driftkostnader per kvarter bestar av féljande delar:

- Forebyggande underhall
o Periodiska kontroller av systemets status, for att planera in nddvandiga atgarder.
o Hygien och ordning runt vid sopinkasten

- Korrigerande underhall
o Saker som ar felanmalda av brukare av systemet. Inkastluckor kan vara nedsmutsade,
det kan vara felaktigt avfall som blivit kastat som orsakat stopp etc
o Komponenter som behdver bytas, gummitdtningar for vakuumtathet t ex.

- Driftkostnad per kvarter kan variera mycket beroende pa kvaliteten pa kvartersnatets delar,
inkast, inkastluckor, sopventiler etc.

o Forebyggande underhall - erfarenhetsuppskattning
= Ett servicebesok i kvartalet, byte av gummipackningar etc, forbrukningsartiklar,
ej storre reservdelar. 180 minuter per ar och sopventil. Kvalificerad
servicetekniker utfor arbetet.
= Hygien och skoétsel, samt rensning av felaktigt material. Fyra tillfdllen i
manaden 10 minuter / sopinkast och manad. (OBS berdknat skotas av lokal
fastighetsskotare)

- Exempel — Kvartersnat for fyra fraktioner,
Forutsattningar:
= 120 lagenheter.
= Atta sopinkast och sopventiler.
= Servicekostnad kvalificerad servicetekniker, inkl férbrukningsmaterial kr/min:
15kr
= Hygien och skoétsel, fastighetsskotare, kostnad / min: 10kr

o Forebyggande service — forbrukningsmaterial inkluderat
Tidsférbrukning: 180 minuter per sopinkast och ar
Antal sopinkast*antal minuter*kostnad/min
8*180*15 =21 600 kr per 120 Igh =>
180 kr/lgh och ar

o Hygien och skotsel av sopinkast samt rensning av felaktigt material i sopnedkast
Tidsforbrukning per sopinkast och ar
Antal sopinkast*antal minuter per manad*manader*kostnad
8*10*12*10= 9 600 kr per 120 Igh =>
80 kr/lgh och ar.
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11.3.1.2.

Stamledning och — exempelutrakning driftkostnader

For drift av stamledning sa ar det sektioneringsventiler och tilluftsventiler som ar
rorliga delar. Det ar ett begransat antal pa ett system.

Sektioneringsventiler
Uppskattning:
1000 Igh=> 1 sektioneringsventil

Forebyggande underhall/sektioneringsventil:
Tidsatgang per ar: 180 min

Servicekostnad: 15kr/min

180*15=2 700/ar

Korrigerande underhall/sektioneringsventil::
Tidsatgang per ar: 120 min

Servicekostnad: 15kr/min

120*15=1800/ar

2700+1800=4 500kr/sektioneringsventil och ar

Kostnad per ldgenhet och ar:
4500/1000=4,5 kr/Igh

Tilluftsventiler
Uppskattning:

500 Igh=> 1 tilluftsventil pa stamledning (det finns ett antal tilluftsventiler pa
kvartersnat, som ingar i driftkostnader for kvarter)

Forebyggande underhall/ tilluftsventil:
Tidsatgang per ar: 60 min
Servicekostnad: 15kr/min
180*15=900/ar

Korrigerande underhall/ tilluftsventil::
Tidsatgang per ar: 15 min
Servicekostnad: 15kr/min
120*15=225/3ar

900+225= 1125 tilluftsventil och ar

Kostnad per ldgenhet och ar:
1125/500=2,25 kr/Igh
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11.3.1.3.

11.3.1.4.

Terminal — exempel driftkostnader

Drift av tekniska terminalfunktionen, samt byggnaden.
Bestar huvudsakligen av:

e Arbetskostnader

e Energiférbrukning for flaktar/pumpar som skapar lufttransporten.
e Fastighetskostnader, som uppvarmning och ventilation.

e Hamtning av avfall och atervinningsfraktioner

e Behandlingskostnader for restavfall

Erfarenhetsvarden fran andra liknande anlaggningar ger ett varde pa ca 700
kr/lgh och ar

Summering exempel pa driftkostnader:

Kvartersnat 260kr/Igh | Kostnad direkt till fastighetsagaren fran dess
serviceleverantor.

Stamledning 6,75 kr/lgh | Kostnad till 4garen av sopsugsystemet,

finansieras via avgift till fastighetsagaren.

Terminal 700kr/Igh | Kostnad till Zgaren av sopsugsystemet,

finansieras via avgift till fastighetsagaren.

Summa 966,75kr/Igh/ar

11.3.2.

Underhall - aterinvestering

Den del av drift och underhall som innebér att man reparerar och byter ut delar bendamns har

aterinvestering. For stamledning och terminalfunktion sa beraknas aterinvestering bli mellan 25
och 30% av investeringen under 50 ar. D3 &r alla kostnader medréknade, men det ar inte
nuvardesberaknat, vilket bor goras for narmare finansiell analys.

11.3.2.1.

11.3.2.2.

Aterinvestering Centrala Nacka

Aterinvesteringen for Centrala Nacka terminal och stamledning beriknas till 17
MSEK under 50 ar. D 4r komponenter, installation och administration
medraknat. Det skall stéllas i proportion till investering pa 66 MSEK for terminal
och stamledning. Det &r berdknat pa terminal 1, 4 fraktioner och rérsystemet
enligt bilagd layout.

Aterinvestering Sickla Plania

Aterinvesteringen for Sickla Plania terminal och stamledning beréknas till 13
MSEK under 50 ar. D3 ar komponenter, installation och administration
medraknat. Det skall stéllas i proportion till investering pa 43 MSEK for terminal
och stamledning. Det ar berdknat pa terminal 1, 4 fraktioner och rérsystemet
enligt bilagd layout.
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11.4. Knackfragor som man behover utreda om man beslutar sig ga vidare med sopsug

e Antal fraktioner, tva eller fyra

e Atervinningsfraktioner, de som FTI idag ansvarar for, hur hanteras de pa basta sétt?

e Ar plast och pappersférpackningar prioriterade att hanteras i sopsugen?

e Ansluta befintlig bebyggelse?

e Huvudmannaskapet, hur skall det konstrueras? Separat kommunalagt bolag? Eller en del av NVOA?

e Ansluta befintliga sopsugssystem till de med kommunalt huvudmannaskap?

e Deniutredningen valda placeringen ar optimal ur manga aspekter, men for en stor del av systemet sa
transporterar man avfallet med en relativt hog stigning. Det ar majligt att gora, men det kraver att man
hanterar rordragningen noggrant, och tar stigningen i etapper, med horisontella partier mellan
stigningspartierna. Bor detaljutredas fére upphandling.

e Skall man styra mot stationart sopsugsystem i kommunen, uppmuntra till den tekniken jamfort med
mobilt sopsugsystem?

e Oppet system eller traditionellt sopsugsystem, dar hela systemet levereras av samma leverantor?

e Om terminalalternativ 1 for Sickla Plania &r aktuellt, sa maste man utreda och ta fram basta [6sningen
sa att inte trafiken pa Jarlaleden stors av containerlastning och lossning.

e Angterminalalternativ 1 Sickla Plania, Trafikverket har vagratten, man maste utreda sa att infart till
terminal kan anlaggas.

e Om traverslosning ar aktuell fér terminaler sa maste man gora en for-utredning pa om hur man léser
en mindre resurskravande lastning och lossning.

e Bergs gard samt Jarlaberg, man bor vardera en gemensam strategisk plan for sopsug i detta omrade.
Jarlabergs befintliga for en fraktion och Bergs gards forprojekterade 16sning for flera fraktioner. Vid

tillfalle b6r man vardera en gemensam strategi.
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Bilagor:
Bilaga nr | Beskrivning Filnamn

1 Rorsystemritning dver centrala Nacka Bil_1 Centrala Nacka Layout 171123

2 Ritning over terminalférslag 1 for Centrala Nacka, 4 Bil_2 Terminal_1_C_Nacka
fraktioner, palastning utomhus

3 Ritning over terminalférslag 2 for Centrala Nacka, 4 Bil_3_Terminal_2_C_Nacka
fraktioner, palastning inomhus, lastbil utsida

4 Ritning over terminalforslag 3 for Centrala Nacka, 4 Bil_4 Terminal_3 C Nacka
fraktioner, palastning inomhus, lastbil inomhus

5 Ritning over terminalférslag 4 for Centrala Nacka, 4 Bil_5_Terminal_4_C_Nacka
fraktioner, palastning med travers inomhus

6 Rorsystemritning 6ver Sickla Plania Bil_6_Sickla_Plania_Layout 171123

7 Ritning over terminalférslag 1 for Sickla Plania, 4 fraktioner, Bil_7 _Terminal_1_Sickla_Plania
palastning utomhus

8 Ritning over terminalférslag 2 for Sickla Plania, 2 fraktioner, Bil_8 Terminal_2_Sickla_Plania
palastning utomhus

9 Ritning over terminalférslag 3 for Sickla Plania, 4 fraktioner, Bil_9 Terminal_3_Sickla_Plania
palastning inomhus, lastbil inomhus

10 Ritning over terminalférslag 4 for Sickla Plania, 2 fraktioner, Bil_10_Terminal_4_Sickla_Plania
palastning med travers inomhus

11 Ritning over befintlig sopsug Centrala Nacka — Skvaltan Bil_11 115720 Skvaltan

12 Ritning over befintlig sopsug Jarlaberg Bil_12 Jarlaberg
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12. Antaganden som gjorts

o Avfallsmangder, baserat pa generella nationella data samt information fran Nacka Vatten och Avfall.
e Antal lagenheter i tabeller ovan ar hamtade ur data, men antaganden och avrundning har gjorts.

13. Underlag som anvants:

Diverse plankartor och planer tillhandahallna 2017 November av projektorganisationer for Sickla Plania samt
Centrala Nacka.

14. Ordlista
Benamning Beskrivning
Avfallsfraktion, fraktion En del av den totala avfallsstrommen
Container Behallare for lagring av avfall i terminalen, som ansluts till komprimator.
Cyklonavskiljare En avskiljningsenhet som bygger pa cyklontekniken, den med hogst kapacitet.

Containervéxlare/dkvagn | En transportor med lyftanordning som rullar i ett dike under containrarna, som
pa indikation av fullastad container byter full container mot tom.

Ekvivalenta lagenheter, Ett satt att beskriva avfallsmangden baserat pa en normal lagenhet. For
lagenheter verksamheter av olika slag sa rdknar man om avfallsméangden antal
normalldagenheter. Ett satt att pedagogiskt forklara det totala
kapacitetsbehovet. 100m2 BTA berdknas motsvara en ekvivalent lagenhet.
300m2 verksamhetsyta berdknas vara likvardigt en ekvivalent lagenhet.

Expanderad lagring En anordning under inkastet som majliggor en storre lagringsvolym dn vad som
annars ar mojligt.

Filtercontainer Behallare for lagring av avfall i terminalen, som inte behéver ansluts till
komprimator eller cyklonavskiljare.

Fristaende inkast Ett sopinkast som i princip ar ett rér med inkastlucka. Star fristaende i ett
inomhus utrymme avsett for sophantering.
Fristaende markinkast Ett sopinkast som i princip ar ett rér med inkastlucka. Star fristaende placerat i

gardsmiljo eller liknande yta pa tomtmark.

Forpackningsfraktion Den del av avfallsstrommen som ar férpackningar. Kan bestammas till papper,
metall eller plastforpackningar. | framtiden kan det vara en blandad
forpackningsfraktion som eftersorteras.

Huvudleverantor Galler for 6ppet system, huvudleverantor ar den leverantér som handlas upp
for att leverera terminal och stamledning, som senare andra leverantorer av
kvartersnat kan ansluta till.
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Huvudsystem Det system som bestar av terminal och stamledning som senare andra
leverantoérer kan ansluta till.
Inkastlucka Den lucka som ar granssnitt till sopinkast av olika typer.
Inkastpunkt Inkastpunkter &r ett antal inkast placerade pa samma plats. Inkastpunkterna

skall innehalla minst ett inkast for vardera fraktionen, som skall transporteras i
systemet. Inkastpunkterna ar placerade utomhus pa innergarden eller i dess
narhet.

Inomhus vaggmonterat

inkast

Sopinkast som placeras inomhus dolt i vigg/bakom vagg, med inkastluckan som
enda synliga del.

Komprimatorcontainer

Behallare for lagring av avfall i terminalen, som ansluts till komprimator.

Kvarter

Enskilda fastigheter som ansluts till huvudsystemet

Kvartersleverantor

Den leverantdr som handlas upp av respektive kvarter att leverera kvartersnat.

Kvartersnat

Den del av sopsugsystemet som ligger pa enskilda fastigheter och ansluts till
huvudsystemet.

Lagringsror

Lagringsroret forbinder ventilen med inkastpunkt.

Lastvaxlarfordon

Den typ av lastbil som hamtar och [amnar container i terminal

Matavfallsfraktion

Den del av avfallsstrommen som anvands till produktion av biogas eller
komposteras

Brannbart avfall

Den del av avfallsstrommen som gar till férbranning

Rorsystem

Det natverk av ror som avfallet transporteras fran inkast till termina

Sektioneringsventil

En ventil som skiljer av olika, storre, delar av rérsystemet fran varandra. Det gor
att en mindre del av systemet ar aktivt vid tdmning, vilket gor systemet
effektivare.

Sopsug Ett rorbaserat automatiserat system for inmatning av avfall i inkast, lagring
temporart i inkast, transport till terminal samt lagring i container i terminal.
Sopventil Den vakuumtata ventil som skiljer inkastet fran rérsystemet

Stamledning

Den delen av rorsystemet i sopsugen som tillhdr huvudsystemet, fran terminal
till respektive kvarters fastighetsgrans.

Styrsystem

Det system som styr och 6vervakar sopsugens funktioner.
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Teknisk livslangd

Med teknisk livslangd menas den teoretiskt berdknade livslangden for de i
systemet ingdende komponenterna. Om bestéllaren anser att detta skall
verifieras pa nagot satt skall leverantoren pavisa hur detta ar framtaget.

Terminal Det delsystem som bestar av styrsystem, flaktar, avskiljningssystem,
komprimator och container. Ar en egen byggnad eller del av byggnad, éver
mark eller under mark.

Tilluftsventil En ventil som placeras oftast i slutet pa grenar av rorsystemet. | vissa fall

placeras det dven tilluftsventiler mitt pd grenar. ( Aven transportluftsventil)

Utomhus vaggmonterat
inkast

Sopinkast som placeras inomhus dolt i vigg/bakom vdgg, med inkastluckan som
enda synliga del.

Oppet System

Det satt att planera sopsugsystemet som gor att olika leverantérer kan leverera
kvartersnat som fungerar ihop med ett huvudsystem. En beskrivning av OS skall
finnas med i FFU, och det exakta utférandet specifieras av huvudleverantéren
efter denne upphandlats.

Connection Box

En ventilstyrningsenhet som levereras till varje sopventil pa kvartersnét, av
huvudleverantéren. Denna kommunicerar via faststallda gransnitt med bade
terminals styrsystem, samt kvartersleverantorers sopventiler.
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