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Ärendet


SL har skickat ”Förslag till Utbudsplan för 2002 samt inriktning 2003-2004” för synpunkter från kommunen senast den 14 september 2001 samt bifogat ”Uppföljning avstrategisk plan 2000-sammanfattning”. Nacka kommun har fått förlängd remisstid till 1 oktober 2001.


Yttranden från Nacka kommun lämnas av Kommunstyrelsens arbetsutskott och Områdesnämnderna Älta, Sicklaön, Boo samt Fisksätra/Saltsjöbaden. 





Områdesnämnden Älta  anser följande.


 


Uppföljning av Utbudsplan 2001


Trafikutövaren ( BussLink/Swebuss/Conex ) bör i god tid remissa sina tänkta förändringar till kommunen. Det har inte skett.


Synpunkter från Nacka kommun/Områdesnämnden Älta 


SLs strategiska arbete


Det är viktigt att SL planerar för ökad kapacitet av kollektivtrafik av olika slag för att möta den ökande rese-efterfrågan och Stockholmsregionens tillväxt med ökande resbehov, både på kort och lång sikt.





Befolkning och arbetsplatser ökar i både Nacka och Värmdö. Södra Länken kommer att underlätta förbindelser söderut, söder om Saltsjö-Mälarsnittet. Kapaciteten för vägtrafiken – och också kollektivtrafiken – till Stockholms innerstad och norr om Saltsjö-Mälarsnittet är konstant eller till och med minskar. Det är nödvändigt att nya kollektivtrafikförbindelser (och även biltrafikförbindelser) skapas över Saltsjö-Mälarsnittet. Det är mycket angeläget att SL beaktar detta i sin egen planering och tillsammans med berörda kommuner och intressenter.





Framkomlighetsproblemen i Stockholms innerstad och mellan norra och södra Stockholm måste lösas i samverkan mellan samtliga trafikslag. Problemen med Stockholms innerstad beror bl.a. på att Stockholm inte löst framkomligheten för biltrafiken.





Det är bra att SL arbetar med att ta fram målinriktade verksamhetsplaner. 


Det är dock mycket viktigt att målen visas i konkreta åtgärder för att höja attraktiviteten och kvaliteten på SL-trafiken. Det är nödvändigt att aktuell entreprenör har samma mål som SL.


Målet är fortfarande att andelen nöjda resenärer i länet ska öka från 68% 1998 till 75% år 2004, trots att utfallet hade sjunkit till 56 % år 2000! Det innebär att SL och dess entreprenörer måste anstränga sig betydligt mer än nu, mer än vad som avsågs 1998 när målen togs. Också SL:s mål att antalet resenärer /vardag ska öka med 100 000 st på 6 år, varav återstår 3,5 år, innebär att stora satsningar måste göras på utbud, kvalitet och samordning av olika färdmedel.





De miljömål och det miljöprogram som SL tar fram och förankrar våren 2001 förefaller positivt men det framgår inte var förankringen sker. Det är också viktigt med den dagliga miljön, ett av de värsta ställena för Nackas kollektivtrafik är Slussen. Slussen behöver städas även om det ska byggas om!





Allmänt


Nacka ser fram emot de nya regionala busslinjerna - utmärkta av tydlighet, snabbhet, hög turtäthet, egen identitet och hög komfort - som ska vara igång till år 2004. Kvalitetskraven bör också gälla Saltsjöbanan. Det förutsätter att hållplatser och anslutningslinjer ses över. Det är bl. a. nödvändigt att motorvägshållplatsen vid Nacka Centrum då fungerar.


Vägverket måste ta sitt samlade ansvar för de olika trafikslagen på allvar( t. ex. att snarast bygga motorvägsbusshållplatsen vid Nacka Centrum). Det är också nödvändigt för att avlasta det lokala vägnätet i Nacka från biltrafik och möjliggöra bättre kollektivtrafikkoppling mellan de expanderande kommunerna Nacka och Värmdö.





Nacka noterar att maxåldern för bussar f.o.m. 2002 ska vara 12 år och genomsnittsåldern max 8 år. Det bör påpekas att innerstadens modell av låggolvsbussar inte passar för ”förortstrafik” och inte för motorvägstrafik.





Behovet av servicelinjer bör avgöra dess antal och sträckning och inte hur många som finns. Nacka kommun vill, liksom vid tidigare tillfällen, påtala det stora behovet av flera servicelinjer. Inom flera områden i Nacka är antalet äldre stort och ökar och således ökar förflyttningsbehovet med servicebuss, speciellt i Saltsjöbaden De bussar som trafikerar servicelinjerna bör vara mer anpassade till rörelsehindrade. Nacka Sjukhus har rehabiliteringsverksamhet mm för hela kommunen. Den servicelinje som idag finns på Sicklaön är mycket uppskattad och använd, både av servicelinjeresenärer och övriga resenärer, och den bör kompletteras med en vanlig lokallinje.





Trafikutövaren har till uppgift att anpassa utbudet efter efterfrågan varefter SL bedömer förslaget utifrån ett samhällsekonomiskt perspektiv. Nacka vill påpeka att samhällsekonomi bör vara en del i beslutunderlaget , men inte den enda. Det är också viktigt att ta med sociala effekter och möjligheter till alternativ till biltransport.





Nacka


Bytespunkter


Det är bra och nödvändigt att SL i samråd med Nacka tar fram förslag på flera nya bytespunkter för att avlasta Slussen och för att möta upp mot ökande resandeströmmar. Arbetet bör påbörjas snarast. Exempel på platser kan vara Centralstationen, Södra Station osv.


Liksom tidigare anser Nacka att Slussens funktion som bytesterminal för Nacka-Värmdöresenärerna måste säkerställas. Nacka förutsätter att det kontinuerligt ges information om förändringsarbetet med Slussen. Själva terminalen behöver förbättras för trafikanterna och busshållplatsernas organisation ses över för bästa kapacitet.





Busslinjer


Anledningen till att linjen Nacka-Gustavsberg-Hemmesta ändras är förutom att områden exploateras , att trafiksystemet ska vara lätt att informera om! Utgångspunkten för kollektivtrafiken måste i stället vara att den ska vara snabb och bra för resenärerna!


Det är inte bra att den snabbare linjen mellan Nacka och Gustavsberg dras in, det försvårar ytterligare möjligheterna att ta sig mellan de två expanderande kommunerna och ökar behovet av att i stället använda bil. Detta måste studeras vidare i samråd med Nacka och Värmdö.





En förändrad dragning av de linjer som trafikerar Vikingshill/Kummelnäs måste före förändring på något sätt förankras lokalt med väg och villaföreningar etc så att de boende får en chans att påverka och tycka till om förändringarna.





Förslaget om att antingen låta direktbussarna Lännersta-Slussen eller Duvnäs-Utskog –Slussen gå via Skogalund måste studeras noga i samråd med Nacka kommun Den högre turtätheten måste vara så effektiv att den uppväger nackdelarna med längre restid och med att idag  är bussarna redan fulla när de kommer till Skogalund.





Nacka och SL bygger under år 2001 ett busskörfält på Värmdövägen i riktning in mot stan mellan Per Hallströms väg och Vikdalsvägen samt bygger om den stora ( med avseende på på- och avstigande) hållplatsen vid Forum Nacka. Signalprioriteringssystem planeras längs Värmdövägen från Boo kommunalhus till Henriksdals trafikplats. Förhandlingar mellan Nacka och SL om genomförandet  av detta skall påbörjas snarast.





Några förändringar för Ältatrafiken har inte föreslagits.





Saltsjöbanan


Saltsjöbanan har  mycket stor andel nöjda kunder. Bättre turtäthet önskas generellt, men ärframför allt nödvändigt på kvällar fram till ca kl 20.00 och på helger. 





Det är angeläget att Saltsjöbanan konverteras till snabbspårväg snarast och ansluts till tvärspårvägen. Detta bör ske med minsta möjliga olägenheter för resenärerna 





Övrigt


Det är nödvändigt att se de olika persontransportmedlen i samverkan som ”både och” i stället för ”antingen eller”. Kollektivtrafiken är utmärkt för transporter där många personer reser men måste ibland, där resande-underlaget inte är tillräckligt stort, kompletteras med annat färdsätt. Därför är det viktigt med fler infartsparkeringar både i centrala lägen, vid hållplatser och vid knutpunkterutförs.Infartsparkeringar är ett komplement till kollektivtrafiken. Det är mycket angeläget att SL snarast medverkar till att få till stånd de infartsparkeringar som planeras och medverkar till att finna nya lägen i Nacka/Värmdö. Detta 


är nu speciellt angeläget i och med de ökande kapacitetsstörningarna i och med byggandet av Södra Länken och Hammarby Sjöstad.





Kollektivtrafiken mellan kommunens olika delar bör förbättras. Det är också angeläget att den lokala kollektivtrafiken mellan Nacka och grannkommunerna inte försämras. Våra administrativa gränser ska inte inverka negativt på människors önskemål om resande.





Bussar och tåg bör generellt inte ha lägre turtäthet än 15 min i högtrafik. (Jämför med resegarantin på 20 minuters försening!) Detta bör gälla till kl 20.00. 





Bussarnas hastigheter bör ses över. Lokalbussarna körs ojämt och klumpar ihop sig med långa väntetider vid vissa hållplatserna som följd. Motorvägsbussarna  körs ofta med för hög hastighet.


Tidtabellerna bör hållas bättre. Det är mycket angeläget speciellt vid byten mellan olika busslinjer och mellan buss och Saltsjöbanan. 





Kollektivtrafiken med båt/färja bör utökas som ett komplement till den ansträngda Stockholmstrafiken. Då är det också viktigt med väl anpassade anslutande busslinjer.





Bebyggelse- och trafikutvecklingen har medfört att bussgaraget vid Björknäs inte längre är tillräckligt stort. Läget intill bostäder är inte det bästa, till- och frånfarter är inte speciellt bra och marken borde kunna användas till något mer lämpligt. Det finns förslag om att flytta bussgaraget till Värmdö. Detta bör genomföras snarast.





Vid motorvägspåfarterna vid Skurubron sker många olyckor, även med bussar inblandade. Nacka har starkt drivit frågan om förbättrad trafiksäkerhet här till Vägverket. Vi önskar att  SL stödjer Nacka i detta arbete.


Tidtabeller vid omläggning av trafiken, speciellt vid säsongsomläggning måste komma tidigare: Nu kommer de i princip i samtidigt som själva omläggningen.





OMRÅDESNÄMNDEN ÄLTA	








Monia Sturén		Guldbrand Skjönberg	


Områdesnämndens ordförande	Nämnddirektör











Nacka kommun		�DATE�01-08-01�


Kommunstyrelsens arbetsutskott	


	    Dnr  KFKS 97/2000 536 


		ONÄ 2001 / 48








�FILENAME �2002 yttr SL ONÄ.doc�	�PAGE�5�(�NUMPAGES �5�)





Nacka kommun	


Områdesnämnden Älta	 �DATE�01-08-01�





	 Dnr  KFKS 97/2000 536 – 


	ONÄ 201 / 48








�FILENAME �2002 yttr SL ONÄ.doc�	�PAGE�1�(�NUMPAGES �5�)	











