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	Områdesnämnden Älta


Utvärdering av blomlådeprojektet

Förslag till beslut

Områdesnämnden tar informationen till protokollet.

Ärendet

Enligt beslut 2003-05-21 § 65 önskade Områdesnämnden en utvärdering av för- och nackdelar med blomlådeprojektet i Älta och en utvärdering presenterades, se beslut 2003-06-11 § 33. Diskussioner på nämndsammanträdet ledde till att utvärderingen skulle kompletteras med en enkät eller liknande, i syfte att efterfrågade synpunkter och åsikter från dem som bor i områden där blomlådor förekommer på vägarna.

Hösten 2003 gjordes en enkätundersökning riktad till de fastighetsägare som har blomlådor uppställda på sin väg eller de vägar som är i anslutning till en sådan väg. Enkäten skickades ut till 386 personer och 249 svarade. Detta ger en svarsfrekvens på 68% vilket är glädjande högt och kan visa på att frågan upplevs som angelägen.

Enkätsvaren är sammanställda i bifogad handling (bilaga 1).

Enkäten

På frågan om vilken effekt blomlådor har på bilarnas hastighet svarar 78% att de tycker att hastigheten sänks och ca 17% att blomlådorna inte ger någon effekt på hastigheten.

65% tycker att tryggheten ökar med blomlådor utplacerade, 9% upplever att tryggheten minskar

På frågan om man upplever att blomlådor kan vara trafikfarliga svarar 64% nej. 32% upplever att blomlådor kan vara trafikfarliga i ibland och i vissa situationer (se bilaga 2). 

Den stora och ”heta” frågan är då om blomlådorna ska få finnas kvar på vägen. 74% av de tillfrågade vill ha kvar blomlådorna. 40% av dessa vill dessutom att fler blomlådor placeras ut. 

56% av respondenterna tycker att det räcker med att ha dessa lådor utplacerade under sommarhalvåret, 19% att det inte behövs några hinder alls. Om vi antar att de 74% som är positiva till blomlådor utgör basen (”blomlådeförespråkarna”) för de 56% som uppgivit att det räcker med blomlådor på sommaren innebär det att 77% av blomlådeförespråkarna anser att det räcker med att blomlådor finns under sommarhalvåret.

Sammanfattningsvis upplever 72% att blomlådor är bra eller t om mycket bra. 

På samtliga gator är de positivt inställda i majoritet. På Björnvägen fanns det flest positiva, 100% (21 personer). Den gata där det förekom flest boende som var negativa till blomlådor var Lönnvägen med 36% (8 personer). 

Gata 

Positiva

Negativa

Apelvägen

20  (69%)

 9  (31%)

Björnvägen

21  (100%)

 -   (0%)

Envägen

21  (70%)

 9  (30%)

Lönnvägen

14  (64%)

 8  (36%)

Snöbärsvägen
 4   (80%)

 1  (20%)

Tellusgränd

15  (88%)

 2  (12%)

Tellusvägen

18  (82%)

 4  (18%)

Gärdsmygen

 4   (80%)

 1  (20%)

Hämplingevägen
60  (83%)

12 (17%)

Koltrastvägen
 6   (67%)

 3  (33%) 



183

49

När man summerar de båda staplarna ser vi att 16 st inte tagit ställning i denna fråga. En som har svarat bor inte i området men äger en fastighet på en av dessa vägar, därför räknas resultatet bort.

I kommentarerna kan man utläsa att andra åtgärder efterlyses (se bilaga 3). En majoriteten tycker att hastigheterna generellt sett är för höga inne i området. 

Några kommentarer kring andra hastighetsreglerande åtgärder som efterfrågas i respondenternas kommentarer: Problemet i Hedvigslund är att finna lämpliga åtgärder med tanke på den topografi som råder. Vägbulor måste här övervägas noggrant eftersom de kan vara svåra att hantera vid snöröjning och med tanke på vattenavrinning. Hämplingevägen är i detta fall mer lämpligt. Vägbulor innebär en kostnad om ca 18.000 kr per bula + en skyltkostnad om ca 6.000 kr. Tillkommer gör en årlig underhållskostnad om ca 10% av denna kostnad, dvs ca 2400 kr. 

Ska vägbulorna ha en hastighetsreducerande effekt över en längre sträcka bör flera placeras ut, med ca 50–65 meters mellanrum, för att uppnå maximal dämpande effekt. Det finns andra typer av vägbulor, tex ett gummigupp som spikas fast i vägen. Problemet är att detta gupp är ”skarpt” i sitt utförande vilken innebär en säkerhetsrisk för oskyddade trafikanter som tex cyklister. Denna form av farthinder har hitintills inte prövats på kommunens vägnät och detta bör undvikas, med anledning av trafiksäkerhetsrisken för andra trafikantkategorier än för bilister.

Resultatet av enkätundersökningen föreslås läggas ut på kommunens hemsida så att de som varit engagerade i frågan kan delges informationen.

Begärt yttrande

Yttrande är sedan tidigare inhämtat från polismyndigheten, se beslut 2003-06-11 § 73.

Skadedata från STRADA

I de uppgifter som kommer från STRADA, som nu i dagsläget endast innehåller polisrapporterade olyckor, har det under åren 2000-2003 på berörda vägar som ingår i denna utredning, skett 3 olyckor. 

· En motorcykel där fordonsföraren vid provkörning körde in i sin egen bil på Tellusvägen

· En bil som får sladd och kör in i ett träd när den skulle svänga in på Björnvägen från Ältabergsvägen

· En cyklist som fick en fotboll i huvudet på cykelvägen mellan Hämplingevägen och Ulvsjövägen
Således ingen olycka förknippad med blomlådor under de senaste tre åren.
InfraStruktur-trafik

Therése Andersson

Bilagor:

1. Enkätsvaren

2. Kommentarer till fråga 3

3. Övriga synpunkter (fråga 12)

	InfraStruktur

	Postadress
	Besöksadress
	Tel växel
	08 - 718 80 00
	Organisationsnr

	Nacka kommun
	Stadshuset
	Tel direkt
	08 – 718 93 12
	212000-0167

	131 81 Nacka
	Granitvägen 15
	Fax
	08 – 718 94 54

	
	
	E-post
	therese.andersson@nacka.se
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