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Avtal om finansiering och medfinansiering utbyggnad av
tunnelbanan samt 6kat bostadsbyggande Stockholms lan

Reservation i drende 29 vid kommunfullmiktiges sammantrade den 3 februari 2014

Gudrun Hubendick reserverade sig, med instimmande av Kerstin Nore S6derbaum mot
beslutet, och ingav féljande.

Vi reserverar oss emot att det fattas beslut om en sa gigantisk investering i en fraga som har
storsta vikt for den framtida kollektivtrafiken i Nacka Varmdo liksom for méjligheten att
uppfylla klimatmalen, utan att det finns ett alternativ att jimféra med vad giller
kostnadseffektivitet och miljo.

Vi tinker sdrskilt pd att det nagra hundra meter fran det planerade tunnelbanesparet redan
finns en jirnvig. En gren fran t.ex Jarla till Forum samt ytterligare dubbelspar pa vag in till
Slussen skulle varit en sjalvklar jimforelse innan det byggs nya spar alldeles intill. Enligt
grova berikningar skulle ett sadant tig kunna ga var 5:e minut, ha en hogre sittplatskapacitet
samt ge kortare restid till en ligre investerings- och driftskostnad dn tunnelbana.

Vidare borde man ha studerat méjligheten att ansluta sparet till den befintliga tunneln
mellan Slussen och Sédra station. Det skulle ge en saknad direktanslutning mellan Slussen
och pendeltiget vid S6dra station och ocksa kunna minska belastningen mellan Slussen och
Mariatorget.

Ett beslut om tunnelbana till Nacka Forum innebir indirekt att vi begrinsar mojligheterna
att vilja de mest kostnadseffektiva och klimatsmarta 16sningarna f6r kollektivtrafiken 1
resten av Nacka Viarmdo. Nu skall det goras en idéstudie om bara T-bana till Orminge.
Trots att tunnelbana dr bade dyrare, mindre bekvim och ger lingre restid dn tag. I resten av
ostsektorn blir det fortsatt bussberoende. Kanske det hade kunnat ga att fa en
tagforbindelse dnda ut till Molnvik f6r samma kostnad som Tunnelbana till Nacka eller
Orminge? Det vet vi inte. Men det ér inte otankbart att det ligger till sa.

I idéstudien Kapacitetsstark kollektivtrafik i ostsektorn tittade man aldrig pa alternativet
pendeltig med en gren fran Saltsjobanan. Det var inte aktuellt eftersom studien gjordes med
forutsittningarna att Saltsjobanan skulle konverteras till sparvig och tvarbanan skulle gi till
Slussen.
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Pendeltagsalternativet 1 studien innebar att det drogs nya spar till stor del 1 tunnel och att det
skulle anslutas till Citybanans nya tunnel. I studien bedomdes pendeltigsalternativet ge
hogre kapacitet och billigare driftskostnader an tunnelbana. Till tunnelbanans férdel talade
att station Kungstridgarden redan var férberedd f6r planerad forlingning. Till pendeltagets
nackdel bedémdes det ”prelimindrt vara alltfor tekniskt komplicerat och dyrt att ansluta in 1
Citybanan”. Det idr dock ”en friga som kan beh6va studeras utforligare innan beslut fattas”
star det i studien. Det ir alltsa virt att notera att trots att det skulle behova dras en helt ny
jarnvig till storsta delen i tunnel sd var tagalternativet av hogsta intresse.

Dessbittre har planerna for nedgradering av Saltsjobanan till sparvig skrotats. Kostnaden
torde dérfoér vara betydligt lagre att utcka Saltsjiobanan med ytterligare dubbelspar och en
gren till Forum. Eftersom tag ar billigare 4n tunnelbana att anldgga och driva torde
forutsittningarna att taget skulle kunna ga vidare till Orminge, Gustavsberg och kanske
Molnvik vara betydligt bittre an f6r Tunnelbanans fortsatta utbyggnad. Detta dr av storsta
vikt for att ge en klimatsmart och kostnadseffektiv kollektivtrafik i hela Nacka Virmdo samt
en bekvim och snabb kollektivtrafik som gor att man viljer att limna bilen. Vi anser att det
ar oansvarigt att inte ha det alternativet att jamfora med infor detta beslut. Darfor rostar vi
nej till avtalet.

Allvarligt 4r ocksa att vi binder upp enorma resurser som gor investeringsutrymmet mindre
for andra viktiga investeringar som kan gilla bade kollektivtrafik och annat.

Saledes anser vi oss inte kunna fatta beslut om en sa stor investering i en sd viktig
framtidsfraga utan att ha tagalternativet att jimfora med.
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