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Avtal om finansiering och medfinansiering av utbyggnad
av tunnelbanan samt okat bostadsbyggande i
Stockholms ldn

Beslut

Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmaktige fatta foljande beslut.

Kommunfullmaktige godkdnner de tva ingangna avtalen om utbyggnaden av tunnelbana;
1. ”Huvudavtal — avtal om genomférande av tunnelbanans utbyggnad enligt 2013 ars
Stockholmsférhandling”
2. ”Delprojektavtal - avtal om finansiering och medfinansiering av utbyggnad av
tunnelbanan samt 6kad bostadsbebyggelse 1 Stockholms lin enligt 2013 ars Stock-
holmsfoérhandling”.

Kommunstyrelsen beslutar f6r egen del att stadsledningskontoret under 2014 ska redovisa
en risk- och konsekvensanalys, som sedan kontinuetligt ska foljas upp och redovisas 1 sam-
band med bokslut eller om nagot sarskilt intréffar.

Kommunstyrelsen noterar ocksa att kommunen verkar for att tunnelbanan 1 nasta etapp
ska dras vidare till Orminge och att kommunen finansierar ett pagaende arbete med
idéstudie om detta.

Arende

2013 ars Stockholmsforhandling har resulterat 1 att det nu foreligger avtal om utbyggnad av
tunnelbana till Nacka, Jarfalla/Barkarby och Arenastaden via Hagastaden. Inklusive tunnel-
banetag ar det en investeting pa 25,7 miljarder kronor som Nacka medfinansierar med 850
miljoner kronot. Enligt planerna startar bygget av tunnelbanan till Nacka ar 2018 och det
forsta taget ska rulla ar 2025. Utbyggnaden av tunnelbanan medfor ett atagande for kom-
munen att sikerstalla att det kommer att byggas minst 13 500 nya bostader pa vastra Sick-
laon fram till ar 2030.

Handlingar i drendet

Stadsledningskontorets tjansteskrivelse den 7 januart 2014

1. Huvudavtal - Avtal om finansiering och medfinansiering av utbyggnad av tunnelbanan
samt 6kat bostadsbyggande i Stockholms lan enligt 2013 ars Stockholmsforhandling.
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2. Delprojektavtal - Avtal om finansiering och medfinansiering av utbyggnad av tunnel-
banan samt 6kat bostadsbyggande 1 Stockholms lin enligt 2013 4rs Stockholmsfor-
handling: Tunnelbana till Nacka och Gullmarsplan/Soderort

Yrkanden

Mats Gerdau (M) yrkade, med instimmande av Hans Peters (C), Jan-Eric Jansson (KD),
Stefan Saling (FP), Rolf Wasteson (V), Sidney Holm (MP) och Khashayar Farmanbar (S),
bifall till stadsledningskontorets forslag med foljande tillagg.

”Kommunstyrelsen noterar ocksa att kommunen verkar for att tunnelbanan i nasta etapp
ska dras vidare till Orminge och att kommunen finansierar ett pagiende arbete med
idéstudie om detta.”

Beslutsgang

Kommunstyrelsen beslutade 1 enlighet med Mats Gerdaus yrkande.

Protokollsanteckningar

Hans Peters lat anteckna foljande.
Bilaga 1

Mats Gerdau lit for Moderaternas kommunstyrelsegrupp anteckna foljande.

”Vi moderater 4t mycket ndjda med att det nu finns ett avtal om att bygga ut tunnelbana till
Nacka. Det 4r nagot som har diskuterats 1 decennier, men det ar under moderat ledning 1
Nacka, landstinget och i regeringen som det levereras. Aldrig forr har vi sett sa stora
satsningar fran stat och landsting pa trafiken 1 Nacka som nu — tunnelbana, forlangd
tvarbana till Sickla, upprustad Saltsjobana och ny Skurubro.

En utbyggd tunnelbana ger manga fordelar for Nacka, bl a mojlighet att bygga en tit,
blandad och levande stad pa vistra Sicklaon medtusentals nya bostader och arbetsplatser
och samtidigt bevara gronomraden. Tunnelbanan kommer att leda till battre framkomlighet
i trafiken och underlattar f6r manniskor att snabbt ta sig till sina jobb. Det kommer att leda
till massor av nya jobb, bade i Nacka och 6vriga landet. Savil ekonomiskt som miljomassigt
ar det fordelaktigt att vixa och fortita pa vastra Sicklaon.

Avtalet innebar att Nacka forbinder sig att se till att det byggs minst 13 500 nya ligenheter
pa vistra Sicklaon. Vi tycker att det ar bra, men det ar ocksa ett stort atagande som
forpliktigar i kommande beslut om detaljplaner for alla partier som nu stodjer avtalet.
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Vi menar att det ar rimligt att kommunen 4r med och finansierar tunnelbaneutbyggnaden,
aven om ansvaret for kollektivtrafiken ligger pa landstinget. Tunnelbanan skapar stora
mojligheter att bygga thop kommunen och bli av med bartidrer i terringen och den ar
nodviandig for att kommunen ska kunna ta sitt ansvar for bostadsférsorjningen i regionen.
Man kan ocksa notera att tunnelbanan medfér stora virdeokningar pa fastigheter i
naromradet och vi menar att det 4ar rimligt att en del av den virdeokningen far vara med
och betala tunnelbanan, vilket ska ske 1 form av exploateringsbidrag som kommunen tar ut
tor nya bygeritter.

Kommande 10 ar innebir stora pafrestningar pa trafiken och framkomligheten for
Nackaborna. Slussen ska byggas om och Saltsjobanan rustas upp samtidigt som Nacka
vaxer. Det staller stora krav pa samarbete mellan berérda parter om utokad busstrafik,
alternativa strackningar pa busslinjer och satsning pa alternativa fairdmedel (t ex cykel och
bat). Detta gemensamma atagande finns reglerat 1 avtalet, men vi vill sarskilt lyfta fram att
det kommer igang snabbt.”

Sidney Holm lat anteckna foljande.

”Miljopartiet valkomnar tunnelbanan men tycker att finansieringsmodellen ar lite skev. All
nodvandig infrastruktur kring tunnelbanan och det accelererade bostadsbyggandet 1 sig
kommer att kriva stora ekonomiska resurser och vi anser att 850 Mkr utover detta ar for
mycket att bekostas av Nackas kommuninvanare. Miljopartiet anser att intikterna fran
trangselskatten 1 storre utstrackning borde ga till moderna kollektivtrafiksatsningar istallet
for omoderna motorvagsprojekt. For ovrigt tycker vi att kommunens forhandlare har gjort

ett bra jobb.”
Christina Staldal (NL) lat anteckna foljande.

”Det positiva med tunnelbaneplanen ar att det forhoppningsvis blir en insats till okat
kollektivtrafikresande f6r Nackabor och dirmed en msats for miljon. Vi vet inte om det
blir sa eftersom det inte ar gjort nagra ingaende studier som bekriftar detta men man kan
anta det. Fordelningen av de insatser som behover goras for att fa iland avtalet och planen
ser bra ut pa pappret. Statens insats dr férhallandevis liten med tanke pa att de finansieras
bl a av trangselskatter. Nackalistan ar kritiska frimst till mingden exploatering och andelen
hus och lagenheter som man har bundit sig att bygga. IKringkostnader for dessa
exploateringar ar annu inte beriaknat vilket gor att den totala kostnaden kommer att bli
storre an den summa som namns 1 avtalet. in annan och grundlaggande kritik ar att man
inte gjorde en mer djupgaende analys av att investera i 6vriga tankbara trafikslag, frimst

nuvarande Saltsjobanan med ny strackning.”
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Rolf Wasteson lit anteckna foljande.

“Vansterpartiet ir mycket tillfreds med att en tunnelbana till Nacka nu antligen ir pa vig
att realiseras. Darfor viljer vi att bifalla avtalet. Samtidigt sa har vi en del invandningar: 1
avtalet talas om statlig medfinansiering och da inkluderas de medel som trangselskatten
drar in. Aven om det formellt 4r en skatt s ir det ju i praktiken en regional
medfinansiering, inte en statlig. Tyvarr har staten hir valt att vara snal i sin del av
finansicringen om man jamfor med andra stora regionala infrastrukturprojekt i andra delar
av landet. Darmed kommer ocksé Nackas, och for den del dven de andra kommunerna, att
far medverka med vildigt stora belopp. De beloppen kommer att driva pa kostnaderna for
bostider och, kanske t.o.m., férhindra att en del bostider ens byggs och att manga inte
kommer att ha rad att bo i de bostider som byggs.

Det ar bra att tunnelbanan kommer till Nacka men det ar inte bra att den ska sluta i Nacka
centrum. Det finns en allvarlig risk att framfor allt Boo kommer att bli en forort till
fororten nir omstigning fran bussen inte sker centralt med flera omstigningsalternativ utan
just 1 Nacka centrum. Fler omstigningar pa arbetsresan uppfattas som en
kvalitetsforsamring av de resande och det motverkar avsikten att fa fler att aka kollektivt
istallet for bil. Det pagar just nu en forstudie for en fotlangning av tunnelbanan till
Orminge. Det ar viktigt att Nacka nu klart uttalar att man verkar for att en sadan
forlingning snabbt ska bli verklighet. Det ar med tillfredstallelse jag noterar att mitt
yrkande om detta blev kommunstyrelsens gemensamma matkering.”

Stefan Salang lat for Folkpartiets kommunstyrelsegrupp anteckna foljande.

“Folkpartiet har lange - bade pa regional och lokal niva - verkat for en utbyggnad av
tunnelbanesystemet 1 Stockholm. Betydelsen av en snabb och effektiv kollektivtrafik for
bade Nacka-samhallets och hela regionens utveckling kan inte 6verskattas. Projektet
kommer att ge betydande tidsvinster for resenarerna, géra det mer attraktivt att vilja
kollektivtrafiken och leda till miljovinster.

Vi hade girna sett en tidigare driftsstart f6r Nacka-grenen an 2025 och ett storre statligt
finansieringsatagande (statens bidrag begransas till 18% nar man betanker att
trangselskatten de facto ir regionens bidrag).”

Khashayar Farmanbar (S) lit for Socialdemokraternas kommunstyrelsegrupp anteckna

foljande.

”Socialdemokraterna vilkomnar sirskilt avtalet om tunnelbana. Efter sju ars forhalande
och motstand fran moderaterna ser vi nu vara 6verens 6ver blockgransen om att
tunnelbanan ska bli av. Det ar glidjande. Mycket kvarstar dock att 16sa och vi ser framemot
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att gora det. Tunnelbanan till Nacka ar forutsiattning for bra kollektivtrafik, som ar en
forutsattning for battre jobb och tillvaxt.

Finansieringsmodellen som nu tecknas innebar att kommunen fir betala en historisk stor
andel av kostnaderna. Tyvarr har landstingsmoderaterna slosat vara skattepengar pa
ineffektiv sparvig i Stockholm, sk NK-expressen, och di regeringen ger saimre villkor till
Stockholmsregionen jamfort med andra regioner aterstar det for Nackaborna att bara en
historisk hog borda av kostnaden. Darutéver ar det beklagligt att upplagget innebir en
sadan kraftig forskottsbetalning, nigot som yttetligare anstranger kommunens redan
anstrangda ekonomi och kan 1 virsta fall himma bostadsbyggandet.

Bostadsplanerana ar valdigt aggressiva och kommer att innebira en utmaning for
kommunen. Det som ar beklagligt ar att det saknas ataganden for hyresratter, som
Stockholmstregionen har sadan brist pa och som beh6vs for 6kad tillvaxt och jobb.
Nackaborna moéter en stor utmaning fram till 2025 med trafiksituationen. Det 6kade
bostadsbyggandet innebar 6kad trafikutmaning.

Ordférandes signatur Justerandes signatur Utdragsbestyrkande




Kommunstyrelsen 2014-01-13 Bilaga 1

Protokollsanteckning &rende 4 Avtal om finansiering och
medfinansiering av tunnelbanan samt 6kat bostadsbyggande i
Stockholms lan

Hans Peters (C) it anteckna féljande.

Tununelbanan skapar miyligheter

Det ar mycket positivt att Nacka kommun, Stockholms stad, landstinget och staten nu kommit
overens om att bygga ut tunnelbanan till Nacka forum. Det skapat ménga nya méjligheter for
Nacka, inte minst ger det oss méjligheter att bidra dll en battre trafikmiljé och mindre
luftféroreningar genom att fler kommer att kunna aka kollektivt.

Nya bostider

T-banans utbyggnad skapar ocksi mojligheter for Nacka kommun att bidra till ett Skat
bostadsbyggande i Stockholmsregionen. Bostadsbristen ér stor och det 4t nédvandigt att regionen
samlat tar pa sig ett 6kat ansvar for nya bostidder. Nacka kommun forbinder sig nu att verka for
att 13.500 nya bostider byggs. I medeltal ska det handla om ca 800 lagenheter per 4r pa Vistra
Sickladn. Det betyder att vi kan ha ett ligre antal under de 4r som Slussen byggs om och innan T-
banan oppnar for trafik och att vi kan 6ka antalet mot slutet av planpetioden, bott mot ar 2030.

Utmaning - ekonomi

Ett antal stora utmaningar finns for Nacka kommun nir det giller tunnelbanans utbyggnad och
bostadsbyggandet. En av de viktigare 4r att kunna hantera utbyggnaden med si god ekonomi som
mojligt. Darfor dr det viktigt att det tas fram en bra planering f6r i vilken ordning utbyggnader
ska goras och dven belysa ekonomiska risker 1 de olika delarna. Det ar av stor vikt att Nacka stad
kan finansieras utan stora nettotillskott fran skattebetalarna. Samtidigt kommer ett 6kat antal
invanare att medfora behov av nya skolor, nya férskolor, mer aldreomsorg, fler anliggningar for
idrott och fritid och inte minst fér kulturella aktiviteter. Det betyder dkade kostnader. Men
manga nya invanare betyder ocksa 6kade skatteintdkter. Utgifter och inkomster méste balansera

varandra over tid.

Utmaning - stadsbygenad med hog kvalitet

En annan utmaning ér att bygga Nacka stad pa ett sadant satt att det skapat bra och
hogkvalitativa stadsmiljéer som man vet efterfragas av manga ménniskor. Darfor bor man bygga i
kvartersform och varfor inte ta fasta pa det satt som tex. Stockholms innerstad eller Hammarby
sjostad byggts pa. ”Stenstaden” ar hogt virderad och manga ménniskor vill bo och verka i en
sadan bade spiannande men ocksa traditionell miljé. Man vet att boende 1 sadan miljé klassas hogt
och efterfragas. Diarfor dr det ocksa mycket viktigt hur de blivande husen gestaltas. Omradet
mellan Nacka Forum via Nacka Stadshus och Nacka gymnasium bor kunna studeras {61 sidan



bebyggelse. Aven omradet i och runt Sickla kdpkvarter bér kunna bli aktuellt i ett sadant
sammanhang.

Dock ar det viktigt att pipeka att Vistra Sickladn tedan nu till stora delar ir bebyggt och manga
bostadsomriaden har vuxit fram successivt under en lingre tidsperiod. Detta méste beaktas och
hantetas med varsamhet nir det galler fortitning och nytillkommande bebyggelse. Det far inte bli
sd att varenda gronplitt i uppvuxna tridgirds- och parkmiljder blir féremal for exploatering. DA
riskerar vi att fi forsimrade miljoer i dessa omriden, t.ex. Finntorp, Alphyddan, Ekudden, Jaitla
5j0, Jarlaberg, Storingen och Lillingen. Aven i en tit och blandad stad maste det finnas gronytor,
patket, allminna ytor i stadsmiljon, mm for att skapa god livskvalitet fr de boende.

Utmaning - trafik

En tredje utmaning ir att skapa en trafikapparat som fungerar nir antalet invanate 6kar kraftigt.
Tunnelbanan ger ny kollektivtrafik. Men dven busstrafiken kommer att behéva utvecklas och nya
och gamla linjer kan ansluta till T-banestationer i1 Nacka, Gullmarsplan och tvirsparvigen i Sickla.
Alla bussar kommer inte behéva gi hela vigen in till Slussen. Bussar kan ocksa ansluta till
bryggor som bitar angér, tex. Sjovagens batar. Biltrafik kommer att finnas dven i framtiden.
Dirfor ar det ocksé viktigt att vagnitet ses 6ver si att det blir smidigt och effektivt. Utbyggnad av
cykelbanor och cykelstrik kommer att behévas s att fler resandealternativ finns. Saltsjobanan
kommer att moderniseras och ges hogre turtithet enligt beslut i landstinget.



