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Beslut om fortsatt planering av Saltsjbanans
upphdjning vid Nacka station
Stadsbyggnadsprojekt 9241

Beslut

Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmiktige fatta foljande beslut.

1. Den fortsatta planeringen i omridet kring Nacka station ska utgs ifran att
Saltsjobanan héjs upp och att en koppling mellan Planiavigen och V armdovigen
skapas med utrymme f6r fordon, fotgiangare och cyklister, med en utformning som
stitker de stadsmissiga kvaliteterna i omrédet.

2. En férutsittning for Saltsjcbanans upphojning ir medfinansiering av berérda
fastighetsigate inom omradet. Kommunfullmiktige noterar att kostnaderna for
den studerade 16sningen hat bedémits till cirka 360 miljoner kr med station och
citka 280 miljoner kr utan station.

3. Kommunen motsitter sig inte att den slutliga utformningen av Saltsjbanans
upphojning innebir att Nacka station tas bort. En diskussion med Stockholms lins
landsting ska inledas kring detta.

4. Ambitionen ska vara att Saltsjébanans upphojning planeras och genomfors
tillsammans med utbyggnaden av tunnelbanan i detta omrade.

5. Befintlig stationsbyggnad Nacka station ska bevaras och flyttas till annan plats.

Arende

En férstudie har genomférts avseende en upphéjning av Saltsjébanan vid Nacka station for
att skapa en koppling mellan V armdévigen och Planiavigen. Férstudien visar att det gar att
skapa en 16sning med goda stadsmissiga kvaliteter, med en koppling f6r fordon, cyklar och
fotgingare vid Planiavigen samt en koppling for cyklar och fotgingare vid Simbagatan.

Foreslagen 16sning har studerats oversiktligt ur milj6- risk- och sakerhetsperspektiv.
Sammantaget bedéms en god 16sning kunna uppnas med vidtagna skydds- och
sakerhetsatgirder.
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Samordning med utbyggnaden av tunnelbanan under byggskedet bedéms vara den mest
kritiska fragan for upphéjningen. Det it diitfor av stor vike att en upphéjning av
Saltsjobanan samordnas med planeringen for utbyggnaden av tunnelbanan, bide med
avseende pa den slutliga utformningen och utifrin byggskedet. Beslut om fortsatt inriktning
for planeringen behévs for att samordna tidplanen fér upphéjningen med tunnelbanans
tidplan. Beslutet behévs dven for att planeringen inom detaljplaneprogrammet for
Planiaomradet inklusive férhandling om ramavtal med Atrium Ljungberg ska kunna
slutforas.

Kostnaden for den studerade losningen har bedomits till cirka 360 miljoner kr. Delar av
kostnaderna for upphéjningen forutsitts medfinansieras av berérda fastighetséigare.

En fordjupning kring behovet av Nacka station har utforts. Den visar att det saknas starka
motiv for att behalla stationen efter en upphojning av Saltsjobanan. En 16sning utan Nacka
station bedéms innebira en minskad kostnad med cirka 80 miljoner kr, vilket innebir en
bedémd bruttokostnad p citka 280 miljoner kr.

I nasta steg behover foljande ske:
- Detaljerad samordning med utbyggnaden av tunnelbanan
- Framtagande av detaljplan och jirnvigsplan
- Detaljprojektering inklusive framtagande av atgirder for de fragor som har lyfts
under forstudien

- Framtagande av avtal for medfinansiering
1. Upphojning av Saltsjobanan vid Nacka Station, teknisk utredning 2015-03-26

2. Tillagg till Teknisk utredning - Upphéjning av Saltsjobanan vid Nacka Station
Fordjupning kring behovet av Nacka Station 2015-04-27

3. Underlag f6r beslut om fortsatt planering av Saltsjcbanans upphéjning vid Nacka
station. Bortvalda alternativ koppling Virmdévigen — Planiavigen vid Nacka
station 2015-05-21.

Handlingar i drendet

Exploateringsenhetens tjansteskrivelse den 29 april 2015, rev 21 maj 2015
Upphdjning av Saltsjobanan vid Nacka Station, teknisk utredning 2015-03-26

Tillagg till Teknisk utredning - Upphéjning av Saltsjobanan vid Nacka Station FF ordjupning
kring behovet av Nacka Station 2015-04-27

Arendets tidigare behandling

Beslut i kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott den 12 maj 2015 § 89
Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott beslutade att éverlimna drendet tll
kommunstyrelsen utan eget stillningstagande, men med uppdrag att komplettera drendet
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med dels en redovisning av mojliga alternativa losningar for att dstadkomma en korsning
Planiavigen-Virmdovigen och dels en riskbedémning av projektet.

Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott uttalade att stationshuset vid Nacka station bor
bevaras och flyttas till annan plats i omradet eller lings med Saltsjobanan.

Yrkanden

Mats Gerdau (M) yrkade, med instimmande av Hans Peters (C), Gunilla Grudevall-Steen
(FP) och Khashayar Farmanbar (§), bifall till exploateringsenhetens forslag med foljande
justering av punkt 3 i beslutet.

”Kommunen motsitter sig inte att den slutliga utformningen av Saltsjobanans upphojning
innebir att Nacka station tas bort. En diskussion med Stockholms lans landsting ska
inledas kring detta.”

Jan-Eric Jansson (KD) yrkade att drendet aterremitteras for att utreda alternativ +17, vad
avser ekonomin 1 forhéllande till alternativ +11. Hur blir jamforelsen mellan +11 och +17
om man raknar med:

* de ytterligare 150 bostader som +17 ger pi kommunal mark.

e kommande kostnader for dagvattenhanteringen i Sicklaomtadet. Och 4r da den enklaste
l6sningen av dagvattenreningen god nog fran ett férorenat markomrade?

e intakter fran de parkeringsplatser som erhélls om man héjer marknivan, som kan bli
bostadsparkeringar och infartsparkeringar.

e tillkommande mojligheter till verksamheter under markplanet (exempelvis it Olofssons
bil, som kunde utveckla sin affarsverksamhet pa rejala ytor under mark).

Christina Staldal (NL) meddelade att hon ¢j deltar 1 beslutet.
Beslutsgang

Kommunstyrelsen beslutade avsla Jan-Eric Janssons dterremissyrkande.
Kommunstyrelsen beslutade 1 enlighet med Mats Gerdaus yrkande.
Protokollsanteckningar

Jan-Eric Jansson (IKD) lit anteckna foljande for Kristdemokraternas
kommunstyrelsegrupp.

?Kristdemokraterna noterar med forvaning att kommunstyrelsen varit redo att pa sa svagt
undetlag fatta beslut att redan nu ta ett inriktningsbeslut av Saltsjobanans upphojning vid
Nacka station. En atgiard som kan komma att kosta Nacka kommuns skattebetalare 280

SAMMANTRADESPROTOKOLL

Ordforandes signatur Justerandes signatur Utdragsbestyrkande

-




16 (100)

25 maj 2015
NACKA SAMMANTRADESPROTOKOLL
Kommunstyrelsen

550 miljoner kronor, en kostnad som endast till en obetydlig del kan forviintas bestridas av
nigon annan én just skattebetalarna. Det ir kostnader i patitet med vad tunnelbaneavtalet
kostar Nacka kommun.

Kristdemokraterna hivdar inte att detta it daligt anviinda pengar, men att alternativen ir
mycket diligt utredda, sivil ekonomiskt som vad avser de fordelar som den alternativa
16sningen innehaller, men som den valda 16sningen inte ger.

* Den rudimentira utredning som gjotts, men som inte ens finns med i
beslutshandlingarna, innehaller exempelvis en noteting om 150 fler bostider i det
alternativa forslaget (varav hilften pa kommunal mark). Redan intikten fran dessa bostider
skulle kunna gora det alternativa forslaget ekonomiskt betydligt mer fordelaktigt.

* Beslutsundetlaget ger ingen forklaring till vart infartsparkeringen om drygt 100 p-platser,
ska flyttas. Den bara forsvinner. I den ovan nimnda rudimentira utredningen, (som inte
finns med i beslutsunderlaget) placeras infartspatkeringen i garage 1 bergrum, till en kostnad
om 103 miljoner kronor. Denna kostnad riknas dock inte med i den nu beslutade
kostnaden fér att hoja upp Saltsjobanan. Det alternativa forslaget innehaller en 16sning pa
detta.

* Beslutsundetrlaget ger ingen antydan till nigon alternativ infart for varutransporterna till
Sicklagalletian. Varubilarna gér 1 forslaget precis framfor den viktigaste T-baneuppgingen.
Alternativforslaget har en losning pé detta.

* Beslutsunderlaget innehaller inga berikningar av kostnaderna for dagvattenhanteringen
frin det fororenade Sicklaomradet. V- isserligen ingér det inte i planen, men det alternativa
f6rslaget innehaller mjliga, och kanske ekonomiskt fordelaktiga, 16sningar pa
dagvattenhantetingen. Men inte heller detta anses intressant att utreda i detta projekt pa
minst en kvarts miljard kronor.

* Kostnaden {6t upphéjningen av Saltsjébanan anges i ett spann pa 360-550 miljoner
kronor. Incitamenten for SL att delta i detta arbete torde vara noll. Fér SL skulle detta
atbete litt kunna bli savil dyrare som ta lingre tid. Upphéjningen av Saltsj6banan kan
snarate bli till nackdel f6r SL, eftersom bullerproblemen torde Ska. S, ir redan hért
kritiserat for buller fran Saltsjébanan. Detta buller forsvinner langs denna stricka i det
alternativa forslaget.

Det dr med stor forvaning vi kristdemokrater noterar att kommunstyrelsen ir beredd att pa
s& svagt undetlag ta detta beslut, p4 kanske en haly miljard kronor.”

Sidney Holm (MP) lit anteckna foljande for Miljépartiets kommunstyrelsegrupp.
“Eftersom de kommersiclla ytor som kan byggas under den planerade upphdjningen av

Saltsjobanan férmodligen kommer betinga ett ganska hogt virde, ir det viktigt att
kommunen drar nytta av detta vid projektets finansiering.”
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Rolf Wasteson (V) lit anteckna foljande.

“Vinstetpattiet hat sedan ménga ar drivit att Planiavigen ska ges en anslutning till
Virmdévigen. Det ger ménga férdelar, bl. a. att det mojliggor att Jarlaleden lings
Kytkviken kan liggas igen.”

Den tekniska 16sningen for anslutningen kriver antingen att Saltsjbanan héjs upp, si som
1 detta forslag, eller att Saltsjébanan sinks och Planiavigen héjs.

En nedgrivning av Saltsjsbanan skulle ge stora foérdelar sirskilt om nedgrivningen stricks
anda bort mot Jirla station. D4 skulle det hinder som Saltsjbanan innebir for passage
férsvinna och det skulle vara majligt att verkligen géra V armd6vigen pa den strackningen
till en stadsgata med bebyggelse pa nuvarande banvall. Kostnaden for nedgrivning ar sikert
hog men det skulle samtidigt ge tillgAng till byggbar matk vilket till stora delar skulle kunna
ticka dessa kostnader.”

Christina Staldal lit anteckna foljande for Nackalistans kommunstyrelsegrupp.

“Nackalistan avstar fran deltagande i beslutet pga en annan syn pa Nackas utveckling med
en met mattlig expansion i en takt som invinare, trafik, milj6, infrastruktur och ekonomi
tilliter. Fragor kting detta projekt, som i delar kan vara positiva, kunde inte besvaras. Det
giller bl a andra alternativ till upphdjningen som inte har redovisats pé samma
detaljetingsnivi som den foreslagna upphéjningen. Vad som oroar i ekonomin for
projektet som enligt tjanstemins uppgift kommer att bli mycket dyzt ellet innu dyrare.
Andra orosmoln ir dels buller med gamla vagnar som kommer att finnas kvar och spridas
via upphéjningen och att det viktigaste av allt, en titare trafik av Saltsjobanan med
dubbelspér pa nigra stillen inte blir ay, ”

Khashayar Farmanbar (S) lit anteckna foljande f61r Socialdemokraternas
kommunstyrelsegrupp.

“Socialdemokratetna har linge forespraket en 6ppning f6r trafiken mellan Planiavigen och
Virmdévigen, som en helt avgorande férutsittning for att kunna fullfélja den omfattande
utbyggnaden av bostider séder om jatnvigen. En héjning av Saltsjébanan vid Nacka
station fir den 6nskade effekten. Trots att vi inte agetr marken kommer nytt utrymme for
lokaler att skapas under den héjda banan och i takt med att V armdévigen far stadskaraktir
blir dessa utrymmen attraktiva lokaler for handel och verksamhet. Vi vill att Nacka
kommun férsikear sig om att tillgodogéra sig det skapade virdet for dessa lokaler, 4ven om
kommunen inte r dgare till tomten. Vidare ser vi gitna dven att dven kultur- och
foteningsverksamheten fir bra med uttymme i kommunen och nagon av dessa
tilkommande lokaler kan passa bra f6r exempelvis replokal eller liknande.”
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Mats Gerdau lit anteckna foljande f6r Modetaternas kommunstyrelsegmpp.

“En utveckling av Planiaomrider forutsitter att man Sppnar upp korsningen Planiavigen-
Vitmddvigen. Av de olika alternativen for att 16sa detta 4r en upphdjning av Saltsjcbanan
den mest fordelaktiga, som ger goda férutsattningar att skapa en attraktiv och stadsmissig
milj6 i omridet. Den kommer ocksi att undetlitea for att kunna skapa en trevlig stadspark
vid Kyrkviken. De alternativa forslagen ser vi som siimre, dyrare och tar lingre tid att
genomfora.”
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