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Svar pa interpellation av Bosse Staldal (NL) angaende

prognoser och trafikanalyser i Nacka

Bosse Staldal har stallt ett antal fraigor om konsekvenserna av att Trafikverket har foreslagit
att projektet Ostlig forbindelse ska avbrytas. Fragorna handlar om befolknings- och
trafikprognoser, om hur trafikflédena ska hanteras om Ostlig forbindelse inte byggs och om
kommunen kommer att halla fast vid nuvarande byggplaner.

Mitt svar ar foljande:

Ostlig forbindelse ir mycket angeligen f6r bide Nackas och hela regionens utveckling. Vi
behover sluta Ringen runt Stockholm, binda thop Sédra linken och Norra linken med en
tunnel under saltsjon, for att Oka framkomligheten med bade med bil och buss.
Kommunstyrelsen drivit frigan hart och linge. Darfor var det vildigt gladjande nér
Alliansregeringen avsatte 2 miljarder kronor varen 2014 f6r planering och projektering av
Ostlig forbindelse. Sedan dess har Trafikverket arbetat intensivt med provborrningar, ta
fram vigplan och annat férberedelsearbete som krivs for att forbindelsen ska kunna byggas.

Sverigeforhandlarna har haft i uppgift att foresla finansieringslosningar f6r sjilva
utbyggnaden av Ostlig férbindelse. I borjan av hésten konstaterade forhandlarna att det inte
fanns forutsittningar att na en 6verenskommelse 1 regionen eftersom den styrande
vinstermajoriteten i Stockholms stad (S-V-MP-Fi) inte ens velat komma till
torhandlingsbordet. I Trafikverkets forslag till nationell plan for transportsystemet 2018-
2029 var Ostlig forbindelse ocksa bortplockat, av samma skil.

Jag kan bara djupt beklaga att Stockholms S-ledda majoritet pa detta sitt splittrar var region
och vinder 6vriga lainskommuner ryggen. Det dr andra gaingen som denna angelidgna
torbindelse stoppas, forra gangen var da den davarande socialdemokratiska regeringen
spriackte Dennispaketet 1997. Om de inte gjort det skulle vagen ha funnits idag och allas var
framkomlighet varit mycket bittre.

Det finns uppenbara fordelar dven fér Stockholms stad med en Ostlig férbindelse,
innerstaden skulle avlastas onddig trafik och utrymmet f6r gaende, cyklister och bussar
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skulle kunna 6ka. Tyvirr later de kortsiktiga partipolitiska hinsyn inom Stockholms stad ga
fore hela regionens basta. Det ar riktigt daligt ledarskap av var huvudstad.

Fragan ir hur vi i Nacka ska hantera detta svek frin Stockholms stad. Ar det ett fait
accompli, nigot vi maste acceptera? Eller gir det att terstarta planeringen for Ostlig
torbindelse och battre framkomlighet? Jag dr optimist och arbetar for det senare
alternativet.

Kommunen ingick ett avtal om att bygga ut tunnelbanan till Nacka Forum och atog sig
samtidigt att ta fram detaljplaner som mojliggér minst 13 500 nya bostider pa vistra
Sickla6n till 2030. Det rimmar ocksd med Nackas 6versiktsplan frain 2012, Avtalet
kompletterades i vintras med tilliggs- och genomférandeavtal som ett enigt
kommunfullmiktige godkinde i februari 2017. Foérverkligandet av dessa avtal leder till att
Nacka vixer fran dagens dryga 100 000 invanare till 140 000-145 000 ar 2030.

Jag ser inte att det finns skl att bryta tunnelbaneavtalet eller stoppa bostadsbyggandet.
Diremot finns det starka skal att gradera upp arbetet for bittre framkomlighet och
lobbyarbetet f6r Ostlig forbindelse. Vi arbetar egentligen med att alla trafikslag ska byggas
ut, och utéver Ostlig forbindelse ér det:

e ‘Tvirbanan har férlingts till Sickla, vilket underlittar 6vergang till Saltsjobanan och
bussar.

e Ny Skurubro borjar byggas 2018.

e Tunnelbanan borjar byggas 2018.

e Sdédra Lanken behéver sprinklers, sd att den inte behover stingas sa ofta.

e Battrafiken maste byggas ut, kommunen har dtagit sig att bidra med bl a anpassade
kajer.

e Bittre turtithet pa Saltsjobanan genom fler dubbelspar.

e Npya busslinjer med andra malpunkter i Stockholm 4n Slussen, t ex city.

e Npya cykelbanor byggs och fler planeras fOr att vi ska fa ett robust regionalt cykelnat.

Jag kan inte svara pa hur manga passagerare som kommer att anvinda tunnelbana
respektive bussar om 10 ar, men vi foljer utvecklingen mycket noggrant.

Moijligheten att na framgang i arbetet f6r mer trafikinvesteringar i Nacka ar att vi fortsitter
bygga bostider och visar att Nackaborna har ett vixande behov av att komma fram. Att
bromsa bedomer inte jag som nagon framkomlig vig.

Mats Gerdau
Kommunstyrelsens ordférande



