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Motion — Gatuparkering och parkeringstal vid
nybyggnation
Motion den 18 november 2019 av Tomas Ottosson och Fredrik Holmguvist (1)

Beslut

Kommunstyrelsen beslutar att fresla kommunfullmiktige besluta féljande.

1. Kommunfullmaktige avslir forslagen 1 motionen gallande kantstensparkering
eftersom kantstensparketing, ellet angéring, behovs for att siakerstalla de lagkrav
som stills och mojliggora f6r det gatuliv kommunen 6nskar uppna.

2. Kommunfullmaktige bifaller delvis forslaget i motionen gillande upphivande av
dagens regelverk for parkeringstal sitillvida att rekommendation av parkeringstal
vid ny- och ombyggnad 1 Nacka kommun (2014) upphivs eftersom
rekommendationen bedoms vara inaktuell.

3. Kommunfullmaktige noterar att Rekommenderade parkerings tal for bostader 1
Nacka (2016) inte upphivs, eftersom de ir flexibla och anpassade for platsspecifika
forutsittningar.

Motionen ar med detta fardigbehandlad.

Arende

Motionarerna foresldr att ingen kantstensparkering pa gator 1 anslutning till nybyggnation
planeras inom projekten och att endast krav pa parkeringsplats for servicefordon och
hemtjanst stalls. Vidare foreslis att dagens regelverk for parkeringstal vid nybyggnation
upphavs.

Motionen behandlades 1 milj6- och stadsbyggnadsnimnden den 22 april 2020. Det har
uppmirksammats att dokumentet som foreslas upphivas, felaktigt har benimnts
Rekommenderade parkeringstal 1 Nacka (2013). Dokumentets ritta namn ér
Rekommendation av parkeringstal vid ny- och ombyggnad 1 Nacka kommun (2014). I
denna tjansteskrivelsen anges korrekt namn pa dokumentets namn genomgaende.
Enheten for strategisk stadsutveckling foreslir, 1 linje med miljo- och
stadsbyggnadsnimndens beslut, att kommunstyrelsens féreslar kommunfullmaktige:

- att avsla yrkandet om att ingen kantstensparkering pa gator 1 anslutning till nybyggnation
planeras inom projekten eftersom kantstensparkering, eller angéring, behovs for att
sakerstalla de lagkrav som stalls och m&jliggora £6r det gatuliv kommunen énskar uppna.

- att avsla yrkandet att endast krav pa parkeringsplats for servicefordon och hemtjinst
stalls.

- att delvis bifalla yrkandet att dagens regelverk for parkeringstal vid nybyggnation upphivs
genom beslut om att upphiva Rekommendation av parkeringstal vid ny- och ombyggnad 1
Nacka kommun (2014).
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Motiven till att upphava Rekommendation av parkeringstal vid ny- och ombyggnad 1 Nacka
kommun (2014) ar att ett mer kostnadseffektivt byggande kan uppnis samt uppfyllelse av
Nackas 6vergripande mal om hallbart resande.

Handlingar i drendet

Protokollsutdrag frin kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott den 9 juni 2020, §113
Tjansteskrivelse frin enheten for strategisk stadsutveckling daterad den 26 maj 2020
Bilaga 1 Motion fran Tomas Ottosson och Fredrik Holmqvist (V) den 18 november
2019

Bilaga 2 Protokollsutdrag fran miljo- och stadsbyggnadsnimnden den 22 april 2020
mklusive tjansteskrivelse

Bilaga 3 Rekommendation av parkeringstal vid ny- och ombyggnad 1 Nacka kommun
(2014)

Bilaga 4 Rekommenderade parkeringstal f6r bostider 1 Nacka (2016)

Yrkanden
Tomas Ottosson (V) yrkade bifall till motionen.

Helena Westerling (S) yrkade bifall till stadsutvecklingsutskottets forslag.

Beslutsgang
Ordféranden konstaterade att det finns tva forslag till beslut. Ordféranden stillde forslagen
mot varandra och fann att kommunstyrelsen bifallit stadsutvecklingsutskottets forslag.

Reservationer

Tomas Ottosson reserverade sig for Vinsterpartiet och angav foljande.
”Vansterpartiets motion tar upp att vissa parkeringsplatser maste finnas 1 anslutning tidl
nybyggda hus, t ex for hemtjanst och utryckningsfordon. I tjansteskrivelsen dr ett argument
att avsla motionen att det finns ytterligare lagstadgade platser som behévs. Det ar ju
sjalvklart det som avses med motionens tredje att-sats. I Gvrigt kvarstar var syn pd att
kantstensparkering 6kar otryggheten och riskerna f6r barn och knappast kan anses som
kinnetecknet pa en trygg och levande kommundel. Med firte parkeringsplatser 6kar ocksa
sjalvklart incitamentet att anvanda kollektiva trafikmedel, nidgot som ut klimatsynpunkt ar
synnerligen angeliget. Barnsikerhet ar en viktig friga vid nybyggnation och hur

vagar o/ parkeringar fungerar 1 relation till barns lek och outvecklade konsekvens tinkande.
Det har varit framgangsrika 4r for att 6ka barns sidkerhet 1 utomhusmiljén bland annat
genom att minska pa trafikfarliga milj6er for barn. Att bilatna parkeras utanfor
bostadsomridet och lekplatser och gardar har varit bilfria. Det ar ett bra sitt att ta hojd for
att lekande barn inte forutser faror med trafik spontant. Det betyder att bilar och miljéer
dar barn vistas bor separeras. Med kantstensparkering skapar man problem for barn. Att
barnen direkt utanfor sin ytterdorr blir skymda av parkerade bilar och inte kan se 6ver
bilarna skapar inbyggda trafikfaror.”
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Protokollsanteckningar

Karin Teljstedt och Anders Tiger lit anteckna f6ljande till protokollet for
Kristdemokraterna.

"Kristdemokraterna delar motioniarernas synpunkter att man inte ska planera for
kantstensparkering da det giller de sma gatorna, de som inte ar genomfartsgator. Men
kantstensparkering ska inte tas bort generellt. De sma gatorna ska planeras for gatuliv. Vi
anset:

* Gatuliv ska prioriteras. Motorfordon far framféras, men pa fotgangarnas villkor.

* Ingen kantstensparkering.

* "Natutliga" hinder placeras i gaturummet, som omojliggor att mototfordon hiller

hog fart. Hindren kan utgéras av sittbiankar, konst, matstillen, planteringar etc.

* Korttidsparkering 4r tillitet pa anvisade platser.

¢ Gatubredden kan pa det sittet minskas nigot.

¢ Utformningen av dessa gator sker 1 samarbete mellan trafik-, park-, fritids-, barn-,
aldre-, naringslivs- och kulturkompetenser.

Med denna utformning tillgodoses kravet att angoring till fastigheterna maste kunna ske." I
protokollsanteckningen instimde Helena Westerling f6r Socialdemokraterna.

Esa Ormi lit anteckna foljande till protokollet for Sverigedemokraterna.
”Sverigedemokraterna stoder avslaget till denna motion, och det avslaget kan fogas inien
allman reflektion om vinsterpartiet och vinstetpartiets syn pa ptivatbilstrafik — denna synes
namligen ytterst syfta till att forbjuda privatbilstrafik 6verhuvudtaget, en ohéllbar politik for
bade samhillet 1 allmidnhet och Nacka i synnerhet.”

Sidney Holm lit anteckna foljande till protokollet f6r Miljépartiet.

I ett hallbart samhille ar parkeringsnormen flexibel och marknadsstyrd. Vi vill uppmuntra
byggbolag som vill bygga 1 Nacka att erbjuda innovativa och kreativa mobilitetslésningar
istallet for p-platser och sluta subventionera parkeringsplatser genom att inte ange ett
maxpris for vad en parkeringsplats fir kosta vid nybyggnation. Vi vill ocksé bygga
parkeringshus som kan omvandlas till ndgot annat nir behovet av dem inte lingre finns
istillet for gatuparkering och dyra parkeringsplatser under jord, samt verka for att fler gir
over fran egen bil till bil-pool. Den sankning av p-normen som gjorts 1 Nacka ar
vilkommen men i de delar som ingér 1 Nacka stad bor nu nista steg tas genom att infora en
helt flexibel p-norm. Fastighetsidgarna bor sjilva fa ta fram och utforma parkerings-och
mobilitetslosningar som ir yteffektiva och ger mojligheter till gatu-och bebyggelselosningar
dar ging-och cykeltrafik 4r norm och dir mellanrummen kan utnyttjas till lek och sociala
aktiviteter. Vi vill att marknaden fir bestimma mer och att den som 6nskar bygga ett hus
med vildigt fa p-platser ska ha ritt att gora det. En hég p-norm ir inte hallbar och
dessutom kostsam eftersom p-platser ofta maste springas ned 1 garage under mark.
Bilakandet har under ling tid varit subventionerat pi olika sitt och bilen som privat
transportmedel dr ndgot vi alla vant oss vid. I Nacka har den styrande politiska majoriteten
valt att reglera hur mycket parkeringsplatser for bilar far kosta samtidigt som man Svetlater
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pa marknaden att bestimma priset pa bostider f6r mianniskor. Nir bostider byggs tvingas
dven de som inte har bil vara med och betala f6r de subventionerade patkeringsplatserna
via hégre hyror/ménadsavgifter. Sjalvklart finns det ett samband mellan pris och
efterfrigan och fler och billigare p-platser gor att fler har bil. Nir de verkliga kostnaderna
for parkeringsplatser inte syns £6r den som vill ha en plats, utan bakas in i stadsbyggandet,
sa far alla vara med och betala for férvaring av bilar, eftersom bilar 1 Sverige star stilla 97%
av sin livstid. Kantstensparkering dr bra for bilister men daligt for Gvriga trafikanter, sirskilt
cyklister. Vikan se i flera planer att kantstensparkeringar planeras. Vi vill se att gaturummet
fordelas pa ett annat sitt an till f6rvating av bilar. Diremot beh6vs naturligtvis
patkeringsplatser for service och tillganglighet, men Ovrig parkering lings gata tycker viinte
ar effektivt utnyttjande av gaturummet.”
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