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§ 257 KFKS 2014/900-214

Detaljplan for upprustning av Saltsjobanan Fisksitra
station, Erstavik 26:1 med flera, Fisksdtra

Beslut
Milj6- och stadsbyggnadsnamnden tillstyrker planforslaget och foreslar att
kommunfullmiktige antar planforslaget.

Arendet

Syftet med detaljplanen ar att mojliggora en ombyggnad av Fisksitra station till en
anlaggning for dubbelspar. En enplansbyggnad innehallande teknik for tagdriften
mojliggors 1 planomridets 6stra del. Genom en ombyggnad av Fisksitra station till en
motesstation med dubbelspar kan turtatheten oka till 12-minuterstrafik. Fisksatra station
foreslas byggas om och kompletteras med ytterligare en plattform och ett spar. Norra
plattformen nis 1 likhet med tidigare fran gangbro 1 6ster och gang- och cykeltunnel 1
vaster. Den sodra plattformen angors via ramper och trappa direkt fran Fisksatravigen.
Plattformarna kopplas samman genom trappa och hiss via gingbron.

Planforslaget mojliggor en 6kad turtithet som 1 sin tur skapar forutsittningar f6r 6kad
narvaro av manniskor inom och kring stationsomridet. Stationsomradet ska ha en vil
genomtankt gestaltning som upplevs trygg och tillginglig bland annat genom belysning och
god sikt. I samband med planarbetet har gestaltningsprinciper tagits fram for
stationsomradet.

Tillgangliga och sakra gang- och cykelvagar finns kring stationsomradet och stingsel ska
uppforas for att forhindra obehoriga pa sparomridet. Ett genomférandeavtal som dven
preciserar fastighetsrattsliga dtgarder ska upprattas mellan kommunen och
Trafikforvaltningen (Region Stockholm) som godkinns innan detaljplanen antas.

Planforslaget var utstallt for granskning mellan den 4 mars och den 1 april 2020 med en ny
chans att yttra sig mellan den 27 augusti till 17 september 2020. Under granskning inkom
23 yttranden. Inkomna synpunkter frin remissinstanser behandlar frimst ledningar, buller,
detaljplanens forhéllande till jarnviagsplanen och byggtiden. Inkomna synpunkter frin
foreningar och fastighetsigare behandlar framst tillginglighet, buller, naturmilj6é och
behovet av en miljokonsekvensbeskrivning. Utifran inkomna synpunkter har mindre
justeringar genomforts 1 planbeskrivningen avseende buller, illustration och konsekvenser
for fastighetsagare.
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Kommunens bedomning ir att detaljplanens genomférande inte kan antas medfora
betydande miljopaverkan. Planarbetet finansieras av Trafikférvaltningen (Region
Stockholm) som parallellt med planarbetet tar fram en jarnvigsplan for stationen.

Handlingar i drendet
Tjansteskrivelse den 11 november 2020
Bilaga 1. Plankarta

Bilaga 2. Planbeskrivning

Bilaga 3. Granskningsutlatande

Bilaga 4. Gestaltningsprinciper

Yrkande

Rolf Wasteson (V) yrkade att planen aterremitteras for att omarbetas avseende buller:
bullerdimpning ska krivas vid killan och inte genom inglasning av balkonger.

Christina Staldal (NL), Henrik Unosson (S) och Desha Svenneborg (MP) instimde i Rolf
Wastesons édterremissyrkande.

Johan Krogh (C) yrkade, med instimmande av Magnus Sjoqvist (M) och Anders Tiger
(KD), bifall till forslag till beslut.

Beslutsgang
Ordforanden stillde Rolf Wastesons aterremissyrkande mot avslag och fann att nimnden

beslutat avsla detsamma.

Milj6- och stadsbyggnadsnimnden beslutade darefter 1 enlighet med Johan Kroghs
yrkande.

Reservation
Rolf Wasteson (V) reserverade sig mot beslutet.

Protokollsanteckningar

Johan Hiller (M), med instimmande av Cathrin Bergenstrihle (M), Magnus
Sjoqvist (M), Anders Tiger (KD), Johan Krogh (C) och Christina Staldal (NL), lit
anteckna foljande:

”Efter ombyggnaden till dubbelspir kommer den norra plattformen 1 likhet med tidigare
att nas fran gangbro 1 6ster och gang- och cykeltunnel i vister. Den nya, s6dra plattformen
kommer dock att angoras via ramper och trappa direkt frin Fisksatravigen. Plattformarna
kopplas ocksia samman genom trappa och hiss via gingbron. Den nya sodra perrongen i
liget mot Fisksitravigen kommer att anvandas av manga resenarer, inte minst
skolungdomar pa vig till eller fran sina skolor.
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En planerad ombyggnad av Fisksitravigen med en smalare gata och upphdéjda
overgangsstillen foreslis 6ka sikerheten vid passage 6ver vigen mellan stationen och
Fisksatra centrum med nirmaste busshallplats. Men, da den berérda vigstrickan utgors av
en lingre rakstricka som ibland lockar trafikanter till fartovertradelser, foreslds att
trafiksignaler som komplement vid 6vergangsstillet 6vervigs.”

Henrik Unosson (S), med instimmande av Rolf Wasteson (V), Christina Staldal
(NL) och Desha Svenneborg (MP), lit anteckna foljande:

”Nar forslaget till detaljplan behandlades av naimnden 1 februari 2020, krivde vi
oppositionspartier (S, V, MP och NL) att planen skulle omarbetas, med syfte att
detaljplanen ska innehalla krav att bullerdimpning sker vid killan och inte genom
inglasning av balkonger. Beklagligtvis fick vi da inte gehor for detta hos nimndens
majoritet. Inte heller denna géing fick vi gehor.

Tagtrafiken pa Saltsjobanan har problem med buller pa vissa strickor. Vid Fisksatra later
det mycket fran tigen redan idag, och bullret torde tillta nar turtitheten okar till 12-
minuterstrafik. De 45 ar gamla tigen gnisslar dessutom starkt vid inbromsning till stationen
plus orsakar kraftiga *sparskrik’ i kurvan vaster om stationen. Det finns heller inget som
tyder pa att Saltsjobanan kommer att fa nya tystare vagnar inom den nirmaste 10-
arsperioden.

I detaljplaneforslaget anges att bullret pa manga platser kommer att ligga 6ver riktvirden
och att detta ska dtgardas genom inglasning av ett flertal balkonger. Det menar vi ir fel vig
att ga.

Buller ar ett allt 6kande problem 1 dagens samhaille och maste istillet dtgardas vid kallan.
Med inglasning ar det bara nagra bostader som far lagre buller, och bullret kommer da dven
fortsattningsvis att paverka alla som befinner sig utomhus, 1 stora delar av Fisksitra.
Bostader ska ocksa tillkomma mycket nara sparomradet, varfor bullerproblematiken blir 4n
viktigare att 16sa. Buller ar idag ett av de storsta folkhalsoproblemen, och vi miste bygga
ratt fran borjan.

Mot den bakgrunden anser vi att atgirder for att minska bullret istillet ska ske direkt intill
jarnvagen, och att detaljplanen ska stilla krav pa detta.

Vi far inte stirra oss blinda pa dB-virden framtagna med berikningsmodeller. Diaremot
finns goda erfarenheter fran Saltsjobanan att betongblock och andra bullerskydd lings
rilsen dampar buller mycket bra. Och di vore det dumt att inte fi dit sparnira
bullerdampning fran borjan.

Det minsta man kan begira ir att det atminstone placeras sparnira skarmar dir det byggs
nya spar och lings de delar av sparen som kommer att forflyttas. D4 kan merkostnaden
hallas nere, om montaget gors i samband med sparuppbyggnaden. I Fisksitra - Sveriges
mest tatbefolkade tatort - bor over 8000 manniskor, som da alla skulle 3 en battre
ljudmiljo. Darfor finns ingen anledning att snila med bullerdimpning, 1 synnerhet som
kostnaden per capita blir lig. Sparnara skarmar skulle ocksa daimpa bullret 6ver vattnet och
forbattra ljudmiljon aven 1 Lannersta-Tollare. Ytterligare tva skal till att detaljplanen bor
mnehalla krav om bullerdampning vid kallan.”- - - - -
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