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l. Sammanfattning

Inom ramen for att minska utslippen fran transporter medverkar Nacka
kommun i projekt Fossilfritt 2030 Stockholms lin, i enlighet med ett beslut i
Kommunstyrelsen (KFKS 2019/1171). Syftet med projektet 4t att vixla upp
pagaende arbete och initiera nya dtgirder som leder till ett hallbart
transportsystem, som forvintas ha stor effekt for att de klimatmal som finns

inom transportomradet nas.

Sverige har som mal att ha en fossiloberoende fordonsflotta 2030. De offentliga
aktorerna har en mycket viktig roll f6r denna omstillning. Kommunen har en
viktig roll att spela inom klimat och transportarbetet genom sina manga
ansvarsomraden inom allt fran fysisk planering till upphandling och
informationsspridning.

Det hir dokumentet har tagits fram med utgangspunkt i Nackas deltagande 1
projektet Fossilfritt 2030. Nuligesanalysen ir en bilaga till Atgirdsplanen som ir
ett stod for naimnder och bolagsstyrelser nir de ska prioritera insatser 1 budget
och investeringsprogram.

Nuldgesbeskrivningen gir igenom nackabornas bilinnehav, infrastrukturen for
fornybara drivmedel, Nacka kommuns egna dgda fordon, drivmedelshanteringen
inom kommunen, leasingbilar, bilpoolen, samordnad varudistribution,
upphandling av fordon, Nackas centrala fordonshantering, systematisk
uppfdljning, kontakt med niringslivet och hur kommunen arbetar med hallbart
resande. Rapporten har inte tittat pa hur respektive enhet arbetar med sina egna
fordon eller hur kommunen arbetar med mobilitetsfragor for att minska
bilresandet inom kommunen.
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2. Internationella och nationella mal

Agenda 2030 och de 17 hallbarhetsmaélen utgér det globala ramverket £6r hallbar
utveckling. De globala malen ar integrerade och odelbara. De balanserar de tre
dimensionerna av hallbar utveckling: den ekonomiska, den sociala och den
miljomassiga. Hallbar utveckling knyter ihop héllbarheten i ekosystemen med de
sociala och ekonomiska utmaningar som manskligheten star infor. Sverige ska
vara ledande i genomférandet av agendan. Genomférandet innebiér en successiv
omstillning av Sverige som modern och hallbar vilfirdsstat, pa hemmaplan och
som del av det globala systemet.

Produktion, distribution och anvandning av drivmedel paverkar manga av FN:s
17 globala mal. Férutom malet om att bekampa klimatforindringen, finns en tydlig
koppling till malen om hdlsa och vilbefinnande, hallbar energi for alla, hallbara stéider och
samhillen samt hallbar industri, innovationer och infrastruktur. En 6vergang till fossilfria
drivmedel 4r med andra ord mycket mer dn en miljéfraga. Mindre utslipp av
luftféroreningar och mindre buller ger forbéttrad hilsa och attraktivare
samhillen. Utvecklingen av nya fordon och drivmedel ger moijligheter till ett
vixande niringsliv med nya foretag och arbetstillfillen.

2015 kom virldens linder genom “Parisavtalet” dverens om att begrinsa den
globala uppvirmningen till 2 grader, for att helst stanna under 1,5 grad. En snabb
omstillning till ett fossilfritt energisystem med ldgre utsldpp av vixthusgaser ér ett
maste for att na Parisavtalets mal om att begrinsa global uppvirmning till vl
under 2°C. Mot bakgrund av slutsatser i den senaste IPCC-rapporten fran augusti
2021, dér nu kopplingen tydligt framgar mellan mansklig aktivitet och pagdende
globala klimatkatastrofer, dr det ett maste att snarast stélla om till fossilfrihet och
klimatneutralitet.

EU-linderna och EU-parlamentet enades ar 2021 om en klimatlag, med ett
bindande mal om att EU kollektivt ska vara klimatneutralt ar 2050. For att na ett
utslappsneutralt EU 2050 ska bland annat ambitionsnivan inom energisektorn
héjas. Klimatpaketets tyngd ligger 1 atgarder saisom stopp for utslapp fran
personbilar frain 2035, krav pa hallbara brinslen till flyg och koldioxidtullar vid
granserna. I klimatlagen ingir dven att EU till 4r 2030 ska ha minskat sina utslipp
med minst 55 procent, jimfort med 1990 ars nivaer. I klimatlagen ingar dven att
nya utslippsmal pa vagen ska tas fram till ar 2040. Dessutom ska ett
klimatpolitiskt rad inrdttas med 15 experter, varav max tva fran samma land.

Nationellt styrs klimatarbetet genom Sveriges klimatpolitiska ramverk, beslutat av
riksdagen, som dr en del av Parisavtalets implementering i svensk lagstiftning.

Ramverket omfattar samtliga klimatpaverkande gaser och bestar av en Klimatlag,
ett antal Klimatmal och ett Klimatpolitiskt rad. Enligt klimatlagen ska regeringen
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varje ar presentera en klimatredovisning och vart fjiarde ar ta fram en
klimatpolitisk handlingsplan som bland annat ska redovisa hur klimatmalen nedan

ska uppnas:

e Senast ar 2045 ska Sverige inte ha nagra nettoutslipp av vixthusgaser till
atmosfiren, for att darefter uppna negativa utslipp. De kvarvarande utslippen
fran verksamheter inom svenskt territorium ska dock vara minst 85 procent ligre
an utsldppen ar 1990.

e Vixthusgasutslippen bor senast ar 2030 vara minst 63 procent ligre dn
utslippen ar 1990, och 2040 minst 75 procent ligre. (Malet giller f6r de
verksamheter som inte omfattas av EU:s system for handel med utsldppsritter,

t.ex. flyg.)

e Utslappen fran inrikes transporter, utom inrikes flyg, ska minska med minst 70
procent senast ar 2030 jamfoért med 2010.
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KALLA: NATURVARDSVERKET

Sveriges klimatmal (med och utan mijligheten att utnyttia kompletterande atgérder) och
historiska utslapp.

Inom Sveriges granser har klimatutslippen gatt ned med 26 procent sedan 1990,
fraimst tack vare en 6vergang till fossilfri uppvarmning. Mellan 2016 och 2017
minskade utslippen med 0,5 procent. Ska Sveriges mal om netto-noll-utslipp
senast ar 2045 nas behover minskningstakten i genomsnitt vara mellan fem och
atta procent per ar. Nar det giller inhemska utslipp av vixthusgaser stir inrikes
transporter for en tredjedel.

Mellan 2010 och 2018 minskade dessa med 18 procent frimst pa grund av
energieffektivisering och 6verging till biodrivmedel. Detta ricker dock inte for
att motverka effekten av att mingden trafik 6kar. 2018 6kade utslippen med
cirka 0,5 procent framst till £6ljd av 6kad lastbilstrafik. Vixthusgasutslipp fran
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brinsle som tankas i Sverige och anvinds till utrikes sjofart och flyg har 6kat med
194 procent mellan aren 1990 och 2017. Sj6farten star for den storsta delen av

dessa utslapp.

Senast ar 2030 ska vixthusgasutslippen fran inrikes transporter vara minst 70
procent ligre jimfért med ar 2010. Enligt scenarierna beriknas utslippen, med
befintliga styrmedel, minska med 33—40 procent till 2030 jamf6rt med 2010,
vilket innebir ett utslippsgap till méilet pi 6—7 miljoner ton 2030.'

En slutsats som gar att dra utifrain malet om nationella malet om 70 procents
reduktion av vaxthusgaser ér att ju stérre andel fornybara drivmedel 1
transportsektorn desto storre mojlighet finns det att na det uppsatta malet. For
att uppna den malbild som handlingsplanen for héllbara resor och transporter tar
sikte pd kommer stora volymer férnybara drivmedel behévas 1 kombination med
atgirder inom ett transporteffektivt samhille och energieffektiva fordon.

I flera storre nationella utredningar som behandlat fraigan om hur utslippen av
vixthusgaser fran Sveriges transporter ska kunna minska kraftigt har det
konstaterats att det behdvs insatser inom tre olika atgirdsomraden:
transporteffektivt samhille, energieffektivare fordon och férnybara drivmedel.”
Alla dessa delar beh6vs £6r att na malen och stora omstillningar krivs.

For att klara klimatmalen krivs kraftfulla insatser 1 form av omstillning till
energieffektiva och fossilfria fordon och brinslen, men ocksa insatser som
innebir en mer energieffektiv anvindning genom till exempel ligre hastigheter
och genom minskad biltrafik. Med ett transporteffektivt samhille menas ett
samhille med ett minskat trafikarbete for energiintensiva trafikslag som
personbil, lastbil och flyg.

3. Regionala mal

I Stockholms lins Klimat- och Energistrategi 2020-2045 har fyra omraden
identifierats som sarskilt viktiga att fokusera pa for att linet ska na
nettonollutslipp. De valda omradena baseras pa savil utslippsstatistik som pa
dialoger med ldnets aktorer. Det dr inom dessa omriden som det finns storst
potential att minska utslippen.

e Transporter och resande
e Energif6rsorjning
e Sambhaillsplanering och bebyggelse

e Konsumtion

! Naturvirdsverket, handlingsplan for att nd Sveriges klimatmal. Hemsida; Handlingsplan for att nd Sveriges klimatmal -
Naturvirdsverket (naturvardsverket.se)

2 Lansstyrelsen Stockholm, regional plan for infrastruktur f6r elfordon och férnybara drivmedel. Hemsida: R2020-03-
Regional-plan-infrastruktur-elfordon-férnybara.pdf (lansstyrelsen.se)
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I Stockholms lin star transportsektorn for hilften av de klimatpaverkande
utsldpp som genereras i linet — och det dr personbilarna som genererar de storsta
utslippen. Utmaningen ér stor dd utslippen fran transportsektorn behéver
minska med hela 70 procent till 2030. Samtidigt som utslippen behéver minska,
vixer linets befolkning och efterfragan pa transporter Okar.

Linsstyrelsen Stockholm publicerade 2020 en regional plan f6r infrastruktur f6r
elfordon och foérnybara drivmedel. I rapporten konstateras en Gvergripande
strategisk inriktning fér Stockholms lin.” Syftet med den regionala planen for
infrastruktur f6r fornybara drivmedel dr att den ska utgora ett stéd och
vigledning vid kommunal planering av drivmedelsinfrastruktur (inklusive
laddinfrastruktur) och vara styrande i Lansstyrelsens bedomningar av
transportatgarder i linet.

Enligt planen bor Stockholms lin satsa pa fornybara drivmedel generellt och
kraftigt 6ka nyttjandet av samtliga héllbart producerade fornybara drivmedel.
Omstillningen till f6rnybara drivmedel och elfordon kriver engagemang,
innovation och handlingskraft fran samhillets alla aktorer. Det ér viktigt att
betona att samtliga kommersiellt tillgingliga fornybara alternativ behéver 6ka
betydligt f6r att 2030-malet f6r transportsektorn ska kunna nis.

I Lansstyrelsens plan har en sammanvigning gjorts av framtagna
framtidsscenarier, analys av paverkan pa flera olika milj6- och samhillsmal samt
redan beslutade mal i lokala och lins6vergripande strategier och program. Den
samlade bedémningen har resulterat i en Gvergripande strategisk
drivmedelsinriktning for linet.

Drivmedelsval i prioritetsordning;

El (inkl. vitgas) och biogas

Etanol

Biodiesel

Fossila drivmedel med sa hég inblandning av férnybart innehéll som

mojligt

b

4 Nacka kommun

Inom ramen for att minska utsldppen fran transporter medverkar Nacka
kommun i projekt Fossilfritt 2030 Stockholms lin, i enlighet med ett beslut i
Natur och trafiknimnden (NTN 2019/276). Syftet med projektet 4t att vixla upp
pagaende arbete och initiera nya atgirder som leder till ett hallbart
transportsystem, som forvintas ha stor effekt for att de klimatmal som finns
inom transportomradet nas. Projektet har en viktig roll att fylla i arbetet med att

underlitta utbyggnaden av det behov av laddplatser och tankstéllen som

3 Linsstyrelsen Stockholm, regional plan fér infrastruktur fér elfordon och férnybara drivmedel. Hemsida: R2020-03-
Regional-plan-infrastruktur-elfordon-férnybara.pdf (lansstyrelsen.se)
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identifierats i linsstyrelsens regionala plan for infrastruktur for elfordon och
tornybara drivmedel. I planen for infrastruktur f6r elfordon och férnybara
drivmedel bedéms Nacka behéva 193 snabbladdpunkter till 4r 2030.*

Projektet Fossilfritt 2030 i Stockholms lin dr en del av en storregional
kraftsamling. Sex linsstyrelser, fem regioner och ett fyrtiotal kommuner 1 6stra
Mellansverige samverkar fOr transportsektorns omstallning till fossilfritt under tre
ar framover. Nacka kommuns deltagande 1 projektet tar slut vid arsskiftet 2022—
2023. Efter att projektet Fossilfritt 2030 dr avslutat kommer kommunen behéva
fortsatta arbeta med omstillningen till fossilfria transporter.

Nir kommuner och regioner likriktar arbetet och staller likartade
upphandlingskrav forbattras forutsittningarna fér naringslivets mojlighet till
langsiktighet och moijlighet att investera i ny fordonsteknik och infrastruktur for
tankning och laddning, dirmed kan ocksa produktionen av férnybara

drivmedel Oka.

4.1 Mal och vision

I kommunens mal och budget ir en av alliansens politiska inriktningar att vara en
miljosmart kommun. I den politiska viljan ingar att Nacka ska bli ett fossilfritt
samhille och fasa ut all fossilenergi frin kommunal verksamhet. Detta innebir
bland annat att ”gamla oljepannor ska tas bort och ersittas av solpaneler, bergvirme eller
[érrvrme i kommunens fastigheter och att den el som kommunen kiper ska vara fossilfritt
producerad samt att kommunens fordon i mijligaste man ska vara el- eller hybridbilar” (Ut
Mail och budget).

Malsattning: Nacka kommun ska bli en fossilbrinslefri komninn

Kommunen har ocksa ett antal styrdokument som berdr arbetet med att nd
fossilfria transporter och hallbart resande:

* Lansstyrelsen Stockholm, regional plan fér infrastruktur fér elfordon och férnybara drivmedel. Hemsida: R2020-03-
Regional-plan-infrastruktur-elfordon-férnybara.pdf (lansstyrelsen.se)se sida 37
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. - . Miljoprogram
Mal och budget Oversiktsplan 2011 &2%3 0
Milj6- och Strategi for Rekommenderade
klimatambitioner i cykelsatsningar 1 parkeringstal i
stadsutvecklingen Nacka Nacka
Sa hir gor vii
Ink6pspolicy Nacka —
kommunbilar

Ett styrdokument som ocksé har konkreta mal kring utslippsminskning och
kommunens interna transporter ir kommunens miljoprogram. Kommunens
miljéprogram 2016-2030 antogs av Nackas kommunfullmiktige 2016.” I
miljoprogrammet framgar att Nacka kommun ska minska sin del av
klimatpaverkan genom att minska sina utslipp av vixthusgaser fran transporter,
byggnader och konsumtion.

Nigra av milen som 4terfinns i Nackas Miljoprogram ir foljande:’

Totala utslipp av

Totala utslippen av
vixthusgaser ska minska
med 63 % till 2030 jmf

1990 (per invanare)

vixthusgaser inom vigtrafik
ska minska med -80 % till
2030 jmf 2010

(per invinare).

Antal pastigande i
kollektivtrafik per
invanare ska vara
minst 0,8 ar 2030.

Till 2025 ska 100% av
kommunens fordon kunna
drivas med férnybart
brinsle*

Till 2030 ska antalet cyklade
Oka till
15/passager/invéinare vid
olika matpunkter

Till 2030 ska 20 % av alla
hégtrafikresor ske med
cykel

5 Nacka kommun, Nackas miljoprogram 2016-2030, 2021
* Inriknat i statistiken 4r alla leasingbilar samt egeniigda personbilar och lastbilar (litta och tunga) frin Transportstyrelsen.
Sliapvagnar och traktorer 4r undantagna.
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Kommunen féljer dven utvecklingen for nyckeltal som presenteras 1 databasen
Kolada som Rédet for frimjande av kommunala analyser (RKA) inom ramen f6r
Agenda 2030. " Foljande nyckeltal ir frimst kopplade till arbetet med transporter
och skulle kunna anvindas ytterligare for att f6lja utvecklingen.

. . Miljobilar i Miljobilar andel av
Utslapp till luft av K L o
. ommunorganisation totalt antal bilar i det
viaxthusgaser totalt .
en geografiska omradet
Genomsnittlig
korstracka med
personbil

4.1 Koldioxidbudget for Nacka kommun

Kommunen tog beslut under 2021 att ta fram en koldioxidbudget f6r kommunen
(KFKS 2021/394). En koldioxidbudget ir den mingd koldioxid som en kommun
eller region som mest far lov att slippa ut i framtiden om kommunen eller
regionen ska uppfylla sin del av Parisavtalet.

Syftet med denna insats ar att synligeg6ra hur mycket utslippen maste minska for
att Nacka ska kunna bidra till Parisavtalets mal om att hilla nere
temperaturhojningen under 2 grader. Nacka kommun har med hjilp av Uppsala
universitet och Klimatsekretariatet tagit fram en sa kallad koldioxidbudget.
Klimatsekretariatet 4r en oberoende organisation som tar fram lokala
koldioxidbudgetar i samverkan med Uppsala universitet.

Koldioxidbudgeten visar hur utslippen frin Nacka som geografiskt omrade ser ut
idag och hur mycket som kan slippas ut totalt fram till 2040, £6r att Nacka ska
bidra till att nd malet om en 6kad medeltemperatur om max 2°C, helst 1,5 °C,
enligt Parisavtalet. Berdkningarna visar att utslippen i Nacka maste minska med
16 procent drligen fram till 4r 2040.

Den senaste datan visar pa att de storsta utslippen sker inom de tre sektorerna,
Inrikes transporter, Utrikes Sjofart och Utrikes flyg.

7 Agenda 2030: Globala malen fér hallbar utveckling, Kolada,

https://www.kolada.se/verktyg/jamforaren/? p=jamforelse&focus=16553
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Figur 1: Killa, Koldioxidbudget Nacka kommun 2020-2040, Klimatsekretariatet

5 Nulagesbeskrivning

Nedanstiende sammanstallning fokuserar pa nuliget inom de omraden dar Nacka
kommun har radighet samt vissa andra omraden for att fa en helhetsbild.

Nuldgesbeskrivningen gir igenom nackabornas bilinnehav, infrastrukturen for
férnybara drivmedel, Nacka kommuns egna dgda fordon, drivmedelshanteringen
inom kommunen, leasingbilar, bilpoolen, samordnad varudistribution,
upphandling av fordon, Nackas centrala fordonshantering, systematisk
uppfdljning, kontakt med niringslivet och hur kommunen arbetar med hallbart
resande. Rapporten har inte tittat pa hur respektive enhet arbetar med sina egna
fordon eller hur kommunen arbetar med mobilitetsfragor f6r att minska

bilresandet inom kommunen.

Personbilar inom geografiska omridet

Inom Nacka kommun har invanarnas fossilfria bilinnehav 6kat de senaste aren. I
takt med 6kningen har dven en 6kning skett av det totala antalet registrerade
personbilar inom det geografiska omradet. Bensinbilar verkar ha en stillastiende
utveckling de senaste tva aren medan antalet elbilar ndstan dubblerats mellan
2019-2020. For laddhybrider dr det en 6kning med cirka 16 procentenheter
mellan 2019-2020. Utvecklingen for detta presenteras 1 foljande figurer. For
elbilar och laddhybrider har Nacka dven ett hogre snitt dn rikets snitt, de senaste
aren, se figur 1 och 2.
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Figur 1 Elbilar, antal/1000 inv
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Elbilar, antal/ 1000 inv (NO7938)
Antal el-personbilar per 1000 invanare i trafik i det gecgrafiska omradet 31/12. Kalla: Trafikanalys och SCB.

Figur 2 Laddhybrider, antal /1000 inv
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Laddhybridbilar, antal/ 1000 inv (N0O7940)
Antal laddhybrid-personbilar per 1000 invanare 1 trafik 1 det geografiska omradet 31/12. Kalla: Trafikanalys och SCB.

Denna utveckling speglas dven i den senaste klimatundersékning som gjorts
under 2021 kring konsumtion (KFKS 2021/826). Bland annat visar
undersokningens resultat att det dr vanligare att kora en elbil eller elhybrid samt
att bilanvindningen har minskat jimfort med férra undersékningen 2016.

Utvecklingen av fler el- och hybridfordon som skett signalerar tydligt att ett
behov kommer finnas de kommande dren kring utbyggnaden av
laddinfrastruktur. En 6kning har ocksa skett de senaste aren for personbilar inom
det geografiska omradet som kan kéras med fornybara brinslen, se tabell 1.
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Tabell 1. Nyckeltal for personbilar per 1000 invinare inom Nackas

geografiska omrade

Nyckeltal Beskrivning 2016 2017 | 2018 @ 2019 | 2020
Bilar, antal/1000 inv Antal personbilar, oavsett 444 447 443 474 478
bransletyp, per 1000 invanare i
trafik i det geografiska omradet
Bensinbilar, antal/1000 Antal bensin-personbilar per 209 202 200 201 200
inv 1000 invanare i trafik i det
geografiska omradet
Dieselbilar, antal/1000 Antal diesel-personbilar per 181 186 178 190 176
inv 1000 invanare i trafik i det
geografiska omradet
Elbilar, antal/1000 inv Antal el-personbilar per 1000 1,4 2,2 2,9 6,8 12,3
invanare i trafik i det geografiska
omradet 31/12.
Elhybridbilar, antal/1000 | Antal elhybrid-personbilar per 12,4 16,1 17,9 23,7 | 25,2
inv 1000 invanare i trafik i det
geografiska omradet 31/12. K
Laddhybridbilar, Antal laddhybrid-personbilar per 7,4 11,0 16,9 28,6 | 44,5
antal/1000 inv 1000 invanare i trafik i det
geografiska omradet
Etanolbilar, antal/1000 Antal etanol-/etanol flexifuel- 24,8 23,1 20,1 17,7 @ 14,5
inv personbilar per 1000 invanare i
trafik i det geografiska omradet
Gasbilar, antal/1000 inv | Antal gas-/gas flexifuel- 8,0 7,2 6,8 6,7 6,5
personbilar per invanare i trafik i
det geografiska omradet
Killa: Kolada®
5.1 Infrastruktur for fornybara drivmedel

Kommunen har initierat ett arbete for att bygga ut infrastrukturen for laddning av

elfordon och andra férnybara drivmedel. For att begrinsa klimatpaverkan och

folja Nackas lokala miljémal stiller kommunen ocksa krav pa laddplatser f6r

elbilar genom markgenomforandeavtal i stadsbyggnadsprocessen. Detta sker

genom en 6verenskommelse om miljéatgirder, dir laddningsmdiligheter £6r bil

regleras 1 projekten.

Laddplatser for elfordon

Ett avtal mellan Nacka kommun och Nacka Energi AB (NEAB) ha upprittats

som mojlige6r att NEAB kan anordna platser f6r laddning av motorfordon pa

allmian platsmark. Under 2021 har dels en snabbladdningsstation anlagts vid

Nacka Forum och nagra laddgator har skapats dir vissa parkeringsplatser pa

allminna gator har forsetts med laddstolpar. Detta arbete kommer att forstirkas
under 2022 och 2023 med i storleksordningen 10 nya laddgator per ar. Till detta
ska laddstolpar dven installeras vid stérre kommunala anliggningar, t ex
idrottsplatser. (Ur Mal och budget 2022-2024.)

8 Jamforaren i Kolada.https:/ /www.kolada.se/verktyg/jamforaren/? p=jamforelse&focus=16553&tab_id=149259
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Detta visar pa goda forutsittningar for en fortsatt 6kning av offentlig
laddinfrastruktur. Avtalet kan dven anvindas for andra aktérer som vill etablera
laddplatser i Nacka. Genom tidigare uppdrag sa pagar dven utbyggnad av
laddstolpar lings gator och pa allmin plats. Detta ska intensifieras kommande ar.
Kommunstyrelsen har dven i uppdrag att bygga ut laddstolpar pa limplig
kvartersmark vid till exempel storre idrottsanldggningar och skolor.

Trafikenheten arbetar tillsammans med elbolagen for att 6ka antalet laddplatser
pé allmin platsmark. Det finns méjlighet £6r fler bolag att etablera laddplatser
och en laddkarta tas fram och kommuniceras 6ver vilka platser som skulle vara
lampliga.

I kommunens mal- och budget finns aven ett uppdrag rorande utredning av
forutsittningarna for laddstolpar pa flera av kommunens fastigheter. Altadalens
forskola i Alta utgor pilotprojekt. Foérhoppningsvis kan ett avtal mellan Nacka
Energi och enheten for fastighetsforvaltning bli av inom kort avseende
laddplatser. Hur projektet ska utvecklas framéver maste diskuteras och utredas
vidare. Kommunala valfirdsfastigheter har alla olika férutsittningar och behov av
tillgang till parkeringsmojligheter. I nybyggnadsprojekt kommer detta hanteras
inom projekten.

Publika laddplatser f6r elbilar

I kommunen finns idag 140 publika laddpunkter 6ver 8 laddplatser.” En laddplats
kan ha en eller flera laddpunkter, det vill siga en kontakt dir ett elfordon i taget
kan laddas. Antalet laddpunkter som presenteras nedan innefattar inte
laddpunkter/laddplatser som bostadsrittsféreningar eller privatpersonet, utan
redovisar enbart de som ér publika.

Figur 3 Publika laddplatser i Nacka
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° Informationen om publika laddplatser 4r himtad frin Powercircles databas. Laddplatserna finns idag vid
Vattenverksvigen, Virmdévigen, Per Hallstroms vig, Westerdahlsgatan, Cylindervigen, Augustendalstorget,
Augustendalsvigen, Kanholmsvigen.
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EU har tagit fram ett nyckeltal som forkortas CPEV, Charing points per Electric
Vehicle och visar hur manga publika laddpunkter det finns per laddbar bil. En
rekommendation fran EU ir att nyckeltalet bor vara 0.10, vilket innebir en
laddpunkt per tio laddbara bilar. I Nacka ér virdet 0.02 CPEV. For att mota
behovet till 0.10 sa skulle det motsvara att Nacka skulle beh6va ha totalt 700
laddpunkter just nu for att klara rekommendationen.

Figur 4 Antal laddpunkter 2014-2021

Antal laddpunkter, Nacka 2014-2021
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I Nacka finns idag 8745 laddbara fordon. Av dessa édr 2208 rena elbilar och 6234
laddhybrider. Totalt uppskattas 16 procent av personbilarna vara laddbara.

Figur 5 Antal laddbara fordon 2013-2030
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Antal Prognos(Antal)

Antal laddbara fordon i Nacka beriknas i en 6vergripande prognos att 6ka till 29
851 till 2030, om utvecklingen fortsitter i samma takt. Fér mota EU:s
rekommendation (0.10 CPEV) sa skulle det motsvara 2 985 publika laddpunkter i
Nacka till 2030. Prognosen bér dock tolkas med forsiktighet dd det finns flera
antal osikra faktorer som kan paverka utvecklingen, ex bilbeteendet,
teknikproblem eller brist pa ravaror. Dock bér kommunen méta den dkade
efterfragan pa laddbara fordon och dirmed laddplatser med en samverkan med
niringsliv och bolag.
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I den regionala planen for infrastruktur och férnybara drivmedel anvinds ocksa
nyckeltalet CPEV f6r uppfoljning. I flertalet studier beddms behovet vara cirka 1
snabbladdpunkt per 100 elbilar (CPEV =0,01), men nir antal elbilar 6kar visar
studier pa att det racker med cirka 1 snabbladdningspunkt per 700 elbilar (CPEV
=0,0014). "

Tankstille f6r biogas
Det finns ett tankstille f6r biogas i kommunen, pa OKQS8 vid Trafikplats
Skvaltan.

Tankstalle for HVO100
I kommunen finns det ett tankstalle for HVO100 och det 4r aven det lokaliserat
pa OKQ8 vid Trafikplats Skvaltan.

Andra drivmedel

Under viren 2021 inledde kommunen tillsammans med Varmdoé kommun en
diskussion med BioDriv Ost om potentialen av att etablera en vitgastankstation i
nigon av kommunerna, som mynnade ut 1 en nuldgesanalys om att etablera ett
vitgastankstille for fordon och eventuell produktion av vitgas fran fornybar el.
Viitgas kan anvindas for att lagra, transportera och tillhandahalla férnybar energi
fran till exempel sol och vind. Genom att anvinda vitgas till transporter erhalls
lokalt utslippsfria fordon dir rent vatten dr det enda utslippet. Tekniken anvinds
1 dag virlden 6ver i mindre skala for att lagra sol- och vindkraft, géra fastigheter
sjalvtorsorjande pa energi och fordon fria fran skadliga lokala utslipp. I Sverige
péagar utvecklingsprojekt for vitgas for transporter 1 bland annat Mariestad och
Umea. Idag finns nirmaste tankstille for vitgas pa Arlanda, cirka 6 mils bilvig

norrut.

Den genomférda nuldgesanalysen visar pa viss potential f6r vitgas i transporter i
Nacka kommun och Virmdé kommun, men att vitgasens begrinsade
marknadsmognad i kombination med kommunernas geografiska lige gor att det
1 dagslaget inte kan anses kostnadseffektivt att satsa pa lokal vitgasproduktion
och tankinfrastruktur. Det lokala niringslivet ar idag generellt inte sarskilt
intresserat av att ta betydande delar av de investeringar som krivs for att etablera
ett tankstille for vitgas i ndgon av kommunerna. Detta innebir att en etablering i
nirtid kan foérvintas krava att kommunerna investerar i storleksordning tiotals
miljoner kronor for att en etablering av ett vatgastankstille ska bli verklighet i
nartid.

I omvirlden sker en positiv utveckling for vitgas som energibirare som i hég
grad drivs av exempelvis Japan, Sydkorea och Kalifornien. I EU har en strategi
for vitgas'' nyligen presenterats, dir EU-kommissionen satsar cirka 430 miljarder

"

10 Linsstyrelsen Stockholm, regional plan f6r infrastruktur f6r elfordon och férnybara drivmedel. Hemsida: R2020-03-
Regional-plan-infrastruktur-elfordon-férnybara.pdf (lansstyrelsen.se) se sida 127.
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euro under 2020-talet vilket forvintas frimja utvecklingen av vitgas 1 hog

grad. Nacka kommun eller Virmd6 kommun kommer pa sikt sannolikt vara
platser limpliga for etablering av bade produktion och tankstillen for vitgas. I
dagsliget ir det dock enligt BioDriv Osts bedémningar rimligare att nista del av
utbyggnaden gors lings mer viltrafikerade vagstrik i s6dra Stockholm 1 syfte att
komplettera tankstationen vid Arlanda i norr. Nir ett fatal nya vitgastankstillen
etablerats pa andra platser i Stockholms lin kommer forutsittningarna for att
nyttja vitgas som drivmedel pa ett kostnadseffektivt sitt sannolikt forbittrats till
sddan grad att en satsning i Nacka och/eller Virmd6 kommun kan genomforas
till en rimlig kostnad fo6r de tva kommunerna. De nidrmaste aren kan kommunen
fokusera pa att frimja andra fornybara alternativ, sisom exempelvis batteridrivna
elfordon, biogasfordon och biodieseldrivna fordon, som kan komplettera en

framtida satsning pa vitgas.

5.2 Kommunens egendgda fordon

Hanteringen av de fordon som kommunen dger gors inom respektive enhet.
Inkop av egenigda fordon uppmanas ske i samrad med Inkopsenheten, men det
ar oftast respektive enhet som ér drivande i sjilva inképsprocessen.

For de fordon som enheterna dger sjilva finns det dnnu ingen central resurs som
har 6vergripande ansvar f6r samordning inom denna fordonskategori. Avsaknad
av central samordning innebir att kommunen ocksa delvis saknar standardiserad
uppfdljning inom kategorin egenidgda fordon, och nir vil uppfoljning utférs sa
sker det i form av punktinsatser utanfor ordinarie uppdrag inom
Kundserviceenheten.

Likvil som ink6p av fordon hanteras dven avveckling och f6rsiljning av
enheterna sjilva. En central samordning av detta hade 6kat maojligheten att kunna
ateranvinda fordon inom andra enheter som eventuellt har behov av dessa.

Alla ink6p styrs av det interna styrdokumentet S gor v i Nacka - kommunbilar.

Totalt har kommunen endast en egenigd personbil och majoriteten av fordonen
ar litta lastbilar, se féljande tabell.

1 personbil
44 latta lastbilar (varav Nacka energi 7 st Nacka vatten och avfall 23st)
1 tung lastbil Nacka vatten avfall

Drivmedelshantering i form av avtal, kontakt med drivmedelsleverantorer, samt
korthantering hanteras av Kundserviceenheten. Frimst avser uppdraget hantering
av drivmedelskort f6r leasingfordon, men i och med att drivmedelsavtalet med

11 Viitgas Sverige, artikel; EU-kommissionen satsar 430 miljarder euro pé vitgas. Hemsida;

https://www.vatgas.se/2020/07/08/eu-kommissionen-satsar-430-miljarder-euro-pa-vatgas
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OKQ8 dven omfattar egenigda fordon, sa hanteras dven dessa av
Kundserviceenheten. Avtalet med OKQS8 ir avropat via SKR Kommentus
ramavtal for drivmedel.

Drivmedelsférdelningen 6ver de egenigda fordonen bestar till storsta del av
diseselbilar och HVO 100. Det finns inga registrerade plug in hybrider respektive
elbilar, se foljande tabell.

Drivmedelsférdelning egenidgda fordon 2021

24 st diesel

1 bensin

1 etanol (e85)

19 HVO 100

1 CNG (fordonsgas/bensin)

5.3 Kommunens drivmedelshantering

Drivmedelshantering i form av avtal, kontakt med drivmedelsleverantérer, samt
korthantering hanteras av Kundserviceenheten. Frimst avser uppdraget hantering
av drivmedelskort for leasingfordon, men 1 och med att drivmedelsavtalet med
OKQ8 dven omfattar egendgda fordon, sa hanteras dven dessa av
Kundserviceenheten. Avtalet med OKQ8 ar avropat via SKR Kommentus
ramavtal for drivmedel.

5.4 Leasingbilar

Nacka kommun har sedan januari 2021 avtal med Leaseplan AB via SKR
Kommentus ramavtal for operationell fordonsleasing. Innan det nya avtalet
avropade kommunen fran tidigare ramavtal hos SKR Kommentus diar ALD
Automotive var upphandlad leverantér. Merparten av befintliga leasingkontrakt
ligger pa ALD och kommer successivt att flyttas ver det nya avtalet da nya
kontrakt ingis.

Personbilar och skdpbilar utgdr den storsta delen av leasingbilar i kommunen, se
foljande tabell.

Leasingbilar 2021:

35 personbilar (varav 6 st Nacka energi, 14 st Nacka vatten och avfall, 17
st Nacka vatten och avfall)
2 flakbilar (varav 1 Nacka vatten och avfall)

27 skapbilar (varav 1 Nacka vatten och avfall)
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Drivmedelsférdelningen for leasingbilarna ser nagot annorlunda ut dn for de
egenidgda fordonen, bland annat har fler elbilar och laddhybrider tillkommit, se

tabell nedan.
Drivmedelsfordelning f6r leasingbilar 2021

Bensin/Elhybrid 5

Elbil 12 st

El-laddhybrid 25 st

HVO 100 2 st

Diesel 20 st

Nir det kommer till andelen milj6bilar sa finns det statistik fran 2020 som visar
fordelningen av leasingbilar for antalet miljobilar, for respektive verksamhet. De
verksamheter som hade storst andel milj6bilar var Stadsledningskontoret och
Vigdrift.

Miljébilar per verksamhet
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Hur klimatvinlig 4r Nacka kommuns fordonsflotta?

Nacka kommun anvinder sig av tjinsten Milj6fordonsdiagnos som ir ett
webbverktyg som granskar kommuners och regioners fordonsflottor.

Milj6fordonsdiagnosen redovisar olika parametrar som kan anvindas som
indikatorer pad hur lingt organisationen kommit i sitt energi- och klimatarbete
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avseende fordonsflottan. Milj6fordonsdiagnos ar ocksa en tavling dir resultaten i
de olika kategorierna betygssitts och vinnare utses.

I jimforelse med andra kommuner sa fick Nacka kommun generellt laga
placeringar for ar 2020. I resultatet ingar dven leasingfordon och fordon som ags
av bolagen. Metoden gar ut pa att himta information fran Transportstyrelsens
register for samtliga fordon som finns registrerade hos alla kommuner och
regioner, dven for de organisationer som inte aktivt deltar.

Nedan presenterar ett urval av parametrar som presenteras i
milj6fordondiagnosen."

Tabell 2 Nacka kommuns resultat i miljofordonsdiagnos 2020

Parametrar Personbil /14tt Resultat  Placering
lastbil 2020
Arets bista resultat Personbil - 119 av 290
Latt lastbil - 119 av 290
Energiférbrukning Personbil 45,8 26 av 77
(kWh/100 km) Litt lastbil 70,6 53 av 77
Klimateffektiv Personbil 78,5 52 av 77
fordonspark (g CO2/km)
Latt lastbil 102,5 59 av 77
Andel fossiloberoende Personbil 549 64 av 77
fordon (%)
Latt lastbil 35,3 56 av 77
Andel milj6fordon (%) Personbil 56,9 40 av 77
Latt lastbil 7,4 57 av 77

Bilpool

Kommunen har en bilpool med 16 bilar via avtal med foéretaget M (tidigare
Sunfleet). Bilpoolen ir placerad vid Nacka stadshus och kan nyttjas av anstillda
under kontorstid samt allminhet under kvillar och helger. Antalet anstillda som
ir registrerade anvindare dr cirka 400 st och det bokas cirka 5000 kérningar per
ar. Eftersom det ar Sunfleet/M si ar det bundet till Volvo och dirmed har det
tidigare varit en 6vervigande andel dieseldrivna fordon i bilpoolen, men M utfér
just nu en Overgang till mer férnybara alternativ framéver.

5.5 Samordnad varudistribution

Nacka kommun har tillsammans med upphandling Sédertérn genomfoért en
upphandling av ny samlastningsleverantor. Samordnad varudistribution innebar
att varor som ska till kommunernas olika verksamheter levereras till en

12 Miljofordonsdiagnosens samtliga parametrar dr: Hogst andel miljéfordon, storst forindring andel miljofordon,
enetgiférbrukning, storst forandring energiférbrukning, energieffektivast fordonspark, storst férindring av
energieffektivitet, klimateffektivast fordonspark, storst férindring av klimateffektivt, hogst andel trafiksikra fordon,
storst forandring andel 5 stjarnor EuroNCAP, hogst andel fossiloberoende fordon, stérst férandring andel
fossiloberoende fordon, arets basta resultat och arets resultat férindring.
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omlastningscentral for att darefter koras ut till enheterna utifran optimerade
slingor. Samordnad varudistribution ar ett samarbete mellan
Sodertornskommunerna Nynashamn, Haninge, Botkyrka, Huddinge, Nykvarn,
Salem, Tyres6 och Nacka.

Den samordnade varudistribution har som syfte att ge firre transporter vid
vigarna, firre transporter 1 nirheten av skolor och verksamheter samt minskade
utslapp (CO2, Nox). Genom att samordna leveranserna till kommunernas
verksamheter har S6dertérnskommunerna minskat koldioxidutslippen med 90%.
Leveranserna till all kommunal verksamhet, exempelvis skolor och idldreboenden,
samordnas pa den gemensamma samlastningsterminalen. Dirifran levereras
varorna samlat till verksamheten pa moderna lastbilar drivna pa férnybara
drivmedel.

5.6 Upphandling

Kommunen stiller krav i upphandlingar i kategorin transporter. Exempelvis stalls
krav i upphandling av turbundna resor och samordnad varudistribution.
Kommunen stiller miljokrav pa transporterna for leveransen av livsmedel och
maltider, sisom fossilfritt brinsle, euroklass och maximalt koldioxidutslipp vid
blandad korning.

En stor utmaning som kommunen har idag ar att det inte finns tydliga riktlinjer
tor miljokrav vid transportupphandlingar. En annan utmaning ar att hitta ritt
niva f6r miljékrav i upphandlingar sa att de fungerar med vad niringslivet kan
leverera.

Inom projektet Fossilfritt 2030 har BioDriv Ost tagit fram rekommenderade
miljokrav vid transportupphandlingar som édven skulle kunna fungera som en
riktlinje f6r kommunens miljékrav vid transportupphandlingar.13

5.7 Central fordonshantering

Nacka har till viss del en centraliserad fordonshantering men den skulle behéva
forbittras. Kommunen har dels bilar som édgs av respektive verksamhet inom
kommunen och dels leasingbilar. Dock behéver kommunens egna bilar inga i den
centraliserade hanteringen. I nuldget r6r fordonshanteringen hur avtalen ser ut,

men ror inte hur fordonen anvands.

5.8 Systematisk uppfoljning

Uppfoljning av varje enskilt fordon ska i forsta hand ske inom respektive enhet. I
detta ingar att f6lja upp giltighet f6r leasingkontrakt, servicetillfillen,
besiktningsperioder, brinslekostnader m.m, samt att kérjournaler anvinds av
respektive forare. Kundserviceenheten agerar stéd och ger rad f6r hur enheten pa
bista sitt kan hantera uppfoljningen. Sedan tva ar tillbaka finns dven ett centralt

13 Vigledning for att stilla offensiva miljokrav i upphandlingar av fordon och transporter.
https://biodrivost.se/Portals/0/Publikationer/Rapporter/Miljokrav_offentlig upphandling.pdf
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digitalt stod for korjournaler, Automile, som erbjuds till alla som 6nskar att fora
korjournal digitalt.

5.9 Naringslivskontakt

Kommunen arbetar aktivt med energi- och klimatradgivningen med att anordna
webbinarier och gentemot foretagare, privatpersoner och féreningar. Kommunen
har dven startat upp ett nitverk f6r niringslivet med fokus pa klimatfragor dar
fragor kring fossilfria transporter kan lyftas.

Projektet Cykelvinlig arbetsplats (Cykelvinligast) hjilper arbetsplatser att gora det
enklare fOr sina anstillda att cykla till och frin jobbet och i tjansten.

5.10 Hallbart resande (internt)

Nacka kommun arbetar for att 6ka de anstilldas hallbara resande genom att
erbjuda férmanscyklar. Hittills har 880 medarbetare bestillt f6rméanscyklar
sedan 2016. Som en f6ljd av pandemin dubblerades antalet tillfillen
formanscyklar erbjods och genomfordes fyra ganger under aret. Drygt 220
medarbetare valde under 2020 att hyra formanscykel, vilket dr 100 fler 4n aret

innan.

En utmaning i Nacka ér att kommunen inte har nagra tydliga riktlinjer som styr
medarbetarna mot hallbart resande. I nuldget styrs detta i kommunens
medarbetarpolicy under rubriken hilsa och hallbar utveckling. For att exempelvis
kunna utveckla vad det hallbara resandet exakt innebir f6r medarbetarna kan det
finnas ett behov av att riktlinjer eller annat styrande dokument tas fram som stod.

5.11 Hallbart resande (externt)

Nir kommunen och hela regionen vaxer blir det allt viktigare hur vi viljer att
resa. Det finns inte plats for fler bilar, andra sitt att resa maste 6ka. I kontakterna
med regionen driver kommunen behovet av utékad och robust kollektivtrafik.
Det handlar om 6kad kapacitet 1 busstrafik, titare trafik pa Saltsjobanan och fler
linjer f6r batpendling. Samtidigt arbetar kommunen vidare med att sikerstilla att
det finns bra cykelvigar i Nacka. Exempelvis har det regionala cykelstraket lings
Virmdovagen breddats och forbittrats kontinuerligt.

Under 2021 har totalt sett farre cykelpassager uppmiitts vid kommunens
mitpunkter for cykelpassager dn under rekordaret 2020. En minskning har skett i
hela landet och ir inte unikt f6r Nacka kommun. Mitarna ar placerade pa platser
utmed det regionala cykelstraket, som till stor del miter arbetspendlingen med
cykel. Mitningarna visar saledes inte 1 vilken méan nackaborna har anvint cykeln
for exempelvis rekreation och motion.

Det minskade antalet cykelresor kan bero pa flera faktorer och en av orsakerna
kan vara att ”nya” cyklister som valde att cykla under 2020 har atergitt till de
transportsitt de reste via innan pandemin brot ut. En annan orsak dr att storre del
av befolkningen har valt att arbeta hemifran pa heltid och fler cykelpendelresor
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uteblivit. Ytterligare en orsak kan vara att pagaende stadsbyggnadsprojekt
paverkar till att fler viljer att inte cykla, exempelvis 1 anslutning till matpunkt
Skurubron dir byggtakten har intensifierats samt att stringare vinterférhéillanden
radde under aret 2021.

En av de viktigaste atgirderna for att na malen i miljéprogrammet ar att gora
resandet mer hallbart. Utbyggnaden av tunnelbanan till Nacka ir ett tydligt steg i
riktning for att 6ka det kollektiva resandet. Kommunen arbetar stindigt for att
torbattra forutsittningar for 6kad cykling genom att férbittra och bygga ut
cykelbanor, cykelparkeringar och fortsitta sopsaltning av de regionala
cykelstriken under vintern.

Pagaende projekt, 16pande/arligen gentemot medborgarna:

e Gad och cykla till skolan

e Projektet Gé och cykla till skolan riktar sig till alla skolor 1 Nacka som
har elever i férskoleklass och upp till arskurs 6.

e Cykelvinlig arbetsplats (Cykelvinligast)

e Nacka dr med i projektet som numer ir nationellt.
e Vintercyklistprojektet

e Sedan 2016 genomf6rs vintercykelprojektet, 1 ar med 50 deltagare.
e Cykeldag, arlig Tack for att du cyklar-aktivitet

e FEn "Tack for att du cyklar” aktivitet genomfors érligen, dar
kommunen har en dialog med férbipasserande cyklister.

6. Atgirder som bér implementeras inom
tjanstemannaorganisationen

Sedan arbetet med atgirdsplanen och nuldgesanalysen initierades har ett antal
atgirder redan paborjats. Det finns dven atgirder som fortsatt behdver initieras
for att bidra till malen om fossilfria transporter. Nedan presenteras atgirder som
inte pabotjats respektive paborjats.

Ej pabérjat: Utreda behov om att utse en fordonsansvarig i kommunen
Nackas fordonsflotta bestar idag av cirka 80 fordon med relativt hog
klimatpaverkan. En tjanst for fordonsansvarig bor pa sikt blir kostnadsneutral
eftersom de effektiviserande atgarder som kan genomféras sparar in
lonekostnaden for tjansten.

En fordonsansvarig kan samordna och ansvara f6r kommunens fordon och bidra
till att Nacka kan fa ett samlat grepp kring hur vi arbetar med transporter idag
och hur mycket vara transporter slipper ut. Ett centralt fordonsansvar som har
det 6vergripande ansvaret for verksamhetens samtliga fordon, bade personbilar,
minibussar, lastbilar och tjanstecyklar ger en 6kad effektivitet och radighet Gver
vilken typ av fordon som inférskaffas till verksamheten. '

14 Ett bra exempel pa effektiv hantering ar Givle kommun, dir det kommunaligda féretaget Givle drift och
service skoter fordonshanteringen, http://www.gavledriftservice.se/ Var-verksamhet/Fordon/
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Klimatnyttan uppskattas till 1,2 kg CO2 per mil. Detta dr beridknat pa en arlig
korstricka pa 1000 mil/fordon. Exempelvis fir man en reduktion pd ca 12 ton
per ar om 10 bilar stills om fran att vara fossila till fossilfria.

Ej pabérjat: Uppfoljning sker arligen av inképta drivmedel och
fordonsanvindning

Atgirdens syfte ir att veta om verksamheten gir i riktning mot malen for
fossilfria transporter. En uppfoljning av ink6pta drivmedel och
fordonsanviandning bor forslagsvis ske genom en arlig rapportering till
kommunstyrelsen. Detta kan forslagsvis goras genom ett fordonsbokslut. Detta
arbete bor inga inom uppdraget f6r fordonsansvarig.

Piborjad: Uppdatera och implementera Nacka kommuns styrdokument
”Sa hir gor vi i Nacka — kommunbilar” utifran miljémalen och malen i
projektet ?Fossilfritt 2030”.

Alla ink6p av kommunens fordon styrs av det interna styrdokumentet sa gor vi ¢
Nacka — kommunbilar. Genom att uppdatera och implementera styrdokumentet
kan kommunen styra mot en fossilfri fordonsflotta. Dokumentet revideras i
skrivande stund.

Paboérjad: Hantering av elsparkcyklar i Nacka kommun

Sedan sommaren 2021 finns elsparkcykelforetagen Voi, Tier och Lime i Nacka
och har en underskriven 6verenskommelse med Nacka kommun. Bolagen
samarbetar med och har dterkommande moten med trafikenheten for att pa basta
siatt motverka de eventuella nackdelar med hinder och trafikfara som kan uppsta
med felparkerade elsparkcyklar och vardslés kérning med dem kan innebara.

Péboérjad: Hantering av eventuell utvidgning av Stockholms stads
lanecykelsystem till Nacka

Under 2021 vann bolaget Marfina Stockholms stads upphandling av
hyrcykelsystem och det startar i april 2022. Det kommer besta av ca 5000 elcyklar
och 120 eldrivna ladcyklar. Priset for att hyra dem kommer vara laga priser, tex
149 kr per ar. Avtalet mojliggdr utvidgning utanfor tullarna, till tex Nacka (Sickla,
Kvarnholmen och Nacka Forum ir troligen mest intressant for bolaget 1 forsta

hand).

Ej paboérjad: Anvinda digitala 16sningar for att fa strukturerad uppféljning
av verksamheternas transporter (exempelvis genom anvindning av
existerande digitala kérjournaler).

Uppfoljning av varje enskilt fordon ska i forsta hand ske inom respektive enhet.
Kundserviceenheten agerar stod och ger rad om hur enheten pa bista sitt kan
hantera uppfoljningen. Sedan tva ar tillbaka finns dven ett centralt digitalt st6d f6r
korjournaler, Automile, som erbjuds till alla som 6nskar att f6ra korjournal
digitalt. Det digitala stodet Automile ska anvindas for att méjliggbra uppfoljning
av fordonens anvindning. Detta arbete bor inga inom uppdraget for
fordonsansvarig.

Ej pabérjad: Kommunikationsinsatser kopplat till Fossilfritt 2030 férstérks.
Kommunens klimatarbete i stort och inom ramen for Fossilfritt 2030 bor
kommuniceras internt och externt. Malet om fossilbrinslefria transporter behéver
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ges Okad kinnedom och kommuniceras brett bland kommunens olika
verksamheter.

Piboérjad: Kommunens fordon som kérs pa férnybara drivmedel markeras
med dekaler som kostnadsfritt gar att bestilla via projektet Fossilfritt 2030.
Kostnadsfritt f6r kommunen under projekttiden. Detta har genomforts for flera
av kommunens bilar. Kostnaden efter projekttiden ar cirka 250 kronor per
fordon och behover férnyas nir bilarna ersitts, for berdkningarna anvinds vart
5:e ar. Genom att visa att kommunen kor fossilfria fordon kan detta inspirera
andra till att ocksa gora det.

Piborjad: Aktiviteter inom olika projekt f6r att 6ka det héllbara resandet.
Kommunen genomfdr sedan flera ar en rad olika satsningar for att 6ka det
héllbara resandet. Exempel pa sadana satsningar dr G4 och cykla till skolan,
Vintercykelprojekt, Cykelvinlig arbetsplats, med flera.

Ej paborjad: Oka allminhetens medvetenhet om att bilpoolen ir 6ppen for
dem att anvinda pa kvillar och helger.

Det ska vara enkelt att gora ritt for sig, att resa héllbart. Darfor arbetar
kommunen stindigt med att underlitta f6r medborgarna att cykla, ga eller aka
kollektivtrafik. Men for de resor som maste goras med bil finns stor
forbattringspotential.

I kommunens upphandlade bilpool finns mojligheten f6r allminheten att nytta

bilarna men information om hur man som privatperson kan anvinda den finns
annu inte tillgéngligt.
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Ordlista

Brinslecellsfordon — Ett elfordon som har en branslecell istallet for
torbrinningsmotor.

Elbil — En bil som enbart drivs av el och laddar sitt batteri fran elnitet. Den
engelska motsvarigheten dr Battery Electric Vehicle (BEV).

Elfordon — Samlingsbegrepp for fordon som pa nagot sitt kan drivas med en
elmotor till exempel laddfordon, hybridfordon och brinslecellsfordon.

Hybridfordon — fordon som kan inte laddas med el fran elnitet. Drivs frimst av
en forbrinningsmotor samt av en elmotor med ett batteri som laddas med
bromsenergi (pa engelska Hybrid Electric Vehicle, HEV).

Icke-publik laddning — LLaddning vid en laddstation som inte ar tillginglig for
alla. Laddstationen kan vara placerad vid en bostad eller vid en arbetsplats.

Laddbox — En laddutrustning som monteras pa vagg eller pa en stolpe.
Laddboxar finns med fast laddkabel monterad eller med ett uttag dir du kan
koppla in fordonets egen laddkabel.

Laddeffekt — Den mingd energi per tidsenhet som 6verfors vid laddning av ett
laddfordon, fran elnit till fordonets batteri. Enheten f6r laddeffekt ar kilowatt,
kW.

Laddfordon — Ett begrepp som innefattar fordon som kan laddas fran elnitet,
som elbilar och laddhybrider.

Laddhybrid — Ett fordon som kan ladda batteriet fran elnitet men som ocksa
har ett annat brinsle till exempel diesel eller bensin. Kallas ocksa f6r plug-in-
hybrider (pa engelska Plug-in Hybrid Electric Vehicle, PHEV).

Laddinfrastruktur — Ett samlingsbegrepp for teknisk utrustning f6r laddning av
laddfordon.

Laddningspunkt — Ett eluttag dir mdjlighet finns att ansluta ett laddfordon for
laddning eller mer formellt ett granssnitt dér ett fordon i taget kan laddas eller dar
ett batteri pé ett fordon i taget kan bytas ut. En laddare kan ha flera laddpunkter.

Laddoperator — En laddoperator ar ett tjansteforetag som erbjuder drift,
underhéll och andra tjanster. En laddoperator kan mita elférbrukningen och
debitera anvandaren.

Laddstation — Geografisk plats med moijlighet till laddning. Bestar av en eller
flera laddningspunkter dir du kan ladda ett eller flera fordon.
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Publik laddning — I.addning vid en laddstation som star placerad dir vem som
helst kan ladda bilen, till exempel utmed landsvigar, i parkeringshus, vid
kopcentrum, vid infartsparkeringar eller resecentrum.

Snabbladdning - En laddpunkt med en maximal laddeffekt pa mer 4n 22 kW.

Vitgasfordon — Ett elfordon som har en branslecell istéllet f6r
torbrinningsmotor.
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