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Bilaga | till protokoll KF 2026-03-16 § 57
Stadsbyggnadsprojekt Henriksdalsbacken (Dnr. KFKS
2019-00425)

Lars Alexandersson later anteckna féljande:

Sverigedemokraterna motsatter sig exploatering av Henriksdalsbacken Gstra sida utifran var
politik som forklaras nedan.

* Vivill inte genomféra fortitningar av bostader och lokaler som medf6r att befintliga
boende far det simre. Undantag maste goras for de omraden som ligger i anslutning till
tunnelbanans stationer (Sickla, Jarla och Nacka Forum), hir maste naturligtvis fortitning
ske i enlighet med Tunnelbaneavtalet.

Omradet 6ster om Henriksdal har ingen koppling till tunnelbanan utifrin tunnelbanans
planerade strickning (notera att det funnits planer pa stationer vid Henriksdal och
Finnberget).

e Trafiksituationen pa Kvarnholmsvigen ar 1 rusningstrafik mycket anstringd och
ytterligare bebyggelse forvirrar situationen. Vi utgar fran att nya invanare kommer att vilja
dga sin bil 1 samma utstrickning som 6vriga nackabor dvs 0,7 bilar per ligenhet (2: a och
uppat). En fortitning riskerar siledes att forvirra trafiksituationen.

Det finns dock f.d. industritomter bl.a. vid Gidddviken som ér lampliga f6r bebyggelse, en
exploatering av dessa bér dock ske forst efter beslut om byggnation av Ostlig férbindelse.
* Exploatering av Ostra sidan pa Henriksdalsbacken motiveras i princip av att kommunen
kan salja mark (Trolldalen 4gs av Nacka kommun) och pa sa vis fa ett 6verskott om 192
Mkr att anvinda till andra indamal.

Problemet med resonemanget om att tjana 192 Mkr ar att dessa pengar riskerar férsvinna i
andra daligt skotta projekt. Nacka kommun har erkint stora problem med projektstyrning
av investeringsprojekt. Man jobbar aktivt med forbattringar avseende projektstyrning men
sjilva rotproblematiken kvarstar:

o Kommunen driver for manga projekt samtidigt, vilket reducerar fokus pa enskilda
projekt med stindiga kostnadsoverdrag som f6ljd.

o De overgripande portfoljhanteringen och kalkyleringen av helheten "Nacka stad”
var bristfillig vilket medfért omplanering med tillh6rande férgiveskostnader.

o Det ekonomiska ansvaret i férnyelseprojekt har varit svagt vilket lett fram till att en
kalkylerad sjalvfinansiering om 90 % nu ir nere i 55 % (estimerat resultat till
projektslut).

Slutsatsen for oss Sverigedemokrater dr att om vi bygger pa 6stra sidan av
Henriksdalsbacken, vilket dessutom av manga upplevs som en negativ fortitning, sa
kommer de pengar vi tjanar att forsvinna i en for omfattande och bristfalligt skott
exploateringsverksamhet.

Ordférandes signatur Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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Ostra sidan av Henriksdalsbacken ligger i Trolldalen, ett natursként och orért omrade. For
att exploatering av detta omrade ska medges, av ekonomiska skil, krivs stort fortroende
tor att kommunen kan hantera 6verskottet pa godtagbart sitt. Tyvirr saknas detta
tortroende.

Baserat pa ovanstdende resonemang sa avvisar Sverigedemokraterna en exploatering av
Ostra sidan av Henriksdalsbacken.

Ordférandes signatur Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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Bilaga 2 till protokoll KF 2026-03-16 § 58
Detaljplan for Henriksdalsbacken, del av fastigheten
Sicklaon 37:11 (Dnr. KFKS 2019-00416)

Lars Alexandersson later anteckna féljande:

Sverigedemokraterna motsatter sig exploatering av Henriksdalsbacken Gstra sida utifran var
politik som forklaras nedan.

* Vivill inte genomféra fortitningar av bostader och lokaler som medf6r att befintliga
boende far det simre. Undantag maste goras for de omraden som ligger i anslutning till
tunnelbanans stationer (Sickla, Jarla och Nacka Forum), hir maste naturligtvis fortitning
ske i enlighet med Tunnelbaneavtalet.

Omradet 6ster om Henriksdal har ingen koppling till tunnelbanan utifrin tunnelbanans
planerade strickning (notera att det funnits planer pa stationer vid Henriksdal och
Finnberget).

e Trafiksituationen pa Kvarnholmsvigen ar 1 rusningstrafik mycket anstringd och
ytterligare bebyggelse forvirrar situationen. Vi utgar fran att nya invanare kommer att vilja
dga sin bil 1 samma utstrickning som 6vriga nackabor dvs 0,7 bilar per ligenhet (2: a och
uppat). En fortitning riskerar siledes att forvirra trafiksituationen.

Det finns dock f.d. industritomter bl.a. vid Gidddviken som ér lampliga f6r bebyggelse, en
exploatering av dessa bér dock ske forst efter beslut om byggnation av Ostlig férbindelse.
* Exploatering av Ostra sidan pa Henriksdalsbacken motiveras i princip av att kommunen
kan salja mark (Trolldalen 4gs av Nacka kommun) och pa sa vis fa ett 6verskott om 192
Mkr att anvinda till andra indamal.

Problemet med resonemanget om att tjana 192 Mkr ar att dessa pengar riskerar férsvinna i
andra daligt skotta projekt. Nacka kommun har erkint stora problem med projektstyrning
av investeringsprojekt. Man jobbar aktivt med forbattringar avseende projektstyrning men
sjilva rotproblematiken kvarstar:

o Kommunen driver for manga projekt samtidigt, vilket reducerar fokus pa enskilda
projekt med stindiga kostnadsoverdrag som f6ljd.

o De overgripande portfoljhanteringen och kalkyleringen av helheten "Nacka stad”
var bristfillig vilket medfért omplanering med tillh6rande férgiveskostnader.

o Det ekonomiska ansvaret i férnyelseprojekt har varit svagt vilket lett fram till att en
kalkylerad sjalvfinansiering om 90 % nu ir nere i 55 % (estimerat resultat till
projektslut).

Slutsatsen for oss Sverigedemokrater dr att om vi bygger pa 6stra sidan av
Henriksdalsbacken, vilket dessutom av manga upplevs som en negativ fortitning, sa
kommer de pengar vi tjanar att forsvinna i en for omfattande och bristfalligt skott
exploateringsverksamhet.

Ordférandes signatur Justerandes signatur Utdragsbestyrkande



2(2)

NAGKA PROTOKOLLSBILAGA |
Kommunfullmaktige
2026-03-16

Ostra sidan av Henriksdalsbacken ligger i Trolldalen, ett natursként och orért omrade. For
att exploatering av detta omrade ska medges, av ekonomiska skil, krivs stort fortroende
tor att kommunen kan hantera 6verskottet pa godtagbart sitt. Tyvirr saknas detta
tortroende.

Baserat pa ovanstdende resonemang sa avvisar Sverigedemokraterna en exploatering av
Ostra sidan av Henriksdalsbacken.

Ordférandes signatur Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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Bilaga 3 till protokoll KF 2026-03-16 § 59, Antagande av
parkeringsstrategi i Nacka (Dnr: KFKS-2025-01113)

Desha Svenneborgs forslag till parkeringsstrategi:

Parkeringsstrategi i Nacka

Diarienummer Faststilld/senast Beslutsinstans Ansvarigt politiskt Ansvarig processigare
uppdaterad organ
Ange diarienummer. Ange datum. Kommunfullmaktige ~Kommunstyrelsen Trafik- och

fastighetsdirektor

Strategi Parkeringsstrategi i Nacka

Dokumentets syfte

Parkeringsstrategin i Nacka syftar till att styra Nacka kommuns arbete med parkering
for motorfordon i syfte att uppna kommunens mal om en effektiv markanvandning med
ett tillgangligt, framkomligt och trafiksékert transportsystem, och att det ska finnas
parkeringsplatser som moéter efterfragan. Tillgangen pa parkeringsplatser kan styras
med avgifter eller tidsbegransningar.

Dokumentet galler for

Parkeringsstrategin ar en évergripande strategi som galler fér hela kommunen och ska
ligga till grund for samtliga beslut som gar att koppla till fragor rérande parkering for
motorfordon. Parkeringsstrategi i Nacka ska fungera som ett évergripande underlag for
samtliga enheter och namnder inom kommunen. For riktlinjer och mal kopplat till
cykelparkering hanvisas till Cykelstrategi i Nacka samt Cykelprogram fér Nacka
kommun.

| Nacka ges den enskilda resenaren flera fardmedelsalternativ och kan efter egen
formaga gora medvetna fardmedelsval utifran situation och tidpunkt. Detta gar i linje
med Nacka kommuns vision "Oppenhet och mangfald” och den grundldggande
varderingen "Fortroende och respekt for manniskors kunskap och egen formaga samt
for deras vilja att ta ansvar”.

Av kommunens fyra évergripande mal ar det framst malet om ”Attraktiva livsmiljder i
hela Nacka” med undertexten "Framkomligheten ar god” som denna strategi bidrar till
att uppfylla. Effektiv reglering och planering av parkering ar ett viktigt verktyg i arbetet

med att skapa attraktiva livsmiljoer.
Ordférandes signatur Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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tlllsammans med mOJllggorandet och uppmuntrandet av hallbara fardmedelsval sasom
gang, cykel, och kollektivtrafik bidrar till 6kad framkomlighet for alla trafikslag.

Nacka kommun har aven ett ambitiést miljo- och klimatarbete vilket bland annat
beskrivs i strategin Milj6- och klimatambitioner i stadsutvecklingen i Nacka samt i
kommunens Klimat- och miljéprogram. Parkeringsstrategin ska bidra till att uppfylla
malen i klimat och miljdprogrammet.

Overgripande inrikthingsmal

Den langsiktiga planeringen av parkeringsplatser och mobilitetstjanster bidrar till att
skapa tillganglighet, uppna kommunens klimat- och miljoambitioner, en effektiv
markanvandning, attraktiva livsmiljder och ett framkomligt transportsystem. Reglering
av nya och befintliga parkeringsytor ska ske pa ett satt som ordnar trafiken och som
bidrar till en god tillganglighet for alla trafikanter.

Nedan féljer Nacka kommuns atta inriktningsmal for parkering:

1 Det ska vara enkelt att korttidsparkera vid viktiga malpunkter

Pa allméan plats prioriteras tillganglighet genom att i férsta hand regleras for
korttidsangoring och leveranser, vilket bland annat framjar naringslivet.
Parkeringsplatser kan tidsregleras och avgiftsregleras for att sdkerstalla att
parkeringsplats finns tillganglig fér den som behéver. Vid skolor och
idrottsanlaggningar ska ytor for hamtning och lamning utformas pa ett trafiksakert satt.

2 Det ska finnas saker och tillganglig parkering for bostader och arbetsplatser
Vid bostader och arbetsplatser finns ofta ett behov att langtidsparkera samt for
besokare att parkera. Denna typ av parkering ska lokaliseras pa kvartersmark.
Parkeringar ska forlaggas pa strategiska platser for att framja hallbara fardmedelsval,
dar samnyttjande av platserna ar en utgangspunkt for effektiv markanvandning. For att
mdjliggora ett flexibelt nyttjade av parkeringsplatser for framtiden kan dessa med férdel
anlaggas i gemensamma parkerings- eller mobilitetshus.

3 Kombinationsresor ska mojliggoras genom goda bytesméjligheter mellan
trafikslag
Infartsparkering ska framst Iokaliseras i strdk med kapacitetsstark koIIektivtrafik—béeIe

ngesa#e och mfartsparkerlngen kan uppna en hog belaggnlngsgrad utan att konkurrera
med andra ytkravande intressen. Infartsparkering kan anlédggas pa privat mark,
kommunal kvartersmark eller pa allman plats beroende pa platsens forutsattningar.

4 Det ska vara smidigt och tillgangligt att ladda elfordon

For att underlatta anvandandet av el- och hybridbil ska Nacka kommun arbeta fér en
fortsatt etablering av laddplatser pa lampliga platser i kommunen som underlattar
omstallningen till fossilfria fordon.

5 Det ska vara en effektiv markanvandning av ny och befintlig parkering
For att uppna en yt- och resurseffektiv markanvandning ska Nacka kommun arbeta for
samnyttjande av parkeringsplatser mellan olika verksamhetstyper och fastighetsagare.

Ordférandes signatur Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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Delad mobilitet och parkeringsplatser fér bilpooler som ar tillgangliga for alla ar en
utgangspunkt samtidigt som nyttjandet av parkeringsyta noggrant ska avvagas mot
andra angelagna intressen. | planeringen av parkeringsplatser ska aven ett
beredskapsperspektiv beaktas.

6 Parkerlngstal ska vara anpassade t|II de Iokala forutsattnlngarna

parkeringstal anpassade efter omradets karaktar samt dra nytta av narheten till service
och kollektivtrafik och tillgang till mobilitetstjanster, exempelvis bilpool, kan behovet av
parkeringsplatser minskas.

7 Parkering utformas med hansyn till klimatet, bebyggelsemiljo och
trygghetsaspekter

Utformning och gestaltning av parkeringsytor och parkeringsanlaggningar ska planeras
med stor hansyn till trygghet, lokalklimat och en attraktiv bebyggelsemiljo.
Klimatpaverkan fran anlaggandet av parkeringsplatser ska alltid beaktas.

8 Parkering pa allmén plats ska vara marknadsmissig i-méjligaste-man-vara

Framkomllghet och traflksakerhet ska vara vagledande i beslut om reglering av
parkering.

Parkering pa allman plats ska i méjligaste man vara marknadsmassig och inte foremal
for subventionering.

Parkering inom kommunens olika geografier
Forutsattningarna for parkering i

kommunen varierar i hog utstrackning -
och maste anpassas till de lokala
forutsattningarna. For att na de
overgripande inriktningsmalen kopplat
till parkering behdver darfoér planering
och reglering variera. Nedan beskrivs
hur resande och parkering kopplar till
de olika geografierna sa som de
definieras i 6versiktsplanen, Livfulla
stadsmiljber, Karaktérsfulla
lokalsamhéllen, Smaskaliga grannskap Varistiensei natus
och Variationsrik natur och kust, se -
Figur 1.

Smliskaligs
granngiap

Livfulla stadsmiljoer

| Nackas identitetsstarka och livfulla
stadsmiljoer ar det enkelt att ga och cykla och det finns snabb, kapacitetsstark och
palitlig kollektivtrafik med en flexibilitet for framtiden. Har ar det nara till det mesta och
det finns goda mdjligheter fér boende att klara vardagspusslet aven utan bil. Genom
ambitidsa mobilitetsatgarder och samnyttjande av parkeringsplatser uppnas en

Figur 1. Nacka kommuns fyra geografier.

Ordférandes signatur Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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yteffektiv markanvandning. Méjligheten for privata aktorer att gemensamt I6sa
parkeringsbehovet bidrar till en marknadsmassig parkering som uppmuntrar
samnyttjande. Pa de kommunala gatorna prioriteras korttidsparkering, exempelvis for
leveransfordon, sopbilar och fordon med tillstand fér person med nedsatt
rorelseférmaga.

Karaktarsfulla lokalsamhallen

| Nackas karaktarsfulla lokalsamhallen ar det latt att leva klimatsmart. Har finns
vardagsservice pa gang- och cykelavstand och det finns tillganglig och palitlig
kollektivtrafik. Det innebar att det ar nara till det mesta med goda méjligheter att klara
vardagspusslet dven utan bil. Med vardagsservice inom gang- och cykelavstand
tillhandahalls korttidsparkering i begransad skala, framst fér de som verkligen behdéver.
For langtidsparkering uppmuntras samnyttjande mellan privata aktorer for att uppna
effektiv markanvandning. Det ska finnas méjlighet for boende att Idmna bilen hemma
som alternativ till att kéra bilen till arbetsplatsen och skolan. Genomtankta och effektiva
mobilitetsatgarder samt goda majligheter till kombinationsresor underlattar i vardagen.

Smaskaliga grannskap

| smaskaliga Nacka ar det nara till lokalsamhallets service och utbud och den livfulla
staden finns inom rackhall via en tillforlitlig kollektivtrafik som kombineras med egna
fardmedel. Méjligheten till kombinationsresor gor det enkelt att resa bade till jobb,
handel och till fritidsaktiviteter. Langtidsparkering sker framst pa egen fastighet dar
aven mdjlighet finns att ladda sin elbil. Korttidsparkering pa sma gator ska vara majlig
for besdkare och andra, men far inte hindra framkomligheten eller aventyra
trafiksakerheten. Parkering till skolor och fritidsaktiviteter ska utformas med extra hég
omsorg for att sakerstalla en god trafiksékerhet.

Natur och kust

Nackas stora natur- och kustomraden spelar en viktig roll i en véxande region och ska
vara tillgangliga for alla Nackabor. | Nacka ska det vara mgjligt att nd kommunens
naturomraden med alla trafikslag. Parkering i anslutning till dessa miljoer behdver
hanteras med omsorg och omraden med hdga naturvarden ska prioriteras fore
etablering av fler parkeringsplatser. Reglering av parkering i dessa omraden ska syfta
till att 6ka tillgangligheten till Nackas natur- och kustomraden.

Uppfoljning

Nacka kommun foljer parkeringssituationen och sakerstaller att malen i strategin
efterfdljs i de beslut som tas inom saval investeringsprojekt, stadsbyggnadsprojekt,
kommunikationsinsatser och vid reglering av parkeringsytor. Exempelvis foljer
kommunen upp parkeringssituationen genom utredningar av nyttjandet av befintliga
parkeringsytor kopplat till stadsbyggnadsprojekt, belaggningsstudier av
infartsparkeringar samt synpunkter fran parkeringsvakter och medborgare.

Ordférandes signatur Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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Bilaga 4 till protokoll KF 2026-03-16 § 59
Antagande av parkeringsstrategi i Nacka (Dnr. KFKS
2025-01113)

Desha Svenneborg later anteckna féljande:

Milj6partiet hade ett eget forslag till parkeringsstrategi med reviderat mal kring
marknadsmaissiga avgifter och trafiksidkerhet, varfér vi reserverade oss till forman for vart
forslag.

Det finns positiva saker som gar i linje med Milj6partiets politik och vision 1 styrets forslag
till strategi, som kopplingen till klimat- och miljéprogrammet, att klimatpaverkan fran
anldggandet av p-platser ska beaktas och inriktningen kring mobilitetshus, som Miljopartiet
linge forordat istillet for garage. Men vi saknar fortfarande den delade mobiliteten,
flexibiliteten och malet om den smarta stadsplaneringen. Det édr redan ont om yta i centrala
Nacka, sa vi maste verkligen vara smarta i planeringen och inte peka ut att vi ska ha
parkeringsplatser vid tunnelbanan. Vi tycker inte att vi ska styra var infartsparkeringar ska
tillkomma, utan det ska vara tillgangen till kollektivtrafikpunkt som ska vara avgorande. Vi
ser ocksa att vi behéver jobba med matarbussar och andra kopplingar till tunnelbanan an
att mata biltrafik in till var kommande stad. Med markparkeringar kommer dessutom ocksa
fler hardgjorda ytor och det ir inte ndgot att efterstriva i vara stider, vi behOver snarare
mer gront och mjuka ytor.

Utsldpp fran biltrafik dr en stor utmaning som Nacka har sa att vi arbetar f6r delad
mobilitet och parkering for bilpooler ér en viktig nyckel. Vi behover helt enkelt dela mer pa
de resurser som finns. Vi kan inte styra parkeringen pa allmin platsmark eftersom
lagstiftningen hindrar det (och regeringen inte har tagit vidare den utredning som fanns for
att dndra pa detta) men pa kvartersmark kan vi det, och det dr en chans maste vi ta. Nir
bilar far ta mer utrymme blir det alltid pa bekostnad av barnen da deras rérelsefrihet,
sikerhet och ritt till ren luft fri fran partiklar och utslipp begrinsas.

En stor del av garageplatserna pa Nya gatan star idag tomma eftersom kommunen haft fér
stelbenta regler kring andel parkeringsplatser per hushall. Detta dr ndgot enbart vi i
Milj6partiet har ifragasatt genom aren men da vi yrkat pa flexibla parkeringstal har INGET
parti ndgonsin instaimt. Eftersom det byggts f6r mycket garage sa blir det en helt bakvind
prioritering att ha avgiftsfrihet som utgangspunkt: da star vi bade med tomma garage och
forvaring pa gatan, istillet for uteserveringar, gronska eller annat vi vill ha.

Ordférandes signatur Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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Bilar stir stilla 95% av tiden och anvinds i snitt 5% av sin livslingd. Resten av tiden tar de
upp virdefull plats i stadsrummet som hade kunnat anvindas till annat. Vi maste planera
mer effektivt och samverka kring parkeringar genom att exemplevis dela mer pa p-platser.
Idag finns det 1 Sverige mer parkering parkeringsyta dn bostadsyta och varje enskild bil dr
vidligt ytkrivande. I en stad finns det i snitt sex parkeringsplatser (hemma, vid jobbet, vid
affiren, etc.) och en enda parkeringsruta tar upp cirka 25 kvadratmeter om man riknar med
sjalva rutan och utrymmet som behévs f6r att kor in och ut fran den.

Transporter star for ungefir en tredjedel av Sveriges koldioxidutslapp och en stor del av
dessa sker i och omkring vara stider. Just utslipp fran trafiken dr en av Nackas
identifierade utmaningar for att nd vara klimat- och miljémal. En omstillning fran fossila
brinslen till f6rnybart dr avgérande for att minska manga utslapp, men tyvirr édr det inte
bara avgaserna som ér problemet; dven partiklar fran bromsar och déick (som vi andas in)
skapar stora hilsoproblem inte minst i stader.

Vi foreslar helt enkelt en parkeringsstrategi som ar modern, hallbar, ekonomiskt
ansvarstagande och som ger bostadsutvecklare, féretagare och invanare tydliga och
marknadsmassiga spelregler. Vi maste sluta tvinga bostadsutvecklare att anlagga fler
parkeringsplatser 4n vad som finns behov for och inte konkurrera med andra
fastighetsagare genom att sitta ligre priser pa parkering. Vi hoppas att dven den
parkeringsstrategi som antogs ikvill kan ga i riktningen mot mer flexibilitet, samverkan och
marknadsmassighet for p-platser!

Ordférandes signatur Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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Votering 1
Kommunfullmaktige

Arendenr 12. - Genomfoérandebeslut for stadsbyggnadsprojekt Amperen, fastighet Orminge 60:1, Boo Utbyggnadspromemoria, markgenom

Resultat
Ja 37
Nej 24
Avstar
Totalt 61
Stol Namn Ersdtter Parti Val
1 Mats Gerdau (M) Moderaterna Ja
2 Filip Wiljander (M) Moderaterna Ja
3 Eva Obom Ekdahl (M) Moderaterna Ja
4 Peter Zethraeus (M) Moderaterna Ja
5 Eivor Orenmark (M) Moderaterna Ja
6 Oliver Rykatkin (M) Moderaterna Ja
7 Noa Cortinez Samenius (M) Cecilia Gardner Larsson (M) Moderaterna Ja
8 Christina Ramm-Ericson (M) Moderaterna Ja
9 Helene Skantze (M) Moderaterna Ja
10 Christian Listérus (M) Andreas Brannstrom (M) Moderaterna Ja
11 Tobias Néssén (M) Moderaterna Ja
12 Frank Svensson (M) Moderaterna Ja
13 Bo Bergkvist (M) Moderaterna Ja
14 Camilla Dahlgren (M) Angela Berglund (M) Moderaterna Ja
15 Anders Bruhn (M) Moderaterna Ja
16 Tim Sundberg (M) Per Norling (M) Moderaterna Ja
17 Elisabet Engstrom (M) Moderaterna Ja
18 Johan Hiller (M) Moderaterna Ja
19 Oskar Rosell (M) Moderaterna Ja
20 Patrik Hok (M) Pernilla Hsu Baberg (M) Moderaterna Ja
21 Johan Krogh (C) Centerpartiet Ja
22 EmmaEide (C) Centerpartiet Ja
23 Hans Peters (C) Centerpartiet Ja
24 Hékan Ekengren (C) Christine Lorne (C) Centerpartiet Ja
25 Martin Hedman (C) Centerpartiet Ja
26 Monica Brohede Tellstrom (L) Liberalerna Ja
27 Maria Lidzell (L) Liberalerna Ja
28 Helena Hakansson (L) Liberalerna Ja
29 Karin Teljstedt (KD) Kristdemokraterna Ja
30 Anders Tiger (KD) Kristdemokraterna Ja
31 JohannaKuvist (S) Socialdemokraterna Nej
32 Gunnel Nyman Graff (S) Socialdemokraterna Nej
33 Espen Bjordal (S) Socialdemokraterna Nej
34 Maria Raner (S) Socialdemokraterna Nej
35 Henrik Unosson (S) Socialdemokraterna Nej
36 Stefan Hult (S) Majvie Sward (S) Socialdemokraterna Nej
37 Mattias Qvarsell (S) Socialdemokraterna Nej
38 Alva Dahn (S) Socialdemokraterna Nej
39 Godwyll Osei-Amoako (S) Hakan Athari Hakansson (S) Socialdemokraterna Nej
40 Magnus Duvnas (S) Socialdemokraterna Nej
41 Henrik Frank (S) Socialdemokraterna Nej
42 Helena Westerling (S) Socialdemokraterna Nej
43 Lovisa Emanuelsson (S) Socialdemokraterna Nej
44 Konstantinos Irina (NL) Nackalistan Nej
45 Mikael Carlsson (NL) Nackalistan Nej
46 Lina Olsson (NL) Nackalistan Nej
47 YuSie Rundkvist Chou (NL) Nackalistan Nej
48 Lamin Jatta Modigh (NL) Nackalistan Nej
49 Christina Staldal (NL) Nackalistan Nej
50 Kristina Granlund (NL) Nackalistan Nej
51 Esa Orma (SD) Sverigedemokraterna Ja
52 Leonid Yurkovskiy (SD) Sverigedemokraterna Ja
53 Lars Alexandersson (SD) Sverigedemokraterna Ja
54 Stephan Andersson (SD) Sverigedemokraterna Ja
55 AlenaJukic (V) Vénsterpartiet Nej
56 Erika Elisson (V) Lisa Rasmussen (V) Viénsterpartiet Nej
57 Tomas Ottosson (V) Vénsterpartiet Nej
58 Jan Salomonsson (V) Vénsterpartiet Nej
59 Desha Svenneborg (MP) Miljopartiet Ja
60 Maria Bang (MP) Lisskulla Zayane (MP) Miljopartiet Ja
61 Joel Lallerstedt (MP) Miljopartiet Ja




Votering 2
Kommunfullmaktige

Arendenr 14. - Stadsbyggnadsprojekt Henriksdalsbacken Genomférandebeslut avseende utbyggnadspromemoria, markgenomfdrandeavtal «

Resultat
Ja 33
Nej 28
Avstar
Totalt 61
Stol Namn Ersdtter Parti Val
1 Mats Gerdau (M) Moderaterna Ja
2 Filip Wiljander (M) Moderaterna Ja
3 Eva Obom Ekdahl (M) Moderaterna Ja
4 Peter Zethraeus (M) Moderaterna Ja
5 Eivor Orenmark (M) Moderaterna Ja
6 Oliver Rykatkin (M) Moderaterna Ja
7 Noa Cortinez Samenius (M) Cecilia Gardner Larsson (M) Moderaterna Ja
8 Christina Ramm-Ericson (M) Moderaterna Ja
9 Helene Skantze (M) Moderaterna Ja
10 Christian Listérus (M) Andreas Brannstrom (M) Moderaterna Ja
11 Tobias Néssén (M) Moderaterna Ja
12 Frank Svensson (M) Moderaterna Ja
13 Bo Bergkvist (M) Moderaterna Ja
14 Camilla Dahlgren (M) Angela Berglund (M) Moderaterna Ja
15 Anders Bruhn (M) Moderaterna Ja
16 Tim Sundberg (M) Per Norling (M) Moderaterna Ja
17 Elisabet Engstrom (M) Moderaterna Ja
18 Johan Hiller (M) Moderaterna Ja
19 Oskar Rosell (M) Moderaterna Ja
20 Patrik Hok (M) Pernilla Hsu Baberg (M) Moderaterna Ja
21 Johan Krogh (C) Centerpartiet Ja
22 EmmaEide (C) Centerpartiet Ja
23 Hans Peters (C) Centerpartiet Ja
24 Hékan Ekengren (C) Christine Lorne (C) Centerpartiet Ja
25 Martin Hedman (C) Centerpartiet Ja
26 Monica Brohede Tellstrom (L) Liberalerna Ja
27 Maria Lidzell (L) Liberalerna Ja
28 Helena Hakansson (L) Liberalerna Ja
29 Karin Teljstedt (KD) Kristdemokraterna Ja
30 Anders Tiger (KD) Kristdemokraterna Ja
31 JohannaKuvist (S) Socialdemokraterna Nej
32 Gunnel Nyman Graff (S) Socialdemokraterna Nej
33 Espen Bjordal (S) Socialdemokraterna Nej
34 Maria Raner (S) Socialdemokraterna Nej
35 Henrik Unosson (S) Socialdemokraterna Nej
36 Stefan Hult (S) Majvie Sward (S) Socialdemokraterna Nej
37 Mattias Qvarsell (S) Socialdemokraterna Nej
38 Alva Dahn (S) Socialdemokraterna Nej
39 Godwyll Osei-Amoako (S) Hakan Athari Hakansson (S) Socialdemokraterna Nej
40 Magnus Duvnas (S) Socialdemokraterna Nej
41 Henrik Frank (S) Socialdemokraterna Nej
42 Helena Westerling (S) Socialdemokraterna Nej
43 Lovisa Emanuelsson (S) Socialdemokraterna Nej
44 Konstantinos Irina (NL) Nackalistan Nej
45 Mikael Carlsson (NL) Nackalistan Nej
46 Lina Olsson (NL) Nackalistan Nej
47 YuSie Rundkvist Chou (NL) Nackalistan Nej
48 Lamin Jatta Modigh (NL) Nackalistan Nej
49 Christina Staldal (NL) Nackalistan Nej
50 Kristina Granlund (NL) Nackalistan Nej
51 Esa Orma (SD) Sverigedemokraterna Nej
52 Leonid Yurkovskiy (SD) Sverigedemokraterna Nej
53 Lars Alexandersson (SD) Sverigedemokraterna Nej
54 Stephan Andersson (SD) Sverigedemokraterna Nej
55 AlenaJukic (V) Vénsterpartiet Nej
56 Erika Elisson (V) Lisa Rasmussen (V) Viénsterpartiet Nej
57 Tomas Ottosson (V) Vénsterpartiet Nej
58 Jan Salomonsson (V) Vénsterpartiet Nej
59 Desha Svenneborg (MP) Miljopartiet Ja
60 Maria Bang (MP) Lisskulla Zayane (MP) Miljopartiet Ja
61 Joel Lallerstedt (MP) Miljopartiet Ja
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