NACKA KOMMUN Del 2, del av Kummelnasvéagen BESLUTSHANDLING
Mark- och Januari 2014
exploateringsenheten

Gatukostnadsutredning KFKS 2010/127 258

OMFATTNINGSBESKRIVNING BILAGA 1

Oversiktlig omfattningsbeskrivning for gatuanlaggningar inom
detaljplan for del av Kummelnasvagen

Allmant

Detaljplanen omfattar Kummelnasvagen fran bussvandplanen i norr ner till
Kummelndsgréansen i soder samt nyanlédggning av infartsvdg enligt rod avgransning i
bilden nedan.

Vagarnas barighet har dimensionerats enligt VVagverkets publikation ATB VAG 2005
vilket innebér att det ar tunga fordon som ar styrande for vagens 6verbyggnad.
Vagoverbyggnader utformade enligt ATB VAG 2005 forvantas fa en teknisk livslangd
pa minst 20-40 ar beroende pa konstruktionstyp (slitlager ca 20-25 ar och resten av
éverbyggnaden minst 40 ar). Vagen ska halla for axel/boggitryck 12/18 ton (kravs for
buss, sopbilar, tankbilar och raddningstjansten m.fl.). Dimensioneringsperiod kan véljas
i varje enskilt fall. Dimensioneringsperioden véljs har till 40 ar.
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Véagverket, numera Trafikverket har sedan forstudien gjordes utgett nyare publikationer
som innehaller krav pa byggande, underhall och barighetsforbattring av vagobjekt.
Dessa innebar endast smarre forandringar jamfort med ATB VAG 2005. Dar antalet
tunga fordon som passerar per dygn &r litet blir kravet att vagen ska tala vissa laster
avgorande for dimensionerna. Dessutom forutsatts att allmanna branschforeskrifter for
arbetsutforande anvands, sasom AMA 98/AMA 07.

Omradet ska enligt kommunens gatukostnadspolicy fungera for ett permanent boende
vad avser framkomlighet, bérighet, trafiksakerhet och tillganglighet — allt i vad som
utgar fran omradets egna behov. Det innebér att vagarnas geometriska utforande skall
uppfylla en trafiksékerhetsmaéssigt acceptabel standard. Det innebéar acceptabel sikt vid
korsningar, kurvor och kron for att minska olycksrisker for alla typer av trafikanter och
acceptabla lutningar i korsningar och 6vriga langslutningar. Till detta kommer att
Kummelnésvégen utgér kommunal huvudvag inom Norra Boo och trafikeras med buss
vilket stéller speciella krav vid busshallplatser.

Konsultforetaget WSP har gjort en detaljprojektering av utbyggnaden av
Kummelnasvéagen samt vagen till den planerade forskolan inom Solviksomradet.
Fran projekteringen framgar hur Kummelnasvéagens utformning paverkar enskilda
fastigheter.

Som referens for geometriska standardfragor har i konsultforetaget WSPs projektering
anvants publikationen VGU (Végar och gators utformning). VGU har utformats
gemensamt av Vagverket och f.d. Svenska kommunférbundet men ar fér kommunerna
radgivande. VGU innehaller krav pa olika typer av gator och innehaller begreppen god
standard, mindre god standard och lag standard. Stravan ar att standarden i planomradet
ska vara god standard eftersom Kummelndsvégen utgdor bussgata och utgor vad som
definierats som kommunal huvudvag i kommunens vagstrategi. God standard foér buss
ar svar att uppna i detta omrade.

Kummelnasvégen saknar idag gangbana och har darmed inte godtagbar standard enligt
den klassning som anges i VGU. Kummelnédsvagen kommer darfor enligt planforslaget
att byggas ut med kérbanebredd om 6,5 m + stddremsa och sidomraden samt gang och
cykelbana med bredd 2,5 m + stodremsa och sidomrade.

Antalet vaganslutningar begransas i planforslaget. Borevagen samt Djupdalsvagen
foreslas bli avstangda och forses istallet med vandplaner. En gangforbindelse uppréttas
mellan ny utbyggd véandplan pa Borevagen och Kummelnasvagen. Denna forbindelse
och den nya vandplanen ingar inte i underlaget for gatukostnader. Anldggningarna avses
dock genomféras av kommunen och kommunen teckna avtal med Kummelnds
vagforening om genomforandet. En gangforbindelse kommer ocksa att tillkomma
mellan Djupadalsvagens nya vandplan och Kummelnédsvagen. Anslutningar av évriga
lokalvagar forbéttras i plan och profil (hojdlage) inom ramen for angransande
detaljplaner. Stravan ar att minimera antalet fastighetsutfarter och infarter och dessa har
lagts samman dar sa bedomts mojligt.
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Vid infarten till samhallet, i detaljplaneomradets sydligaste del foreslas en busshallplats
med mittrefug, sa kallad enkel stopphallplats. Hallplatsens utformning innebar att
fordon inte kan kdra om en stillastaende buss vid hallplatsen. Tre busshallplatser byggs
som timglashallplatser, s.k. kallad dubbel stopphallplats, vilket innebar att inga bilar kan
passera nar bussen stannar vid hallplatsen.

Timglashallplatserna har en hastighetsdampande funktion genom att avsmalningen av
vagen innebér att tva bilar inte kan motas pa den aktuella platsen. Befintlig
bussvandslinga i norr kommer att forbéattras for att uppna béttre lutningsférhallanden
och battre vandmaojlighet.

For det utokade utrymme som Kummelnéasvagen med gang- och cykelbana kraver
fordras att enskild tomtmark tas i ansprak langs remsor langs med Kummelnasvégen. |
andra fall tas tomtmark i ansprak for slantanpassning, t ex dar nivaskillnad mellan gata
och angransande fastighet uppstar.

Omraden for slantanpassning reserveras i detaljplanen vilket & markerat med ”z” pa
detaljplanekartan. Den exakta omfattningen av slantanpassningar in pa fastighet avgors
vid detaljprojektering. Avtal mellan berdrd fastighetsdgare och kommunen upprattas i
varje enskilt fall for att reglera aterstallande av mark och kostnaden for eventuella
anlaggningar som héckar, staket, trappor mm. Aven infarter till fastigheter kan komma
att justeras eller byggas om.

Kummelnésvégen skiftas ur och ges ny 6verbyggnad, dvs bérlager och
forstarkningslager, samt beldggs med asfalt. VVagen forses med belysning, 8 m hdoga
stolpar och standardarmatur. Nya gatunamnsskyltar och vagmarken satts upp.
Anordningar for omhandertagande av drénerings- och dagvatten fran Kummelnasvagen
kommer att byggas ut i den utstrackning som erfordras.

For att genomfora foreslagen forbattring av Kummelnédsvagen krévs en del utfyllnads-
respektive sprangningsarbeten i nagra avsnitt av vagen.

De stdrre forandringar som genomférs sammanfattas har:

e FOr forbattrad sikt sanks Kummelnésvagen pa ett kron mellan Badhusvégen och
Solviksvagen.

e Vid korsningen med Solviksvégen och Borevdgen forbéattras vagens standard
avseende sikt och framkomlighet. Det innebér att végen dels forflyttas i sidled,
dels hojs i korsningen. Till foljd av fordndringen stdngs Borevagens utfart mot
Kummelndsvégen.

e FOr att fa battre sikt och framkomlighet i ett avsnitt vid Djupadalsvéagen forskjuts
vagen i plan- och héjdlage.

e FOr att inte fa stora slantanpassningar in pa fastigheter dar detta &r mycket
olampligt anldggs i ett vagavsnitt stodmurar mot fastigheter. Detta géller
fastigheterna Kummelnds 1:165 och 1:166.

e Bussvandslingan forbattras genom att den byggs om och ges ett stérre utrymme
och genom att lutningsforhallandena forbattras.

e Sprangning utfors langs en stracka norr om Djupadalsvéagen pa
Kummelnasvégens vastra sida for att fa plats for denna.
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Vid genomfdrande av planen maste atgarder vidtas for att forhindra att olagenheter
uppstar pa grund av ex. uppdamda vattenomraden eller for kraftig avrinning fran delar
av planomradet. Generellt forbattras avvattningen fran vagen. Vagen avvattnas/draneras
via skarvdiken med draneringsledningar, dagvattenledningar inom vagomradet eller
traditionella diken.

Infartsvag till planerad forskola
Infartsvag till planerad forskola utfors med en belagd kérbana om 4,5 m och med en
belagd gangbana om 1,75 m. Stédremsor om 0,25 m anlaggs pa bada sidor.

Mark- och exploateringsenheten

Ingrid Johansson
Exploateringsingenjor
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