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§ 113 Dnr MSN 2013/107-514

Forslag till parkeringstal

Beslut

Milj6- och stadsbyggnadsnamnden foreslir Kommunstyrelsen besluta att foreslagna
parketingstal daterade 2014-04-10 ska rekommenderas vid ny- och ombyggnad. Vid
avvikelse ska stéd finnas i sirskild patkeringsutredning,

Kommunen ska striiva efter att i samatbete med exploatoren mojligora lagre p-tal. P-talen
ska omprévas ett Ar efter att p-avgifterna inforts i omrade A.

Arendet

I arbetet med en parkeringsstrategi for Nacka kommun ingar att ta fram
rekommendationer for parkeringstal for ny- och ombyggnad. Overgripande inriktning ir att
6ka andelen ging- cykel- och kollektivtrafik samt minska andelen biltrafik. Undantag frin
parkeringstalen kan medges om st6d finns i sirskild utredning att behovet ir annat in
rekommendationen. Avsikten ir att ge exploatérer incitament for att bidra till omstillning
mot en 6kad andel gang-, cykel- och kollektivtrafik och samtidigt minska ett
kostnadsdrivande behov av plats for biluppstillning.

Tidigare behandling i tekniska namnden (IN) och miljé- och stadsbyggnadsnimnden
(MSN) har féranlett en omarbetning avseende p-tal f6r undervisning samt korrigering av
tidigare felaktig redovisning av p-tal i bilaga till tjansteskrivelse.

Ekonomiska konsekvenser

Fastighetsigaren ansvarar for parkeringsplatsernas kostnader. Inga merkostnader bedéms
folja av inforandet av foreslagna parkeringstal. De sirskilda utredningarna férvintas ge
forutsitmingar for nya kreativa 16sningar som effektiviserar byggprocessen och
matkanvindningen.

Handlingar i drendet

Trafikenhetens tjinsteskrivelse 2014-04-10.

Bilagor:

Rekommenderade parkeringstal, forslag (daterad 2014-04-10).

Yrkanden

Mats Marnell (MP) yrkade i férsta hand bifall till férslaget till beslut med tilligget att I zon
A tillimpas flexibla parkeringstal for flerbostadshus. Innebir att kommunen
overenskommer med fastighetsiigarna om limpliga 16sningar f6r patkering av bilar och att
fastighetsigarna da ges incitament att kombinera med att tillhandahilla positiva
mobilitetstjinster, t.ex. bilpooler vid nybyggnad av bostider.
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Mats Marnell (MP) yrkade i andra hand Pé avslag pa forslaget till beslut.

Cathrin Bergenstrahle (M) yrkade bifall till forslaget till beslut med tilligget att kommunen
ska striva efter att i samarbete med exploatéren méjligora ligre p-tal. P-talen ska omprévas
ett dr efter att p-avgifterna inforts i omrade A,

Cathrin Bergenstrihle yrkade avslag pa Mats Marnells tilliggsyrkande och avslagsyrkande.

Beslutsgang

Ordféranden stillde Mats Marnells tillaggsyrkande och avslagsyrkande mot avslag,
Ordférande fann att nimnden beslutade avsla Mats Marnells tilliggsyrkande och
avslagsyrkande.

Nimnden beslutade i enlighet med férslaget till beslut med Cathrin Bergenstrihles
tilliggsyrkande.

Reservationer
Mats Marnell (MP) limnade foljande reservation till protokollet:

“Inriktningen ir att den bebyggelse som ska utforas pa Vistra Sicklaon ska vara en gron, tit
och blandad stad. Den ska utformas fér framtiden, for ett miljévinligt och
resursbesparande sambhiille. Utformningen av infrastrukturen kommer d att vara av
avgorande betydelse for om vi ska lyckas med dessa foresatser.

Vilka patkeringstal som giller kan synas ha mindre betydelse for att forverkliga denna
vision. Men eftersom minimital fér parkering innebir att fastighetsigarna maste ordna
patkering i anslutning till sina fastigheter fir det direkta konsckvenser for utformning av
gator, anslutningar till fastigheter etc. Vi far en fortsatt anpassning av stadens utformning
till bilen och inte till minniskan.

Vivill ha en stad dir tillganglighet ir utgingspunkten. Tillginglighet till skolor, service,
gronomraden, métesplatser, rekreation och sport. Bilen finns med i vér vision, men den ska
inte vara styrande for stadens utformning. Kommunen kan tillsammans med
fastighetsigarna ta fram lampliga I6sningar for parketing, men di inte for vatje fastighet for
sig utan for omraden som avgransas pa lampligt stt. Samtidigt kan fastighetsigarna ges
incitament att erbjuda kompletterande tjanster, t.ex. bilpoolet.

Vi ser ocksi att framfor allt unga — och det ir for framtiden vi bygger stad — inte lingte ser
biligandet som nagot Atravirt. Minga tar inte ens kérkott. Vi talar om “peak car”. Innebir
att det dven ar en rittvisefriga om vi ska tillimpa minimital fér parkering eller inte. De som
inte har bil far ocksa betala en del av kostnaden for parkeringsplatser i garage, da
patketingsavgifterna inte ticker hela kostnaden.

De rekommenderade p-tal som nimnden nu beslutat om innebir att en yta motsvarande 80
(attio) fotbollsplaner behéver reserveras for patkering vister om Nacka F
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kommande bostider och atbetsplatser. Vi har di varken raknat behov for eventuella skolor,
butiker eller det befintliga parkeringsbehovet fér bostider och kommetsiella aktiviteter.

Lejonparten av dessa ca 360 000 kvm behéver sannolikt byggas som garage for att ge
nagon plats 6ver for det som skulle bli stad. Vad som sedan hinder om dessa fordon
behéver luftas ibland blir forsts problematiskt, men kalkylen tycks ju forutsitta att bilarna
inte ska anvindas? Och ur samhillsekonomisk synvinkel. .. (- I Nacka eldar vi tydligen
pengat? Men inte for att det skall bli mysigt.)

Tidskriften Plan nr 2-3 2013: Flexibla parkeringstal innebir att kommunen ger byggherren
mojlighet att plats- och malgruppsanpassa antalet parkeringsplatser i samband med
uppforandet av nya ligenheter och kontorshus. Kommunen ger “rabatt” pa parkeringstal
dar byggherren viljer att tillhandahalla positiva mobilitetstjanster.”

Protokollsanteckningar
Magnus Sjéqvist (M) och Anders Tiger (KD) gjorde foljande anteckning till protokollet:

”Fragan om parkeringstal har nu tagit ett litet steg 1 ritt riktning i samband med
zonindelning och en viss tevideting. Den principiella fragan kvarstar emellertid att
adressera, namligen pa vilka villkor som parkeringsplatser ska upplitas i samband med att
Nacka bygger stad. Om det hade funnits marknadsmissiga villkor for att uppfora och
upplata parkering i respektive fastighet sa hade det ocksa skett. Nu gor det inte det och
darfoér undviker alla inblandade parter att beréra fragan si linge det gar. Alltsa behovs
parkeringstal for att tvinga fram en tillging av denna tjanst.

Nir vil parkeringsplatserna sedan iir byggda vill givetvis fastighetsigare ha tackning for sina
kostnader som enligt uppgift kan ligga 200 000 — 500 000 kr pet plats. Eftersom det
fortfarande ir gratis eller i vart fall mycket billigt att parkera pia kommunal gatumark s
finns det en begtinsning i hur mycket man kan ta ut fér en parkeringsplats. Resten av
kostnaden hamnar hos nagon annan, t.ex. hela boendekollektivet. Kommunen maiste
fortsitta att verka i en tiktning dar bilismen tar sina kostnader fullt ut. Konkret innebir det
att patkeringsavgifterna ska anvindas som ett tydligt styrmedel och att man i
exploateringsavtalen verkar for att parkeringsplatserna blir sjilvfinansierade.”

Thomas Josefsson (S) och Maria Lihetkangas (S) gjorde foljande anteckning till
protokollet:

“Grunden till underlaget for parkeringstal som forvaltningen har tagit fram ir bra. Det ges
mojlighet att vid specifika fall anpassa och ta fram nya parkeringstal som passar vid
enskilda byggnationer. Vi vill dock betona vikten av att dven se till alternativa 16sningar si
som bilpool vid beriknandet av parketingsplatser. Bilpool ir en tinkbar 16sning som kan
komma att bli allt attraktivare i framtiden och som skulle kunna minska antalet
patkeringsplatser.”
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