Till ledamoter i Stadsutvecklingsutskottet m.fl.

Enligt detaljplaneprogrammet ska ”Centrala Nacka ska utvecklas till en attraktiv och hdllbar
stadsdel som i bade sin utformning och funktion uppfattas som Nackas centrum, ... vara en
levande och éppen stadsdel med attraktiva offentliga strdk och platser, samt en mdngfald i
innehdll: bostdder, arbetsplatser, handel, parker, kultur mm.”

Sambanden med omgivande stadsdelar ska starkas. Malet "dr en tdt men ocksd grén stad med
ett centralt parkstrdk ... stadsgator med trddplanteringar, bdttre miljé och framkomlighet fér
fotgdngare och cyklister”.

Malen ar ambitiosa men det dr tveksamt om det aktuella forslagets inriktning och utformning
uppfyller visionen “en attraktiv och héllbar stadsdel... bdttre miljé och framkomlighet fér
fotgdngare och cyklister” etc.

Planforslaget visar att tillgdangligheten for bilen prioriteras, biltrafikytorna med cykel i
blandtrafik dominerar och det saknas bilfria gang- och cykelstrak som binder ihop Centrala
Nacka med omgivande stadsdelar. Det bilorienterade synsattet blir darigenom styrande for
planeringen vilket leder till konflikt med malen och visionen.

Om planforslaget genomfors riskerar det att 6ka biltrafiken i Centrala Nacka, vilket ar raka
motsatsen till ambitionerna.

Under samraden har medborgarna mojlighet att Iamna synpunkter pa program och planforslag
som vanligen redovisar ett synsatt (alternativ) pa stadsutvecklingen - senast illustrerat i
programmet for Centrala Nacka.

Men det &r otillrackligt for beslut om en framtida stadsdel mellan den trafikintensiva
Varmdoleden i norr, anslutningsvagen fran Kvarnholmen, Varmdovagen i séder och Forum i
Oster. Daremot redovisas hur trafiken ska ordnas i tre alternativ med detaljerade berakningar
och osdkra antaganden.

Jag anser att det saknas ett alternativ som minskar biltrafikytorna och prioriterar bilfria gang-
och cykelstrak i stadsdelen: ett stadsrum med promenadgator, 6ppna motesplatser, torg,
stadspark, nytt stadsbibliotek, butiker, caféer mm, utan stérande biltrafik.

Med ett sddant alternativ kan malen “en attraktiv och hdllbar stadsdel... bdttre miljé och
framkomlighet fér fotgédngare och cyklister” uppnas. En stadskarna dar “alla mdnniskor ges
mdjlighet att se varandra, métas och interagera” som det sags i Fundamenta.

Kanske kan Siena och Florens fungera som inspirationskalla i stadsplanediskussionen och
Képenhamn ar en utmarkt modell fér cykelplaneringen, dar 35 % av pendlarna cyklar och ca
anfoljed 20 % aker bil till arbetet.

Detaljplaneprogrammet for centrala Nacka omarbetas och angivna mal kompletteras med
foljande forslag:

Nar Nacka bygger stad bor planeringen inriktas pa att ge foretrade for gaende och cyklister.
De oskyddade trafikanterna ska betraktas som stadens huvudpersoner.

Planeringen av Centrala Nacka inriktas pa att minska bilberoendet genom utbyggnad av
sammanhdngande cykelvdagar och promenadstrak.

Framkomligheten for cyklister och fotgangare prioriteras och cykel i blandtrafik undviks.
Ett nytt kulturhus med stadsbibliotek placeras i ett centralt ldge nara T-bana.

For att motverka segregationen dr det nédvandigt att 50 % av de nya ldgenheterna upplats
som hyresratter.



Enligt detaljplaneprogrammet ska “Centrala Nacka utvecklas till en attraktiv och hallbar stadsdel som i
bade sin utformning och funktion uppfattas som Nackas centrum, ... vara en levande och 6ppen stadsdel
med attraktiva offentliga strak och platser, samt en mangfald i innehall: bostader, arbetsplatser, handel,
parker, kultur mm.”

Sambanden med omgivande stadsdelar ska starkas. Malet ”"ar en tat men ocksa gron stad med ett
centralt parkstrak ... stadsgator med tradplanteringar, battre miljoé och framkomlighet for fotgdngare
och cyklister”.

Malen dr ambitiosa men det ar tveksamt om det aktuella férslagets inriktning och utformning uppfyller
visionen “en attraktiv och hallbar stadsdel... battre miljé och framkomlighet for fotgdngare och cyklister’
etc.
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Planforslaget visar att tillgdngligheten for bilen prioriteras, biltrafikytorna med cykel i blandtrafik
dominerar och det saknas bilfria centrala gang- och cykelstrdk som binder ihop Centrala Nacka med
omgivande stadsdelar. Det bilorienterade synsattet blir darigenom styrande foér planeringen vilket leder
till konflikt med malen och visionen.

Om planforslaget genomfors riskerar det att 6ka biltrafiken i Centrala Nacka, vilket ar raka motsatsen till
ambitionerna.

Under samraden har medborgarna mojlighet att [lamna synpunkter pa program och planforslag som
vanligen redovisar ett synsatt (alternativ) pa stadsutvecklingen - senast illustrerat i programmet fér
Centrala Nacka.

Men det ar otillrackligt att redovisa endast ett alternativ for beslut om en framtida stadsdel mellan den
trafikintensiva Varmdaoleden i norr, anslutningsvagen fran Kvarnholmen, Varmdovagen i sdder och
Forum i 6ster. Daremot presenteras hur trafiken ska ordnas i tre alternativ med detaljerade berakningar
och osakra antaganden.

Jag anser att det saknas planalternativ som minskar biltrafikytorna och prioriterar bilfria gang- och
cykelstrak i stadsdelen: ett stadsrum med promenadgator, 6ppna motesplatser, torg, stadspark, nytt
stadsbibliotek, butiker, caféer mm, utan stérande biltrafik.

Med ett sddant alternativ kan malen "en attraktiv och hallbar stadsdel... battre miljé och framkomlighet
for fotgangare och cyklister” uppnas. En stadskarna dar “alla manniskor ges mojlighet att se varandra,
motas och interagera” som det sdgs i Fundamenta.

Kanske kan Siena och Florens fungera som inspirationskalla i stadsplanediskussionen och Képenhamn &r
en utmarkt modell for cykelplaneringen, dar 35 % av pendlarna cyklar och ca 20 % aker bil till arbetet.

Detaljplaneprogrammet foér centrala Nacka bor omarbetas och angivna mal kompletteras med féljande
forslag:

N&r Nacka bygger stad bor planeringen inriktas pa att ge foretrdade for gaende och cyklister. De
oskyddade trafikanterna ska betraktas som stadens huvudpersoner.

Planeringen av Centrala Nacka inriktas pa att minska bilberoendet genom utbyggnad av
sammanhangande cykelvdgar och promenadstrak.

Framkomligheten f6r cyklister och fotgangare prioriteras och cykel i blandtrafik undviks.

Ett nytt kulturhus med stadsbibliotek placeras i ett centralt lage nira T-bana.

For att motverka segregationen dr det n6dvandigt att 50 % av de nya ldgenheterna upplats som
hyresratter.



