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1 Ostlig férbindelse i Stockholm

Ostlig férbindelse &r en trafiktunnel fér vig-, buss och spartrafik under Saltsjén som binder
samman soder och norr och sluter vagringen runt Stockholm och férlanger tvarsparvagen fran
Sickla till Vartan. Den stracker sig fran Sodra lanken vid Sickla till Norra lanken strax vaster om
trafikplats Vartan. Lanken gar i berget under Saltsjon utan intrang i Nationalstadsparken.

= WS, e n <
Ostlig forbindelse, . Tt 234
Mt \ ¥ T Farkiarag
utredning st I\ o o —
z & Wity _ ;,_\. . // \ =&
e 3 K W .
SOLAA . o \ o ,.,‘ 3 - \ : . LI Isud
% v / '__Jf.'.',:: Ve wontriopr] 2 .&_
AN 7 RS -
. S Y —
LY " . i‘
[ & e “ ! hy
: oy Ostis P dendetes |
- P

VYASASTABEN

Leve - clxpersy
3o e T OATERMALM -
o SOMEMA LM

S — ; a3

\ ¢ .
- il v
! o 20 ¢ ey
| A - o I
! Mansped e C AT
/ J GAMLA ) BIUSRA
e $TAN g £ . & v
’ N - .
syosA L /) e - o - K — e M
Earincanl/) —— a )
L » L
s =l T Fopn N
o/ uuuwu FANTOLUNDEN S
o w MODTRMALM S
_—
e /
—— " l“ -
be S 3 ‘e
7 e - -
> - o u\uu'u“\\
1 PN AN
M MlMMAIkIATu - N e *aa0avan
Vi
. -
A ARSTA m"“"‘ l/
e . o e e
L] ¢ S \]
v 'iee
. 1 Ay -
’ NASATOE CARD

-

i

Ostlig férbindelse gér fran Sédra lanken dsterut under Kvarnholmen. Vid Kvarnholmens &stra
spets viker forbindelsen av norrut for att passera under Saltsjon och Djurgarden mot Loudden och
vidare i nordvastlig strackning under Gardet, i vastra kanten av bebyggelsen i Frihamnen och
ansluter till de i Norra lanken férberedda paslagen. Vid Sickla ansluts Ostlig férbindelse mot
Varmdoleden Osterut och vasterut. Sodergaende ramper anlaggs bade mot Frihamnen och mot
Liding6/Hjorthagen.
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Tvarsparvagen forlangs fran Sickla till Vartan och anlaggs i ett eget parallellt tunnelrér. Fran
befintlig tvdrbanestation i Sickla gar tvdarbanan parallellt och ansluter till Frihamnen med en
station. Anslutningen i Frihamnen mojliggor en fortsatt dragning av tvarbanan norrut till Rosten
och/ eller Odenplan. Inga stationer planeras mellan Sickla och Frihamnen vilket gér korta restider
under saltsjon.

2 Beskrivning av atgirder for Ostlig férbindelse i Stockholm

Pa strackan planeras leden for tre korfalt i vardera riktningen mellan trafikplatserna Vartan och
Varmdoleden. Tva korfalt ar genomgaende, medan ett korfalt tillkommer respektive avgar vid
trafikplatserna. Ett av korfalten reserveras for busstrafik i de fall kosituationer uppstar sa att
busstrafikens framkomlighet att prioriteras. Detta genom ett sa kallat dynamiskt korfalt. Pa
ramper anlaggs separata busskorfalt.

For att klara véxlingar mellan korfalt och kapacitet pa stracken fran Vartan mot Roslagsvagen
planeras ett tunnelrér med ett korfalt for att fa en direktkoppling till Frescati. Vidare behdver en
mindre del av Norra lanken i vastgdende riktning far ett extra korfalt. Detta ar redan forberett.

3 Ansvarsfordelning och genomférande

3.1 Parterna ar medvetna om att det ar for tidigt att i detalj reglera hur atgarderna ska
genomforas. Parterna ar dock 6verens om att nedanstaende principer ska galla for
genomforandet.

3.2 Trafikverket bar huvudansvaret for genomférande av atgarder och ansvarar for den
formella handlaggningen, fordjupade studier inom ramen for planlaggningen,
utarbetande av jarnvagsplan och eventuella andra planer enligt lagen om byggande av
jarnvag, upphandling av entreprenader och dylikt.

3.3 Trafikverket ska ansvara for framtagande av underlag for tillstandsverksamhet kopplat till
jarnvagsanlaggningen samt for att tillampliga lagar och andra forfattningar samt
myndighetsbeslut iakttas vid genomférandet av de atgarder som omfattas av Landstingets
ansvar enligt Ramavtalet och respektive Objektavtal.

3.4 Trafikverket atar sig att i kommande planering verka for att kollektivtrafikutbyggnad
bidrar till att sprida resenarsnyttan samt 6ka arbetsmarknads- och naringslivsnyttan.

3.5 Trafikverket atar sig att verka for samverkan mellan berérda kommuner for att trygga
markatkomst for utbyggnad av kollektivtrafik och hoghastighetsjarnvag.



-

SVERIGEFORHANDLINGEN

3.6 Part/kommunerna ska utfora eller |ata utféra alla de atgarder som inte omfattas av
Trafikverkets ansvar enligt Ramavtalet och respektive Objektavtal samt for att tillampliga
lagar och andra forfattningar samt myndighetsbeslut iakttas vid genomforandet.

3.7 Ett Genomforandeavtal innehallandes detaljerade former for hur planlaggningsprocesser,
upphandlingar, paverkan pa trafik, paverkan pa kommunala anlaggningar, etc. ska
utarbetas mellan Trafikverket och berérda Parter/Kommuner sa snart det dr mojligt och
godkannas i respektive Parts/Kommuns beslutande organ.

Tidplan

4.1 Trafikverket har upprattat en dvergripande tidplan. Planerings- och projekteringstid inleds
2016 och tar ca sju ar, inkluderat tid for 6verklagande av vagplan till regeringen och
miljédom till Mark och Miljedomstolen. Overklagas projektet i samtliga instanser utékas
tidplanen med tva ar till byggstart. Planerad byggstart enligt nu gallande tidplan ar tidigast
2022 och 6ppen for trafik tidigast 2031.

4.2 Trafikverket har vid upprattandet av denna tidplan tagit hansyn till den risk for
forseningar av atgarderna som kan komma att folja av bland annat antagandeprocesser
av detaljplaner, miljoaspekter m.m.

4.3 Parterna ska halla vararandra informerade om omstandigheter som kan komma att
paverka tidplanen.

4.4 For det fall atgarderna skulle forsenas jamfért med denna tidplan atar sig Parterna att pa
oférandrade villkor vidta samtliga de ataganden som enligt Ramavtalet avilar sadan Part,
oaktat att fullgérandetidpunkten for Parts atagande ska ske vid en senare tidpunkt.



