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INLEDNING

Hur Nacka ska vixa och utvecklas beskrivs i Nacka kom-
muns Sversiktsplan "En héllbar framtid i Nacka”. I dess
strategier ingar att skapa en titare och mer blandad stad
pa vistra Sickladn samt ett komplett transportsystem med
tunnelbana till Nacka.

Med utgangspunke i Stockholmsforhandlingen 2013
startade planeringen av en utbyggd tunnelbana, frin
Kungstradgarden till Nacka C. Nacka kommuns dtagande
innebar 13 500 bostider och 10 000 arbetsplatser langs
med tunnelbanestrickningen fram till 2030.

Nacka stad 4r benimningen pé detta nya, tita och
blandade omride som nu skapas pé vastra Sicklaon.
Nacka stad ska vara en nira och nyskapande del av
Stockholm, dir det ir attrakeivt att leva, vistas och verka.
Omradet kring tunnelbanans slutstation ska utvecklas till
“en attraktiv och hallbar stadsdel som bide i sin utform-
ning och funktion uppfattas som Nackas centrum”, enligt
detaljplaneprogrammet for centrala Nacka.

For att malen ska kunna nas stills hoga krav pé saval
stadsutvecklingsprocessen som pa befintlig och utbyggd
infrastrukeur. Det nya centrum, kring tunnelbanans
slutstation, blir en annu viktigare knutpunke och bytes-
punkt dn den redan ir idag. En 6verdickning av vig 222/
Virmdéleden och en ny bussterminal i anslutning till

tunnelbanan blir tvi viktiga byggstenar i arbetet med att
n visionen for Nacka stad och sikra en god kollektivtra-
fikforsorjning for Nacka och Virmdo.

Denna rapport redogér for den forstudie som Nacka
kommun, Stockholms lins landsting (SLL) och Trafikver-
ket med flera genomfort i samarbete. Ett flertal rapporter
och utredningar ingér i férstudien, bland annat Trafik-
forvaltningens (SLL) utredning Bussterminal i Nacka
C, samt Atgirdsvalsstudie samordnad trafikplanering
centrala Nacka (AVS).

Forstudien fordjupar och fortydligar 6vergripande
principer i detaljplaneprogrammet for centrala Nacka,
samt beskriver, utreder och virderar fem 16sningsforslag.
Vidare foreslas en strategi for genomférande av rekom-
menderat alternativ och for det fortsatta arbetet.

Forstudien ska gora det mojligt for Nacka kommun,
Trafikverket och Landstinget att enas om mélbild, forslag
pa utformning, principer for kostnadsfordelning, tidplan
och genomférande. Slutligen ska forstudien bidra till
att ett genomforandeavtal for bussterminalen mellan
Nacka kommun och Stockholms lins landsting kan ingas.
Avtalet ska vara samordnat med genomforandeavtalet for
tunnelbanans utbyggnad till Nacka.
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BAKGRUND

|dag domineras Nackas centrala delar av storskaliga
trafiksystem, delvis gles bebyggelse och barridrer mellan
olika omraden. | framtiden ska det vara en tdt, blandad
och levande stad ddr man latt tar sig mellan olika stads-
delar. Ett naturligt centrum i Nacka kommun.

Vad behdver ske for att malen ska nas?

En &verdackning av Varmdoleden och en ny bussterminal
i anslutning till tunnelbanan &r tva viktiga byggstenar i
arbetet med att nd visionen for det nya Nacka centrum.

I takt med att tunnelbanan dras fram till Nacka C via
Sickla och Jarla ska det byggas nytt, titt och blandat pa
vastra Sickladn: Nacka stad ska bli en nira och nyskapan-
de del av Stockholm, dir det ir attraktivt att leva, vistas
och verka. 13 500 bostider och 10 000 arbetsplatser ska
sta klara senast 2030.

Den 6stra delen — centrala Nacka - ska utvecklas till
“en attraktiv och hillbar stadsdel som bide i sin utform-
ning och funktion uppfattas som Nackas centrum. Centrala
Nacka ska vara en levande och oppen stadsdel med att-
raktiva och offentliga strik och platser, samt en mdingfald
i innehall: bostider, arbetsplatser, handel, parker, kultur,
service, skola och idrott.”

a
KVARNHOLMEN
FINNBODA/DANVIKEN 3 000 bostéder

HENRIKSDAL | /00 bostader
2 000 bostader

N\

NOBELBERGET

500 bostader PLANIAOMRADET

1800 bostader

ALPHYDDAN
220 studentbostader

Nacka, vastra Sicklan 2016-2030.

Sé ser visionen ut i detaljplaneprogrammet for centrala
Nacka, som antogs 2015. Omkring 4 600 bostader
och 7 000 arbetsplatser ska skapas hir. I den utvecklade
strukturplanen férdjupas och konkretiseras planerna
yteerligare.

Med en 6verdickning av vig 222/Virmdoleden knyts
centrala Nacka samman med Nacka strand, Jarlaberg,
Bergs Gard och Nyckelviken. Idag utgér vigen en barriir.

Med en ny bussterminal kan man byta till och fran
tunnelbanan i Nacka C och enkelt nd bland annat nya
bostadskvarter, gymnasium, parker, idrottsplatser och
Nacka Forum.
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CENTRALA NACKA
4 600 bostader

"'
8

BERGS GARD
2 000 bostader

NACKA STRAND
1 500 bostader

LOKOMOBILVAGEN
120 bostader

B,
—
C

SKVALTAN
400 bostader

== == Bro/Tunnel

— — Tunnelbana

— = Tvdrbanan
= = Saltsjébanan
Pendelbat

Att 6verdicka en del av vig 222/Virmdoéleden och
att samtidigt sikra fungerande trafiklosningar pd hela
viagnitet och planera in en bussterminal pa platsen, ar ett
ovanligt och komplicerat projekt. Dirfor har arbetet in-
letts med omfattande utredningar inom ramen f6r denna
forstudie.

Den hir rapporten redogor for forstudien, som dels
fordjupar och fortydligar 6vergripande principer i detalj-
planeprogrammet for centrala Nacka, dels ger forslag pa
16sningar och genomférandestrategi.



FORSTUDIENS SYFTE,

Syftet med forstudien ar att utreda forutsattningarna
fér en Gverddckning av en del av Varmdoleden och en
ny bussterminal, samt klarg&ra vad som krdvs for att
genomfdra detta genom att presentera ett beslutsun-
derlag for den fortsatta planeringsprocessen.

Forutsittningar for trafikplatser, bussterminal, 6verdack-
ning och stadsbyggnad utreds i férstudien och syftet 4r att
hitta de bista alternativen ur olika aspekeer:

o stadsbyggnad,

e bytespunkt,

e markigoforhallanden,

e buss- och biltrafik

MAL OCH METOD

e bussterminal, samt
¢ ckonomi- och genomforandeaspekeer.

Mailen for forstudien ir att hitta en kostnadseffektiv
placering for en bussterminal vid Nacka C, genomféra en
atgardsvalsstudie av mojliga stadsbyggnads- och trafik-
|6sningar inom centrala Nacka, samt beskriva och utvirdera
alternativa l6sningar for 6verdickning av en del av
Virmdoéleden.

Forstudien ska ocksa gora det mojligt for Nacka kom-
mun, Trafikverket och Landstinget att enas om malbild,
forslag pa utformning, principer f6r kostnadsfordelning,
tidplan och genomférande. Slutligen ska férstudien bidra

| forstudieomradet ingar Varmddleden mellan Kvarnholmsférbindelsen och Skvaltans trafikplat
som visas i planprogrammet centrala Nacka, samt kringliggande vagnat.

till att ett genomforandeavtal for bussterminalen mellan
Nacka kommun och Stockholms lins landsting kan ingas.
Avtalet ska vara samordnat med genomforandeavtalet for
tunnelbanans utbyggnad till Nacka.

En 6verdickning och en ny bytespunkt for kollektiv-
trafiken far stor betydelse for utvecklingen av den tita,
blandade och sammanhéllna staden som ska byggas i
Nacka. Det blir d& majligt att bygga en 6ppen och attrak-
tiv stad, dir stadsdelar linkas ihop och gang- och cykelvi-
gar och kollektivtrafik prioriteras framfor privatbilism.
De barridrer som bland annat vig 222/Virmdoéleden utgor
idag kan tas bort eller forsvagas.

METOD

Forstudien inleddes med att omridets forutsiteningar
och mojligheter identifierades och klarlades. Expertis
inom bland annat trafik, risk, konstruktion och stads-
byggnad har analyserat trafikplatser, bussterminal, 6ver-
dickning och stadsbyggnad i ett helhetsperspektiv, dir
olika varianter har provats.

Projektets huvudintressenter r Trafikforvaltningen
och Forvaltningen for utbyggd tunnelbana (FUT) inom
Stockholms lins landsting, samt Trafikverket och Nacka
kommun. Alla har tillsammans varit delaktiga i utform-
ningen av alternativen.

Trafikforvaltningen tar parallellt fram en utredning
Bussterminal Nacka C, som dr mer inriktad pa busstermi-
nalens funktion.

SYFTE, MAL OCH METOD
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FORUTSATTNINGAR

| projektet samarbetar Nacka kommun och flera andra aktérer. Ingangna avtal savdl som egna
styrdokument och andra villkor satter ramarna for arbetet. Hur ansvar och kostnader for

utbyggnaden ska fordelas dr annu inte helt klart.

HUVUDINTRESSENTER

Nacka kommun har planmonopol och ir vighéllare for
det kommunala vignitet. Kommunen ansvarar ocksa
for att allmanna platser, gangstrik, bostider och kontor
skapas i omrédet.

@i

17 TRAFIKVERKET

Trafikverket ar vighallare av vig 222/Virmdoleden

och bevakar dess status som riksintresse. Trafikverket ir
ocksd markigare inom forstudieomridet och ansvarar

for planering och genomforande av vigombyggnad, nya
pa- och avfarter, samt for nya eller ombyggda hillplatser
for motorvigsbussarna. Vidare ar Trafikverket ocksd med-
finansidrer for kollektivtrafikatgirder.

Dir 6verdickningen och bussterminalen ar planerad
dgs marken av staten och Nacka kommun. Utgangspunk-
ten for forstudien dr att statlig mark gors tillginglig for de
planerade atgirderna.

:IJ& Stockholms léns landsting

Stockholms lins landsting (SLL) har ansvar for
kollektivtrafiken och samfinansierar bygget av den nya
bussterminalen tillsammans med Nacka kommun. Inom
SLL ir det Forvaltningen for utbyggd tunnelbana
(FUT) som ansvarar for utbyggnaden av tunnelbanan
och de nya tunnelbanestationerna i Nacka, och Trafik-
forvaltningen som ansvarar for trafiken i den fardiga
tunnelbanan och bussterminalen.

OVRIGA INTRESSENTER

' VARMDO KOMMUN

Virmdo kommun kommer att paverkas av ny bussterminal
och motorvigshéllplatser och har dirfor deltagit i diskus-
sionerna.

Andra fastighets- och markigare i nirheten kommer att
paverkas di den nya staden byggs. En del anliggningar

kommer att behéva nyttja privat mark.

P7 Y SO
myey Lansstyrelsen
@' Stockholm

Linsstyrelsen ansvarar for Lansplanen samt bevakar frigor
kring risk och farligt gods inom vig- och detaljplane-
processerna:

Inom ramen f6r vigplaneprocessen fattar linsstyrelsen
flera beslut som direke paverkar projekeet, till exempel
bedémning av miljopaverkan, godkinnande av miljo-
konsekvensbeskrivning och tillstyrkande av faststillelse.

Inom ramen {6r detaljplaneringen limnar inte linssty-
relsen nagra formella godkinnanden, men som regel ett
eller flera yttranden i samband med behovsbedomning,
eventuellt planprogram, samrid och granskning. De kan
overprova planen om de anser att den strider mot nigon
av deras ingripandegrunder, till exempel att bebyggelsen
blir olimplig med hansyn till hilsa eller sikerhet eller
risken for olyckor.



STYRANDE AVTAL ' HREHE

Bilaga 2, Foeskotteringsplan till avial
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DETALJPLANEPROGRAM FOR

CENTRALA NACKA:

.,

nnnnnn

JARNVAGSPLAN

VAGPLAN

DETALJPLAN

PLANPROCESSEN

Oversiktsplanen "Hallbar framtid i Nacka’, antagen 2012,
slar fast att en tit och blandad stad ska skapas pa vistra
Sicklaon. I 6versiktsplanen ingar strategin "Komplett
transportsystem med tunnelbana till Nacka”, vilket
innebir stora satsningar pa infrastruktur. Nacka, och dven
Virmdo, hor till de snabbast vixande kommunerna i
Stockholmsomradet.

Den utvecklade strukturplanen samordnar alla de detalj-
plancarbeten och stadsbyggnadsprojekt som samridige
pagar pa vastra Sicklaon. Den antogs 2015 och utgér
utgangspunke for den fortsatta stadsutvecklingen i omradet.
Det ar ett arbetsdokument som fortldpande revideras.

Detaljplaneprogrammet for centrala Nacka antogs
2015 och anger férutsittningar och mél for planarbetet
samt kommunens vilja och avsikter for omridet.

Ett stort antal detaljplaner kommer att tas fram for hela
Nacka stad, till exempel f6r bussterminalen, verdick-
ningen och omgivande omriden.

Atgirdsvalsstudie samordnad trafikplanering centrala
Nacka (AVS) genomfors gemensamt av Nacka kommun,
Trafikverket och Trafikforvaltningen (SLL) for att analysera
och foresld atgirder for ett fungerande regionalt och
lokalt trafiksystem.

Lis mer om AVS pi sidan 11.

Genomfo6rande av atgirder pa det statliga vignatet kriver
vigplan enligt Viglagen. Detta kommer att utredas i det
fortsatta arbetet efter forstudien.

En jarnvigsplan for tunnelbanan tas fram av landstinget
och faststills av Trafikverket. Parallellt med detta arbete
tar Nacka kommun fram detaljplan for tunnelbane-
strackningen.

FINANSIERING OCH AVTAL

Enligt Overenskommelsen for Ostsektorn ska buss-
terminalen finansieras till 50 procent av Nacka kommun
och 50 procent av Stockholms lins landsting.
Diskussioner pagar om 6vrig finansiering och ansvars-
fordelning och kommer att regleras i den kommande
principoverenskommelsen och genomférandeavtalet mel-
lan Trafikforvaltningen (SLL), Trafikverket och Nacka

kommun.



TEKNISKA FORUTSATTNINGAR

RISK OCH SAKERHET

Att 6verddcka en vdg innebdr att man bygger en eller
flera tunnlar, vilket kraver en omfattande risk- och
sakerhetshantering. Strategin for risk- och sakerhets-
hantering ska samradas och férankras med Lans-
styrelsen och Raddningstjansten och den ska ingd i
principdverenskommelsen.

Vig 222/Virmdoleden ir en motorvig och av sa kall-
lat riksintresse for kommunikationer. Den utgér primir
transportled for farligt gods men andelen ér ligre an
riksgenomsnittet. Det beror péd att Virmdéleden inte
anvinds for genomfartstrafik av farligt gods och att mél-
punkterna for farligt gods-transporter pa Virmdélandet
ar fa. For att sikerstilla framtida transportbehov stills
anda hoga krav pa 6verdickningens och den underlig-
gande tunnelns utformning. Tunneln planeras att bli av
typen dubbelrorstunnel med enkelriktade tunnelror.

Konsekvenser av att bygga tunnel

Trafikverket kriver bland annat ett omledningsvignit
for planerad och oplanerad tunnelavstingning. Det

kan ocksa nyttjas som alternativt vignit for visst farligt
gods, som ett exempel pé riskreducerande atgird. Risker
med farliga transporter kan minskas ytterligare pa flera
olika sitt, beroende pa hur tunneln och dess omgivning
utformas.

Sakerhet i tunneln

Hur sikerheten i en vagtunnel ska utformas styrs frimst
av Transportstyrelsens foreskrifter och Trafikverkets krav-
och radsdokument. De viktigaste parametrarna ir:

o Utformning av tunnelrér (enkel eller dubbelriktad trafik)
e Tunnellingd

o Trafikflode

e Risk for tit kobildning

e Transport av farligt gods

Enligt forstudien planeras en 300 meter ling 6verdickning

och tunnel, men en forlingning till 450 meter ska vara majlig.
Trafikflodet uppgér idag till 70 000 fordon per dygn.

Nir trafikflodet 6verstiger 15 000 fordon per dygn stlls

sirskilt hoga krav pa bland annat

o Forstirke brandskydd, brandgasventilation, brand-
vattenforsorjning och brandlarm

o Infartssignaler, infartsbommar och korfiltssignaler.

e Utrymningslarm och trafikévervakningsfunktioner, till
exempel hastighetskontroll och automatiskt larm om ké

o Trafikinformationssystem, till exempel radio/hégtalare
och skyltning

Farligt gods-transporter och risken for tit kobildning gor
att det kan komma att stillas ytterligare krav pa sikerhets-
systemen dven i en dubbelrorstunnel. Sirskilda krav stills
ocksa om biogasbussar ska trafikera tunneln. En kombina-
tion av utrymningsvagar, fast slicksystem och brandgas-

ventilation ar ytterligare tinkbara atgirder, vilket behover
utredas vidare.
Behov och placering av utrymningsvégar i en tunnel av
denna typ bestims av foljande:
e Det ska vara maximalt 150 meter mellan utrymningsvigar.
e Om en utrymningsvag utgdrs av en tunnelmynning
far strickan till nirmaste utrymning vara upp till 200
meter.

Alltsa maste en tunnel som ir lingre in 250 meter ha ytterli-
g y
gare utrymningsvagar utover tunnelmynningarna.

Végniara bebyggelse
Enligt Lansstyrelsens Riskpolicy ska risker utredas vid be-
byggelse niarmare dn 150 meter frin primir farligt gods-
led. Lansstyrelsen rekommenderar ocksa att bostader inte
uppfors narmare an 70 meter fran farligt gods-led, men
med hjilp av riskanalys kan man gora en annan bedém-
ning utifran lokala forutsittningar. Sirskilda krav stalls
ocksa om bostider ska byggas ovanpa bussterminalen.
Preliminara uppgifter visar att det i princip gar att
bygga bostider cirka 25 meter frin Virmdéleden utanfor
overdickningen. Inom riskzonen kan till exempel en vig
eller parkering liggas. Ovanpa tunneln, pa 6verdickning-
en, planeras idag ingen bebyggelse.
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BYTESPUNKT

| takt med att befolkningen vaxer i Nacka stad och i
andra delar av kommunen 8kar ocksa trycket pa trafik-
systemen. | savdl dversiktsplanen som i andra styrdoku-
ment slas fast att andelen cykel- och kollektivtrafikresor
ska Ska.

| Nacka stad kommer det att ges mycket goda foérut-
sattningar att kombinera cyklande och kollektivtrafik,
eftersom busshallplatser och tunnelbanestationer ar
latta att nd fran hela vastra Sickladn.

Trafikforvaltningen och Nacka kommun vill tillsammans
skapa en modern bytespunkt i samband med att den nya
tunnelbanan byggs till Nacka C. Det ska vara litt att byta
e mellan gang/cykel och buss eller tunnelbana.

o mellan buss och tunnelbana — savil lokalbussar till och
frin Nacka C som genomgaende bussar pa vig 222/
Virmdoéleden.

e mellan lokalbussar och genomgiende bussar.

Kopplingen till tunnelbanan ir prioriterad. Inte bara
cykelbanor, utan ocksa olika slags cykelparkering behover
anlaggas i nirheten av bytespunkten. Det ar ocksa viktigt
att bytespunkten ir attraktiv, trivsam och trygg samt bra
utformad med tanke pa majligheten att orientera sig och
ta sig fram pa ett smidigt sitt.

Sa har kan det komma att se ut i framtidens Nacka stad. Bild: White Arkitekter.

STADSBYGGNAD

En 6verdickning gor det mojligt ate forverkliga visionen
om en sammanhingande stad, dir det ar attraktivt att
leva, vistas och verka. Stadsdelar knyts samman och for-
enas av ging- och cykelstrak, parker och gronska och det
blir méjligt att bygga titt och blandat.

Utformningen av omradet runt 6verdickningen bygger
generellt pa detaljplaneprogrammet f6r centrala Nacka
och den utvecklade strukturplanen. Den exakta stads- och
gatustrukturen slis fast i de kommande detaljplanerna.
Nya forutsattningar gor dock att strukturen maste ses
over och uppdateras. Det sker under forsta halviret 2016.



ATGARDSVALSSTUDIE

Atgirdsvalsstudie samordnad trafikplanering
centrala Nacka (AVS) genomfdrs gemensamt av
Nacka kommun, Trafikverket och Trafikforvaltningen
(SLL) parallellt med forstudien, for att analysera och
féresla atgarder for ett fungerande regionalt och lokalt
trafiksystem.

Syftet med étgirdsvalsstudien ér att mojliggora en mer
sammanhéllen stadsbyggnad i centrala Nacka, ett fung-
erande trafiksystem med forbattrad orienterbarhet och en
tydligare uppdelning for regional och lokal trafik. Kol-
lektivtrafiken ska fa forbattrad framkomlighet samt en vil
fungerande bytespunkt for tunnelbana, stombusstrafik
och lokala bussar.

I atgardsvalsstudien foreslas en rad dtgirder:

Trafikplatser

o Trafikplats Kvarnholmen byggs ut till en fullstindig
trafikplats.

o Aven Trafikplats Skvaltan byggs ut och blir en full-
stindig trafikplats.

o Trafikplats Skogalund kommer att behovas for kollektiv-
trafik. Biltrafiken flyttas till trafikplats Skvaltan nar den
har byggts ut.

o Trafikplats Nacka tas bort.

Lokalt huvudgatunit

Parallella gator norr och séder om vig 222/Virmdoleden
utgors av befintliga gator och tva stérre nya kopplingar
som binder ihop och fordelar trafiken pd huvudgatunitet
mellan trafikplatserna Kvarnholmen och Skvaltan. Detta
giller dven gang- och cykelvignitet.

KVARNHOLMEN

NACKA STRAND

Ryssbergen o
Tpl Kvarnholmen

—— el LT

s AEasIeaen I |
i Griffelvagen ™,
Birkavégen

FINNTORP

JARLA

Bild: AVS.

¢ En ny koppling "Norra gatan”, pa delvis privat mark,
ansluter till trafikplats Kvarnholmen och kopplar ihop
centrala Nacka med Ryssbergen.

e En ny koppling frin Skonviksvigen till 222/Varmdo-
leden och Saltsjobadsleden.

¢ En ging- och cykelvig dster om trafikplats Kvarnhol-
men samt minst tva nya som korsar 6verdickningen.

¢ Gang- och cykelbanor lings med alla huvudgator.

*-<.iNprra gatan” |

Legend
B Motorvig = Cykalvagnat
Huvudvgndt  «=--. Geografisk
dmm} Utritning del e
JARLABERG av vag 227

Tpl Skogalund

Skénviksvagen

NACKA CENTRUM

—~ Vikdalsvigen

STORANGEN

Kollektivtrafik

o Huvudgatunitet dimensioneras for framkomlighet for
bussar.

e Bussar angor bussterminalen antingen via huvud-
gatunitet eller via bussramper, beroende pa vilken
terminallésning som viljs.

e Ettantal busslinjer trafikerar huvudgatunitet utan att
angora bussterminalen.

¢ Motorvigshillplatser behovs utmed vig 222/Varmdo-
leden for bussarna som gér till och fran Slussen.
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OVERDACKNING AV VARMDOLEDEN

Utformningen av éverdackningen har styrts av risk- och
sakerhetférutsattningar och tekniska forutsattningar
sasom tunnelns hojd, langd och antal kérfalt. For att
knyta samman de planerade bostaderna norr och séder
om Varmddleden och samtidigt tillgodose aktuella

risk- och sakerhetsaspekter, kommer Sverdackningen

i forslaget att vara ett bebyggelsefritt omrade pa 300
meter dver vag 222/Varmddleden.

Vig 222/ Varmdoleden riknas som en primirled for farligt
gods (se dven sidan 9). En olycka dir skulle kunna f4 stora
konsekvenser till f6ljd av brand, gasutslipp och explosion,
vilket medfor okad risk for skador pa bide manniskor
och byggnader. Dessa risk- och sikerhetsaspekter har da
biring pa mojligheterna att bygga hus pa 6verdickningen.
I huvudforslaget beskrivs en stadsstruktur som har en
parkyta utan bebyggelse pa 6verdickningen.

Framkomligheten pa Virmdoleden behover vara god
for att tillgodose regionala framkomlighetskrav. En 300
meter lang 6verdickning kommer att ticka Virmdoledens
alla korfilt, samt delar av in- och utfarter till bussterminalen.

Tunneln ar i forslaget alltsa cirka 300 meter lang och
har en total invindig héjd pé 6,4 meter, varav de 6vre
cirka 1,5 meter 4r nodvindiga for bland annat flaktar och
skyltar. Den dimensionerade fria héjden i tunneln blir
siledes cirka 4,9 meter. Bredden pa tunneln definieras av
antal korfalt om 3,5 meter i var korrikening, samt vigrenar
om 1 respektive 2 meter.

Med 3 + 3 korfile blir d4 tunnelns totala bredd enligt
forslaget cirka 30 meter. Det exakta antalet korfale utreds
i ett senare skede.

31500
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Principsektion tunnlar. Bild: WSP.

Temporar' stracknlng Vag 222
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Ombyggd \/ag 222, overdackning, bussterminal. Bild: WSP.

En eventuell framtida forlingning av tunneln/6ver-
dickningen far konsekvenser for antalet utrymningsvigar.
Begrinsas forlingningen till ett par hundra meter sa torde
inga andra installationer tillkomma, utéver de som har
tagits hojd for i liggande forslag. Fullstindiga konsekvenser
av en sadan forlingning kraver dock ytterligare utredning
utifrdn en slutlig bebyggelse- och trafiksituation.

Mojligheten att bebygga 6verdickningen i framtiden
ska inte uteslutas och detta scenario har éversiktligt be-
domts inom ramen for denna forstudie. Sidan utredning
maste fordjupas, bland annat betriffande omlednings-
vagar for farligt gods, eventuell omklassning av vig 222/
Virmdoleden med avseende pa farligt gods, dtgarder for
att sakra den eventuella bebyggelsen fran en storre olycka
med explosiva godstransporter, etc.



BUSSTERMINAL

Bussterminalens utformning, effektivitet, sdkerhet och
placering kommer att ha stor betydelse for viljan att
aka kollektivt.

Till bussterminalen i centrala Nacka kommer de vin-
dande bussarna frin kommunens 6stra delar. Ovriga
bussar, till exempel mellan Varmdé och Slussen, angér
bytespunkten utmed motorvigen eller via hillplatser pa
de omgivande gatorna.

I detaljplaneprogrammet for centrala Nacka foreslogs en
ny bussterminal men den exakta placeringen utreddes inte.

Ambitionen ir att bygga en tit och blandad stad och
linka samman stadsdelarna. Terminalen maste placeras
och utformas s att den underlittar god stadsbyggnad och
skapandet av en sammanhillen stad.

Nacka kommun och Trafikforvaltningen (SLL) har
tillsammans tagit fram forslag till ett nytt linjenit for
busstrafiken, baserat pé forvintad befolkningskning,
den nya tunnelbanan, utékade och anpassade trafikplatser
samt dimensioneringen av den nya bussterminalen. 15
pastigningsplatser, 6 avstigningsplatser och 11 regler-
platser for vindande busslinjer kommer att behovas i
terminalen, enligt Trafikforvaltningen. Vidare kommer
det att behovas

e 10 hallplatser for av- och pastigning utmed lokal-
gatorna i nirheten av tunnelbaneentréerna

o tva hillplatser med utrymme for tre bussar samtidigt
per riktning utmed motorvigen

o 2-4 hallplatser for ersittningstrafiken.

TUNNELBANAN

Forstudien har gjorts i ndra samarbete med Forvalt-
ningen for utbyggd tunnelbana (SLL) for att kunna
hitta den basta bytespunkten mellan bussterminal
och tunnelbana.

Forstudien har anpassats till tunnelbanans strickning och
stationsuppgangar. Den samordnas med processen for
jarnvagsplan och de detaljplaner som tas fram parallellt.

Samtidigt som denna forstudie fardigstallts har dalig
bergtickning under vig 222/Virmdévigen konstaterats.
Olika alternativ till det hittills planerade utforandet
utreds just nu. Tidplanen i 2013 ars Stockholmsfoérhand-
ling, med tunnelbana i drift 2025, kan dirmed sannolikt
paverkas i ett samordnat utférande (med tunnelbana,
bussterminal och 6verdickning).

Bild: Trafikforvaltningen (SLL).

Terminalen ska vara klar samtidigt med tunnelbane-
stationen for att kunna bli en bra bytespunke fran bérjan.
Det innebir att den ska vara i drift ar 2025.

Bild: Nacka kommun.
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UTVARDERINGEN | SAMMANFATTNING

De olika 8sningsforslagen till dverdackning som presen-

teras har bygger pa de férutsattningar som beskrivits i

denna rapport.

BESKRIVNING

Alternativen har utvirderats utifrin sju parametrar. helhet inte kan genomf6ras.

Varje parameter bedéms enligt en femgradig skala utifran Forstudien har dven utrett alternativet att behélla
hur val den uppfylls: Mycket bra, bra, neutvalt, diligt och ~ vig222/Virmdoleden i nuvarande lige och placera en
stjalpande. Stjilpande innebir en sidan avvikelse frin bussterminal under Skvaltans viag men det visade sig bli
parametern att konsekvensen blir att alternativet som allefor dyre.

FORSLAGET

Omdragning av vig
222. Terminal under
6verddckning.

Stadsbyggnad Mojligheterna att leva upp till ambitionen
om en levande stadsbebyggelse i omradet.
Bytespunkt Hur férhallandet mellan framférallt tun-

nelbanan och bussterminalen utgér en
god bytespunkt, dar resendren effektivt
kan byta mellan trafikslagen.

Markagoforhallanden

Hur komponenterna i alternativet férhal-
ler sig till kommunal/statlig mark i relation
till privatmark.

Busstrafik/terminal

Méojligheterna for busstrafiken att ta sig

fram effektivt i staden utifran bl.a. restid
och framkomlighet, samt hur terminalen
uppfyller Trafikférvaltningens krav.

Biltrafik

Hur vil biltrafiklésningen fungerar utifran
kapacitet.

Genomférbarhet

Bedomning av genomférandemgilighet
utifran effektivitet och tidplan, dvs mojlig-
heten att bli klar i enlighet med avtal och
anslutande projekt.

Kostnader

1-4, ddr 4 ar det dyraste alternativet.

Samlad bedémning

. Mycket bra eller bra

ALTERNATIV 1

Utgar ifran plan-
programmet. Trafik-
plats Nacka behalls.

Neutralt

ALTERNATIV 2 ALTERNATIV 3 ALTERNATIV 4

Bussterminal pa 6ver- Busstrafiken forlagd till | Bussterminal inbyggd i
ddckningen inkl ramper | gatunitet. kvarter.
till vag 222.

. Daligt eller stjdlpande
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FORSLAGET

Den I6sning som forstudien rekommenderar innebdr att vag 222/Varmddleden ratas ut och permanent

forflyttas norrut, jdmfért med dagens védgstrackning.

En yta frigdrs mellan motorvagen och Nacka Forum, dar bussterminalen kan placeras. Terminalen kan
da ligga pa ungefar samma héjd som motorvagen. Ovanpa terminalen och éverddckningen av vdgen

skapas ett 300 meter langt park- och stadsrum.

Forslaget haller hog stadsbyggnadsmissig kvalitet. En
effektiv bytespunkt for resendrerna, savil som en tydlig
sammanlinkning av norra och sdra sidan av motorvigen
kan skapas. Den nuvarande barridren, som utgors av vig
222/Virmdéleden med av- och pafarter, kommer att
forsvinna i ett 300 meter langt avsnitt vid Nacka forum
nir motorvigen 6verdickas. En sammanhingande stad
kan da skapas i de mest centrala delarna av Nacka och det
blir late att réra sig i den tita och blandade staden.

Da vig222/Virmdoéleden sidoforflyttas och overdack-
as strax norr om dess nuvarande strickning kan en buss-
terminal anliggas pa vig 222/Virmdoéledens befintliga
lage. Detta forslag till bussterminal innebir bra kollektiv-
trafikforsorjning for Nacka och Virmdo och byggnaden
kommer inte att ligga i vigen for stadens utveckling.

Bussterminalen integreras helt med tunnelbanestationen
och dess uppgingar. Resenirerna kan enkelt och effektive
byta direkt mellan till exempel tunnelbana och buss.

For motorvigsbussar mot Varmdo ligger héllplatserna
inne i terminalen och f6r bussarna fran Virmdo ligger
hallplatserna lings Virmdéleden.

I samband med att trafikplats Skvaltan byggs ut behovs
inte trafikplats Skogalund for biltrafik. Den kommer att
bli en renodlad trafikplats for kollektivtrafik.

Skvaltan paverkas av forslaget satillvida att Skvaltans
vag kommer att beh6va breddas och fa ett busskorfal.

En separat bussgata anliggs mellan vig 222/Virmdoleden
och Skvaltans vig.

Terminalen kan utformas for att uppfylla Trafikforvale-
ningens krav — se vidare Trafikforvaltningens forstudie
(Referenser, sidan 32).

En av de stora fordelarna med forslaget ar att Virmdo-
leden bara behover flyttas en gang for att dverdickningen
ska kunna genomforas och bussterminalen byggas.

I de 6vriga studerade alternativen behovs provisoriska om-
dragningar av vdg 222/Virmdoleden bade infor overdick-
ningen och efterat. Det medfor fler flyttar av vigen, vilket
paverkar trafiken negativt. Ddremot ér det inte kint i nula-
get exake vilka krav pé trafikomlaggningar som kommer att
stillas nir tunnelbanestationen Nacka C ska byggas.

Tack vare firre och minskade trafikomliggningar kan
overdickningen genomforas pa ett effektivt sitt. Dock
krivs mycket samordning i savil planering som genom-
forande. Hur genomférandet ska gé till behover utredas
ytterligare.

NACKA FORUM
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BUSSTERMINALEN forliggs pa
sAdra sidan av den nya vagstrackning-
en, i samma omrade som nuvarande
Varmdoleden och med busskorfalt
som angor terminalen.
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lllustration (Bild: /&F). Bebyggelsens gestaltning
och utférande kommer att studeras i detal;
under kommande planprocess. Denna bild dr
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Savil biltrafiken som buss-
trafiken far bra férutséttningar
i denna I6sning.



FORSLAGET

llustrationerna beskriver en majlig 16sning fér buss- Bussterminalen anlidggs pa och invid dagens lige for vig terminalen anliggs tunnelbanan och station Nacka C,
terminal, en tankbar gestaltning av éverdickningen, 222/Virmdoleden, direkt 6ster om Vikdalsvigens bro. vars ena uppging placeras i ena anden av bussterminalen.
samt hur den nya vig 222/Varmdéleden anliggs sido- Resultatet blir att en stor barridr byggs bortidennya  En mycket god bytesplats har skapats som ligger helt i
férflyttad norrut och éverdackas cirka 300 meter: staden. Under den nya vig 222/Virmdoleden och buss- linje med visionen f6r Nacka stad.
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Exempel. Mgjlig 16sning for bussterminal. Flyttad vag 222/Varmdéleden, Skvaltans vag. Bild: AF
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En tankbar gestaltning av 6verdackningen. Bild: AF

BUSSTERMINAL OCH OVERDACKNING | CENTRALA NACKA




-
-z

- ———l -
-z -z
——zZ= -

Skonviksvé =2 -
; gen zzz==""" eemIIZeTT -
I e e

-—— X = |~ ] ) —’_,_— ————————

-

A | |
AN TN i -
-
_ -
- =
. = F

o === e Zon med begransade majligheter

FORSLAGET

| Bussterminal under mark med
byggnader ovanpa

Entré tunnelbana

Tunnelbanespar

Tunnelbanestation
-, Torg/park
|:- Ej byggbart

-------- Utratning av 222

HPL | Hallplatslage for motorvagsbussar

| HPL |
'§: Overdackning
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Ny vagstrackning och bussterminal i férhallande till tunnelbanestrackningen enligt férslaget. Bild: AF
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= e 7on med begransade mojligheter
® Entré bussterminal

@ Entré tunnelbana
[ ] Foreslagen bebyggelse

[ ] Befintlig bebyggelse

o® e Gard
‘ & £ Park
Trottoar/torgyta
- Vagslant med stédmurar
— —— Utratning av vag 222/Varmdodleden
Hallplatslage fér motorvagsbussar

Nacka Forum

Plan 6ver Nacka C med 6verdéckning och tunnel, enligt férslaget. Bild: AF.
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MIL)JO: MALOMRADEN

Riktlinjer fér hallbart byggande och Fundamenta
ar tva av kommunens styrande dokument for hallbar-
hetsarbete. Syftet med riktlinjerna ar att ka hallbarheten

i stadsbyggnadsprojekten. Riktlinjerna ska fungera som
ett stéd for att fa fram konkreta atgarder for hallbart
byggande. | Fundamenta har kommunen faststallt de
begrepp som ska vara gallande f6r stadsbyggande i
Nacka stad.

Fem méalomraden har valts ut i det hir projekeet:
e Hallbart resande
e Dagvatten som renas och infiltreras

Energieffektivt och sunt byggande
En god ljudmiljo

Effektiv mark- och resursanvindning

Bild: Nacka kommun.

HALLBART RESANDE

Energianvindningen och utslippen av vixthusgaser fran
transporter maste minska kraftigt. Nacka kommun har
dirfor som mal att andelen resor med kollektivtrafik ska
oka. Det ska darfor ocksd vara enkelt att byta mellan olika
trafikslag och att gé eller cykla.

For att uppnéd mélet 4r det viktigt att omridet kan nas
via trygga och sikra ging- och cykelvigar och att de ar
tillgingliga for alla och litta att orientera sig efter. Det dr
ocksd vikigt att det finns trygga och sikra infartsparke-
ringar for bade bil och cykel vid bra kollektivtrafikligen
och att det finns bebyggelse nira kollektivtrafik med en
god turtithet.

Den foreslagna l6sningen ér en effektiv bytespunke
mellan tunnelbana, buss, cykel och gaende. Strukturen ar
latt och tydlig att orientera sig i. Tunnelbanans stations-
uppgangar vinder sig mot omraden dir ménga invanare
bor och kan dirf6r fainga upp en stor miangd resanden.
Olika slags cykelparkeringar kommer att finnas vid de
olika stationslagena.

DAGVATTEN SOM RENAS
OCH INFILTRERAS

Langsamt rinnande vatten som infiltreras och renas lokalt
ger levande hav och sjoar. Vattenfloden och féroreningar
frin omradet ska inte 6ka jaimfort med innan byggnationen.

I de flesta fall omhindertas dagvattnet lokalt (LOD)
genom si kallad infiltration eller perkolation. Ar detta
inte mojligt si ska atgirder vidtas for att utjimna dag-
vattenfldden. Dessutom ska fororenat dagvatten renas
innan det rinner vidare eller infiltreras.

Miljobelastningen pa angrinsande vattenomriden
ska minska pé sikt. Den foreslagna 16sningen bygger pa
en vildigt hardgjord struktur dir forutsateningen for in-
filtration eller f6rdrojning saknas. Dérfor dr det viktigt att
dagvattnet kan omhindertas genom dagvattenmagasin.
Vidare utredningar maste goras i detaljplancarbetet.

Bild: Marie Ané.



ENERGIEFFEKTIVT OCH
SUNT BYGGANDE

For att hejda klimatférindringarna och begrinsa forbruk-
ningen av naturresurser krivs smarta och snila energi-
l6sningar i allt byggande. Byggnaderna ska utformas och
utrustas for en hallbar livsstil.

Fornyelsebar energi kan till exempel tillvaratas med
solpaneler, solceller och vindkraft eller genom att mini-
mera byggprocessens miljopaverkan. Trafikplatserna
maste utformas si att de ger basta mojliga kapacitet med
bista mojliga markutnyttjande.

Den foreslagna bussterminalen utnyttjar mark som
redan anvinds for vig och busshallplatser. Den kraver
dessutom ett minimum av vagforflyteningar. Hur bebyg-
gelsen utformas ovanpé bussterminalen far undersokas
vidare i kommande detaljplancarbete.

Bild: Nacka kommun.

EN GOD LJUDMIL)O

Genom att bygga i ritt ligen och med bra teknik skapas
forutsiteningar f6r hilsosamma ljudmiljer.
Overdickning av vig 222/Virmdéleden leder till
en battre ljudmiljo, i och med att ett 300 meter langt
vagavsnitt i centrala Nacka stad byggs over. Exake hur bul-
lerspridningen kan forebyggas och bullerdimpningen kan
utformas ska utredas vidare i detaljplanearbetet. Till
exempel kan 4ndarna pa 6verdickningen gestaltas s att
buller fran motorvigen minimeras.

EFFEKTIV MARK- OCH
RESURSANVANDNING

Byggbar mark och befintliga investeringar i infrastrukeur
ska anvindas sa effektivt som mojligt. Det innebir att
bide markanvindningen och exploateringsgraden ska
vara lamplig for platsen och att markanvindningen kan
vara flexibel over tid.

Projektet innebir att befintlig service, kommunikatio-
ner och tidigare kommunaltekniska investeringar utnytt-
jas vil. Marken ar redan ianspriktagen och kommer att
innehalla bide tunnelbana, busshéllplats och byggnader
for kontor och boende.

FUNDAMENTA

Fundamenta ar grunden f6r Nackas syn pa den vixande

staden. Sju begrepp ar grundliggande for stadsbyggandet:

sammanhang - flédet av ménniskor och métesplatser
stadsrum — det offentliga rummet

stadsgator — utformas utifrin funktion och innehall
stadsgronska - parker och gardsmiljoer

kvartersformer — variation och levande bottenvaningar
stadens objekt - trivsel och trygghet
karaktirsdrag — helhet och gestaltning.

I den foreslagna losningen far Nacka en vilbehévlig
koppling 6ver Varmdoéledens barriar. Strukturen bygger
pa rutnitsstadens tydlighet. Overdickningen och den
tydliga strukturen underlittar f6r manniskor att rora
sig mellan de olika stadsdelarna. Det ger i sin tur storre
mojligheter att fylla det offentliga rummet med liv och
rorelse och dirmed i forlingningen méjlighet till offent-
liga bottenvaningar och fler torg och métesplatser.
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STUDERADE ALTERNATIV

ALTERNATIV 1:
TRAFIKPLATS MITT I STADEN

Alternativ 1 utgr frin detaljplaneprogrammet for
centrala Nacka utan justeringar, med en 300 meter ling
overdickning och trafikramper till och fran vig 222/
Virmdoleden i varje inde. Bussterminalens tinkta place-

Vatten-

ring framgar inte av detaljplaneprogrammet och det har
i forstudien tolkats som att den ir placerad pé overdick-
ningen. Den skulle i s fall stricka sig lings hela 6verdick-
ningen mellan tunnelbanans vistra och 6stra uppgingar.

I och med att bussterminalen placeras ovanpa 6ver-
dickningen kan denna inte utnyttjas optimalt for att lika
och linka ihop staden — ett av de viktigaste malen for
stadsbyggnaden i Nacka stad. Nar motorvigen byggs 6ver,

= === « Zon med begréansade mdjligheter

STUDERADE ALTERNATIV

Bussterminal pa 6verdackning

Entré tunnelbana

ALTERNATIV 1

Tunnelbanespar
Utgar ifran
planprogramet. Trafik-

Tunnelbanestation

H In - och utfart bussterminal

a Nacka Forum
plats Nacka behills. . Mycket bra eller bra . T
Pa-och avfartsramper Varmdéleden
Stadsbyggnad Neutralt Trafikplats Nacka C
Bytespunkt . Daligt eller stjilpande i byggbart

Overdackning

juazpﬂslw}m — - \
i

Markagoférhallanden
Bild: Nacka kommun.

Busstrafik/terminal
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Samlad bedémning

sikerheten blir lag for resendrer med olika trafikslag i
detta alternativ.

Biltrafik

skapar terminalen istillet en ny barridr mellan stadsdelarna. Enligt dtgirdsvalsstudien kommer dessutom den
Genomforbarhet Motorvigsbussarna skulle tvingas korsa bade Vikdalsbron  befintliga trafikplatsen vid Nacka C att f& ohanterligt
Kostnader Utreds ¢ och Koralvigen. Trafiken leds rake in i Nacka stad och stora trafikmingder. Trafikplatsen har dirfor utgatt och

dirmed dven detta alternativ. Det ar inte genomférbart
och kommer inte att utredas vidare.



NACKA FORUM SKVALTANS VG KVARTER BUSSTERMINAL PA OVERDACKNING KVARTER  SKONVIKSVAGEN KVARTER

ALTERNATIV 2:
BUSSTERMINAL PA OVERDACK- 1 P . AL T AT
NINGEN MED TORG ELLER PARK T o | o[RS

4 TUNMELBANA

I alternativ 2 har Nacka trafikplats utgate, i linje med re-
kommendationen i tgirdsvalsstudien. Aven hir ir buss-
terminalen centralt f6rlagd pa den cirka 300 meter langa
overdickningen. Vint- och avstigningsytorna i terminalen
placeras utanfor 6verdickningens konstruktion.
Terminalen skulle vara centralt placerad och dirmed
uppfylla Trafikforvaltningens krav. Den skulle ga att na
via ramper frin motorvigen och fungera som bytespunkt,
tack vare relativt korta avstind mellan tunnelbana och
bussar. Men i likhet med alternativ 1 skulle en barriir
skapas i staden. Det skulle motverka ett viktigt syfte med
planen, nimligen att knyta samman stadsdelarna norr och

STUDERADE ALTERNATIV

Zon med begransade méjligheter

Bussterminal pa dvertackning

ALTERNATIV 2

Entré tunnelbana

Bussterminal pa 6ver- Hallplatslage for motorvéagsbussar

dackningen inkl ramper

Tunnelbanespar

Nacka Forum

=
- =
till vag 222. . Mycket bra eller bra %~ [ Tunnelbanestation
“ | L
2 [
Stadsbyggnad Neutralt u%' | ® Torg/park
=
Ej byggbart
Bytespunkt 17veda

Overdackning

. Daligt eller stjilpande / /\/\i\

Bild: Nacka kommun.

Markagoférhallanden

Busstrafik/terminal

plerafi soder om Virmdoleden och skapa en tit och sammanhing-  dickningen blir klar. I det hir fallet skulle byggandet
Genomférbarhet ande stad. Tit busstrafik skulle uppkomma till och fran av overdickningen ta lang tid, bland annat beroende pa
Kostnader 4 terminalen pa 6verdickningens 6stra del, vilket skulle gora omfattande trafikomliggningar.

det svart att n Jarlaberg fran Nacka Forum. En samlad bedomning visar att detta alternativ blir
Samiad bedomning Anliggandet av terminalen dr beroende av nir ver- allefor dyre.
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MAEHA FERUM SHVALTANS VAG KVARTER PaRK KVARTER  SKOWVIKSVAGEN KVARTER

ALTERNATIYV 3:
BUSSAR UTSPRIDDA | GATUNATET

& %

Aven alternativ 3 innchaller en 300 meter ling dverdick- ii e
ning, men ingen bussterminal. Busshallplatserna sprids . |, IR
istillet ut i gatunitet kring den nya tunnelbanestationen. ‘o o B

Ur ett genomforandeperspektiv kunde detta vara ett bra
alternativ, eftersom de olika delarna kan anliggas och byggas
oberoende av varandra. Slutresultatet blir diremot inte bra
av flera anledningar.

Busstrafiken skulle dominera i gatunitet och forsvira
framkomligheten i trafiken. Bussar och en stor mingd
hallplatser skulle bli ett av de mest dominerande inslagen i
stadsbilden. Reserverade korfalt skulle kravas pa Vikdals-
vagen, Skonviksvigen och eventuellt pa Skvaltans vig.
Samtliga tre vagar skulle behéva bli minst 40 meter breda.

Breda gator med tit busstrafik skulle starkt paverka
mojligheterna att bygga en attraktiv stad. Dels blir san-
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STUDERADE ALTERNATIV

Zon med begransade mojligheter

nolikt boendemiljon simre, med buller, férorenad luft Q

ua3PAS

Busshallplatslagen i lokalgatunatet
Entré tunnelbana

Tunnelbanespar

ALTERNATIV 3

Busstrafiken forlagd till Tunnelbanestation

gatunitet. Torg/park
Stadsbyggnad . Mycket bra eller bra Hallplatslage for motorvagsbussar
Ej byggbart
Neutralt ) bygg
Bytespunke Overdéckning

. Daligt eller stjalpande
Markagoforhallanden Bild: Nacka kommun

Busstrafik/terminal

Biltrafik

och dalig framkomlighet. Dels minskar midngden mark Att manga av hillplatserna av nédvindighet hamnar lingt
Genomforbarhet att bebygga och dirmed antalet byggritter. ifrin tunnelbaneentréerna gor det svart att effektivt byta
Kostmader Trafiksakerheten blir dessutom lag och sarskilt fot- mellan buss och tunnelbana. Det blir langt att ga och svart

gangare och cyklister fir svirare att rora sig fritt. att orientera sig for trafikanterna. Trafikforvaltningens krav

Samlad bedémning

Som bytespunke ir detta troligen det simsta alternativet.  pa bytespunkten uppfylls darfor inte.
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ALTERNATIV 4:
BUSSTERMINAL INBYGGD | KVARTER

Alternativ 4 innebar en 300 meter ling 6verdickning i a ® N[ =] — W/

en stadsstruktur som si mycket som mojligt ir utformad , LN @ @

enligt detaljplaneprogrammet. Bussterminalen placeras %, ; ] m

hir i bottenvéningen av ett kvarter. T A N Q
Terminalen kan placeras sydvist eller norr om 6ver- o Vatten- E]

dickningen. En férdel med denna I6sning 4r att byg-
gandet av bussterminalen inte behover samordnas med
overdickningen och tunnelbanebyggnationen. Termina-

len kan byggas 6ver med kontor eller bostider, men pa

grund av storleken méste tre vanliga” kvarter slas ihop
for att terminalen ska rymmas dirunder.

Detta forsamrar mojligheterna att forverkliga den
planerade kvartersstaden. De stora byggnaderna leder till
att en ny barridr skapas i staden. Det innebir att alterna-
tivet inte fungerar enligt de stadsbyggnadsmassiga mélen
och visionen om en tit och blandad stad, dar stadsdelarna

STUDERADE ALTERNATIV

l'dnkats samiman. Zon med begransade mdgjligheter
Bussterminal i kvarter
Entré tunnelbana

ALTERNATIV 4

Tunnelbanespar

]
Nacka Forum P Torgipark
O [ byggpart
—_
—

Bussterminal inbyggd i = 4 Tunnelbanestation
kvarter. §_
Myck I g
Stadsbyggnad . ycket bra eller bra :%:
Neutralt K P Hallplatslége for motorvagsbussar

Bytespunkt Overdackning

1l

B Dt eller stjalpande
Markagoforhallanden

Bild: Nacka kommun.

Busstrafik/terminal

Biltrafik
Béda placeringarna skapar daliga bytespunkter for ostra delar och Virmdo. Alternativet innebir ocksa att
Genomférbarhet resendrer som vill byta mellan buss och tunnelbana, efter- breda gator krivs for en acceptabel framkomlighet och
Kostnader 3 som bussterminal och tunnelbaneentréer hamnar langt att det blir mycket busstrafik i det lokala vignitet. Det
ifrdn varandra. Angoringen till bussterminalen blir svar medfor sannolike bade tringsel och buller samt lingre
Samlad bedémning o . .. .. o .. .. .. . .. ..
att ordna pé ett effektivt sitt f6r bussar frin kommunens korstrackor och lingre restider for resendrerna.

]
<
P4
g
=
Z
]
(9]
[©]
Z
Z
S
3
o
>
‘0
ac
(9]
O
-
<
4
>
o
i
[
1)
7]
2
o




FORTSATT PROCESS
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FORTSATT PROCESS

UTREDNING STAD

Ett arbete med att uppdatera strukturplanen for centrala
Nacka och Skvaltan kommer att inledas under varen
2016. Tanken ar att utveckla den struktur som redan
finns utifran de nya forutsattningar som nu géller.

Den befintliga trafikplatsen Nacka C tas bort och ersatts av
tva fullstindiga trafikplatser, dels trafikplats Kvarnholmen
vid Kvarnholmsforbindelsen, dels trafikplats Skvaltan.
Riskavstanden utokas till minst 25 meter utmed vig 222/
Virmdoleden. Exakta avstind utreds vidare i nista skede.
Den féreslagna bussterminalen kraver separata korytor
for buss, bland annat péa Skvaltans vig, vilket inte funnits
tidigare. Aven hojder pa vigar, sektioner genom kvarter
och gator och mer utvecklade tankar om vigdragningar
behover tas fram. Befintlig in- och utfart till Nacka Fo-
rums parkeringshus kan komma att behéva byggas om.
Vilka avstand som krivs mellan bebyggelse och vig i
framtiden for att klara lagstiftningskrav i miljokvalitets-
normer maste ocksé analyseras. I forsta hand galler det

partiklar PM10.

GENOMFORANDESTRATEGI
OCH PLANPROCESS

De senaste aren har lagstiftningen justerats till f6rman
for samordning av planprocesser vid samtidigt byggande
inom planlagda omraden.

VAL AV VAG-
ELLER JARN-
VAGSATGARD

Om, som i det hir fallet, detaljplan och vig-
plan berér samma omride kan man tillimpa
ett forenklat forfarande for detaljplanen el-

ler vigplanen beroende pa vilken av pro- |
Den som

Situationer:

Dp omfattar sthmre
omréde med fler
Etgérder &n w/ip. VAp
inryms heltidpoch
vagenjdmvagen &r
densamma som i dp.

Dip och wip omfattar
identiska omréden
och identiska
Atgarder.

.. I
cesserna som ir “"ledande”. Den ledande | e
- A h
processen kallas huvudprocessen och | infrastruktur 4 |*Projektorentering N
. .. . f Enzvarar for att 4 |=Overenskommelse [y
det innebir att processen for det andra I camardning om att detaljplane.
! birav, | processen leder

systemet blir férenklad. Forenklingen 1
innebar att man utnyttjar den ledande

processen men att slutresultatet anda bade blir
detaljplan och vigplan som beslutas var for sig av
Nacka kommun respektive Trafikverket.

Vilken av processerna som blir ledande beror
pa omfattningen av de olika atgiarderna. I det hir
fallet omfattar detaljplanerna fler atgirder (bland
annat en bussterminal och byggnader) 4n att bygga
en 6verdickning 6ver en ny strickning av vig 222/
Virmdoéleden och bor siledes bli ledande. Ett
samordnat forfarande gor det mojligt att undvika
dubbelarbete och dubbla prévningar. Ledtiderna
blir kortare och handlingar, dokument och konsulter
kan nyttjas i bada processerna.

Diskussionen méste fortsitta om olika méjlighe-
ter och vad som ir majligt vad giller samordning av
detaljplane- och vigplaneprocesserna. Samordnat
forfarande med tunnelbanans jarnvigsplaneprocess
ar inte mojlig dé den redan startat. Parterna har dock
ansvar att dven i denna process samordna planerna si
langt det dr mojligt.

Nacka kommun rekommenderar att den fortsatta
processen sker som ett samordnat forfarande.

= Avgransning av omrade

= Omfattning
:ﬁmh;:i‘ = Planldggnings-
Epr beskrivning

Redowisning av process
bdde figr wip och do

Lst

beslutar

am ev. Fortsatt samordning

BMP* Trafikwerket, kommun,
konsult, l@nsstyrelse

Samrédsredogiirelse

Granskningshandling
vagjamvagsplan e
Kommunen
och Tr samardnar
kungdrelse och
granskring.
IGran shrin gs-
utidtande.

Faststélielse wip, ev.
Bwerklagande till
regerngen

Antagande avdp, ew
Gverdagande till mark-
och mijadomstolen

*BMP = betydande miljgpdverkan

Bild: Boverket.

Oes

REKOMMEM-

DATIONER




TIDPLAN

Nacka kommun har tillsammans med &vriga huvud-
intressenter tagit fram en Gversiktlig tidplan fér
genomférandet av de olika delarna i projektet.

I botten finns den avtalade tidpunkten f6r tunnelbanans
oppnande, da dven bussterminalen ska vara firdigstilld.
Under forutsittning att de olika formella processerna och
produktionen kan samordnas och nédvindiga tillstind
och beslut erhalls i tid, s kommer tidplanen att kunna
halla.

I forstudiens slutdel har konstaterat dalig bergtick-
ning under vig 222/Virmdaéleden. Olika alternativ till
det hittills planerade utférandet utreds just nu. Resultatet
kan fa konsekvenser for tidplanen, framforallt for Nacka
kommuns och Trafikforvaltningens delar.

PROJEKTRISKER

Under genomférandet av detta projekt kommer flera
andra storre projekt att genomféras i samma omrade.
De storsta riskerna som kunnat identifierats ar kopplade
till samordning mellan de olika projekten.

Det finns dven en risk att omfattningsforindringar kom-
mer att behova ske, ifall trafikanordningar och trafiklds-
ningar behover anpassas under byggtiden. Markforhéllan-
den ir utredda, men nigon detaljerad utredning har innu
inte genomforts, vilket medfor en risk att de antagna

markforhillandena ir felaktiga.

Tillstdnd och planprocess _

Byggnation 6verdackning ny Varmdoled
Bussterminal
Tunnelbana Nacka C

Kommersiella lokaler/bostader

A
e

2016 2017 2018 2019

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028

EKONOMI

Kostnaden for projektet har uppskattats genom en

sa kallad successiv kalkyl dar de flesta av huvudintres-
senterna var representerade. | takt med att projektet
fortldper och omfattningen och forutsattningar detalje-
ras kommer graden av osdkerhet i kalkylen att minska.

Vid kalkylseminariet anvindes f6ljande beskrivning av

projektets omfattning:

e Trafikplats Skvaltan

o Trafikplats Kvarnholmen

e Ombyggnad av lokal- och huvudgator som en direke
foljd av projektet

o En parallellforflyttning av vig 222/Virmdoéleden

e En 300 m lang 6verdickning av vig 222/Virmdoleden
i ny strickning

e En ny bussterminal, inklusive bjilklag for byggnader
ovanpa bussterminalen.

I detta tidiga skede uppskattas kostnaderna for projektet
enligt forutsittningarna ovan till 2-2,3 miljarder kronor,
vilket innefattar nya trafikplatser, bussterminal och ver-
dickning. Intikterna frin de byggritter som kommer att
skapas uppskattas till 500-900 miljoner kronor.
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SKEDEN

Har foljer en oversiktlig bild av de skeden som ett sa har stort och komplicerat byggprojekt delas in i och av de olika trafikomlaggningar och byggnadsordningar

som planeras. Skedena kommer av naturliga skal att till viss del ga in i varandra.

Vattentornet T y

net y
" e ) 7 y

Q@
w

Skénviksvagen

Ksvagen

skonvi

« Befintlig situation [ Befintlig byggnad e Befintlig eller férdig vég

SO Byggnation av byggnad Omledningsvag
== w= == = \/dg under byggnation

(AR 0)

Skénviksvagen

. <
Motstockho\m \J - @

Overdackning byggs

Tunnelbanans rulltrappsschakt och biljetthall pabérjas
Anslutning Koralvégen byggs

Ny anslutning tpl Skvaltan mot Skénviksvéagen klar

e Befintlig eller fardig vig
Omledningsvag
== wm e = \/ag under byggnation

[ Befintlig byggnad
Uy Byggnation av byggnad

(AR 2)

P Vattentornet y
Skonwksvagen a o y
® v

—
Mot Stockholm A ] - qpnviksvasel

* Varmdoled (v222) och péfartsramp frén Nacka C mot Stockholm flyttas fér att géra
plats for byggnation av 6verdackning och ny strackning av v222

* Hallplats in mot Stockholm flyttas med vég 222

* Ny anslutning (Norra gatan) Nacka C till Kvarnholmens tpl byggs

* Ny anslutning tpl Skvaltan mot Skénviksvigen byggs

— Befintlig eller fardig vag
Omledningsvag

[7 | Befintlig byggnad
SSSSony  Byggnation av byggnad

== = = = \/3g under byggnation

(AR 1)

Skénviksvagen

Ny vag 222 byggs genom 6verdackningen

m— Befintlig eller fardig vag
Omledningsvag
== == == = \/ag under byggnation

Lo Befintlig byggnad

Vikdalsvégens trafik leds via g-Koralvég Or 5
Ny anslutning Vikdalsvégen till verdéckning byggs NN Byggnation av byggnad

Anslutning Vikdalsvagen S till 6verdackning byggs

(AR 3)



- Vattentornet
Skonvtksvégen

« Overdickning klar

+ Vikdalsvéagens trafik leds via Skvaltansvag-Koralvagen-Skonviksvagen
* Ny anslutning Vikdalsvagen N till dverdackning byggs

* Anslutning Vikdalsvagen S till Gverdackning byggs

e Befintlig eller fardig vag
Omledningsvag
=== = = \/3g under byggnation

T Befintlig byggnad
SSSoony  Byggnation av byggnad

(AR 3)

s Vattentornet
Skénviksvagen

* Ny Vikdalsvag 6ppnas 6ver 6verdackningen

m— Befintlig eller fardig vag
Omledningsvéig
== we e = \/ag under byggnation

| Befintlig byggnad
Byggnation av byggnad

(AR 6)

Vattentornet

* Ny strackning av v222 6ppnas for trafik

* Vikdalsvégen byggs klar 6ver 6verdackning

* Tunnelbanans biljetthall och bussterminal byggs

* Ny ramp in fran vag 222 och Stockholm gar via Griffelvdgen

m—— Befintlig eller fardig vag
Omledningsvag
== = e = \/ag under byggnation

[ Befintlig byggnad
SOSon  Byggnation av byggnad

(AR 4-5)

- Vattentornet
Skénviksvagen

+ Omradet kring verdéckning och ovanpa bussterminalen bebyggs

e Befintlig eller fardig vig
Omledningsvag
== wm e = \/ag under byggnation

| Befintlig byggnad
SOSuony  Byggnation av byggnad

(AR 6-)
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REFERENSER

Avtal och andra styrande dokument

Start-pm Forstudie dverdickning och bussterminal
(Nacka kommun)

Oversiktsplan 2012 Hallbar framtid i Nacka
(Nacka kommun)

Utvecklad strukturplan (Nacka kommun)

Detaljplaneprogrammet f6r centrala Nacka
(Nacka kommun)

Fundamenta (Nacka kommun)
Rikelinjer for hillbart byggande (Nacka kommun)

Overenskommelse om finansiering av bussterminallésning
for ostsektorn (SLL, Stockholms stad, Nacka kommun,
Virmdé kommun)

Overenskommelse om finansiering och medfinansiering
av utbyggnad av tunnelbanan samt 6kad bostadsbebyg-
gelse i Stockholms lin (2013 &rs Stockholmsférhandling)

Referenser framtagna inom ramen
for forstudien

PM Luft och Buller vid Nacka C 4r 2030 (AF)

PM Rimlighetsstyrd resandeprognos och ¢j tillgodosedd
reseefterfragan Nacka 2030 (AF)

PM Ramper (WSP)

PM Riskaspekter vid 6verdickning av Varmdoéleden
(WSP)

Atgiirdsvalsstudie samordnad trafikplanering i centrala
Nacka (Nacka kommun, Trafikverket, Trafikforvaltningen/
SLL, AF)

Ovriga referenser och underlag

Samordna planeringen for bebyggelse och transporter
- en kunskapsoversikt (Boverket)

Trafikverkets krav- och radsdokument
Transportstyrelsens foreskrifter

Utredning Bussterminal Nacka C (Trafikforvaltningen/
SLL)

Vigars och gators utformning ( Trafikverket och Sveriges
Kommuner och Landsting)

Overdickningar — en kunskapsoversikt (Linsstyrelsen
i Stockholms lin)

Karta
Primirkarta centrala Nacka (2014-11-26)
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Oscar Engle, VA-enheten
Rafael Mancera, vagenheten

Sven Andersson, enheten for strategisk stadsutveckling

Konsulter
AF Infrastructure AB
WSP Sverige AB

Evidens
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Redigering och produktion av rapporten: Kerstin Séderstrém och Ricardo Abarza, kommunikationsenheten, mars 2016




Nacka kommun
131 81 Nacka tfn 08-718 80 00
e-post info@nacka.se

sms 716 80
www.nacka.se
www.facebook.com/Nackakommun

Oppenhet och mdngfald.

Vi har fortroende och respekt for mdnniskors kunskap
och egna formdga - samt for deras vilja att ta ansvar.
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