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1 Sammanfattning

| enlighet med 2013 ars Stockholmsférhandling ska tunnelbanan byggas
ut till Nacka med stationer i Sickla, Jarla och Nacka centrum. | utbyte har
Nacka kommun dtagit sig att uppféra 13 500 bostédder pd vdstra Sickladn
till &r 2030. Med bakgrund av detta har Nacka kommun, Trafikverket och
SLL trafikférvaltningen beslutat att genomféra en dtgdrdsvalsstudie for
en samordnad trafikplanering i centrala Nacka som ska analysera hur
trafiksystemet ska fungera utifrdn dessa nya férutsattningar.

Syftet med dtgdrdsvalsstudien dr att med utgdngspunkt frédn den
planerade bebyggelseutvecklingen i centrala Nacka, analysera hur
trafiksystemet i anslutning till vag 222/Varmdéleden ska fungera, med

en Overddckning och med en bussterminal som ansluter till tunnelbanan.
Vidare syftar dtgdrdsvalsstudien till att identifiera dtgdrdsférslag som
bidrar till att hitta fungerande 16sningar och nd éverenskomna projektmal.
Atgérdsvalsstudien ska skapa goda férutsattningar fér att uppné
malbilden och de funktionskrav som specificeras i funktionsbeskrivningen.
Den &vergripande funktionen lyder:

Utifradn stadsutvecklingen i centrala Nacka finns ett fungerande regionalt
och lokalt trafiksystem f&r alla. Overdéckning med goda géng- och
cykelpassager, bussterminal samt tunnelbana méjliggér en god miljé och
stadsmdssighet.

Atgéardsvalsstudiens geografiska avgrénsning stracker sig langs vag 222/
Varmdoéleden och omfattar omraddet mellan laget i vést fér en eventuell
framtida &stlig férbindelse vaster om Kvarnholmens trafikplats och
trafikplats Skogalund i 8st. Fér att fa en tydlig koppling till den regionala
utvecklingsplanen, RUFS 2010 och till gdllande dversiktsplan, har
atgdrdsvalsstudien primdrt ett planeringsperspektiv som stréacker sig fram
till &r 2030, med utblick mot ar 2050.
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Arbetet med atgdrdsvalsstudien har bedrivits av en arbetsgrupp

med representanter fradn Nacka kommun, SLL trafikférvaltningen och
Trafikverket, med stéd av konsulter fran AF. Workshopar har hallits

med en referensgrupp for att berérda parters kunskap ska fdngas upp
och arbetsgruppens arbete granskas. Arbetsgruppen har med stéd av
referensgruppen tagit fram férslag pd atgdrder utifran fyrstegsprincipen.

Det kommer inte att vara mgjligt att uppfylla malbilden och
funktionskraven med endast steg 1- och 2-atgdrder. P& grund av de
nya féruts&ttningar som kommer att rédda i Nacka i samband med den
planerade bostadsutvecklingen och den nya stadsstruktur det kraver,
tillssmmans med de begrdnsningar som redan finns i anslutande
vagsystem, har steg 3- och 4-dtgdrder tagits fram i kombination med
steg 1- och 2-atgdrder. De atgdrder som har tagits fram bygger pd att
reseefterfrdgan med bil inte kan 6ka obehindrat utan att resor behéver
flyttas over till kollektivtrafiken och till gédng och cykel.

| atgdrdsvalsstudien har fyra moéjliga alternativ for utformning av det
overgripande trafiksystemet studerats. Av dessa valde arbetsgruppen

att arbeta vidare med tvd alternativ (B och D). Dessa stdmdes av mot
uppsatta mél och bedémdes i vilken utstrackning som de uppfyller
mdlbilden. Mot bakgrund av detta har arbetsgruppen beslutat att arbeta
vidare med alternativ B vilket innebdar fullstandiga trafikplatser for
Kvarnholmen och Skvaltan samt att trafikplats Nacka avvecklas. Utéver
detta foreslds ett utvecklat gang- och cykelvagndt och ett huvudgatundat.

| kombination med ovan ndmnda steg 3- och 4-dtgdrder har arbets-
gruppen tagit fram férslag pd steg 1- och 2-atgarder, som bland annat rér
reglering av parkering och informationsatgarder.

Atgéardsvalsstudien har utifran alternativ B resulterat i rekommenderade
steg 1-4-a&tgdrder med en 6vergripande ansvarsférdelning och en
Oversiktlig tidplan fér genomférande av atgdrderna.
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2 Inledning

2.1 Bakgrund

| enlighet med 2013 ars Stockholmsférhandling ska tunnelbanan byggas
ut till Nacka med stationer i Sickla, Jarla och Nacka centrum. | utbyte har
Nacka kommun dtagit sig att uppféra 13 500 bostdder pd vdstra Sickladn
till &r 2030. Mot bakgrund av detta har Nacka kommun, Trafikverket och
SLL trafikférvaltningen beslutat att genomféra en dtgardsvalsstudie for
en samordnad trafikplanering i centrala Nacka som ska analysera hur
trafiksystemen ska fungera utifrdn dessa nya férutsattningar.

Enligt Nacka kommuns dversiktsplan ska vdstra Sickladn utvecklas till en
tdt och blandad stad. Omrddet ska praglas av attraktiva offentliga strak
och platser samt ett varierande innehdll med bostdder, arbetsplatser,
handel, kultur, service, skola och idrottsplatser med mera. Overdé&ckning
av vag 222/Varmdoleden ar enligt Detaljplaneprogram fér centrala Nacka
en forutsattning for att knyta samman centrala Nacka med Nacka strand,
Jarlaberg och Nyckelviken. | staden kommer kollektivtrafiken att spela

en viktig roll fér att binda samman omradet regionalt och lokalt. | Nacka
centrum planeras, utéver utbyggnad av tunnelbanan, en ny bussterminal.

Nacka stdr infor stora utmaningar eftersom den omfattande bebyggelse-
planeringen, som krdvs ndr stadsbyggnadsprojektet ska genomféras,

dven kraver samordning med planeringen av ett fungerande trafiksystem.
Sickladn har idag flera ofullstandiga trafikplatser, vilket skapar otydlighet
och bidrar till att det lokala vagndtet fér onddigt hdg belastning. Det
behdvs en samlad trafiklosning for att centrala Nackas gatundt battre ska
harmonisera med den blivande staden. Det ar dven viktigt att transport-
systemet fungerar under utbyggnadsperiodens olika faser, sarskilt
perioden under tiden foér utbyggnad av bostdder och verksamheter innan
tunnelbanan finns pd plats.

2.2 Syfte

Syftet med dtgdrdsvalsstudien dr att med utgdngspunkt frdn den
planerade bebyggelseutvecklingen i centrala Nacka, analysera hur
trafiksystemen i anslutning till vag 222/Varmdéleden ska fungera, med en
overddackning och med en bussterminal som ansluter till den kommande
tunnelbanan.

Vidare syftar dtgdrdsvalsstudien till att identifiera dtgdrdsférslag som
bidrar till att I6sa ovanstdende och att nd éverenskomna projektmdl, se
avsnitt 2.3.

Atgéardsvalsstudien ska skapa goda férutsattningar for att uppnd de
funktionskrav som arbetades fram pd workshop 1 och som specificeras i
funktionsbeskrivningen, se avsnitt 5.2. Den évergripande funktionen lyder:

Utifradn stadsutvecklingen i centrala Nacka finns ett fungerande regionalt
och lokalt trafiksystem fér alla. Overddckning med goda géng- och
cykelpassager, bussterminal samt tunnelbana mdéjliggér en god miljé och
stadsmdssighet.

Utifran funktionskraven har en malbild formulerats fér trafiksystemet, se
avsnitt 5.2. De huvudmdl som ingdr, och som fungerar som kriterier vid
bedémning av framtagna férslag till 16sningar, ar:

o Trafiksystemet stéttar och uppmuntrar fotgéngarfléden

o Cykelinfrastrukturen dr valutbyggd med goda méjligheter till resor med
cykel

o Kollektivtrafiken ar kapacitetsstark, attraktiv och pdlitlig

o Trafiksystemet majliggdr utveckling av en god stadsmiljo

o Trafiksystemet ar utformat sé& att mdl som rér miljdkvaliteter och hélsa
uppndas

o Trafiken fungerar val under byggtiden
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2.3 Projektmal

Mdlet med atgdardsvalsstudien ar att analysera och ta fram en vdl
férankrad problembild, en malbild och férslag pd ett dtgdrdspaket med
en kombination av atgdrder for hur trafiksystemet i anslutning till vag
222/Varmdaéleden ska fungera under olika skeden. Atgardsvalsstudien
ska ocksd resultera i beslut om fortsatt hantering genom till exempel en
avsiktsférklaring och handlingsplan fér parternas framtida dtaganden.

2.4 Geografisk och funktionell avgrédnsning

Atgéardsvalsstudiens geografiska avgrénsning stracker sig ldngs vag 222/
Varmdéleden och omfattar omradet mellan laget fér en eventuell framtida
dstlig forbindelse vaster om trafikplats Kvarnholmen i vdst och trafikplats
Skogalund i &st, se figur 1. Fyra trafikplatser omfattas av studien;
Kvarnholmen, Nacka, Skvaltan och Skogalund. | dtgérdsvalsstudien
studeras samtliga trafikslag inom avgrénsningsomradet.

IOLMEN NACKA STRAND B [ g
o ol
Pr e, o et
.“,.l \-.Q f.‘f--::""ﬁ- Tpl Skoga!gnnd‘,.J
SRR N s, VIKDALEN . N S P
: N n e | W -.,:‘_‘:___/_: g
y - Lo e L e — Tpl Skvaltan 57
[/ Ryssbergen '\ Iy | P
B " et Al s
: _ =~ TplKvarnholmen NS, o, om iR
e e piNacka .. Al e
O 4 SNGEAe= a2 i
R S b .ﬂ’-dfl \\ N c'h’é':-‘gi'JTRU.\'-'I
i R ) o ~ i
- h

JARLA

.
y :
. Lan?
5 3
s i) o STORANGEN m
* . ‘-“‘. 3 { |

1000 m

Figur 1. Atgdrdsvalsstudiens geografiska avgrénsning, réd markering, och omréde fér centrala Nacka, bld markering.
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2.5 Tidshorisont och skeden

For att fa en tydlig koppling till den regionala utvecklingsplanen, RUFS
2010 och till gallande éversiktsplan har dtgdrdsvalsstudien primdrt ett
planeringsperspektiv som stracker sig fram till &r 2030, med utblick mot ar
2050.

De atgdrder som tas fram delas in i tre skeden; aren 2015-2020, 2020-
2025 och 2025 och framat. Det andra skedet dr kritiskt eftersom
tunnelbanan dnnu inte ar utbyggd samtidigt som bebyggelseplaneringen
har kommit Idngt och antalet invdnare har dkat. | det tredje skedet &r
tunnelbanan utbyggd vilket innebdr nya férutsattningar for trafiksystemet.
Utbyggnad av trafiksystemet behéver samordnas med hdnsyn till dessa
skeden. Fér mer information om tidplan, etapper och beroenden se avsnitt
72.

2.6 Organisation

De aktérer som ar berérda av och kan ta ansvar fér att dtgarda behov ar
ocksd de som bér deltaga i och driva dtgdrdsvalsstudien. Det har varit
vdgledande ndr organisationen har skapats.

Arbetet med dtgdrdsvalsstudien har bedrivits av en arbetsgrupp med
representanter fran Nacka kommun, SLL trafikférvaltningen, Trafikverket
och AF. Vid sidan av arbete i arbetsgrupp har konsulter fran AF drivit
arbetsprocessen och bidragit med underlag till arbetet. Arbetsgruppens
arbete har stdmts av med en referensgrupp med representanter fran
Férvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT), Lansstyrelsen, Tillvaxt- och
regionplaneférvaltningen (TRF), Resval Sydost?! och Varmdé kommun.

Under tiden fér projektet har tvd styrgrupper varit involverade. Fram
till hésten ar 2015 stéttade en styrgrupp frdn Nacka kommun, SLL
trafikférvaltningen och Trafikverket arbetet med atgdrdsvalsstudien. Efter

1 Resval sydost &r ett projekt som bedrivs av Trafikverket och Trafikkontoret Stockholms stad
med syfte att minimera negativa effekter fér resendrer under kommande érs ombyggnads- och
stadsutvecklingsprojekt i sydostsektorn.



det har en styrgrupp pd en hégre niva fran parterna styrt arbetet med
atgdrdsvalsstudien och Bussterminal och éverddckning i Centrala Nacka
— Férstudie.

Atgérdsvalsstudiens organisation illustreras i figur 2.

Styrgrupp

Nacka kommun
Trafikférvaltningen SLL
Trafikverket

Referensgrupp
FUT
Lansstyrelsen

Arbetsgrupp
Nacka kommun
Trafikférvaltningen SLL HETEL SR

Trafikverket Tl
RE Varmdé kommun

Figur 2. Projektorganisation.

Atgdrdsstudien har bedrivits som en del av Nacka kommuns Bussterminal
och 6verddckning i Centrala Nacka - Férstudie och parallellt med SLL
trafikférvaltningens Férstudie bussterminal Nacka. Informationsutbyte
och samordning har skett [6pande mellan projektorganisationerna.

2.7 Arbetsprocess

Atgéardsvalsstudier r ett férberedande steg fér val av dtgérder som
féregdr den formella fysiska planldggningsprocessen av vagar och
jarnvagar. | en dtgdardsvalsstudie ska arbetet vara férutsattningslést,
vilket betyder att man kritiskt ska testa flera mdjliga |6sningar fér att
atgdrda ett problem utan att vara last vid tidigare framtagna I&sningar.
| arbetet har Trafikverkets metodbeskrivning fér dtgdrdsvalsstudier,
Atgdrdsvalsstudier — nytt steg i planering av transportlésningar,

Handledning (publikation 2012:206) tilldmpats. Atgérdsval genomférs som
ett forsta utredningsskede for att analysera brister i transportsystemet,
formulera projektspecifika mal och préva atgérder som kan bidra till

att 16sa brister och nd éverenskomna mdl. Resultatet fran arbetet med
atgdrdsval ligger till grund fér dtgdrdsplanering och fysisk planering.
Arbetet med d&tgdrdsvalsstudier delas in i de fyra faserna: Initieraq,

Forstd situationen, Préva tdnkbara 16sningar samt Forma inriktning och
rekommendera atgdrder, se figur 3.

Forma inriktning
och rekommendera
atgarder

Préva téankbara
|Gsningar

Férsta

Initiera . .
situationen

Figur 3. De fyra faserna i en dtgdrdsvalsstudie.

| figur 4 illustreras dtgdrdsvalsstudiens tidplan.

Ar 2014 2015 2016

Dec Jan Feb Mar Apr Maj Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dec lJan

Atgérdsvalsstudiens faser
Initiera

Forsta situationen

II>_

Préva ténkbara I&sningar

-

Forma inriktning och
rekommendera atgarder

* Workshopar

Figur 4. Atgdrdsvalsstudiens tidplan.

| fas initiera har en arbetsgrupp bestdende av Nacka kommun, SLL
trafikférvaltningen och Trafikverket formats pd initiativ av Nacka kommun.
Konsulter som ska medverka i arbetet har upphandlats. De deltagande
parterna har kommit éverens om genomférande och finansiering av
atgdrdsvalsstudien och planerat det fortsatta arbetet.
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| fas férstd situationen, préva tdnkbara I6sningar och forma inriktning
och rekommendera dtgdrder har arbetsgruppen traffats regelbundet.
Workshopar har hdallits med representanter fran dtgdrdsvalsstudiens
arbets- och referensgrupp. Workshoparna har fokuserat pd féljande:

o Workshop 1: Férstd férutséttningar, behov och énskvarda framtida
funktioner (fas 2 Férsté situationen)

o Workshop 2: Férankring av fas 2 Férstd situationen och framtagande av
tdnkbara I6sningar (fas 3 Préva tédnkbara I6sningar)

o Workshop 3: Férankring av val av inriktning (fas 3 Préva tdnkbara
I6sningar)

o Workshop 4: Férankring av tidplan och beroenden samt framtagande av
ansvarsférdelning (fas 4 Forma inriktning och rekommendera dtgdrder)

| workshoparna har berérda parters kunskap fdngats upp och arbets-
gruppens arbete har granskats. P& workshoparna deltog representanter
fran Nacka kommun, Trafikverket, SLL Trafikférvaltningen, FUT och
Varmdé kommun. Syftet med de tvd férsta workshoparna var att
identifiera férutsattningar, behov och mdélbild samt att ta fram férslag pa
|dsningar. | kapitel 4 och 5 beskrivs de ingdende delarna gdllande férut-
sdttningar, behov och framtida funktioner. Syftet med workshop 3 var
att férankra valt alternativ (B) och beskriva férutsattningarna for detta.
Workshop 4 hade till syfte att férankra féreslagna atgdrder, tidplan och
ansvarsférdelning infor fortsatt arbete med en avsiktsférklaring.

| fas préva tankbara I8sningar |ag dtgdrdsvalsstudien vilande under ett par
mdnader i vantan pd inriktningsbeslut frdn Bussterminal och dverdédckning
i Centrala Nacka - Férstudie. | samband med detta identifierades behovet
av att studera tvd av alternativen djupare genom trafiksimuleringar fér att
komma vidare i arbetet. Resultatet av detta var férdigt i augusti &r 2015.
De beslut som har fattats under arbetets gdng redovisas i kapitel 6

ddr processen redogérs mer i detalj. Dér presenteras ocksd féreslagna
atgarder.
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2.71 Fyrstegsprincipen

Analysen av dtgdrder har grundats pd fyrstegsprincipen, som &r en
princip dar méjliga problem analyseras i fyra steg. Det forsta steget,

ténk om, handlar om att forst och framst 6vervaga dtgdarder som kan
pdverka behovet av transporter och resor samt val av transportsdtt. Det
andra steget, optimera, innebdr att genomfoéra dtgdrder som medfor

ett mer effektivt nyttjande av den befintliga infrastrukturen. Det tredje
steget, bygg om, handlar om att vid behov genomféra begrdansade
ombyggnationer och det fjarde steget, bygg nytt, innebdr nyinvesteringar
och/eller stérre ombyggnadsdtgdrder om behovet inte kan tillgodoses i de
tre tidigare stegen.

Tidigt i processen, i samband med identifiering av brister och problem
som lade grunden fér funktionsbeskrivningen, konstaterades att det inte
gar att uppfylla mdlen med endast steg 1- och 2-atgdrder. De ansdgs
inte tillrackliga delvis pd grund av de nya férutsattningar som kommer
att rdda i Nacka i samband med den planerade bostadsutvecklingen och
ddrmed en ny stadsstruktur, samt de begrdnsningar som redan finns i
anslutande vdgsystem. Arbetsgruppen insdg samtidigt att det kommer
att finnas en gj tillgodosedd reseefterfragan som behdver hanteras med
olika typer av steg 1- och 2-atgdrder. Arbetsgruppen valde darfor att ga
vidare med att undersdka férutsattningar foér steg 3- och 4-atgdrder i
kombination med steg 1- och 2-atgdarder for att uppfylla den 6vergripande
funktionen, se avsnitt 5.2.

Arbete med steg 1- och 2-atgdrder forutsatts ske i utredningar och
processer i samband med den fortsatta utvecklingen av Nacka stad. Till
Steg 1- och 2-atgdrder beskrivs mer omfattande i PM Rimlighetsstyrd
resandeprognos och ej tillgodosedd reseefterfrdgan Nacka 2030 (AF
2016) som har tagits fram i samband med Bussterminal och éverdéckning
i Centrala Nacka — Férstudie.
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3 Overgripande mal
| detta kapitel redovisas nationella transportpolitiska mal och de
deltagande organisationernas évergripande mal som varit vagledande i
arbetet med atgdrdsvalsstudien.

3.1 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande transportpolitiska malet dr att sdkerstdlla en samhdlls-
ekonomiskt effektiv och I&dngsiktigt hallbar transportférsérining for
medborgarna och ndringslivet i hela landet. Det évergripande mdélet
kompletteras av tvd jamboérdiga mdl, ett funktionsmal (tillgénglighet) och
ett hdnsynsmal (sdkerhet, miljé och hdlsa). Regeringskansliet preciserar de
transportpolitiska malen enligt féljande (Regeringskansliet 2014):

Funktionsmadl - tillgdnglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska medverka
till att ge alla en grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet och
anvdndbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt
ska transportsystemet vara jamstdllt, det vill séga likvardigt svara mot
kvinnors respektive mdns transportbehov.

Hénsynsmadl - sdkerhet, miljé och hdélsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska anpassas
till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksd bidra till
det 6vergripande generationsmdlet fér miljé och att miljokvalitetsmalen
uppnds, samt bidra till 6kad hdlsa.

3.2 Aktorernas mal

3.2.1 Nacka kommuns 6versiktsplan

Nacka kommuns mal fér en framtida trafikinfrastruktur ar enligt
oversiktsplanen (Nacka kommun 2012):

o

Nacka ska ha ett trafiksystem ddr alla fordonsslag dr samordnade pé
ett hdllbart satt.

o Trafiksdkerheten ska 6ka vid utformning och utveckling av
trafiksystemen.

o Kollektivtrafiken ska vara dimensionerad och utformad sé att dess andel
av resorna avsevart dkar till 2030. Kollektivtrafik till sjoss ska sdrskilt
utvecklas, kopplas till landburen kollektivtrafik och samordnas regionalt.

o Trafiksystemet ska vara utformat sa att andelen resor till fots och med
cykel okar.

o

Energianvdndningen i transportsektorn och utsldppen av vaxthusgaser
ska minska i enlighet med malen i den regionala utvecklingsplanen
(RUFS).

3.2.2 Regionalt trafikférsérjningsprogram

Enligt det regionala trafikférsérjningsprogrammet, som tagits fram

av SLL trafikférvaltningen, &r den évergripande visionen en attraktiv
kollektivtrafik i ett hallbart transportsystem som bidrar till att Stockholm
dr Europas mest attraktiva storstadsregion. Trafikférsérjningsprogrammet
formulerar tre évergripande mal foér kollektivtrafiken i lanet vilka sedan
preciseras i sex nedbrutna mal, se figur 5.

Attraktiv kollektivtrafik i ett hallbart transportsystem

bidrar till att Stockholm &r Europas mest attraktiva storstadsregion

Overgripande
mal

Tillgénglig och
sammanhallen region

RESOR FOR
ALLA

Figur 5. Vision och mdl ur Regionalt trafikférsériningsprogram. Kélla: SLL Trafikférvaltningen 2012.
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3.2.3 Framkomlighetsprogram

Trafikverkets program for hur Storstockholms primdra vagnat
anvands pé bdsta satt har sammanfattats i tio inriktningar fér en
effektivare vagtrafik. Inriktningarna ska pragla arbetet med att géra
transportsystemet mer effektivt (Trafikverket 2014).

1) Prioritera kollektivtrafikens framkomlighet.

2) Prioritera nyttotrafikens framkomlighet.

3) Prioritera effektiva transporter i samhdéllsbyggandet.

4) Styra och férdela for en effektiv anvdndning av vagkapaciteten.
5) Styra till rétt hastighet.

6) Anpassa och utforma vdagsystemets lankar fér god funktion.

7) Prioritera framkomligheten pd det primdra vagnatet.

8) Vdarna framkomligheten ndr regionen utvecklas.

9) Samverka fér att férebygga och begrédnsa planerade och i férvag kanda
storningar.

10) Férebygga och hantera oplanerade stérningar snabbt.

Atgardsvalsstudie samordnad trafikplanering i centrala Nacka
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4 Forutsattningar

| detta kapitel beskrivs de viktigaste férutsattningarna som ligger till
grund for arbete med atgdrdsvalsstudien och ett samordnat trafiksystem i
centrala Nacka.

4.1 Pagdende projekt

Nedan redogérs for de pagdende projekt som ar en férutsdttning for

en samordnad trafikplanering i centrala Nacka. Projekten bestar av
Tunnelbana till Nacka (se avsnitt 4.1.1), Kvarnholmsférbindelsen och
Trafikplats Kvarnholmen (se avsnitt 4.1.2), Utvecklad strukturplan vdstra
Sicklaén (se avsnitt 4.1.3), Detaljplaneprogram fér centrala Nacka se
(avsnitt 4.14) och Bussterminal och éverdédckning i Centrala Nacka —
Férstudie, som dr ett paraplyprojekt till denna dtgdrdsvalsstudie (se
avsnitt 4.1.5). Projektens tidplaner redovisas i figur 6.

Ar 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Atgé rdsvalsstudien R
Tunnelbana till Nacka
*  Granskning jérmvigsplan
Kvarnholmsférbindelsen och D —

* Invigning Kvarnhalmsférbindelsen

trafikplats Kvarnholmen +  Byggstart trafikplats Kvarnholmen

Utbyggnad av bostader

+  Antagande Detaljplaneprogram fér centrala Nacka
+  Antagande Utvecklad strukturplan véistra Sicklasn

Overdackning och bussterminal
+ Granskning Bussterminal och éverdéckning i centrala Nacka - Férstudie

Figur 6. Tidplan fér pag&ende projekt.

411 Tunnelbana till Nacka

| enlighet med 2013 ars Stockholmsférhandling ska tunnelbanan byggas
ut till Nacka med stationer i Sickla, Jarla och Nacka centrum, som en
del av férlangningen av tunnelbanans bld linje frdn Kungstrddgdarden. |
utbyte ska Nacka kommun uppféra 13 500 bost&der pd vdstra Sicklaén
till &r 2030. Tunnelbanestationen i Nacka centrum ska tillsammans

med en bussterminal vara en viktig bytespunkt fér kollektivtrafiken i
|&dnets syddstra delar. Tunnelbanan kommer att ilda stommen i Nackas

kollektivtrafiksystem och bade mojliggér och férutsatter kommunens
stadsbyggande.

Planeringen fér utbyggnad av tunnelbanan bedrivs av FUT, Férvaltning
fér utbyggd tunnelbana. Ar 2015 har placering av tunnelbanestationerna
utretts och vissa placeringar har beslutats. Plansamréd planeras under
ar 2016 och granskning av jarnvagsplanen planeras kring arsskiftet ar
2016/2017. Utbyggnad av tunnelbanan planeras pagd fran &r 2018 till &r
2025 dd tunnelbanan planeras invigas.

4.1.2 Kvarnholmsfoérbindelsen och trafikplats Kvarnholmen

Utbyggnad pdagar av Kvarnholmsférbindelsen, en ny vagférbindelse

och en ny gang- och cykelférbindelse mellan Kvarnholmen och Nacka
centrum. Projektet omfattar en ny bro och en tunnel genom Ryssbergen.
Kvarnholmsférbindelsen planeras invigas ar 2016.

| anslutning till vag 222/Varmdéleden ar det planerat att trafikplats
Kvarnholmen ska byggas med ramper i vdstgdende riktning. Byggstart
planeras ar 2016.

4.1.3 Utvecklad strukturplan vastra Sicklaon

| samband med utbyggnaden av tunnelbanan till Nacka har Nacka
kommun dtagit sig att bygga 13 500 bostdder pd Vastra Sickladn fram till
ar 2030. Kommunen planerar dven fér cirka 10 OO0 arbetsplatser i samma
omrdde. | hela kommunen berdknas totalt cirka 20 000 bostdder och 15
00O arbetsplatser tillkomma fram till ar 2030.

Utvecklad strukturplan fér Vastra Sickladn har tagits fram for att ta
fram en helhetsbild éver det pdgdende planarbetet och visa en stads-
byggnadsidé fér omradet. Enligt den utvecklade strukturplanen ar vag
222/Varmdoleden en kraftig barridr med negativa effekter for stads-
byggande. Planen antogs i Kommunstyrelsen under sommaren ar 2015.
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414 Detaljplaneprogram fér centrala Nacka

Detaljplaneprogram fér centrala Nacka, som antogs i Kommunstyrelsen
varen &r 2015, har tagits fram med syfte att utveckla omrddet till en
attraktiv och hdllbar stadsdel som i b&de sin utformning och funktion
uppfattas som Nackas centrum. Utbyggnaden av centrala Nacka
planeras genomforas i tre etapper, med totalt 4 600 bostdder och 6 000
arbetsplatser.

Etapp 1 pagar till &r 2020 och omfattar exploatering av ett mindre antal
omrdden oberoende av stora infrastrukturférandringar, med totalt cirka
1 500 bostdder och lika mdnga arbetsplatser. Etapp 2 pagdr mellan ar
2020 och &r 2025 och omfattar tilltagande exploatering runt Nacka
trafikplats, 6verddckning av vag 222/Varmddleden, bussterminal och
tunnelbana, med totalt cirka 1 500 bostdder och 2 000 arbetsplatser.
Etapp 3 pdgdr mellan &r 2025 och &r 2030 och omfattar fortsatt
exploatering med cirka 1 600 bostdder och 2 500 arbetsplatser (Nacka
kommun 2014aq).

| samband med utbyggnaden av bostdder ska delar av vag 222/
Varmdoéleden éverddckas. Férutom detaljplaneprogrammet fér centrala
Nacka utarbetas dven ett planprogram fér Nacka strand, Planiaomradet
och Henriksdal. Dartill tillkommer den pdgdende utbyggnaden av
Kvarnholmen. Det d&r i bland annat dessa omrdden som resterande 8 200

bostdader och 4 000 arbetsplatser planeras byggas i Nacka innan &r 2030.

| figur 7 visas framtida madlpunkter i centrala Nacka. Malpunkterna ar en
sammanslagning mellan befintliga mdalpunkter och de som presenteras

i detaljplaneprogrammet for centrala Nacka. Malpunkterna bestar av
stationer och hdllplatser for kollektivtrafiken, skolor, férskolor, handel,
parker samt platser for kultur-, sport- och fritidsaktiviteter. Utéver dessa
dr dven bostdder och verksamheter mdlpunkter. Trafiksystemet i centrala
Nacka behoéver utformas sd att manniskor 1att kan né dessa malpunkter.
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Figur 7. Mdlpunktsanalys fér framtidens centrala Nacka.
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4.1.5 Bussterminal och dverddckning i centrala Nacka -

Férstudie

Atg('jrdsvolsstudien utgor en del av Bussterminal och éverddckning i
Centrala Nacka — Férstudie. Syftet med en dverddckning av del av vdag
222/Varmdoéleden vid Nacka trafikplats &r att bygga ihop stadsdelarna
Nacka centrum, Jarlaberg och Nacka strand. Bussterminal och motor-
vagshdllplatser planeras i anslutning till tunnelbanestationen i Nacka
centrum. Bussterminalen ska enligt ett avtal mellan berérda parter ha 15
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pdstigningshdllplatser och planeras std fardig sta fardig ér 2025, samma
ar som tunnelbanans invigning. SLL trafik-férvaltningens Férstudie
bussterminal Nacka pagdr parallellt.

Att bygga en déverddckning pd del av vag 222/Varmddleden innebdr att
trafiken pd leden tillfalligt mdste flyttas under tiden som dverd&ckningen

byggs.

4.1.6 Ovriga projekt och utredningar

Har redovisas ett urval av pdgdende utredningar och beslutade satsningar
(utéver tunnelbanan, stadsbyggnadsprojekten, dverddckning och
bussterminal) med kopplingar till den har &tgdrdsvalsstudien:

o Nya Slussen, SLL trafikférvaltningen
» En ny bussterminal planeras i Slussen. Bussterminalen kommer att
trafikeras av direktbusslinjer fran Varmdd och av busslinjer frén
omrdaden vaster om centrala Nacka. Nar Nya Slussen kommer att sté
klart &r for narvarande oklart.

o Forlangning av Tvarbanan till Sickla, SLL trafikférvaltningen

« Tvdrbanan ska byggas ut med en station i Sickla med en ny
anslutning till Saltsjébanan och méjlighet till resor mot Gullmarsplan
och sédra Stockholm. Nya tvdrbanan ska invigas ar 2017.

o Upprustning av Saltsjébanan, SLL trafikférvaltningen

 Kapaciteten for kollektivtrafiken i Nacka kommer att férstarkas
genom att Saltsjébanan upprustas med majligheter till
12-minuterstrafik, efter ar 2021.
o Atgdrdsvalsstudie férbattrad framkomlighet i stomnétet, SLL
trafikférvaltningen

o Ny Skurubro, Trafikverket

+ Oster om centrala Nacka planerar Trafikverket att bygga en ny
motorvagsbro éver Skurusundet. | planerna ingdr ombyggnation av

trafikplats Skuru och Bjérknés samt renovering av befintliga broar fér
lokal trafik och gang- och cykeltrafik. Oppning fér trafik planeras till
ar 2021 och projektet berdknas std fardigt i sin helhet ar 2023.

o Trimningsdtgdrder pd vag 222/Varmdoleden, Trafikverket
o Forbattringsdtgdrder regionala cykelstrdk, Nacka kommun

« Nacka kommun planerar forbattringsatgdrder pd det regionala
cykelstrdket langs Varmdovagen genom en enkelriktad géng- och
cykelbana fram till Saltsjébadsleden och dubbelriktad gdng- och
cykelbana fram till Skurubron (Nacka kommun 2014b). En ny gdng-
och cykelvag mellan Fisksé&tra och Saltsjobaden byggs och berdknas
vara fardigstalld &r 2016.

o Altastraket, regionalt cykelstrak, Trafikverket

« Trafikverket planerar att férbéttra standarden pé Altastraket som
strécker sig mellan Sickla och Alta. Byggstart planeras tidigast &r
2017.

o Ostlig férbindelse, Trafikverket
« Pdgdende utredning.
o Trangselskatt

+ Utokad trangselskatt in till centrala Stockholm och pd Essingeleden
ar ett styrmedel fér att begrdnsa trafikékningen och férbattra
framkomligheten i l&net.

4.2 Trafikprognos och begrdnsningar i kapacitet

Bussterminal och éverddckning i Centrala Nacka — Férstudie (se avsnitt
4.1.5) omfattar &dven framtagande av en trafikmodell dver vag- och
gatundtet pd Sickladn med omnejd, med fokus pd centrala Nacka

och framkomligheten pd vag 222/Varmdéleden. Modellen tilldmpas pa

en traditionell trafikprognos som utgdr frén beslutade atgérder och

en rimlighetsstyrd trafikprognos som tar hdnsyn till begrénsningar i
vagsystemet och beskriver vad det innebdr for det évriga trafiksystemet.
En rimlighetsstyrd prognos tillaémpas eftersom traditionella
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trafikprognoser inte klarar att ta hansyn till trangselproblematik i
storstdder, dar kéer snabbt fortplantas bakat i vagsystemet. Traditionella
trafikprognoser visar darfér att motorfordonstrafiken kommer att
fortsatta 6ka, oavsett om trafiken i praktiken inte far plats pd vagnatet.

| en rimlighetsstyrd trafikprognos analyseras hur mycket av modellens
efterfrdgan som mdste tas om hand av kollektivtrafiken och gdng- och
cykelvagndatet for att kapaciteten i vagnatet inte ska éverskridas.

For mer information om hur trafiksystemet har dimensionerats se PM
Rimlighetsstyrd resandeprognos och ej tillgodosedd reseefterfrégan Nacka
2030 (AF 2016) som har tagits fram i samband med férstudien.

421 Trafiken fére ar 2030

Som en féljd av den planerade bebyggelseutvecklingen kommer
befolkningen i centrala Nacka &ka. Enligt Nacka kommun (2012) bér
det i hela Nacka finnas en beredskap fér en befolkningsékning pa
mellan 30 000 - 45 000 personer fram till &r 2030, som en del av
befolkningstillvdxten i regionen.

En 6kad befolkning i Nacka innebdr att fler m&nniskor kommer att

resa till och fran centrala Nacka. En 6kad reseefterfradgan stdller nya

krav pd infrastrukturen och behovet av ett funktionellt och samordnat
trafiksystem 6kar. Motorfordonstrafiken i centrala Nacka paverkas
samtidigt av en begrdnsad kapacitet pd den vastra delen av vag 222/
Varmdoleden vid Danvikstull och Sédra ldnken. Sédra ldnken har redan
idag ndtt sitt kapacitetstak och kan inte ta ytterligare trafik. Detta leder
till att vagen tidvis stdngs av. Vid Danvikstull har busstrafiken eget korfdlt
men den héga trafikmangden och de korsningar som finns ldngs vagen
leder till framkomlighetsproblem fér bade bil- och busstrafiken.

Vag 222/Varmdéleden véster om trafikplats Kvarnholmen klarar,

med hdnsyn till dagens antal kérfalt pd vag 222/Varmdéleden och
begrdnsningar i Sédra ldnken och Danvikstull, ett tillfléde av maximalt
cirka 2000 fordon per timme fran trafikplatserna pd Sicklaén. Varje

vastgdende ramp kan mata pé cirka 1000 fordon per timme till vag 222/
Varmdoleden. Detta betyder att resandet i vagsystemet vdsterut inte

kan bli betydligt hogre &n i dagsldget under rusningstid och det innebdar
begrdnsningar i vdgsystemet fér fordonstrafik och stdller héga krav pa
det dvriga trafiksystemet. P& grund av den kraftiga befolkningsékning och
mdnniskors fortsatta reseefterfrdgan, ér slutsatsen att bilresandet per
person pd vdstra Sickladn behéver halveras jamfért med hur man reser
idag fér att det regionala trafiksystemet ska klara av det.

Ovan beskrivna problematik har varit en férutsattning i samband

med d&tgdrdsvalsstudien. En rimlighetsstyrd prognos har anvants for

att bedéma funktionen i trafiksystemet i de olika alternativen. Den
reseefterfrGgan som vagsystemet inte kan tillgodose, behéver tas om
hand med &ndrade resvanor med andra trafikslag an bil. Méjligheterna att
resa med kollektivtrafik, g& och cykla behéver sakerstdéllas.

422 Trafiken efter ar 2030

Utgdngspunkten i arbetet har varit att en prognos fér &r 2030 ar tillracklig
for att analysera framkomligheten i vag- och gatundtet pd Sickladn.
Detta eftersom den begrdnsande kapaciteten vésterut i Sédra lanken och
Danvikstull sannolikt kommer att bestd dven i framtiden. Motorfordons-
trafiken vasterut kan dérfér inte 6ka mer an till de nivéer som redan har
beskrivits i detta arbete, Gven om tidshorisonten férlédngs fran ar 2030 till
ar 2040 eller &r 2050. Under dessa prognosar kan motorfordonstrafiken
Osterut och internt inom Sickladn 6ka ytterligare, men sannolikt i mer
begrdnsad omfattning och under andra perioder dn hégtrafiktimmarna.
For mer information om trafikprognoser se Bilaga 1 Trafikmodell f6r
centrala Nacka.
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5 Behov, funktioner och malbild

| detta kapitel redovisas de viktigaste behoven fér ett samordnat trafik-
system i centrala Nacka, dnskvérda framtida funktioner och malbild fér
centrala Nackas trafiksystem.

5.1 Behov

De behov som presenteras nedan har identifierats under workshop 1.

Gang- och cykeltrafik

o Gang- och cykeltrafik behover prioriteras som trafikslag. Det ar
viktigt med goda mgjligheter till cykelpendling och att kunna géra
kortare cykelresor inom kommunen till lokala malpunkter. Gdng- och
cykelvagnatet behover férbattras.

o Infartsparkeringar for cykel behdver uppféras vid de stérre malpunkterna.

Kollektivtrafik

o Kollektivtrafikens framkomlighet behéver 6ka, bli mer kapacitetsstark?
och mer konkurrenskraftig gentemot bilen.

o Attraktiva bytesmdjligheter behoéver skapas fér byten mellan géng- och
cykeltrafik till kollektivtrafik samt mellan olika kollektiva fardmedel.

o Busstrafiken till och frdn bussterminalen i Nacka centrum behdver en
hog prioritet i det regionala och lokala vagndtet.

o En ny bussterminal och motorvdagshdllplatser i Nacka centrum behdver
tillgodose en mgjlig framtida utékning av busstrafiken och en 6kad
kollektivtrafikandel. Féreslagen 16sning behéver kunna byggas ut vid
framtida behow.

o Kollektivtrafiken ar kostnadseffektiv och har narhet till centrum.

2 Med kapacitetsstark kollektivtrafik avses sddan trafik som kan ta ett stort resandeunderlag.
Kapaciteten astadkoms genom hég turtédthet och fordon som rymmer manga resendrer under kommande
ars ombyggnads- och stadsutvecklingsprojekt i sydostsektorn.

Nyttotrafik
o Nyttotrafik® behover 6kad kapacitet med bibehdllet vagutrymme.

Vé&g- och gatuinfrastruktur

o Trafikplatserna vid centrala Nacka behdver vara I&tta att orientera sig i
och vara kapacitetsstarka®.

o Framkomligheten pd vag 222/Varmddleden behéver vara hog for att
tillgodose regionala framkomlighetskrav.

o Anvdndningen av det lokala gatundtet behéver ses 6ver for att skapa
attraktiva stadsmiljoer.

Miljépaverkan
o Barrigreffekterna inom utredningsomrdadet behdver minska.

o Miljdpaverkan i form av buller, kvdvedioxid och partikelhalter behéver
minska i den kommande stadsmiljon.

Under byggtiden

o Kollektivtrafiken behdver prioriteras under byggtiden och succesivt
utékas i takt med bebyggelseutvecklingen for att méta en 6kad
reseefterfragan.

o Stérningar frdn byggtrafik behéver minimeras for att méjliggéra en sd
god framkomlighet som méjligt under byggtiden.

o Allmanheten behover informeras kontinuerligt infor och under byggtiden
for att de ska fé férstdelse for situationen.

Administrativa behov

o Alla pdgdende projekt behdver samordnas for att méjliggéra en sé
effektiv och smidig utveckling som mgjligt av centrala Nacka.

3 Kollektivtrafik, varutransporter, utryckningsfordon med mera.

4 Trafikplatserna ska effektivt kunna hantera fler individer per given ytenhet och tidsintervall.
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5.2 Funktionsbeskrivning och mdlbild

| detta avsnitt redogoérs for de funktionskrav som togs fram i samband
med workshop 1 samt en malbild fér centrala Nackas trafiksystem.
Funktionskraven sammanfattas i en funktionsbeskrivning som innehdller
en overgripande funktion samt sex delomrdaden: gangtrafik, cykeltrafik,
kollektivtrafik, stadsmiljo, miljé och trafik under byggtiden. Malbilden
utgor en del av funktionsbeskrivningen och preciseras i delomrddenas
rubriker, vilka &r markerade i grd text. Malbilden fungerar som verktyg vid
bedémning av foreslagna atgdrder i ett senare skede (se avsnitt 6.21.5
och 6.2.2.3).

Overgripande funktion

Utifrdn stadsutvecklingen i centrala Nacka finns ett fungerande regionalt
och lokalt trafiksystem for alla. Overdéckning med goda géng- och
cykelpassager, bussterminal samt tunnelbana méjliggér en god miljé och
stadsmdssighet.

Trafiksystemet stéttar och uppmuntrar fotgédngarfléden

o Gangtrafiken dr ett prioriterat trafikslag

« Fotgdngare har god orienterbarhet, trygghet, tillgdnglighet,
trafiksdkerhet och framkomlighet i centrala Nacka.

+ Det finns ett vagvisningssystem som dr val anpassat till fotgdngare.

+ Platser och gadngbanor &r utformade fér att skapa en trygg och
attraktiv miljo.

+ Stadsmiljén ar utformad med hénsyn till tillganglighet for
funktionshindrade.

+ Gangpassager dr trafiksdkert utformade.

+ Fotgdngare och cyklister &r tva olika trafikantgrupper. Konfliktpunkter

mellan dessa ar f& och trafiksakert utformade.

o Det finns flera alternativa passager som korsar vdg 222/Védrmddéleden
och andra stérre vagar

« Fotgdngare upplever inte leden som en barridr.

+ Fotgéngare kan latt ta sig till och frdn malpunkter pd bdda sidor om
Varmdaéleden.

« Passagerna dr tillgdngliga och upplevs trygga.

o Fotgdngare har god tillgénglighet till centralt placerade entréer till
tunnelbana och bussterminal

+ Fotgéngare hittar l&tt till och fradn bytespunktens entréer och till och
fran motorvagshdllplatser.

» Bytespunktens entréer har god kapacitet och tillgdnglighet.

Cykelinfrastrukturen &r valutbyggd med goda méjligheter till resor med
cykel

o Cykeltratik ér ett prioriterat trafikslag
+ Cykelvagnétet har god orienterbarhet, trafiksdkerhet och genhet.

+ Det finns ett vagvisningssystem som dr val anpassat till cyklister och
som inkluderar viktiga kommunala och regionala mdélpunkter.

+ Cykelbanor &r utformade for att skapa en trygg och attraktiv miljé.
« Infrastrukturen for cykel ar framkomlig och val underhdllen.

+ Cyklister och fotgdngare ar tvd olika trafikantgrupper.
Konfliktpunkter mellan dessa trafikantgrupper &r f& och trafiksdkert
utformade.

o Det finns flera alternativa passager som korsar vdg 222/Véarmddéleden
och andra stérre vdgar

« Cyklister upplever inte leden som en barridr.

+ Cyklister kan latt ta sig till och fradn malpunkter pd vardera sidor om
Varmdaéleden.

» Passagerna ar tillgadngliga och upplevs trygga.
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o Cykelvdgndatet majliggér effektiva pendlingsresor och goda mdéjligheter
fér cyklister att byta till tunnelbana och bussar

+ Cykel ar ett effektivt och kapacitetsstarkt® transportmedel fér resor
till och fran centrala Nacka.

+ Mgjligheten att kombinera resor med cykel och kollektivtrafik ar god
eftersom cykelbanor ansluter till bytespunktens entréer och andra
stora mdlpunkter.

+ Bytespunkten har nérliggande och mycket smidiga och kapacitets-
starka cykelparkeringar. Vid alla stora mélpunkter erbjuds vader-
skyddad cykelparkering med majlighet att I&sa fast cykelns ram.

Kollektivtrafiken &r kapacitetsstark, attraktiv och palitlig

o Kollektivtrafiken har en tydlig plats i stadsmiljén
+ Det dr latt att orientera sig till och inom kollektivtrafiksystemet.

+ Bussterminalen tillgodoser behov av en framtida utékning av
busstrafiken.

o Kollektivtrafiken &r snabb, bekvdm och smidig att resa med
+ Kollektivtrafiken &r pdlitlig och har korta restider.

+ Kollektivtrafiken upplevs som det framsta alternativet vid resor
mellan Nacka och centrala Stockholm.

« Busstrafiken ar kostnadseffektiv och har narhet till centrum.

o Det dr smidigt att byta mellan olika férdsgtt
« Nacka C dr en attraktiv mal- och omstigningspunkt for
kollektivtrafiken.

+ Bytespunkten medger snabb och effektiv omstigning mellan olika
trafikslag samt smidiga byten mellan tunnelbana och busstrafik.
Bytespunkten upplevs som ett sammanhdllet system av omstigande
resendrer.

5 Enligt riktlinjer fér regionala cykelstrak (Trafikverket m.fl. 2014).

+ Det ska vara enkelt och effektivt att byta mellan motorvagsbussarna
och tunnelbanan och busstrafik som angér bussterminalen.

+ Cykelparkeringar finns i ndra anslutning till bussar och tunnelbana.

o Busstrafiken dr prioriterad p& regionalt och lokalt vagndat

+ Busstrafiken ges hég prioritet till och fran bussterminalen i Nacka
centrum.

Trafiksystemet méjliggér utveckling av en god stadsmiljé

o Centrala Nackas védgndt ar anpassat till den begrdnsade kapaciteten pé
ovrigt vagnaté
+ Mdangden fordon pd vdg 222 vdster om Nacka centrum anpassas till
mojlig kapacitet i vagndatet.
» Kapacitetsstark trafik prioriteras.

+ Trafiksystemet dr anpassat till en eventuell framtida koppling till
Ostlig férbindelse”

+ Trafiksystemet och stadsmiljén uppmuntrar till resor med gdng, cykel
och kollektivtrafik.

« V&g 222/Varmdoleden ar av riksintresse och har bibehdllen funktion.

o Lokala trafikrérelser omhédndertas av det lokala gatundétet och regionala
trafikrérelser omhdndertas av det regionala véagndtet

+ Restider i det regionala vagndtet har god foérutsdgbarhet.

o Trafikplatser har god tillgdnglighet och orienterbarhet

» Trafikplatser dr strategiskt placerade, har god tillganglighet och
orienterbarhet.

6 Med 6vrigt vagnat avses vag 222/Varmdéleden vid Danvikstull samt vag 75/Sédra ldnken. Begrdnsningar
i kapacitet p& évrigt vagnat redogérs for i avsnitt 4.2.

7 Fér mer information om hur vagnétet d@r anpassat till en eventuell framtida koppling till Ostlig férbindelse
se PM Rimlighetsstyrd resande efterfrdgan och ej tillgodosedd reseefterfragan Nacka 2030.

18 Atgardsvalsstudie samordnad trafikplanering i centrala Nacka



+ Trafikuppgiften fér centrala Nacka delas mellan flera fullsténdiga
trafikplatser.

o Vag 222/Vérmdéleden och trafikplatsers utformning och placering &r
anpassade till intilliggande stadsmiljé

+ Vag 222/Varmdéleden, mellan Kvarnholmens trafikplats och
Skvaltans trafikplats, dr anpassad till intilliggande stadsmiljé.

+ Nyttotrafik har god framkomlighet och prioriteras fére privat biltrafik.

Trafiksystemet &r utformat sa att mal som rér miljokvalieter och hélsa
uppnas
o [ uftkvaliteten Gr god och bullernivéerna ligger under grénsvérden
+ God luftkvalitet och I&dga bullernivaer ger férutséttningar fér god
bebyggd miljé.
+ V&g 222/Varmdasleden, mellan trafikplats Kvarnholmen och trafikplats

Skvaltan, och omgivningsens stadsmdssighet dr anpassade till
varandra sd att bada uppratthdller en god funktion och kvalitet.

o De stérre vdgarnas barridreffekter minskar

+ Trafiksystemet har goda géng- och cykelférbindelser som bidrar till
att motverka barriéreffekter.

+ Miljokvaliteter for natur, kultur, rekreation och biologisk mangfald
skyddas och starks.

Trafiken fungerar vdl under byggtiden

o Resendrer upplever att trafiksystemet fungerar under hela byggtiden
+ Kollektivtrafiken prioriteras under byggtiden.

+ Kommun och byggherrar tar tydligt ansvar fér sina respektive
ansvarsomrdden ndr det gdller trafik och etableringsytor under
byggtiden.

+ Ett forum fér kommunikation, samarbete och informationsspridning
mellan olika parter har upprattats och fungerar val.

+ Informationsflédet till allm&nheten &r kontinuerligt, tydligt och utgar
frdn resendrens perspektiv. Allmdanheten har férstdelse for situationen.

+ Hantering av byggtrafik och etableringsytor sker samordnat och
effektivt.

o Framkomligheten och trafiksékerheten fér oskyddade trafikanter &r god
» Framkomlighet for cyklister och fotgédngare prioriteras.
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6 Atgérder och effekter

| detta kapitel redovisas méjliga steg 1-4-4&tgdrder som arbetsgruppen
har tagit fram for att uppnd den dvergripande funktionen och malbilden,
se kapitel 5.2, och darigenom skapa férutsdttningar for ett fungerande
trafiksystem i anslutning till vag 222/Varmddleden, med en éverddckning
och en bussterminal som ansluter till det kommande tunnelbanesystemet.
Forst beskrivs forslag till steg 1-och 2-atgdrder och darefter presenteras
steg 3- och 4-a&tgdrder.

Steg 3- och 4-atgarder har tagits fram i kombination med steg 1- och
2-atgarder eftersom det inte kommer att vara méjligt att uppfylla
mdlen med endast steg 1- och 2-dtgdrder. Detta pd grund av de nya
férutsattningarna som kommer att rdda i Nacka i samband med den
planerade bostadsutvecklingen och ddrmed en ny stadsstruktur med
overddckning samt de begrdnsningar som redan finns i anslutande
vagsystem.

De dtgdrder som har tagits fram bygger pd att reseefterfrdgan med bil
inte kan 6ka obehindrat utan att resor flyttas éver till kollektivtrafiken och
till gdng- och cykeltrafiken. Nya resvanor och rérelseménster méjliggors
genom att tunnelbanan byggs ut och en ny stadsstruktur tar form. For
mer information om arbetet med att ta fram atgdardsférslag och om
fyrstegsprincipen, se avsnitt 2.7.

6.1 Steg 1- och 2-atgdrder

| detta avsnitt redovisas dtgardsvalsstudiens férslag pd steg 1- och
2-atgarder. Fér mer information om bakomliggande motiv till varfér arbete
med steg 1- och 2-atgdrder och exempel pd steg 1- och 2-atgdrder, se
PM Rimlighetsstyrd resandeprognos och ej tillgodosedd reseefterfrdgan
Nacka 2030 (AF 2016).

6.11 Ny stadsstruktur - nya resvanor

P& grund av den kraftiga befolkningsékningen i centrala Nacka och
mdnniskors fortsatta reseefterfrdgan behdver bilresandet per person pd
vastra Sicklén halveras jamfért med hur man reser idag. For att tillgodose
den reseefterfrdgan som vdgsystemet inte kan hantera behévs dndrade
resvanor och ett 6kat resande med gang-, cykel- och kollektivtrafik.

Stadsutvecklingen i centrala Nacka, med bland annat ny tunnelbane-
station och bussterminal i Nacka centrum samt férbattrade gang-

och cykelstrdk, mojliggdr ett 6kat resande med gang-, cykel- och
kollektivtrafik. Stadsutvecklingen innebdr dven att nya malpunkter skapas,
ddribland ett 6kat antal arbetsplatser, vilket skapar férutsattningar for
dndrade resmonster och ett minskat resande med bil lokalt.

6.1.2 Reglering och samutnyttjning av parkering

Reglering av parkering dr ett av de mest effektiva styrmedel fér att

dndra resvanor. Om parkering fér privata bilar blir mindre tillgénglig och
avgiftsbeldggs, vid bade arbetsplatsen och hemmet kan bildkandet
minska. Vinsten, férutom ett minskat bildkande med lagre externa effekter
i form av bland annat minskat buller och minskade koldioxidutsldpp, ar att
vardefull mark kan anvéandas till annat &n parkering.

Nacka kommun anvénder sig redan idag av flexibla parkeringstal® som
fungerar som riktvdarden. Om annat parkeringstal &n det rekommenderade
foreslds ska avsteget motiveras i en parkeringsutredning. Minskade
parkeringstal behéver kompletteras med atgdarder sG som cykel- och
bilpool.

Befintliga och kommande parkeringsplatser behéver samutnyttjas
battre. Madnga gdnger anvdnds olika typer av parkeringsplatser under en
begrdnsad del av dygnet. Nar en verksamhet inte anvander parkeringen
kan en annan verksamhet géra det.

8 Flexibla parkeringstal betyder att kommunen ger byggherren/fastighetsdgarna majlighet att anpassa
antalet parkeringsplatser ezter plats och malgrupp i samband med exploatering.
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6.1.3 Ga&ng- och cykeltrafik

Gdang- och cykelvagndatet behdver vara sammanhdngande utan onédiga
omvdagar och det ska vara latt att ta sig mellan tvd punkter. De atgdarder
som genomférs i form av nya ldnkar (se vidare under steg 3- och
4-dtgdrder) behdver vara i enlighet med kommunens cykelplan sd att ett
sammanhdngande ndt erhdlls.

Om gdng- och cykeltrafik ska vara ett attraktivt alternativ mdste det
bdade vara och upplevas trafiksdkert. Det dr ocksd viktigt med god sikt
och bra belysning samt att underhdllet uppratthdlls. Drift- och underhall
av g@ng- och cykelvdgar behdver prioriteras. Vagvisning for gdng- och
cykeltrafik behéver vara logisk och tydlig. Under byggtiden behover
skyltning och végvisning vara extra genomtdnkt och ha hég standard. Vid
arbetsplatsomrdden ska framkomligheten och tillgdngligheten fér gang-
och cykeltrafik sdkerstdllas.

6.1.4 Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken har éverldgsna miljdegenskaper i férhdllande till bil-
trafiken och bidrar till ett en effektiv anvdndning av transportsystemet.
Kollektivtrafikutbudet behdver utvecklas i takt med att befolkningen i
centrala Nacka véxer for att hantera den 6kade reseefterfragan. Samtidigt
behdver fysisk planering och vagutformning stétta busstrafikens
framkomlighet och utveckling.

Under byggtiden behdver kollektivtrafiken prioriteras och ges god
framkomlighet for att det ska vara ett attraktivt férdmedel att resa med.
Det dr viktigt att stérningar fran byggtrafiken minimeras. Under byggtiden
behdver kollektivtrafikutbudet och trafikeringen anpassas efter rdédande
férutsattningar och en vaxande befolkning. Kollektivtrafiken behéver vara
attraktiv fér att bdde befintliga och potentiella resendrer ska vdlja att
resa kollektivt.

9 MM é&r ett koncept fér beteendepdaverkan inom transportomrdadet, som syftar till att framja hdllbara
transporter och p&verka bilanvdndning genom att &ndra resendrers attityder och beteenden. Effekterna av
MM-atgdrder kan vara svdra att bedéma. Ofta krévs kombinationer av atgérder for att paverka resandet.

6.15 Information och dialog

Fysiska dtgdrder kompletteras med Mobility Management-atgdarder
(MM)?. SGdana atgdrder inkluderar exempelvis information och
rekommendationer att vdlja bussen och vilka hdlsovinster detta ger.

Det dr viktigt att tidigt kommunicera att fler maste dndra sina resvanor
s@ att de reser mer kollektivt, gér och cyklar, redan under byggtiden fér
bebyggelse och tunnelbana samt efter att tunnelbanan ar etablerad.
Information behover ske bdde till boende savdl som till de som ar pd vag
att flytta in eller ska etablera sig i kommunen.

Under byggtiden ar det sdrskilt viktigt att kontinuerligt informera kring
omledning av trafik och ge férslag pd alternativ med andra fardsatt

an privata bilar och att ha ett valfungerande vagvisningssystem dar
intelligenta transportsystem (ITS) nyttjas™. Tillganglig teknik sG som
mobil- och webbappar fér resendrer om framkomlighetsstatus, méjlig
infartsparkering, status pd gdng- och cykelvagar och I&dmpliga rutter kan
anvdndas. For att f& fler att anvdnda dessa behdvs dven information och
kunskap om hur de anvdands.

Kommunen behdver redan innan byggtiden inleda arbete med féretag om
deras mgjlighet att paverka sina transporter genom till exempel gréna
resplaner, cykelférmdner, resepolicy, mojlighet att arbeta pd distans med
mera. Arbetsplatser har en stor mgjlighet att paverka sina anstdllda
genom olika férmdaner och policys.

6.1.6 Uppféljning av resvanor

En undersékning behdver genomféras i takt med att Nacka vdxer for att
battre férstd framtida invdnares vanor och vad som ligger bakom varje
resa. Detta gor det |attare att hitta anpassade 16sningar och skapar

en bdttre trovérdighet gentemot invanare och féretagare. Sddana
undersékningar behéver géras kontinuerligt allteftersom Nacka véxer.

10 Detta betyder att tex variabla hastighetsskyltar, meddelande skyltar och intelligent rampstyrning
anvénds for att optimera trafiksystemet.
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6.2 Steg 3- och 4-atgdrder

| detta avsnitt beskrivs alternativ till och férslag pd steg 3- och 4-
atgdrder. | avsnitt 6.2.1 presenteras fyra méjliga alternativ till I16sningar

for det 6vergripande trafiksystemet. En 6versiktlig bedémning av
maluppfyllelse gors for de fyra framtagna alternativen och motiv till
varfér arbetsgruppen har valt att arbeta vidare med tva av alternativen
presenteras. | avsnitt 6.2.2 utvecklas och konsekvensbeskrivs de

tvéd alternativen som arbetsgruppen valt att studera vidare. En mer
detaljerad bedémning av maluppfyllelse gérs och utifradn detta férordas
férdjupade studier fér ett av alternativen. | avsnitt 6.2.3 redogérs sedan fér
genomférbarheten av valt alternativ.

6.2.1 Fyra alternativ fér det dvergripande trafiksystemet

Infor workshop 2 tog arbetsgruppen fram férslag pd méjliga steg 3-
och 4-dtgdrder i form av fyra alternativ, A-D, vilka bearbetades pd
workshopen. Atg(‘jrderno baseras pd framtagen funktionsbeskrivning,
se avsnitt 5.2. Alternativen omfattar dtgdrder som rér férandringar
och utbyggnad av trafikplatser, nya gdng- och cykelpassager och
vdgar, utbyggnad av huvudgataundtet samt anslutningar till den nya
bussterminalen.

Nedan beskrivs de fyra alternativen. Samtliga alternativ, inklusive
nollalternativet, omfattar den planerade utbyggnaden av bostdder i
centrala Nacka, tunnelbana till Nacka centrum, bytespunkt fér busstrafik
i Nacka centrum och éverddckning av del av vag/222 Varmdéleden. | figur
8-11, som illustrerar alternativ A-D, redovisas dven trafikplats Storéngen
som ligger utmed Saltsjobadsleden for att ge en fullsténdig bild av det
overgripande trafiksystemet i centrala Nacka, dven om trafikplatsen inte
utreds inom ramen for dtgdrdsvalsstudien.

| detta avsnitt och utredningsskede féreslds inga dndringar av trafikplats
Skogalund, dven om funktionerna fér trafikplatsen kan férandras framéver,
vilket beskrivs i avsnitt 6.2.2.

6.2.1.1 Alternativ A

Alternativ A, nollalternativet, omfattar dagens situation med trafikplats
Nacka, trafikplats Skvaltan samt pdgdende utbyggnad av trafikplats
Kvarnholmen med ramper i vastlig riktning. Alternativ A illustreras i figur 8.

6.2.1.2 Alternativ B

Alternativ B omfattar en fullstédndigt utbyggd trafikplats Kvarnholmen
med ramper i vast- och 6stgdende riktningar med en ny anslutning till
Nacka strand, "Norra gatan” samt en utbyggd trafikplats Skvaltan med
en ny anslutning till Skonviksvagen. | Nacka centrum saknas anslutningar
till vag 222/Varmddleden. Eventuellt ratas del av vag 222/Varmdoleden
permanent ut och flyttas norrut jdmfért med dagens vagstrackning.
Alternativ B illustreras i figur 9.

6.21.3 Alternativ C

Alternativ C omfattar tre fullsténdiga trafikplatser; trafikplats
Kvarnholmen med ramper i vastlig och &stlig riktning, trafikplats Nacka
med ramper i vdst- och &stgdende riktningar samt en utbyggd trafikplats
Skvaltan med en ny anslutning till Skonviksvagen. Alternativ C illustreras i
figur 10.

6.2.1.4 Alternativ D

Alternativ D grundas pé& Nacka kommuns Detaljplaneprogram fér centrala
Nacka och omfattar trafikplats Kvarnholmen med ramper i vastgdende
riktning, en utbyggd trafikplats Nacka C med ramper i vast- och
dstgdende riktningar samt en utbyggd trafikplats Skvaltan med en ny
anslutning till Skonviksvagen. Alternativ D illustreras i figur 11.
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Figur 9. Overgripande trafiksystem enligt alternativ B. Figur 11. Overgripande trafiksystem enligt alternativ D.
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6.2.1.5 Oversiktlig m&luppfyllelse

Efter workshopen har arbetsgruppen pda en dversiktlig nivd bedémt i vilken
utstrdckning alternativen ger férutsattningar fér att mdlbilden ska kunna
uppnds, men det visar inte att malet kommer att uppnds. Bedémningen
har gjorts utifran fyra nivder: mycket goda férutsattningar (mérkgrént),
goda férutsattningar (grént), begransade férutsattningar (rott) och svart
att bedéma (blatt).

Den &versiktliga bedémningen av mdluppfyllelse redovisas i Tabell 1.
Tabell 1. Grundléggande férutsdttningar fér mdéluppfyllelse, alternativ A-D.

Malbild
Trafiksystemet stottar och
uppmuntrar fotgangarfléden
Cykelinfrastrukturen ar
valutbyggd med goda
méojligheter till resor med cykel
Kollektivirafiken ar kapacitets-
stark, attraktiv och palitlig
Trafiksystemet maojliggor
utveckling av en god stadsmiljé
Trafiksystemet ar ufformat sa att
mal som rér miljdkvaliteter och
hélsa uppnas
Trafiken fungerar val under
byggtiden

Alternativ A Alternativ B Alternativ C  Alternativ D

Sammanfattningsvis ger alternativ B b&st méjlighet att uppnd malbilden.
Alternativ D skapar férutsdttningar for att uppnd malbilden vad gdéller
gdng-, cykel- och kollektivtrafik, men inte vad gdller stadsmilj.

Trafiksystemet enligt alternativ C och till viss del alternativ D bedéms vara
svdra att kunna férverkliga bland annat pd grund av korta avstdnd mellan
trafikplatserna och pd grund av att det bedéms finnas risk fér stora

framkomlighetsproblem. Centralt lokaliserade fullstédndiga trafikplatser
enligt alternativ C och D skapar begrdnsade férutsattningar fér att mal
om en god stadsmiljé ska kunna uppnds. Trafiksystemet enligt alternativ A
beddms inte uppfylla det behov som finns i och med stadsomvandlingen.

| vilken utstrdckning alternativen ger férutsattningar for att mal om
miljokvaliteter och trafiken under byggtiden ska kunna uppnds gér ej att
bedéma i detta tidiga skede.

6.2.1.6 Beslut om fortsatt arbete och bortvalda alternativ

Efter workshop 2 beslutade arbetsgruppen att arbeta vidare med
alternativ B och D eftersom de bedémdes ge férutsdttningar fér att mal-
bilden och funktionsbeskrivningen skulle kunna uppnds. Arbetsgruppens
bedémning stdmmer vél éverens med diskussioner som férdes pd
workshopen, d& dven workshopdeltagarna férordade vidare arbete med
alternativ B och D. Alternativ B och D beskrivs mer utférligt i ngstféljande
avsnitt.

Alternativ A, nollalternativet, valdes bort eftersom det inte anségs kunna
mota framtida behov och krav som stdlls for att forsérja framtidens
centrala Nacka. De stora férandringarna som planeras i omradet kraver
ett trafiksystem som dr anpassat fér en tétare stadsmiljé och tydligare
uppdelning av lokal och regional trafik, vilket nollalternativet inte
beddmdes kunna géra.

Alternativ C, tre fullsténdiga trafikplatser, valdes bort eftersom det
beddms vara mycket svart att utforma ett fungerande trafiksystem

i enlighet med alternativet. Tre ytkrdvande trafikplatser bedéms inte
skapa férutsdttningar fér de stadsmdssiga kvaliteter som énskas i det
framtida centrala Nacka. Avstdnden mellan trafikplatserna ér fér korta
for att trafikplats Kvarnholmen och trafikplats Nacka skulle kunna
byggas ut med nya pd- och avfartsramper. Det har inte varit méjligt att
hitta en utformning som féljer riktlinjer enligt VGU och som inte innebdr
trafikfarliga och ogdrliga vavningsrorelser. Tre fullstandiga trafikplatser
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bedéms samtidigt vara éverflédiga for att férsérja framtidens centrala
Nacka. Dessutom mojliggér de for att f6r mycket motorfordonstrafik
sldpps ut pd vag 222/Varmddleden, vilket orsakar kdbildning pd leden i
rusningstrafik. Detta eftersom kapaciteten mot Stockholm ar begrdnsad.

6.2.2 Konsekvenser och effekter av alternativ B och D

| detta avsnitt beskrivs effekter och konsekvenser av alternativ B foljt av
alternativ D. Fokus ligger pd 6vergripande effekter och konsekvenser som
paverkar trafiksystemet.

6.2.2.1 Alternativ B

Alternativ B, som illustreras i figur 12, kraver flera stérre ombyggnads-
atgarder:

o Trafikplats Kvarnholmen byggs ut som en fullstdndig trafikplats med
nya 6stliga ramper och en ny férbindelse till det lokala huvudgatundtet
norr om vag 222/Varmdéleden, kallad "Norra gatan”. Férbindelse till
Ryssbergen vdster om trafikplatsen kopplas pd "Norra gatan”.

o Trafikplats Nacka tas bort och mojliggér for en battre stadsbyggnad och
minskade barridreffekter.

o Trafikplats Skvaltan byggs ut till en fullstandig trafikplats och dess
kopplingar till det lokala huvudgatundatet utvecklas genom att en ny
forbindelse skapas till Skénviksvagen.

o Pd kort sikt behalls trafikplats Skogalund med dagens utformning.
P& langre sikt kan funktionen komma att férandras, framférallt med
avseende pd kollektivtrafiken.

o Huvudgatundtet utvecklas parallellt med vag 222/Varmddleden pd bada
sidor om vé&gen. "Norra gatan” och en ny férbindelse till Skénviksvéagen ar
en del av huvudgatundtet.

o Gdng- och cykelvagndtet utvecklas med en ny passage éster om
trafikplats Kvarnholmen och tvd nya passager pd éverddckningen i
Nacka centrum.

o Gdang- och cykelvagar utvecklas utmed huvudgator parallellt med vag
222/Varmddleden pé den norra och sédra sidan av vdagen.

o Antingen byggs bussramper fran vag 222/Varmdoéleden eller sé anpassas
huvudgatundtet fér vandande bussar som angér bussterminalen i Nacka
centrum.

o Huvudgatundtet utformas for att prioritera att busstrafiken har god
framkomlighet.

o Motorvagshdllplatser byggs utmed vag 222/Varmddleden for
genomgdende busstrafik.

o Eventuellt ratas del av vag 222/Varmddéleden permanent ut och flyttas
norrut jdmfért med dagens vagstrdckning, beroende pd placering och val
av bussterminal. Fér mer information se avsnitt 6.2.3.3 och Bussterminal
och éverddckning i Centrala Nacka — Férstudie.

Overgripande trafiksystem

Tva fullstéandiga trafikplatser ger det tillfléde av trafik som vég 222/
Varmdoéleden vdster om trafikplats Kvarnholmen (dimensionerande

snitt) kan ta hand om, det vill sédga cirka 2 000 fordon per timme frdn
trafikplatserna pd Sicklaén. Trafikflédena vid trafikplatserna kommer att
kunna hanteras genom att de utformas med god kapacitet sd att det inte
blir k& ner pa vag 222/Varmdoleden, se risker i figur 13. Lésningen med

tva fullsténdiga trafikplatser ger en god orienterbarhet i vagsystemet fér
trafikanter.

De nya lokala férbindelserna mellan trafikplats Kvarnholmen och
Vikdalsvagen, "Norra gatan”, respektive mellan trafikplats Skvaltan

och Skénviksvdgen bedéms vara nédvéndiga for att bra balans ska
uppstd i trafiksystemet. "Norra gatan” bidrar till att framkomligheten pa
Vikdalsvagen och pd det 6vriga huvudgatundtet beddéms ligga pd en

nivd som ar normal fér stadsgator, utan stérre problem med kéer som
fortplantar sig bakat, det vill séga bakatblockering. Utan "Norra gatan” blir
Vikdalsvagen hogt belastad vilket riskerar att leda till stor kébildning pé
Vikdalsvagen och vag 222/Varmddleden.
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Figur 12. Overgripande trafiksystem enligt alternativ B.
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Figur 13. Orangea pilar visar risk fér ké i centrala Nacka och ké ner pd vdg 222/Vérmdéleden, pd grund av bakétblockerande
trafik. Dessa tillfarter behdver utformas med god kapacitet fér att undvika risk fér kébildning.

Alternativ B skapar goda férutsdttningar for en god stadsmiljé och
stadsmdssighet i centrala Nacka eftersom trafikplats Nacka med

sina ytkrdvande ramper tas bort. Den balanserade férdelningen av
fordonstrafik lédngs med utpekade huvudgator gér att gang-, cykel- och
kollektivtrafik kan prioriteras.

Beroende pd vilket alternativ som vdljs fér bussterminal och éverdéckning
i centrala Nacka rétas eventuellt del av vag 222/Varmdodleden

permanent ut och flyttas norrut jdmfért med dagens végstrackning. |

och med att en del av vagen ratas ut och flyttas frigérs ytan fér dagens
vdgstrackning i vilken bussterminalen anléggs. Utrdtning av del av vagen
beddms inte paverka vag 222/Varmdéledens funktion. Istallet erhdlls
produktionstekniska férdelar genom att végen endast behéver flyttas en
gdang och trafiken pd vag 222/Varmdéleden kan flyttas innan byggtiden
foér dverddckningen dé trafiken annars skulle behéva ledas om.

Miljs
En 6verddckning i Nacka centrum och ett utvecklat gang- och cykelvag-

nat med befintliga och nya géng- och cykelpassager som korsar vag 222/
Varmdoéleden minskar barrigreffekterna frdn leden.

Enligt en 6versiktlig luftkvalitetsutredning (Nacka kommun 2015a)
angdende 6verdackning av vag 222/Varmddleden i Nacka centrum
bedéms 6verddckningen kunna férbdttra luftkvalitén dver dverdackningen
men férsédmra den i anslutning vid tunnelmynningarna genom att héga
koncentrationer av luftféroreningar uppstar. Hur stora luftféroreningsnivder
som dr att vanta utanfér tunnelmynningarna pdverkas av faktorer

som till exempel trafikvolymer, ldngden pd éverdackningen, lokala
vaderforhdllanden och topografin i omrdadet. Frdgan om luftkvalitet ér en
viktig utmaning i fortsatt planeringsarbete och behéver utredas vidare
senare i planeringsprocessen.

Enligt en 6versiktlig trafikbullerutredning (Nacka kommun 2015b) bedéms
planerad stadsbyggnad i centrala Nacka utséttas for héga bullernivaer
fran i huvudsak vag 222/Varmdsleden. Det bedéms inte vara majligt att
uppnd Riksdagens riktvdrde om hogst 55 dBA ekvivalent ljudnivé vid
samtliga fasader. Med avsteg frdn riktvérden bedéms det med anpassad
bostadsutformning och andra typer av bullerdtgarder vara méjligt att
uppnd bullernivéer under riktvarden i centrala Nacka ér 2030. Vidare
utredning av buller behéver genomféras senare i planeringsprocessen.

6.2.2.2 Alternativ D

Alternativ D, som illustreras i figur 14, kraver flera stérre ombyggnads-
atgdrder:

o Trafikplats Nacka byggs ut som en fullstdndig trafikplats med nya
ostliga ramper.

o Trafikplats Skvaltan byggs ut och dess kopplingar till det lokala
huvudgatundtet utvecklas genom att en ny forbindelse skapas till
Skonviksvagen.

o P& kort sikt behdlls trafikplats Skogalund med dagens utformning.
P& langre sikt kan funktionen komma att férdndras, framférallt med
avseende pd kollektivtrafiken.

Atgardsvalsstudie samordnad trafikplanering i centrala Nacka 27



Legend
\"1 [ Motarvig — CyKalvdgnat
B Huvudvagnat Geografisk
] avgranening
e ¥ AVS
' '

S
‘-7"-‘-1—

Skénviksvagen /

S
g
g t,:faﬁ"‘
.
,f&,
o Griffelvdagen A~
Birkavdagen K 3
9 ' Vikdalsvégen } 1 /

—_— e ¥ ARz00'm
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o GAng- och cykelvagndtet utvecklas med tvd nya passager pd
overddckningen i Nacka centrum.

o Gdng- och cykelbanor utvecklas utmed huvudgator parallellt med vdg
222/Varmdoleden pd den norra och sédra sidan av vdgen.

o Trafikplats Nackas ramper anpassas fér busstrafik som angor
bussterminalen och motorvdagshdllplatser for genomgdende busstrafik
byggs utmed ramperna.

o Huvudgatundtet utformas for att prioritera att busstrafiken har god
framkomlighet.

Overgripande trafiksystem

Det korta avstandet mellan trafikplats Nackas dstgdende pafartsramp
och trafikplats Skvaltans vastgdende avfartsramp skulle innebéra
oacceptabla vavningsrérelser mellan trafik som ska pd och av vag 222/
Varmdéleden, se figur 15. For att trafiken éverhuvudtaget skulle kunna
vavas samman skulle den hégsta tilldtna hastigheten pd vag 222/
Varmdoleden behdva sdnkas och punkten ddr vavningsrérelserna krockar
skulle behéva signalregleras, vilket ar oacceptabelt for en motorvég. Ett
minsta avstdnd mellan tva trafikplatsers ramper &r cirka 300-400 meter
beroende pd hastighet.

Lésningen med tre trafikplatser med totalt tre véstgdende péfartsramper
med trafik frédn centrala Nacka &r éverdimensionerat eftersom det
mojliggor ett storre tillskott av fordon dn véagsystemet kan hantera. Vég
222/Varmdéleden vaster om trafikplats Kvarnholmen klarar, med h&nsyn
till dagens antal kérfdlt pd vag 222/Varmdéleden och begrédnsningar i
Sédra lanken och Danvikstull, ett tillflode av maximalt cirka 2000 fordon
per timme fran trafikplatserna pda Sicklaén. Varje vastgdende ramp kan
mata pd cirka 1000 fordon per timme till vag 222/Varmdéleden. Tre trafik-
platser med ramper i vdstgdende riktning kan séledes ge ett tillskott pa
cirka 3000 fordon per timme. D&rfér bedéms Varmdéleden endast kunna
hantera trafik fran tva trafikplatser. Fér mer information om framtida
kapacitet pd vag 222/Varmdoleden se PM Rimlighetsstyrd resandeprognos

och ej tillgodosedd reseefterfrdgan Nacka 2030 (AF 2016).

Lésningen innebdr flera problempunkter med risk for stérre kébildning.
Trafik i Nacka centrum fungerar bakdtblockerande vilket skapar kéer

pd trafikplats Nackas vdastgdende avfartsramp, se Figur 15. Med en
férbindelse norr om vag 222/Varmdaéleden, mellan trafikplats Kvarnholmen
och trafikplats Nacka, kan trafik som ska till Nacka strand kéra av vid
Kvarnholmen, vilket skapar en bdttre trafiksituation vid trafikplats Nacka.

Figur 15. Réda pilar visar oacceptabla vdvningsrérelser. Orangea pilar visar risk fér ké i centrala Nacka och ké ner vég 222/
Védrmdéleden, pé grund av bakdtblockerande trafik.

Flera trafikplatser innebdr inte nédvandigtvis att trafiken férdelas

ut i systemet med ett minskat antal problempunkter som resultat.
Trafikmodellen visar att trafikplats Nacka ger god regional tillganglighet
till Nacka centrum men att trafikplatsen Gven medfér att trafik
koncentreras till centrum, vilket gér det svart att skapa en god stadsmiljo
och stadsmdssighet. Utéver negativ pdverkan pé stadsmiljén bidrar
trafikplatsen till att manga funktioner behéver trangas pd en begrénsad
yta i Nacka centrum. Det kommer att vara svart att prioritera gdng-,
cykel- och kollektivtrafik i den utstrdckning som énskas i centrala Nacka.
Trafikplats Kvarnholmen har endast ramper i vdstgdende riktning vilket ar
negativt for orienterbarheten i végsystemet.
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Miljs

Genom &verddckning i Nacka centrum och ett utvecklat gdng- och
cykelvdgnat med befintliga och nya gang- och cykelpassager som korsar
Varmdéleden minskar vag 222/Varmddledens barriareffekter. | Nacka
centrum kvarstdr dock barridgreffekterna och de férstérks av trafikplats
Nackas nya 6stliga ramper som tar plats i stadsmiljon.

Som beskrivs under miljdavsnittet for alternativ B behdver luftkvalitet och
buller utredas vidare senare i planeringsprocessen fér att bedémningar
om miljokvalitetsnormer ska kunna goras, vilket dven gdller alternativ D. |
alternativ D far motorfordonstrafik hég tillgénglighet till centrala Nacka i
allmdnhet och Nacka centrum i synnerhet. Prioritering av motorfordons-
trafik riskerar att leda till att gédng-, cykel- och kollektivtrafik prioriteras
ned och att Nacka stad blir en i hdg grad bilorienterad stadsdel. Alternativ
D bidrar darfér i mindre utstrackning &n alternativ B till att skapa goda
férutsattningar fér att uppnd malen om en god luftmiljé och bullernivaer
som ligger under riktvarden.

6.2.2.3 Méluppfyllelse alternativ B och D

| bedémningen av maluppfyllelse utvarderas i vilken utstréckning de
bada alternativen ger férutsattningar for att malbilden (se avsnitt 5.2)
ska kunna uppnds. Hég maluppfyllelse visar om det finns grundldggande
férutsattningar for att malen ska kunna nds, men det visar inte att mdlet
kommer att uppnds.

Beddmningen har liksom den dvergripande bedémningen av maluppfyllelse
utgatt fran fyra nivéer: mycket goda foérutsattningar (morkgrént), goda
forutsattningar (grént), begransade forutsattningar (rétt) och svart att
bedéma (blatt). Grundldggande forutsdttningar for maluppfyllelse for
alternativ B och D redovisas i tabell 2 (se sida 31-32).

Alternativ B skapar goda forutsattningar for sdval géng-, cykel- och
kollektivtrafik samtidigt som den skapar de bdsta méjliga férutsatt-
ningarna fér den regionala och lokala motorfordonstrafiken, som ytterst

begrdnsas av dimensionerande férutsdttningar i Sédra ldnken och
Danvikstull under rusningstid. Alternativ B ger sammantaget mycket
goda férutsattningar for att malbilden och funktionsbeskrivningen ska
nds. Alternativ B bidrar i betydligt stérre utstrackning till att skapa
forutsattningar f6r att mal som rér stadsmiljé ska kunna uppnds och i
stérre utstrackning till att skapa férutséttningar fér att mdl om géng-,
cykel- och kollektivtrafik ska kunna uppnds, jamfért med alternativ D.

Framkomligheten pd vagndatet bedéms utgora en stor skillnad mellan
alternativen. | alternativ D prioriteras motorfordonstrafik i centrala
Nacka, vilket innebér negativa konsekvenser for framkomligheten pé
vagndtet, framforallt i korsningspunkter. Detta pdverkar bland annat
framkomligheten f&r kollektivtrafiken. Alternativ D bedéms sammantaget
endast ge goda férutsattningar for att mal om kollektivtrafik ska

kunna uppnds, j@mfért med alternativ B som bedéms ge mycket goda
forutsattnignar. Detta till trots att det ar mojligt att skapa kollektivtrafik-
korfélt och hitta l6sningar for hur véndande bussar kan angéra buss-
terminalen i bdda alternativ. Fér mer information om framkomligheten pa
vagndtet se Bilaga 1 Trafikmodell f6r centrala Nacka.

Den storsta skillnaden mellan alternativen rér i vilken utstrackning de
skapar férutsattningar for att mal om stadsmiljé ska kunna uppnds. |
alternativ B finns ingen direktanslutning mellan véag 222/Varmdéleden och
Nacka centrum vilket mojliggdr stadsmdssiga miljder i de centrala delarna
av centrala Nacka. | alternativ D prioriteras motorfordonstrafik i centrala
Nacka, daribland genom en fullstdndig trafikplats i Nacka centrum,
samtidigt som trafiksystemet inte &r utformat med hdnsyn till begransade
forutsattningar pd évrigt vagnat, vilket ger begrédnsade forutsattningar
for att mal om god stadsmiljé ska kunna uppnds. Prioritering av motor-
fordonstrafik begrénsar dven utsikterna fér att mdl om gdng- och cykel-
trafik ska kunna uppnds.

| vilken utstrédckning alternativ B och D ger férutsattningar for att mal
om miljokvaliteter och hdlsa ska kunna uppnds bedéms vara osdkert,
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Tabell 2. Grundldggande férutsdttningar fér méluppfyllelse, alternativ B och D.

Grundlaggande forutséttnignar for méluppfyllelse, altermativ B och D

Cykelinfrastrukturen @r valutbyggd med

Trafiksystemet stéttar och uppmuntrar fotgéngarfléden Kollektivirafiken &r kapacitetsstark, atraktiv och palitlig

goda méjligheter till resor med cykel

= Gangtrafiken &r ett Def finns flera Resendrer har god Cykelfrafiken &r eft Def finns flera Cykelvégnatet Kollektivirafiken har en  Kollekfivirafiken &r Def dr smidigt aff byfa Busstrafiken &r

o prcrferat frafiksiag alfernativa passager  fillgénglighet fill prioriferat frafikslag alternafiva passager  mdjliggdér effektiva tydlig plats i stadsmiljén snabb, bekvdm och mellan olika férdsétt  prioniterad p&

'% som korsar vig cenfralt placerade som korsar vig pendlingsresor och smidig att resa med regionalf och lokalt

222{vérmddleden och eniréer fill funnelbana 222{v@rmddéleden och goda mdjligheter f&r vagnat
andra stéme vagar och bussterminal andra stéme vagar cyklister att byta fill
tunnelbana och bussar
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Altermnativ B ger mycket Béda alternativen inne- Béda alternativen ger  Alternativ B ger mycket Bada altermativen Bada altemnativen BAda altemnativen Alternativ B ger goda  Béda altermativen ger  Bada altermativen
goda férutséittningar  héller flera altemnativa  goda férutséittningar  goda fBrutséittningar  innehéller flera alterna- innehdller cykelbanor  mdjliggdr utbyggnad  fBrutséittningar efter-  mycket goda férut- majliggdr prioriterad
genom att pricritera passager och ger goda fr att resendirer ska ha genom att cykeltrafik-  tiva passager och ger  som korsar och gér av en bytespunkt i som kollektivirafiken s&ittningar fr smidiga  busstrafik pé regionalt
och fdrenkla fér fot- forutstttningar for fot-  god tillgénglighet till en priorteras, framfér-  goda fGruts@ttningar  parallellt med vag 222/ Nacka centrum och pricriteras och fram- byten mellan olika och lokalt vagnét.
géngare, framféralt i géngare att passera entréer. Alternativ B ger allt | centrala Macka.  f&r cyklister att passera  Varmdoleden och kollektivirafikkaralt, komligheten blir god i férdsétt. | vilken Alternativ B ger mycket
de centrala delarna.  wviigen. | alternativ B mycket goda fdrutsiitt- Alternativ D ger véigarna. | altemativ B huvudgatunditet och  Altermnativ B ger mycket trafiksystemet. Alterna-  utstréickning malst goda fSrutsa@ttningar
Alternativ D ger be- ges mycket goda férut- ningar genom att begréinsade fdrutséitt-  ges mycket goda férut- som ansluter det regio- goda férutséittningar  tiv D ger begréinsade  uppnds beror p& hur genom att busstrafik

5 gréinsade forutstittning- séttningar fér fotgéing- gdangtrafiken prioriteras ningar eftersor motor- séttningar fir cyklister  nala cykelvéignéitet. | eftersom kollektivirafik-  férutséittningar pé bytespunkten i Macka  prioriteras. Alternativ D

S ar eftersom motor- are att nd passager i centrala Nacka. fordonstrafik i stor att nd passager alternativ B ges mycket en prioriteras i centrala  grund av stora fram-  centrum utformas. ger endast goda férut-

E fordonstrafik i stor genom att géngtrafik- utstréickning prioriteras. genom att cykeltrafik-  goda férutséittningar  MNacka och ges plats i komlighetsproblem pé sattningar eftersom

£ Utstréickning prioriteras. en prioriteras. en priorteras. genom att cykeltrafik-  stadsmiljdn. Atermativ huvudvaignitet i motorfordonstrafik prio-

en prionteras | centrala

MNacka.

D ger endast goda centrala Nacka, vilket
foruts&ttningar eftersomn begransar busstrafikens
motorfordonstrafik 1 stor framkomlighet 1
utstréickning prioriteras i korsningspunkter,
centrala Nacka och

konfliktpunkter samt

barmdreffekter uppstar.
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Grundliaggande forutsattnignar for méluppfyllelse, alternativ B och D

. . . o Trafiksystemet &r ulformat sa att mal som rér
Trafiksystermet méjliggér utveckling av en god stadsmiljs . i N .
miljékvaliteter och hélsa uppnas

= Cenfrala Nackas Lokala frafikrérelser Trafikplatser har god vig 222/vdrmddleden Luffkvaliteten rgod  De stome viigamas Resendrer upplever att
© vdgndt aranpassaf fill omhdnderfas av det  fillgénglighet och och trafikplatsers och bullemivaermna bamdreffekter minskar frafiksysfemet fungerar
'EU den begrdnsade lokala gatundtet och  onenterbarhet utformning och ligger under vdl under byggtiden
kapaciteten pa dvrigt  regionala frafikrérelser placerning ar grdnsvdrden
vagndat omhdndertas av det anpassade fill
regionala véigndtet intilliggande stadsmilj&
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Alternativ B ger mycket Altermnativ B ger mycket Alternativ B ger mycket Alternativ B ger mycket | bdda altemnativen &r  Bada alternativen ger | bada altemativen &r
goda fdrutsdttningar goda férutsdttningar goda férutséttningar goda férutsé@ttningar  fdutsdttningarna goda férutséttningar  f&rutsdttningarna
eftersorn véignatet &r  genom att wég 222/ sftersom trafikplatserna genom att stadsméiss-  oséikra. | vilken utstréick- f&r att minska da stére osikra och beror pd
anpassat fill den varmdéleden anvands ar tillgédngliga och iga miljder prioriteras i ning malet uppnéas vaigarnas bamdareffekt- genomfdrandet under
begréinsade kapacitet- av regional trafik och  orienterbara. Alternativ Nacka centrum och beror bland annat pd  er. Férutséttningama &r byggtiden.
en pd dvrigh véignat.  Iokalvéignétet av lokal D ger begréinsade férut- att omrédet inte har  avstand till véigen, saimre | alternativ D
Alternativ D ger be- trafik. Aternativ D ger  s&ittningar eftersom nagon direktanslutning utformning av bebygg- eftersom trafikplats
T grénsade fdrutséitining- begréinsade férutséitt-  orenterbarheten till till vag 222/Varmdd-  else, grad av Sppet Nacka med ramper
S areftersom tre frafik-  ningar eftersom trafik-  trafikplatserna &rbe-  leden. Alternativ D ger landskap med mera.  bidrar till Skade barridéir-
E platser ger ett stéme systemnet &r utformat s& gréinsad, dven om till-  begréinsads f&rutséitt-  Alternativ B ger froligt-  effekter i de centrala
S fillskott av fordon &n  att vlig 222/varmdé-  gdnglighsten &r god.  ningar eftersom trafik-  vis béttre férutséittning- delarma.
vad Svrigt véigndt kan leden anvéinds av plats Nacka gér att ar jamfért med alterna-
hantera. béde regional och trafik koncentreras till - tiv D eftersom géng-,
lokal trafik. de centrala delarma cykel- och kollektiv-

och bygglar mark tas i trafik prieriteras.
ansprak.
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med undantag av mal som rér barridgreffekter. En éverdackning och nya
gdng- och cykelpassager bedéms minska végens barridreffekter samt
starka miljékvaliteter fér natur, kultur, rekreation och biologisk mangfald.
Vidare utredning av luftkvalitet och buller behéver genomféras i senare
planeringsskede.

Aven i vilken utstréckning alternativ B och D ger férutsdttningar fér att
mal om trafiken under byggtiden ska kunna uppnds bedéms osdakert.
Under byggtiden fér éverddckningen behéver vag 222/Varmdéleden flyttas
tillfalligt. Alternativ B majliggér produktionstekniska férdelar genom att
vagen endast behdver flyttas en gdng i samband med att del av vag 222/
Varmdéleden permanent rdtas ut och flyttas norrut jamfért med dagens
vagstrackning. Detta dr inte maojligt i alternativ D.

6.2.2.4 Beslut om inriktning och férdjupning

Utifran ovanstdende konsekvensbeskrivningar av alternativ B och D
samt bedémning av maluppfyllelse har arbetsgruppen beslutat att
arbeta vidare med alternativ B fér férdjupad beskrivning och analys av
genomférande.

Alternativ D valdes bort eftersom det inte bedéms ge férutsattningar for
att mdlbild och projektmdl ska kunna uppnds. Alternativ D ger begrénsade
férutsattningar fér mal som rér stadsmiljo ska kunna uppnds och endast
delvis goda férutsattningar fér att kunna uppnd mal som rér gang-, cykel-
och kollektivtrafik, pd grund av att biltrafik prioriteras i centrala Nacka.
Trafikmodellen visar att trafikplats Nacka ger god regional tillgénglighet
till Nacka centrum men att trafikplatsen dven medfér att trafik
koncentreras till centrum, vilket gér det svart att skapa en god stadsmiljo
och stadsmdssighet. Utdver negativ paverkan pd stadsmiljé bidrar
trafikplats Nacka med koncentration av biltrafik till centrum till att manga
funktioner behdver trangas pd en begrédnsad yta i Nacka centrum och att
det kommer att vara svart att prioritera gang-, cykel- och kollektivtrafik i
Nacka stads centrala delar.

Det korta avstdndet mellan trafikplats Nackas 6stgdende péfartsramp
och trafikplats Skvaltans véstgdende avfartsramp innebdr oacceptabla
vavningsroérelser mellan trafik som ska pd och av vag 222/Varmddsleden.
Det har inte varit mojligt att hitta en mojlig utformningslésning fér
ramperna. Utéver detta innehdller alternativ D flera problempunkter med
risk for stoérre kébildning for motorfordonstrafiken. En tredje trafikplats kan
inte tillféra ytterligare kapacitet eftersom vag 222/Véarmdéleden endast
kan hantera ett tillskott av trafik fran tva trafikplatser i centrala Nacka.

6.2.3 Genomfdérande av alternativ B

| detta avsnitt beskrivs kort genomférbarheten av de &tgérder som
foreslds for trafikplats Kvarnholmen och trafikplats Skvaltan nar det
gdller krav p& utformning och kapacitet. Férslaget om utrdtning av del av
vag 222/Varmdoéleden motiveras. En mer utvecklad redogoérelse av dessa
atgdrders genomférbarhet samt genomférbarheten av dévriga féreslagna
atgdrder beskrivs i Bilaga 2 Genomférbarhet av alternativ B. | bilagan
redovisas dven kartor och illustrationer éver &tgérderna for ytterligare
fortydligande.

6.2.31 Trafikplats Kvarnholmen

Trafikplats Kvarnholmen byggs ut till en fullstandig trafikplats med nya
dstliga ramper. Trafikplatsens norra och sédra delar férbinds via den
befintliga porten under vag 222/Varmdoleden. Den sédra cirkulationen har
fyra ben och den norra cirkulationen har fem ben, varav ett utgérs av den
nya férbindelsen norr om vag 222/Varmdasleden, "Norra gatan”.

Omrdadet Ryssbergen vaster om trafikplatsen kopplas pd "Norra gatan”
och férbinds via en bro éver den norra cirkulationen i trafikplatsen. Den
befintliga gdng- och cykelpassagen som idag finns i trafikplatsens
vdgport tas bort och ersatts med en ny passage 6ver eller under vag 222/
Varmdoéleden éster om trafikplatsen.

Utformningen av trafikplats Kvarnholmen ar en majlig [16sning utifran krav i
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VGU och krav pd kapacitet. Flera méjliga utformningar har studerats.
Som féljd av att trafikplats Kvarnholmen byggs ut till en fullstéandig
trafikplats behdver féreslagen stadsbyggnad i anslutning till trafikplatsen
anpassas.

6.2.3.2 Trafikplats Skvaltan

Trafikplats Skvaltan byggs ut med tva nya cirkulationer. Trafikplatsens
kopplingar till det lokala huvudgatundtet utvecklas med en ny férbindelse
till Skénviksvégen fradn den norra cirkulationen. Utformningen &r en majlig
|8sning utifrdn krav i VGU och krav pé kapacitet. Utredningsarbetet visar
att det finns flera mojliga 16sningar foér utformning av cirkulationerna och
anslutning till Skénviksvégen fradn den norra cirkulationen.

Den nya brandstationen, som planeras vaster om trafikplatsens norra del,
kan angdras via den nya férbindelsen mellan den norra cirkulationen och
Skoénviksvagen.

6.2.3.3 Utratning av del av vag 222/VVdrmddéleden

| ett forslag till lokalisering av den nya bussterminalen i Bussterminal

och Sverddckning i Centrala Nacka — Férstudie féreslds del av vag 222/
Varmdoleden permanent r&tas ut och flyttas cirka 40 meter norrut jamfoért
med dagens vagstrdckning. Genom att del av végen flyttas underl&ttas
produktionen av éverd&ckningen och plats ges plats fér bussterminalen
pd& dagens vdgstrdckning, vilket bland annat innebdr produktionstekniska
férdelar och férre stérningar for trafiken pd vag 222/Varmdoéleden som ar
av riksintresse. Vidare ges en sddan permanent utrdtning majlighet till en
attraktiv stadsbyggnad eftersom bussterminalen inte kommer att ligga i
vagen for stadens utveckling men dndd kan placeras centralt och pd en
annars outnyttjad yta.

6.2.34 Grov kostnadsuppskattning

En grov kostnadsbedémning tas fram i samband med Bussterminal och
overddckning i Centrala Nacka — Férstudie.
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7 Inriktning och rekommenderade

o [ X

atgarder

| detta kapitel presenteras de rekommenderade dtgdrder som arbets-
gruppen foreslar att ga vidare med, férslag pd éversiktlig tidplan och

forslag pd 6vergripande ansvarsférdelning som diskuterades och togs
fram p& workshop 4. Kapitlet avslutas med forslag pa fortsatt arbete.

7.1 Rekommenderade atgdrder och ansvarsférdelning

Arbetsgruppen har tagit fram férslag pd steg 1 till 4-&tgérder. Lampliga
steg 1- och 2-4tgdrder presenteras i avsnitt 6.1. Arbetsgruppen foreslar
att alternativ B med utbyggd trafikplats Kvarnholmen och Skvaltan dr den
utformning som alla parter ska anpassa sin fortsatta planering efter.

Vid fortsatt planering ska funktionsbeskrivningen, se avsnitt 5.2, alltid
finnas i &tanke hos den part som har ansvar. Om projektering och
produktion &verldats till ndgon annan aktér ska hela funktionsbeskrivningen
férmedlas till denna aktor, fér att sakerstdlla att den i slutdndan uppnds.

Arbetsgruppen har tagit fram ett férslag om en évergripande ansvars-
férdelning fér genomférande, finansiering samt férvaltning och dgande
fér de rekommenderade atgdrderna. Ansvarsférdelningen redovisas i
tabell 3. Fér nadgra &tgdrder ar det inte féreslaget av vem och hur dtgdrden
ska finansieras. Vem som &r ansvarig fér finansiering eller om det blir ett
gemensamt ansvar behéver hanteras i fortsatt arbete.

* Ansvarsférdelning dterstdr beroende pd fortsatt process.

** Atgérd &r beroende av val och placering av bussterminal. Fér mer information se Bussterminal och éverdéckning i centrala
Nacka - Férstudie.

Tabell 3. Ansvarsférdelning.

Steg 1- och 2-atadrder

Steg 3- och 4-atadrder

Delar

Reglering och sam-

utniyttjning av parkering

Gang- och cykehrafik
— drift, underhall,
vagwisning
Kollektivtrafik —
trafikering permanent
och under byggtiden
Information och dialog
om hallbart resande

Uppfljning resvanor

Innehall

Trafikplats Kvarnholmen  Fullstandig trafikplats

Trafikplots Skvaltan

Trafikplots Skogalund

Vag 222/Varmdéleden

e

Huwvudgatundt

Angédring bussterminal

Utformning awv huwvud-
gatunatet fér busstrafik

Motorvagshallplatser

Gang- och cykelpassage under
eller &ver vag 222/Varmdsleden

Fullstandig trafikplats

Funktion ej beslutad i nulaget

Permanent utratning av del av
vag 222{Varmdéleden

Parallellt huvudgatunat med
vag 222{Varmdéleden, inkl.
"Norra gatan" och ny forbindelse
1ill Skénviksvagen

Bussar trafikerar huvudgatunatet
utan att angéra bussterminalen
Géang- och cykelfdrbindslser
langs med huwudgator

Beror pd bussterminal som annu

inte dr beslutad (2014-02-01)

Utformning/dimensionering f&r
busstrafik

Utmed vag 222/Varmdaleden

fér genemgdende busstrafik
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Genomicrande

Nacka kemmun

Nacka kemmun

SLL
trafikiérvaltningen

Nacka kemmun,
Trafikverket, SLL
trafikfdrvaltningen,
Varmds kommun
Nacka kemmun, SLL
trafilkiérvaltningen,
Warmds kemmun
Trafikverket och
Nacka kemmun

Trafikverket och
Nacka kemmun

Nacka kemmun

Nacka kommun

Finansiering

MNacka kemmun

MNacka kemmun

SLL
trafikiérvaltningen

MNacka kemmun,
Trafikverket, SLL
trafikidrvaltningen,
Varmds kommun
Macka kemmun, SLL
trafilkidrvaltningen,
Warmds kemmun
Trafikverket och
MNacka kemmun

Trafikverket och
MNacka kemmun

MNacka kemmun

Macka kemmun

Agare/ férvaltare

MNacka kemmun

MNacka kemmun

SLL
trafikférvaltningen

MNacka kemmun,
Trafikverket, SLL
trafikfdrvaltningen,
Varmds kommun
Macka kemmun, SLL
trafikidrealtningen,
Warmda kemmun
Trafikverket: Ramper
MNacka kemmun:
cirkulationer, géng-
och cykelpassage
Trafikverket:
Cirkulationer,
ramper

-

MNacka kemmun

Macka kemmun
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7.2 Tidplan och beroenden

| figur 16 redovisas en 6vergripande tidplan fér genomférande av
rekommenderade atgdrder. Tidplanen togs fram i samband med workshop
4. | tidplanen och i beskrivningen av beroenden redovisas dven projekt
som ligger utanfér/delvis utanfér dtgdrdsvalsstudien men som behdver
planeras och genomféras tillsammans med de dtgarder som foreslas i
dtgdrdsvalsstudien. Dessa dr éverddckningen av vag 222/Varmddleden,
bussterminalen och tunnelbanan.

Etapper och atgdrder férhdller sig till tre skeden ddr det forsta skedet
strdcker sig fran ar 2016-2020. Det andra skedet strdcker sig frén ar
2021-2025 och ar mer kritiskt for resande, eftersom tunnelbanan inte
dr utbyggd samtidigt som bebyggelseplaneringen har kommit langt
och antalet invdnare har 6kat. Det tredje skedet intraffar fran ar 2026
och framat ndr tunnelbanan ar utbyggd. Trafiksystemet stdlls dd infor
ytterligare en fordndring med nya forutsattningar.

Utbyggnad av bostdder planeras under samtliga skeden och planeras

i omrddena centrala Nacka, véastra Sickla, Skvaltan, Kvarnholmen,
Henriksdal, Nacka strand och Bergs gard. Utbyggnad av huvudgatundt
med gdng- och cykelvagndat behdver ske vartefter och i anknytning till
bebyggelseutvecklingen.

721 Ar2016-2020

| ett forsta skede behdver trafikplatserna Kvarnholmen och Skvaltan
finansieras och den formella hanteringen pabérjas sé att de kan byggas.
Tidplanen férutsatter dven att vagplanen fér vag 222/Varmdsleden kan
faststdllas sé& att arbetet med flytt av vagen inklusive dverd&ckning kan
pdaborjas i slutet av skedet.

Trafikplats Kvarnholmens vastliga ramper behéver finnas pd plats nar
trafikplats Nacka tas ur funktion. "Norra gatan” behéver finnas pd plats
under byggtiden av éverddckningen eftersom den paverkar trafikplats

Nacka och Vikdalsbrons funktion. "Norra gatan” och anslutning till
Griffelvdgen behdvs ocksa fér att mojliggéra lokala trafikrérelser tvérs vag
222/Varmdoleden.

Trafikplats Kvarnholmens éstliga ramper kan inte fardigstdllas férran
avfartsrampen i trafikplats Nacka ar stdngd. Gang- och cykelpassage
over vag 222/Varmdoleden behdver [6sas pd annat sdtt under byggtiden
for trafikplats Kvarnholmen inklusive ny gdng- och cykelpassage dster om
trafikplatsen.

Trafikplats Skvaltan behéver ha funktionen av en fullstandig trafikplats for
tunnelbanans byggnation samt fér att ramperna i trafikplats Nacka ska
kunna tas ur funktion (s& att utbyggnad av éverdackning kan pabérjas).
En arbetstunnel fér utbyggnad av tunnelbanan behéver i tidigt skede
kopplas till trafikplatsen. | véntan pd planhandldggning fér en permanent
trafikplats Skvaltan kan trafikplatsen behéva byggas ut provisoriskt fér
att arbetsfordon ska kunna angéra arbetstunneln. Aven trafikplatsens
koppling till Skénviksvagen behéver byggas ut innan ramperna i trafikplats
Nacka tas ut funktion.

Trafikplats Nacka tas bort i slutet av skedet.

Under denna period planeras cirka 5 300 bostdder att fardigstdllas i
Nacka. Det &r i detta skede viktigt att kommunicera att fler méste dndra
sina resvanor sd att de reser mer kollektivt, gar och cyklar, redan under
byggtiden for bebyggelse och tunnelbana men ocksd nar utbyggnaden

ar genomford. Information och dialog med invénare pdbérjas och sker
kontinuerligt. Kollektivtrafiken behoéver utvecklas fér att hanterade den
dkade reseefterfragan. Kollektivtrafiken behdver samtidigt prioriteras och
ges foérutsdttningar fér att dess framkomlighet och restider ska vara goda.
Gdang- och cykelvagnatet behdver vara sammanhdngande, underhdllet
behdver uppratthdllas och vagvisning behover vara aktuell och tydlig.
Under byggtiden ar det dven viktigt att kontinueligt informera kring
omledning av trafik och ge férslag pd alternativa fardsatt &n privata bilar.
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Tillstand och planprocess _

Utbyggnad av fpl Kvarnholmen och
tpl Skvaltan och justering av tpl Nacka

Utratning av del av vag
222 /Varmddoleden

Bussterminal
Tunnelbana Nacka C

Anpassat lokalt tfrafiksystem centrala
Nacka + Mobility Management

Byggnation 6verdackning ny
Varmdsled ]

2016 2017 2018 2019

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026

2027

2028

2029

2030

Figur 16. Overgripande tidplan fér genomférande. Justeras kontinueligt.
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722 Ar2021-2025

| detta skede fortsdtter arbetet med dverddckning och eventuell flytt
av vag 222/Varmdoleden. Bussterminal och anslutande infrastruktur

byggs klart. Huvudgatundtet och gdng- och cykelvagndtet byggs ut

kontinuerligt.

Invénarantalet har vuxit nar ytterligare cirka 6 500 bostdder har
fardigstdllts i Nacka och dessa behover f& god méjlighet till att resa med
gdng-, cykel- och busstrafik innan tunnelbanan ar igdng. Detta stdller
stora krav pd provisorier. Fér att hantera den 6kade reseefterfradgan
behover kollektivtrafiken utdkas. Kollektivtrafiken behéver samtidigt
prioriteras och ges férutsdttningar for att dess framkomlighet och
restider ska vara goda. Gang- och cykelvdgndatet behodver fortsatt vara
sammanhdngande, underhdllet behodver uppratthdllas och vagvisning
behdver vara aktuell och tydlig. Det ar fortsatt viktigt att kontinueligt
informera kring omledning av trafik och ge férslag pd alternativa fardsatt
an privata bilar.

Under byggtiden kommer det att finnas begrdnsningar i vagndatet, till
exempel vid byggnation av tunnelbaneuppgdngar. Det &r under detta
skede viktigt att trafikstérande arbeten samordnas sd att antalet
stérningar begrdnsas. De 6 500 bostdder som byggs ut i detta skede ar
utspridda i Nacka stad, vilket innebdr att genomférandet av de atgdrder
som foéreslds i dtgdrdsvalsstudien inte kommer att paverkas av all
planerad exploatering.

72.3 Ar 2026-2030

| detta skede dr tunnelbanan i drift och Nacka fortsdtter att vaxa bade
ndr det gdller inv@narantal och antal arbetsplatser. | slutet av skedet
har totalt cirka 6 000 bostdder fardigstalls i Nacka. Huvudvagndtet har
utvecklats och tar hand om motorfordonstrafiken. Busstrafiken ges god
framkomlighet med hjalp av busskérfdlt och signalprioritet. Det lokala
gdng- och cykelvagndtet ar ocksd utvecklat.

7.3 Rekommendation till fortsatt arbete

Ndsta steg ar att ta fram en avsiktsférklaring fér att kunna starta en
formell planeringsprocess med vagplaner och detaljplaner for féreslagna
atgdarder. Denna atgdardsvalsstudie utgér ett underlag for en allman
avsiktsférklaring mellan parterna.

For att kunna halla tidplanen och bygga ut centrala Nacka i enlighet med
funktionsbeskrivningen krdvs att parterna fortsétter att samarbeta i
fortsatta planeringsskeden, vilket bland annat innefattar finansiering av
planldggning och produktion for foreslagna atgdrder.

| fortsatt arbete behdver vidare utredningar om luftkvalitet och buller
genomféras for att identifiera eventuella behov av atgérder sé att
miljékvalitetsnormer for luft och riktlinjer fér buller uppnds.

For att reseefterfrdgan ska kunna tillgodoses ar 2030, som féljd av att
bilresandet pd vdstra Sickladn behover halveras, behdver arbete med
att skapa attraktiv och kapacitetsstark gang-, cykel- och kollektivtrafik
prioriteras i fortsatt planeringsarbete.
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