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pdlitlig framkomlighet i trafiksystemet.

Tunnelseende?
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Nacka kommun vaxer.Till ar 2030 ska ca 20 000 nya
bostader och ca 15 000 arbetsplatser tillkomma i
kommunen. Redan ar 2016 vantas Nacka ha 100 000
invanare och runt ar 2030 bor sannolikt ca 140 000
invanare har. Detta 4r en stark tillvixt pa relativt kort
tid, vilket ocksa ses i manga andra kommuner i regi-
onen. Denna tillvixt kommer att stilla stora krav pa
hur vi reser inom, till och fran Nacka kommun.

Det ir inte enbart Nacka som vixet, hela Stockholms lin
vixer. Ar 2030 beriknas linet ha drygt 2,6 miljoner inva-
nare, en 6kning med ca 400 000 personer jamfért med
idag. Detta gor att de flaskhalsar som redan nu finns i
trafiksystemet pa vissa tider och pa vissa platser kommer
att bli en 4n stérre utmaning i framtiden. Tydligast upp-
levs dagens flaskhalsar i morgon- och eftermiddagsrus-
ningen in och ut fran Stockholms innerstad. Det mirks
bade i kollektivtrafiken och f6r enskilda bilister. Men

det finns dven lokala problempunkter t.ex. pa Jirlaleden
i Sickla under helgerna samt vid kommunens skolor pa
morgon och eftermiddag;

Kapaciteten och framkomligheten dr helt enkelt
anstringd och detta beror pa en mingd faktorer. Lite
férenklat kan man siga att grundorsaken ér att minga
minniskor vill resa till samma plats pa samma tid och att
trafiksystemet just dé inte har tillricklig kapacitet.

Nir det samtidigt ocksa ska byggas mycket och hela
stadsdelar ska férvandlas, blir anstringningen i trafiksys-
temet dn storre. Av de 20 000 nya bostiderna, ska ca 14
000 tillkomma pa vistra Sickladn, liksom 10 000 arbets-
platser av de totalt ca 15 000. Tillkommande byggtrafik

och tillfilliga omledningsvigar blir en utmaning. A andra
sidan gor just denna tillkommande tita stadsstruktur

att resandet f6r den enskilde invanaren underlittas pa
sikt. Det blir allteftersom ldttare att ta sig till ndrmaste
matbutik, apotek, skola, férskola eller granne, da fler
minniskor ger stérre underlag f6r verksamheter. Den
titare staden kompletterat med ett vil utbyggt ging- och
cykelvignit ger ocksa méjlighet att r6ra sig littare till
fots och med cykel mellan platser, vilket i sin tur ska-
par en social nidrvaro och en attraktiv milj6 att vistas i.
En sddan plats har inte ett lika stort behov av lingviga
resande fOr att utritta dagliga drenden och dessutom
kan de resor som madste goras, i stérre utstrickning ske
med hllbara trafikslag. Aven bytespunkter for kollek-
tivtrafik kommer att forbittras med t.ex. forlingningen
av Tvirbanan till Sickla som stér klar 2017, ombyggna-
den av Slussen och upprustningen av Saltsjobanan som
redan pibérijats och tunnelbanans utbyggnad till centrala
Nacka som ska std klar 2025. Detta gor att dven kollek-
tivtrafikresandet efter utbyggnaderna blir avsevirt mer
attraktivt.

Syfte

Syftet med detta dokument 4r att presentera en nuli-
gesbeskrivning och en framtidsbild f6r Nackas resande
(privatresor likvil som niringslivets transporter), samt de
faktorer som péaverkar utvecklingen. Dokumentet visar
vilket f6rhéllningssitt och vilka verktyg kommunen har
for att hantera kapacitetsbrister och framkomlighets-
problem i trafiksystemet under vissa tider och pd vissa
platser nir det nya Nacka vixer fram, och vad vi kan

gbra fOr att skapa en pilitlig och férutsigbar fram-
komlighet i trafiksystemet med prioritet f6r gdende,
cyklister och kollektivtrafik.

Avgransningar

Trafiken i Nacka kommun dr en del i ett storre trafik-
system dir dven regional trafik ingar. De flesta resor

ir kombinationsresor dir en del av resan sker i Nacka,
medan den fortsitter pd annat sitt i en annan kommun.
Hur framkomligheten i Nacka ser ut paverkas dérfér av
hur det fungerar i t.ex. Stockholms stad eller pa de storre
statliga vigarna genom ldnet. Stora fysiska infrastruktur-
utbyggnader ir en extra stor utmaning, dir den kanske
mest patagliga storningen dr Slussens ombyggnad. Hir
ir helhetsperspektivet viktigt och bytespunkter som
infartsparkeringar, resecentrum eller omstigningshall-
platser spelar stor roll f6r en god framkomlighet f6r hela
resan.

Denna strategi presenterar ett forhallningssitt for
Nacka kommun, samt vilka verktyg kommunen har.
Strategin tar inte upp hur andra aktorer bor arbeta.
Diremot krivs samverkan med andra aktorer f6r
att Nackas strategi ska vara sd framgangsrik som
mojligt. Dessa aktorer utgdrs nirmast av Trafikverket,
Trafikforvaltningen, Férvaltningen f6r utbyggd
tunnelbana, Tillvixt- och regionplanefrvaltningen
och Linsstyrelsen, liksom grannkommunerna Tyres6
kommun, Virmdé kommun och Stockholms stad.
Vigtrafikledningscentralen Trafik Stockholm dr ocksa
en viktig samverkansplattform och Nackas kommande
medlemskap hir ger ytterligare méjligheter att paverka.



Aven alla exploatérer och byggherrar har mycket att
bidra med f6r att omvandlingen av Nacka och dess
trafiksystem under byggtiden ska fungera sd bra som
méjligt. Sjilvklart beh6ver ocksd de olika nimnderna
och enheterna internt pd kommunen samarbeta. Den
kanske allra viktigaste faktorn som starkt bidrar till god
framkomlighet 4r att varje enskild resendr hjilper till att
vilja det smartaste sittet att resa beroende pa tidpunkt
och syfte.

NACKA KOMMUN

Vad kan olika aktorer géra som kan paverka framkomligheten i Nacka kommun?

Vad kan kommunen géra?

Nacka kommun ansvarar for byggande, drift och underhall av kommunala gator och vigar, liksom fér myndig-
hetsbeslut som t.ex. trafikreglering och parkeringsavgifter. Kommunen bestimmer ocksa hur all mark inom
kommunen skall anvandas och bebyggas genom det kommunala planmonopolet. Genom att skapa forutsatt-
ningar for att det byggs en blandning av bostader, arbetsplatser och service tatt och nara kollektivtrafik kan
resval paverkas.

Vad kan landstinget gora?

Landstinget, genom Trafikforvaltningen och Forvaltningen for utbyggd tunnelbana (FUT), ansvarar for kollektiv-
trafikens utbud och rutter pa vig, till sjoss och pa spar. Landstinget planerar ocksa fér den regionala utvecklingen
och tillvaxten genom Tillvaxt- och regionplaneforvaltningen. De tar bl.a. fram den Regionala utvecklingsplanen for
Stockholmsregionen (RUFS), som pa en dvergripande niva pekar ut riktningen for den regionala mark- och vatten-
anvandningen.

Vad kan staten gora?

Staten, genom Trafikverket, ansvarar for langsiktig planering av transportsystemet for vagtrafik, jarnvagstrafik,
sjofart och luftfart samt for byggande, drift och underhall av de statliga vagarna och jarnvagarna, liksom for
myndighetsbeslut som t.ex. trafikreglering och flytt av fordon. Staten kan ocksa genom Riksdagen ta beslut om
t.ex. trangselskatter och skatter pa bensin. En annan statlig myndighet som verkar regionalt ar Lansstyrelsen.

De har ett brett uppdrag, men svarar bl.a. for den regionala raddnings- och sakerhetstjansten, yttrar sig om
fragor inom miljd, transporter, infrastruktur och bostader. Lansstyrelsen fungerar som planupprittare for den
regionala lansplanen for infrastruktur dir bade stérre och mindre statliga infrastrukturinvesteringar ges finansie-
ring. De samordnar ocksa statliga och mellankommunala intressen i planfragor.

Vad kan byggherrar och andra entreprendrer gora?

Byggherrar och entreprendrer som verkar i kommunen genom t.ex. ledningsdragningar, fiberutbyggnad, gatu-
reparationer, fastighetsutveckling, nybyggnad av bostider och arbetsplatser har ett stort ansvar att tinka pa
transportlogistiken. De riktigt stora ombyggnadsomradena kriver en vil uttinkt bygglogistik med samutnytt-
jande av etableringsytor; allt for att minska transporterna. | de fardigstallda byggnaderna ar det viktigt att det
t.ex. finns siker cykelparkering som enkelt gar att ta sig till. De hallbara resvalen ska vara enkla att gora.

Aven leveranstransporter till handelsomraden och gallerior kan samordnas och ske pa tider nar det ar lugnare i
trafiksystemet.

Vad kan den enskilde trafikanten gora?

Enskilda trafikanter har mojlighet att géra smarta val som optimerar den egna resan likval som andras resor.
Det kan t.ex. vara att resa utanfor rusningstid, aka buss och dirmed dra nytta av kollektivtrafikkorfalt, eller cykla
och ga nar det ar mojligt.
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TILLGANGLIGHET

FRAMKOMLIGHET

KAPACITET

(. Forutsattningarna att
na ett mal eller utfora ett
arende.

* Tillgangligheten i trans-
portsystemet beskriver

med vilken uppoffring i tid
och kostnad som detta kan och strackor.

kuppnés. \_

(. Trafikantens forflyttning A
genom trafiksystemet.

* Vid god framkomlighet
ar forseningarna sma eller
inga och restidsvariationen
begransad for olika tillfallen .

(. Hur stor namngd trafi- A
kanter eller fordon som kan
passera genom ett system,
strak eller trafikplats pa be-
stamd tid.

Vid stord trafik och vid
kobildning gar kapaciteten

J \“ed' J

Justering av definition ur Trafikverkets Framkomlighetsprogram, publikation 2014:140.

Begrepp som tillganglighet, framkomlighet och kapaci-
tet dr inte helt litta att definiera, och det finns manga
skilda beskrivningar av dessa begrepp.

Kort kan dnda sigas att tillgidnglighet handlar om
forutsittningar att na olika malpunkter och hur nira
eller lingt bort dessa ligger. Framkomlighet handlar om
trafikanternas forflyttning genom trafiksystemet och dir
god framkomlighet innebir smi eller inga férseningar
med liten restidsvariation. Kapacitet beskrivs i termer av
hur stor mingd trafikanter eller fordon som kan passera
genom ett system eller pa en plats pd en bestimd tid.
Begrinsad framkomlighet betyder alltsd att kapacite-
ten dr ldg, eftersom trafikanterna kommer igenom syste-
met langsamt eller med tillfdlliga stopp. Tillganglicheten
kan dnda vara god, men ”dyr”, d.v.s. trafikanterna far

vinta i k6 vilket kostar tid, eller far betala tringselskatt
fOr att fd nyttja vigar med reducerad trafik dér kapa-
citeten 4r hégre. Oavsett hur dessa begrepp definieras

ar orsakerna bakom dem komplexa. Det kan dyka upp
plotsliga proppar till £6ljd av olyckor eller andra oférut-
sedda hindelser, men ockséd bero p4 att det finns system-
fel. Allra vanligast 4r dock att manga ménniskor vill resa
till samma plats vid samma tid.



MAL

Av kommunens fyra évergripande mal ar det som
tydligast kopplar till Framkomlighet i Nacka malet om
”Attraktiva livsmiljoer i hela Nacka — framkomligheten
ir god”. Malet slar fast att bebyggelsen ska vara tit
och varierad och naturen nara i hela Nacka.

De 6vriga mél som ir kopplade till samhallsplanering,
stadsbyggnad, livsmiljéer och trafikplanering dr bl.a.
uttryckta i 6versiktsplan Hallbar framtid i Nacka, i
Utvecklad strukturplan, i Vision for Nacka stad, och i Nackas
miljiprogram 2016-2030. 1 urval lyder dessa:

*  ”Nacka ska ha ett trafiksystem dir alla fordons-
slag dr samordnade p4 ett hallbart sidtt.”

*  7Kollektivtrafiken ska vara dimensionerad och
utformad si att dess andel av resorna avsevirt
Okar till 2030.”

*  ”Hir dr det enkelt att leva och arbeta — att g4,
cykla och dka kollektivt.”

+  ”Okad andel kollektivtrafik och ¢kad andel ging
och cykel.”

*  ”Vil fungerande trafiksystem.”

e 7Siker och trygg framkomlighet f6r alla trafikslag
med prioritet f6r gang-, cykel- och kollektivtrafik
framfor biltrafik.”

*  7Begrinsad klimatpaverkan genom bl.a. minskade

utslipp av vixthusgaser per person fran vig-
trafik.”

NACKA KOMMUN

Ungdomsv'ainIigtutthusakm,mer

Hisoriske KKOMMUNikationer Akicekeur Kvarter - Billfrite Hyresricer

G aden Offentli arum O
Mangfald Vatten dtbebyg :g??*”"%zr‘h?ipl(ultij S e
an

Ga Lr-’kaia':e“trum '"ﬂﬁ'"m"t l(elvuﬁmné. I"GemenSkaPSmastadskaﬂsla e Fa.--mlra]w.gr.E"""k"a'mr
ﬁg BRASE B Smmh?dM otésplatser
E I k |I I | Medborgmrnflyta:deBulllL?‘ab::;:;derB*"W
s swe <£~|O Follaw éE!t%tram!mmOIlkabost \dsformer

Tunnelbana N rongi: t’” ”"’“‘F'“"‘“"““‘AI{t:Vlteter

Skelor
ql'll'i‘a("lfh@"Vattenvagarl Neerce
BarnvanllgtN et U['\"uLHaF\LFL, “;_L':_\_Bhndadbe yggelse i Vanll
aturblandbebyggelsen
Grainiska S 13 gg NarhetDelavlf\.ltatEﬁglaraParl(er e
LapaerSportanlaggningar Nredeasigsom T Al KET
! evande I Splatser Ppe

Lighebyezelse Lattillgangligt Socialt Foretagsvinligt Nz

Madlen stdmmer ocksa vdl 6verens med vad Nackas invdnare vill ha. Effektiv kollektivtrafik, métesplatser och stadsliv tillsammans med natur och gdng-
och cykelvagar ligger hogt pa dnskelistan.’ Vad géiller kollektivtrafik dr sé mdnga som 8 av 10 positiva till den kommande tunnelbanan. | av 2 tror ockséd
att de kommer att resa mer med kollektivtrafik ndr tunnelbanan vdl borjar gé.?

1 Nacka kommun, 2014. Samlade synpunkter fran éver 5000 Nackabor i undersékning fran visionsarbetet med ”Nacka bygger stad”.
2 Stockholms lins landsting, 2015. Uthyggnad av tunnelbanan 2015, Siderort & Nacka. Genomférd av CMA Research AB.
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Geografiska forutsattningar, befintlig infrastruktur och
bebyggelseutspridning formar dagens resmonster.

Idag 4r Nacka en relativt glest bebyggd kommun med
stadsdelar som Sar med vigar, gronomraden och vatten
runt omkring. Dessa 6ar ligger ofta ockséd pa héjder.

All trafik till och frin kommunen gér via ett fatal vig-,
spar- och sjoforbindelser. De flesta linkar gar i dalgang-
ar i Ost-vistlig riktning, med en del stérre huvudstrak
mot Jarlaberg, Orminge, Kummelnis, Boo, Alta och
Saltsjobaden 1 nord-sydlig riktning. Till detta kommer
lokalvignit inom och mellan bebyggelseomraden.
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Denna struktur giller bade f6r vigar f6r bil, buss, lastbil
m.m samt f6r ging- och cykelvigar. Den tydligaste s.k.
flaskhalsen 4r den in och ut frin Stockholm via de stora
lederna Stadsgardsleden och vig 222/Virmdoleden,
samt Sodra linken.

Spirtrafiken nyttjar Saltsjobanan mellan Slussen och
Saltsjobaden/Solsidan och bittrafiken gir frin Virta-
hamnen i Stockholm via Liding till Nacka med stopp i
Nacka strand, Kvarnholmen, Finnboda och Saltsjéqvarn
for vidare fird in mot Nybroplan i Stockholm.
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Dagens mark-, vatten- och bebyggelsestruktur, vdgar for motorfordon, cykel och fotgéingare, samt spdr och sjévdgar.

Resanderelationer

Det stora pendlingsresandet in och ut frin Nacka gar
till och fran Stockholms innerstad. Ca 32 000 personer
pendlar ut frin Nacka for att arbeta, varav nistan

70 % arbetar i innerstaden eller i séderort. En liten an-
del fortsitter vidare till vdsterort och en del reser ocksa
mot Virmdo.'

Arbetspendling inom, till och fran Nacka

0 10000 20000 30000 40000 500?60000 70000

Utpendling fran Nacka

Virmdé 3% Stockholms

Solna 7% N

innerstad
54%

Nackabornas arbetspendling, samt lokalisering av Nackabornas arbets-
platser utanfor kommunen. '

Fordelning mellan personresande och nyttoresande
Foérutom privata pendlingsresor dr en del av transpor-
terna ocksd nyttotrafik som t.ex. utgors av lastbilar och
budbilar f6r transport av gods. Hur férdelningen ser
ut 4r olika beroende pd var man riknar. Vid en under-
s6kning Sver resande i snittet f6rbi Slussen utgjorde

1 Spolander, K., 2012. Underlag for regionalt cykelvignat i Stock-
holms lan. Pendlingsrelationer mellan bostider och arbetsplatser. Tillvixt,
miljé och regionplanering (SLL) och SCB, 2016.



Fardmedelsfordelning uppdelad pa
transporttyper (som passerar Slussen)

0% % I
Privat trafik Nyttotrafik
M personbil personbil m agd av foretaglej
taxi B Jitt lastbil foretagsdakaler
B [t lastbil B tung lastbil - personbil

privat trafik drygt 60 % och nyttotrafik knappt 30 % av
all trafik. Jimfért med fordelningen for all trafik ligger
personbilsresandet hogre for Nackas resendrer.'

For att forbittra framkomligheten vid ombyggnaden
av Slussen och ge bittre utrymme f6r nytto- och god-
stransporter behéver personbilsresandet minska i detta
snitt.

Dagens kapacitet och tillganglighet

Dagens kapacitetsbrister 4r som tydligast i morgontus-
ningen pa vardagar. En typisk mandagmorgon kl 8 gir
det langsamt f6r biltrafiken in mot centrala Stockholm.
Detta syns dven i 6vriga delar av den inre regiondelen.
Men redan vid 9.30-tiden sldpper kéerna och det ar
framkomligt igen. Andra flaskhalsar uppstar pa helgerna
pa Jatlaleden och runt Sickla nir méanga ska till och fran
handelsomradet samtidigt. Detsamma giller vid vissa
skolor under vardagsmorgnar och pé eftermiddagar nir
minga forildrar limnar och himtar sina barn med bil
istéllet fOr att barnen sjélva tar sig till skolan. I 6vrigt dr
framkomligheten for bilister i Nacka god, likasa dr ka-
paciteten det. Det giller i stort dven for fotgingare och

1 WSP, 2015, Resvanor sydost med fokus pia Nacka. Undersikning om
resvanor via Slussen - varen 2014.
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Nirhet till kommuner i Stockholms ldn
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Relativ tidsdtgdng (med bil) for att ta sig frdn kommun A (exempelvis
Nacka) till de 6vriga 25 kommunerna.?

NACKA KOMMUN

cyklister. I vissa resanderelationer gar det till och med
snabbare med cykel, frimst till natur- och rekreations-
omréaden.

Vad giller tillginlighet har Nacka i férhdllande till
miénga 6vriga kommuner nira till det mesta. Det édr
sillan langt till grannkommuner, kulturutbud, gron-
omraden, handelscentra och bytespunkter f6r mer ling-
viga resande.

Trangselskatt

Stockholm har sedan 2007 haft tringselskatt permanent
och syftet dr att minska miljébelastningen och forbittra
framkomligheten for vigtrafik under hogtrafiktid. Tring-
selskatten bidrar till att vissa resenirer istillet viljer att
resa pa ett annat sitt, tar en annan vag eller dker vid ett
annat tillfille. Detta ger en mer pilitlig resa f6r de som
viljer att betala skatten och fortsitter att resa 1 hogtrafik.

Vid inférandet av tringselskatten minskade trafiken
over tringselskattsnittet med cirka 20 % jimfort med
samma period 2005. Direfter har trafikmingderna varit
relativt stabila trots att befolkningsméingden har 6kat i
regionen.

I januari 2016 héjdes taxan och skatt inférdes dven
pa Essingeleden. Effekterna hittills har varit minskad
kobildning norrut pa Essingeleden och i Sédra linken
under framférallt morgonrusningen, dven om trafik-
minskningarna har varit nagot ldgre dn forvintat. Den
minskade trafiken har dnda inneburit att S6dra linken
inte behovts stingas till £8ljd av kévarningar lika ofta
som under motsvarande tid tidigare dr, vilket dr positivt
for Nackas trafikanter. Den ldngvariga effekten av den
ut6kade tringselskatten aterstar att folja.

2 Google Maps, ”Typisk trafik”.
3 Nacka kommun, 2015. Yttrande till Sverigeférhandlingen,
nyttoanalys.
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TRENDER

Stora megatrender som férandrar samhallet ar bl.a.
den fortsatta urbaniseringen, den vaxande digitalise-
ringen och forskjutningen i den ekonomiska geografin.
Detta forandrar aven transportsystemet.

Trenden gar mot att resandet i stiderna koncenteras och
Okar, men ocks4 att det ocksd finns en storre variation
bland resendrer som alla har sirskilda behov. Gruppen
dldre vixer sirskilt. Vad giller ekonomin blir den allt mer
globaliserad och vad som hinder i Kina paverkar dven
Sverige. De senaste 15 dren har realinkomsterna ékat
med ca 2,5 % per dr och de férvintas fortsitta att 6ka
fram till ar 2030. Detta paverkar resandet pd sa sitt att
fler har rad att t.ex. ha egen bil. Vidare sldr digitalisering-
en igenom dven pd transportomradet med utveckling av
gps, digitala betalsystem i kollektivtrafiken, sjilvkérande
bilar och digitala reseplanerare m.m. som férenklar det
dagliga resandet. Samtidigt 4r globala utsldpp av vixthus-
gaser storre dn nagonsin. Efterfrigan pa bio-

energi 6kar, men det gor den dven pi olja. P4 samma
gang minskar bilberoendet 1 stiderna och krav pa an-
passningar till miljé och klimat skirps.'

I Stockholmsregionen mirks detta med en Skad
milj6- och hilsomedvetenhet med t.ex. starkt 6kande
cykling, men ocksa pa bil- och korkortsinnehav. Hir har
bilinnehavet varit relativt konstant sedan ar 2000 och
det finns betydligt firre bilar per invanare i Stockholms
ldn (ca 400 bilar per 1000 invanare) dn genomsnittet for
riket.? Just i Nacka har dock bilinnehavet 6kat mer dn

1 Trafikverket, 2014. Trender i transportsystemet - Trafikverkets
omuvarldsanalys, presentation hosten 2014 och Trafikverket. T#/lstands-
beskrivning 2030. Effekter av statliga infrastrukturplaner och forhandling i
Stockholms lan.

2 Stockholms stad, 2016. Mijjibarometern - Bilinnehav.

Idag

Ar 2030

Arbetsplatser 50 {}00 arbetsplatser
Utveckling av befolkning och arbetsplatser mot dr 2030.¢

befolkningen. Om linets nivé 4r permanent, om det dr
en tillfillig utplaning eller bérjan pa en minskning av
bilinnehavet rider det delade meningar om. Likasa ir
forskningen inte helt 6verens om begreppet ”peak car”.
Det syftar pa att bilanvindningen per person eventuellt
har passerat sin maxniva och vint nerdt. Men dven hir
tycks bensinpris® och ekonomisk utveckling spela in.
Den kraftigt 6kade befolkningstillvixten innebér dndé
en 6kning av antalet bilar och antalet kérda kilometrar
dven om resandet per person minskar. Vid ett fortsatt
konstant bilinnehav per person tillkommer drygt 10 000
bilar/ar i linet.*

For att mota efterfragan pd 6kat resande tillkommer
ett Skat utbud i kollektivtrafiken. Framover 6kar det
betydligt mer 4n antalet kérfaltskilometer f6r bil. Spar-
trafiken mer dn fordubblas till f6ljd av Citybanan och
utbyggnad av tunnelbanan. Potential finns dven f6r 6kat
resande pa vattnet.

3 Svenska Petroleum & Biodrivmedelinstitutet (SPBI), 2016 Priser
& Skatter.

4 Trafikverket, 2015. Tillstindsbeskrivning 2030. Effekter av statliga
infrastrukturplaner och forbandling i Stockholms lin.

5 Rorby, A., Sj6Vigen, 2016.

6 Nacka kommun, www.nacka.se, 2016.
7 Stockholms stad, 2016. Statistik frin Trafikkontoret.
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Omvirldsfaktorer forandrar var miljd och vart
beteende, och i framtiden kommer Nackas resande
troligen att se annorlunda ut an det gor idag.

Under Nackas nirmaste framtid till ar 2025 blir
utmaningarna stora med alla tillkommande byggprojekt
och den trafik som samtidigt ska fram. Det giller dven
liget regionalt. Dock dr vi minniskor anpassningsbara
varfor situationen till viss del kommer att vara sjilvregle-
rande nir minniskor viljer andra vigar, andra tider eller
andra malpunkter f6r sina resor. Minga stérre ombygg-
nationer pdgir dessutom redan, t.ex. i Sickla, och trafi-
ken fungerar under omstindigheterna bra. Den utékade
tringeskatten efter 1 januari 2016 har fatt viss effekt,
regionalt som till viss del pa Nacka kommuns vigar, och
de dll drsskiftet 2015/2016 inforda parketringsavgifter-
na har ocksd gynnat framkomligheten. Potentialen f6r
minskat bilresande ér stor om avgiftsnivderna dkar dnnu
mer. Det giller dven tringselskatten. Den kvarvarande
tringseln, som moijligen forvirras genom lingre kotider,
kan till en del férklaras med att trafikanter som virderar
kostnaden hogt aker tidigare pd morgonen for att und-
vika skatten, och da fylls det lediga utrymmet upp av de
som kan/vill betala for att dka senare, samt av den 4drliga
trafikbkningen.

Mellan ar 2025 och 2035 kan vi férvinta oss en
titare stadsmilj6 i Sickla, centrala Nacka och Orminge
och till viss del Alta, och att vart resande har férindrats
ytterligare. Mot slutet av perioden kan de férindrade
malpunkterna mirkas pé resandet, men den stora befolk-
ningsokningen har troligen genererat 6kade resor. En del
av dessa resor dr 6kade transporter av gods, varor, samt
resor for att utféra tjdnster (trafik som inte utférs av

hushallen). Dessa kommer troligen att utgéra ca 25 % av
trafiken under rusningsperioderna pa fér- och eftermid-
dagen, vilket 4r samma andel som idag,

Att tillféra ny kapacitet i form av ny infrastruktur tar
tid, men i kollektivtrafiken har tunnelbanan firdigstillts,
liksom en ny bussterminal i centrala Nacka som da blir
en effektiv bytespunkt. For biltrafiken kvarstar sannolikt
kéerna under den mest belastade tiden pa dygnet och
restiderna Skar. Detta trots att stora infrastrukturinves-
teringar som Forbifart Stockholm har tillkommit, vilket
avlastar Essingeleden som dé gors mer tillginglig f6r
Nackaresenirer. Dock kan kollektivtrafikkorfilten gora
att bussarna fortfarande har en relativt god framkomlig-
het pé vigarna. Ombyggnaden av Slussen har kommit
lingre under denna period vilket ocksa kan ge avlastning,
Trimningsatgirder i Henriksdalskorset skulle ocksa kun-
na forbittra liget.

Efter ar 2035 ir framtiden oviss, men utredningar
och férhandling pagar om en tillkommande s.k. Ostlig
térbindelse f6r kollektivtrafik och bil. Dock blir den
tillkommande kapaciteten i denna begrinsad under rus-
ningstiden eftersom resandeefterfrigan mellan sédra och
norra linshalvan samtidigt ocksa 6kar starkt. Utform-
ningen av kollektivtrafiken med en stark stombusstrafik
eller kapacitetsstarkt spér blir avgérande. En anpassning
for resandet med bil/lastbil blir formodligen att den s.k.
maxtimmen, d.v.s. den period d4 trafikflédena dr som
hogst under ett dygn, kommer att ”breda ut sig”. Fran
en maxtimme mellan kl 7.30-8.30 kan det férindras till
en tid mellan kl. 6.30-9.00. Det gér att det inte blir lika
tydliga toppar i belastningen, utan att ldget blir mer kon-
stant Gver dygnet.!

1 Davidsson, F, Movea, 2016. Framkomlighet och kapacitet pa regio-
nens primara vagnat ur ett Nackaperspektiv, utkast 2016-03-04.

2 Spolander, K., 2012. Underlag for regionalt cykelvagnat i Stockholms
lin. Pendlingsrelationer mellan bostéider och arbetsplatser. Tillvixt, miljé och
regionplanering (SLL).

3 UN-habitat, 2012. Urban Planning for City Leaders. och Oslo kom-
mune, 2015 Oslo sykkelstrategi 2015-2025, m Al
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Det finns samband med ett minskat bilanvindande och
tdtare stadsmiljoer.

Dagliga resor per person

Bebyggelsetathet

FRAMKOMLIGHET | NACKA



FRAMKOMLIGHET | NACKA

NACKA KOMMUN

For att astadkomma férutsigbar framkomlighet, god
tillganglighet och kapacitet nar det behovs, har Nacka
kommun formulerat denna strategi.

Den allra vanligaste orsaken till framkomlighetspro-
blem och kapacitetsbrister i trafiksystemet 4r att manga
ménniskor vill resa till samma plats vid samma tid. Da
uppstar tringsel. Att dimensionera systemet for dessa
tillfilliga toppar 4r kostsamt. Vidare 4r det utrymmeskri-
vande i en tit och nira stad dér uppskattade kvaliteter
som torg, parker, lekplatser, natur-och rekreationsomra-
den m.m. ocks4 ska fi plats.

Nacka kommuns férhadllningssatt 4r att skapa titare
stadsmiljéer med nirhet till det mesta dér framkomlig-
heten i trafiksystemet dr férutsdgbar och pilitlig.

Det innebir att dven om trafikanterna fir vinta i ko
vid vissa tider, sa bor den kén ta ungefir lika ling tid
varje dag, Tidtabellen f6r kollektivtrafiken bor ocksd vara
palitlig. Dérutéver bor trafiksikerheten och framkomlig-
heten pa ging- och cykelvigarna vara hog,

For att astadkomma férutsidgbar framkomlighet, god
tillgdnglighet och kapacitet nir det behévs, strivar vi sa-
ledes tillsammans efter en titare bebyggelsemiljé dir det
ir nira till det mesta. De barridrer som finns Gverbyggs
pa bista moijliga sitt. I en sidan framtid har vi nirmare
till vara dagliga resmal och har pa sa sitt mojligheten att
stilla bilen. Det ger utrymme f6r andra transporter som
t.ex. nyttotrafik med butiksleveranser, tunga transporter,
budbilar, hantverkstransporter eller hemtjinst. Aven am-
bulanstransporter, polis och brandkér fir mer utrymme.

En forkortad strategi enligt den kommunala styr-
dokumentstrukturen, beslutad av Kommunfullmaktige 1
Nacka kommun, finns att hitta pa www.nacka.se.

Nacka kommuns forhdllningssdtt dr att skapa tdtare stadsmiljoer
med ndrhet till det mesta ddr framkomligheten i trafiksystemet dr
forutsdgbar och palitlig.



O VERKTYG

For att kunna arbeta i enlighet med forhallningssattet
om tatare stadmiljoer med nara till det mesta och dar
framkomligheten ar forutsiagbar och palitlig finns ett
antal verktyg som kommunen kan nyttja sig av.

Kommunens verktyg delas upp i fem kategorier,
STYRA, KOMMUNICERA, TRIMMA, BYGGA och
SAMORDNA, hir illustrerade som orangea kugghjul.
Dirutover tillkommer verktyg och dtgirder som andra
aktorer styr 6ver, hir illustrerat med ett gult kugghjul.
Exempel pa dtgirder syns i mindre text i varje kugghjul.
Verktygen kan i viss man anvindas ett och ett, men
fungerar bist i kombination med varandra. Oftast bestar
inte en atgird av endast ett verktyg utan innehéller flera
delar av de olika kugghjulen.

Dessa verktyg finns redan idag, men ska framéver an-
vindas mer effektivt och framf&r allt mer samordnat. De
snabba omvirldsférindringarna gér utmaningen extra
stor, men inte desto mindre nédvindig. Samordningen
som maste ske giller internt mellan kommunens olika
enheter, med andra externa aktorer och inte minst med
de som faktiskt reser.

Vilket verktyg som anvinds nir bestims av den
specifika platsen och situationen. I vilken ordning
de bér anvindas avgors ocksi av tillfille. Fér ménga
trafikstdrande arbeten kan t.ex. val av verktyg och
atgird inte goras forrin ganska nira inpd byggstart.

Den upphandlade entreprenren maste planera sina
avsparrningar i detalj och fundera pa bista méjliga
omledningsvigar i samrdd med kommun och markigare.

‘_E.XT [ERINVA [FAKTORER

NACKA KOMMUN

STYRA

Parkeringsavgifter,
TA-planer, vagvisning,

bygglogistik, bygga
stad
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Intern samordning
mellan projekt och en-
heter, extern samord-

SAMORDNA

ning (Trafik Stockholm,
regional framkomlig-
hetsgrupp)

Kommunikation,
information om andra

KOMMUNICERA

resval, digital restids-
information, skyltning

BYGGA

Overdiickning,
bussterminal, gang-
och cykelvagar, nya

\ lokalgator, infarts-
parkering

TRIMMA

Kollektivtrafikkorfalt,
trafiksignaler, drift och
underhall, tillganglig-
hetsanpassning

b Tunnelbana,
upprustning Saltsjobanan,

EXANERNAVAKIORER!

bensinpris, trangsel-
skatt, biljettpris
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BUTERNA ALTORER
BNE>TERNAYFAKTORER '
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Kugghjulet EXTERNA AKTORER OCH EXTERNA
FAKTORER symboliserar de viktiga aktorer och
faktorer som Nacka kommun inte kan styra 6ver, men
som har stor paverkan pa hur trafiksituationen ser ut.

Som nidmnts inledningsvis finns det ett antal aktorer
som genom vighallarskap, beslut om regionala infra-
strukturinvesteringar, regelverk f6r miljé och hilsa m.m.
har paverkan pa Nackas vignit och trafiksituation. Det
kan handla om verktyg inom kategorin STYRA som
t.ex. utbud och biljettpriser i kollektivtrafiken, hastig-
hetsbegrinsningar, skatt pa drivmedel eller tringselskatt.
Aktorer som lokala ledningsdgare (vatten och avlopp,
fiberkablar m.m.) utfér ocksa dtgarder 1 trafiksystemet
som kan verka stérande. Att styra dessa till tider dd
firre reser dr effektivt f6r framkomligheten. Detsamma
giller leveranstransporter till féretag och handel som
verkar 1 Nacka. Arbetsgivares utbud av parkering till sina
anstillda, liksom prissittning pa denna, paverkar ocksa
benidgenheten hos minniskor att vilja bil eller t.ex. dka
kollektivt. Dessa faktorer utgér viktiga styrmedel med
péaverkan pa framkomligheten och som sagt nigot som
Nacka inte sjilva forfogar Gver.

Andra viktiga dtgirder som genomfors av

utomstiende aktdrer och som ryms under kategorin
BYGGA och TRIMMA ir de fysiska utbyggnader
och forbittringar som sker 1 Nacka och i vér nirhet.
Det giller ombyggnaden av Slussen, upprustningen av
Saltsjobanan, forlingningen av Tvirbanan till Sickla,
utbyggnaden av tunnelbanan och ombyggnader av
trafikplatserna lings Virmdoleden/vig 222 med
kopplingar till det lokala trafiksystemet.

For att f6lja den allminna trafikutvecklingen och fa
information om dess orsaker tas det varje manad fram
en stérningsrapport frin trafikledningscentralen Trafik
Stockholm. I exempelvis storningsrapporten frin mars
2016 blir det tydligt att den utékade tringselskatten
borjar fa effekt.

Vid en jimférelse mellan 2015 och 2016 kan man se
att antal avstingningsminuter har minskat, vilket ger po-

@ Trafik Stockholm

Storningsrapporten

MARS 20186

sitiva effekter f6r framkomligheten f6r Nackas resenirer.
Externa faktorer som paverkar trafiken dr framfor
allt den politiska och ekonomiska utvecklingen dir t.ex.
ravarupriser pa olja, bostadspriser och arbetsmarknad ar
tre styrande pusselbitar. Det i sin tur paverkar trafikan-
ternas enskilda val av firdmedel samt malpunkter f6r
resorna. Aven 6vriga omvirldstrender som beskrivits
tidigare paverkar utvecklingen av resor och transporter.

Sida: 12)

2016-04-04

Stérningsrapporten, mars 2016

Under mars manad har trafiken varit relativt lugn. I februaris m3nadsrapport konstaterades att
kdldget pd Essingeleden och Sédra ldnken var | stort sett samma som 2015, men | mars har det
varit mindre kéer, Detta har framférallt markts p3 antalet sténgningar i sédra lsnken som varit
f3. En utvérdering av trafikflédena 6ver Arstavikssnittet! visar pd 4-5% mindre trafik | mars
jA@mfért med mars 2015, de nya tréngselskatten &r sannolikt den stérsta anledningen.



Kugghjulet STYRA innehaller de verktyg som kan
anvindas for att pa olika sitt styra trafiken. De pa-
verkar indirekt hur och var manniskor viljer att resa
eftersom det pa nagot sitt finns en yttre faktor som
paverkar och reglerar detta, inte minst ekonomiskt.

Tatare stad och bygglogistik

Det kanske mest effektiva styrmedlet £6r att f6rindra
resandet och skapa mer framkomlighet 4r det faktum att
Nacka bygger, och p4 flera stillen en titare stad. Detta
bidrar till att nirhet mellan bostidder, handel, arbetsplat-
set, skola, dagis, vird, omsorg och kulturbutbud 6kar.
Avstanden minskar och med det behovet av resande.
Det innebir att fler kan gé, cykla eller 4ka kollektivt och
att de som behéver anvinda bil och 4ka langt littare kan
komma fram.

Samtidigt som byggandet sker krivs en effektiv hante-
ring av alla byggtransporter. Bygglogistik dr ett effektivt
styrmedel som bade ger en enklare och mer rationell
produktion, liksom det ger potential f6r minskade och
mer samkoérda transporter till och fran byggarbetsplat-
serna vilket i sin tur paverkar framkomligheten f6r 6vrig
trafik.

Trafikanordningsplaner
En trafikanordningsplan, TA-plan, innehaller fakta om
ett vigarbete och hur det ska mirkas ut. Denna plan styr
hur trafiken kan och far kéra genom och till ett vig-,
bygg- eller ledningsarbete pd ett sikert och tryggt sitt
och hur de som arbetar pé platsen ska skyddas. Sir-
skild omsorg ska dgnas de oskyddade trafikanterna och
hinsyn ska tas till de kringboende. Sikerheten f6r dem
som arbetar pd vigen uppnis endast om trafikanterna
foljer anvisningarna vid vigarbetet och grundreglerna i
trafikférordningen. Dirf6r dr det viktigt att vigmirken
och anvisningar som varning och skydd dr tydliga och
korrekt placerade. Allra sikrast blir det om trafiken kan

Géng- och cykelvag Delav go-vig
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ledas om helt och vigarbetet inte behdver beréras av
forbipasserande trafik.'

For att sitta ut, underhdlla och ta bort vigmirken
och skyddsanordningar vid vigarbeten krivs tillstaind
av vighallaren vilka kan vara kommunen, staten genom
Trafikverket eller en enskild vighallare. Alla TA-planer
ska foregas av en riskbedomning.?

Anmilan om TA-plan ska vara kommunen tillhanda
senast 21 dagar innan pabérijat arbete, och férutom hur
arbetet ska regleras ska dven start och slut anmalas, samt
om det kommer att ske nidgot uppehall under denna tid.

Parkeringstal, avgifter och infartsparkering
Kommunens inférandande av parkeringsavgifter pa tidi-
gare svartillgingliga platser skapar framkomlighet genom
att de som verkligen behéver tillgang till en plats far
storre mojlighet att komma fram. Boendeparkering ger
utrymme fér de som bor i nirheten att parkera just ddr
till ett reducerat pris och 6kar bade omsittningen pé och
tillgdngligheten till parkeringsplatser i omradet istillet f6r
att felaktigt utnyttjas som langtidsparkering. Overskottet
fran intikterna for parkeringsavgifterna kommer ett ar
efter inférandet att anvindas for att utveckla en siker
och framkomlig trafikmiljé.

Parkeringstal regleras i detaljplanen (och beslutas i
bygglovet) och ir ett riktvirde f6r minsta antal nédvin-
diga parkeringsplatser f6r bostider, verksamheter mm.
Utgangsldget dr att parkeringsbehovet vid nybyggnation
ska 16sas inom varje fastighet och att parkering pa de
allminna gatorna frimst ska vara till f6r ang6ring och
besokare. Det dr viktigt att forutsdttningarna for parke-

1 SKL, 2014. Handbok - Arbete pa vig.
2 Trafikverket, 2016. Trafikanordningsplaner.
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ring vid bostidder och arbetsplatser anpassas eftersom
det paverkar beslut om resandet och dgande av egen bil.

Platser for infartsparkering for bil och cykel ar ett vik-
tigt instrument som hjalper trafikanter att resa delar av
strickan med ett firdmedel och sedan byta till ett annat.
Bor man otillgingligt och behéver bil 61 att nd smidi-
gare kollektivtrafik, eller har f6r langt med cykel hela
strickan samt saknar dusch- och ombytesmdjligheter pa
ankomstplatsen, kan det vara praktiskt att t.ex. byta till
buss eller spartrafik den sista strickan.

Den | december 2015

-

~ € infordes parkeringsavgifter
““(«‘{:‘g} - pé de aII.miin.r.la gatorna pa
‘;g,ff,»-/ ,»»""M vastra Sicklaon.
Varen 2016

Hosten 2015

| Lediga platser [l Upptagna platser

Effekter av parkeringsavgifter i Henriksdal

Vagvisning och skyltning

En korrekt vidgvisning och markering i gaturummet,
samt tydlig skyltning pé start- och malpunkt kan hjilpa
trafikanter att hitta ritt direkt och slippa onédiga omvi-
gar. Det bidrar ocksa till en harmonisk trafikrytm dér
beslut om vigval kan tas i god tid. Korrekt markerade
overgangsstillen eller andra reglerande markeringar i
gaturummet bidrar till en sikrare miljé fér alla trafi-
kantgrupper dd det dr tydligt hur man som trafikant ska
bete sig. Sammantaget bidrar detta ocksa till en bittre
framkomlighet.

Tredde inte att infdrandet av P-avgift pa Henkan skulle fa detta resultat.
Masta ha fungerat som infartsparkering tills igar. Tack Nacka kommun.

Reaktioner frdn medborgare pd parkeringsavgifter i Henriksdal frdn
Nackas facebook.

Andrade arbets- och skolstartstider

Om mdijlighet finns kan flexibla arbets- och skolstart-
stider effektivt styra trafikstrémmar till ligre belastade
tider.

Andrade skolstartstider i Tyresé kommun:

Andrade skolstartstider har testats i bl.a.Tyresé med stor
framgadng. | takt med att befolkningen ékade sdg kommu-
nen att kéerna pd den stora huvudvdgen Tyresévdgen blev
ett vdxande lokalt miljoproblem. Detta utreddes och man
insdg att pd mdndagar ndr barnen bérjade senare var
koerna inte ett problem. Lésningen blev att dndra skoltider-
na dven ovriga dagar. Fran 2013 dndrade kommunen skol-
starttiderna léngs vdgen sd att en skola startade kl. 8.30
och en annan startade kl. 8. Trafikmdtningar visade pd
kortare kortider for buss och personbilar efter fordndring-
en. Aven om det innebar en anpassning till nya arbetstider
och fritidstider var effekten pdtaglig med minskad kobild-
ning under rusningstid eftersom trafiken kunde spridas ut
over en ldngre period.’

3 DN, 2016. ”Andrade skolstartstider kan ge mindre biltrafik”.

Exploateringsavtal

Exploateringsavtal ir ett civilrittsligt avtal om explo-
atering av mark. Detta avtal anvinds som villkor f6r
detaljplaneliggning och exploatering av ett markomréde.
I avtalet kan olika férutsittningar skrivas in, t.ex. villkor
om samordnad och tydlig skyltning eller om samordnad
bygglogistik. Det skulle kunna underldtta framkomlighet-
en for Ovrig trafik som stors vid byggprojekt.



Trafikprognoser och kapacitetsanalyser

For att fd veta vilka de ungefirliga effekterna blir av olika
atgirder kan olika typer av trafikprognoser genomforas.
Trafikprognoser anvinds for att bestimma de framtida
fysiska effekterna (trafikvolymer, luftféroreningar, trafik-
olyckor etc.) av olika atgirder. De kan ocksi ge undetlag
till de samhillsekonomiska kostnaderna och intikterna.
En trafikprognos beskriver den framtida utvecklingen av
trafik och transporter, uttryckt i antal fordon, fordonski-
lometer eller personkilometer och tonkilometer. Utifrin
dagens trafik beriknas den framtida trafikefterfrigan
med hjilp av en prognosmodell som svarar pd fragor
om vart, hur ofta, vilket firdmedel och vilken vig eller
linje en resendr viljer. Detta kan géras mer eller min-

dre avancerat och prognosen kan vara mer eller mindre
vilunderbyggd. For att géra en trafikprognos krivs
antaganden om bl.a. den framtida infrastrukturen, fordo-
nens egenskaper och kostnader samt utbud av kollektiva
firdmedel och taxor. Det krivs ocksd antaganden om
framtida omvirldsforutsittningar, t.ex. befolknings- och
niringslivsstruktur. Flera av de indata som krivs for att
gbra trafikprognoser ér i sig prognoser. Det innebir att
tillforlitligheten i en trafifprognos dr starkt avhangig av tillfor-
litligheten 7 de data som prognosen bygger pa.' Framtiden géir
saledes inte att forutse exakt, utan dessa prognoser kan
snarare betraktas som ett slags mojliga scenarios. Om-
fattningen av prognosen eller analysen avspeglas ocksa i
tid och kostnad dir de riktigt omfattande och langsiktiga
prognoserna kan kosta fler miljoner.

4 Trafikverket, 2012. Introduktion till samhbdllsekonomisk analys, sid
23f.

Prognoserna ir inte ett styrmedel som direkt paverkar
framkomligheten i trafiksystemet, men de kan visa pa
sannolika effekter for ett utvalt omrade vilket 1 sin tur
g6r att de mest effektiva verktygen f6r att direkt styra
trafiken kan viljas.

Rimlighetsstyrd resandeprognos for centrala Nacka:

NACKA KOMMUN

Kapacitetsanalys for Slussenterminalens ombyggnad:

I en s.k. rimlighetsstyrd resandeprognos framtagen inom
ramen for “Atgérdsvalsstudie Samordnad trafikplane-

ring i centrala Nacka” konstateras att den planerade
vdgkapaciteten dr 2030 (dagens vdgndt samt beslutade
utbyggnader) inte kommer att vara tillrécklig for invanarna
i Nacka, framfor allt Sicklaon, om alla fortsdtter att resa
som idag under morgonens maxtimme. Det beror bl.a. pd
begrdnsningar i det befintliga vdgndtet ddr det finns ett
kapacitetstak framfor allt in mot Stockholms innerstad och
i Sodra ldnken. Den reseefterfragan som dnda finns mdste
tas om hand pad andra sdtt, vilket gérs genom ett effektivt
nyttjande av de verktyg som dr presenterade hdr.’

I projektet Slussens bussterminal gjordes ett antal olika
prognoser och kapacitetsanalyser for att titta ndrmare pd
hur den planerade ombyggnaden kommer att paverka
resendrerna.Terminalen dr idag redan hdrt belastad och
med den tillkommande befolkningsékningen i Nacka och
Védrmdo okar resandet ytterligare. Utifrdn de forsta analy-
serna gjordes fordndringar i terminalens utformning vilket
forbdttrade kapaciteten. Ett 6kat antal avstigningshdllplat-
ser har tillkommit vilket méjliggor ett bdttre flode genom
terminalen, som i sin tur minskar restiderna fran Henriks-
dal ddr bl.a. Saltsjobanans ersdttningsbussar planeras att
avgd fran. Minskad restid skapar i sin tur mojlighet for
bussarna att avgd i rdtt tid. Trots forbdttringar kommer det
dndd att ta ldngre tid att dka med ersdttningsbuss dn att
dka med Saltsjébanan dnda in till Slussen. Den sannolika
restidsforldngningen kommer att uppgd till ca 8 minuter.
Da dr tiden for promenad mellan bytet fran tdg till buss,
vdntetiden for bussen, samt den ndgot ldngre promenaden
frdn busshdllplatsen i Slussen till Slussens 6vriga kollektiv-
trafik inkluderad. For resendrer pa de ordinarie bussarna
frdn Nacka och Vdrmdé kommer restidsforldngningen att
uppgd till knappt 5 minuter.®

5 Nacka kommun, Trafikverket, landstingets trafikférvaltning,
2016. Atgirdsvalsstudie samordnad trafikplanering i centrala Nacka och AF
2016. PM Rimlighetsstyrd resandeprognos och ¢ tillgodosedd reseefterfragan
Nacka 2030 och AF 2016. Argirdsvalsstudie Samordnad trafikplanering
centrala Nacka, Bilaga 1 Trafikmodell for centrala Nacka.

6 Trafikforvaltningen/AF, 2016. Rapport Kapacitetsutredning — Befint-
lig Slussenterminal med atgarder.
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Kugghjulet KOMMUNICERA innehaller de verktyg
som hjalper resenarer att gora kloka val genom ratt
information vid ratt tillfallen.

Medborgardialog

Vad kommunens invanare och niringsliv har f6r behov
och ansprik pd trafiksystemet dr viktigt att kinna till och
vara lyhord infér. Genom dialog via kommunens Kon-
taktcenter och direkt med berdrda tjinstemin inkom-
mer synpunkter, tankar och idéer om vad som behéver
forbittras och vad som redan fungerar bra. Detta fingas
ocksd in via tillfilliga eller aterkommande undersékning-
ar om alltifran attityder till den kommande tunnelbanan,
till hur enskilda resvanor ser ut.

P2 formella samrad och via t.ex. missor, konferenser
eller Sppet hus-tillfillen kommer ytterligare virdefull
information kommunen tillhanda. Detta giller f6r bade
privatpersoner som fér de verksamhetsutévare som har
transporter 1 kommunen.

Restidsinformation
For att kunna géra kloka val infér varje resa beh6vs upp-
daterad information om trafikliget. Sidan information
sammanstills av ett flertal aktdrer och finns inte sillan
som app till smarta telefoner och p4 digitala kartor.

Hos SL kan man hitta realtidsinformation om liget
i kollektivtrafiken och via stora s6ktjdnster pa internet
finns bade realtidsinformation samt sammanstillningar
Over “en typisk” trafiksituation 6ver dygnet. Webbplat-
ser som trafiken.nu sammanstiller trafikldget och visar
stérre ombyggnationer pa vig och spar.

P4 kommunens egen hemsida finns ocksa information
om pagiende projekt, om det som redan byggs och det
som planeras att byggas.

Information om hallbart resande

P4 samma sitt som uppdaterad realtidsinformation ar
viktig infér den ndrmast férestdende resan, dr vilunder-
byged kunskap viktig for att pa lingre sikt fundera pa
hur man vill resa. Kan man t.ex. kombinera ett dagligt
triningspass och transporten till jobb/skola genom att ta
sig dit med cykel? Finns det i sa fall méjlighet att parkera
cykeln pa en trygg och siker plats? Om man inte vill dga
en bil, kan man kanske dela bil med andra genom t.ex.
en bilpool? Och hur langt dr det egentligen till nirmaste
busshallplats och vad kostar en resa jimfort med att ha
en egen bil? Information likt denna kan kommunen spri-
da p4 olika sitt t.ex. genom information pa kommunens
hemsida, genom att skicka ut information till nyinflyt-
tade Nackabor eller tipsa lokala tidningar om aktuella
undersékningar. Redan nu far alla barn som ska borja
skolan och deras forildrar information om férdelarna
med att gi eller cykla till skolan och regelbundna 7G4

och cykla till skolan”-kampanjer anordnas f6r alla Nack-
as grundskolor. For att stimulera fler att cykla till arbetet
finns ”’Cykelvinlig arbetsplats”, som ir en utmirkelse till
alla arbetsplatser 1 Nacka som gor det litt for anstillda
att cykla. Frin och med vintern 2016/2017 finns dven
projektet Vintercyklisten”, for att fd information fran
vintercyklister om hur det fungerar f6r dem att cykla
under vintern och hur vinterunderhillet fungerar. Detta
ger bra dterkoppling till kommunens driftenhet i deras
arbete att skapa bra forutsittningar f6r vintercykling;

Skyltning

En ytterligare kommunikationskanal som upplyser om
det som finns hir och nu, ir skyltning och information
direkt i gaturummet. Sidana skyltar kan visa nidrmaste
vigen vid omledning av trafik, eller vad som ska vixa
fram ur en for nirvarande utgrivd grop.

Bild fran kommunikationskoncept for “Nacka bygger stad”.



Kugghjulet BYGGA visar vilka verktyg och atgirder
som finns nar det kommer till att forandra den fysiska
miljon. Det giller nybyggnation av anlaggningar som
broar, tunnlar, gator och vagar.

De nirmaste aren kommer Nacka att vixa och det inne-
bir mycket nya bostider och arbetsplatser, men ocksa ny
infrastruktur av olika slag. Detta paverkar framkomlig-
heten, tillgingligheten och kapaciteten pa sa sitt att det
finns fler vigar att vilja och fler malpunkter att nd.

Stora nybyggnationer
Storre tillkommande infrastruktur dr tunnelbanan med
tre nya stationer 1 Nacka - Sickla, Jirla och Nacka C,
samt ny bussterminal i centrala Nacka som planeras sta
klara 2025. Redan pigdende utbyggnad ir férlingningen
av tvirbanan fran Hammarby sjostad till Sickla som
star klar 2017, liksom en ny vigbro f6r motorfordon,
fotgingare och cyklister mellan Kvarnholmen och
centrala Nacka som Sppnas for trafik i juni 2016.
Kollektivtrafikitgirderna utfors av landstingets
trafikférvaltning och landstingets forvaltning for
utbyged tunnelbana, men p4 olika sitt med kommunal
eller statlig medfinansiering,

En stérre kommande atgird som kommunen ska ut-
f6ra dr upphdjningen av Saltsjébanan vid Sickla station.
Denna atgird kommer att minska banans barridreffekt
och mojliggéra en ny koppling frin Planiavigen upp
mot Alphyddan. Dessutom samordnas upphéjningen
med en av tunnelbanans uppgingar och bildar pa sa sitt
en attraktiv malpunkt med mdijlighet till lokaler i gatup-
lan.

Ytterligare forbittringar i form av stora ombyggna-
det blir Virmdoleden/vig 222:s 6verdickning i centrala
Nacka mellan Vikdalsbron och 300 meter dsterut. Detta
mojliggor bittre lokal framomlighet, och liker samtidigt
ihop bebyggelsen i centrala Nacka. Aven pa denna plats
forbittras kollektivtrafikbytespunkter genom samord-
ning av en av tunnelbanans stationer och en ny busster-
minal samt motorvigshéllplatser. Samtidigt justeras hela
trafiksystemet i centrala Nacka nir trafikplats Nackas tas
bort och dess funktioner flyttas till trafikplats Kvarnhol-
men och Skvaltan som bdda byggs ut och blir fullstin-
diga. Till detta tillkommer nya parallella lokalgator som
ansluter till trafikplatserna for att pa sa sitt fordela lokal
och regional trafik och skapar en storre tydlighet och
orienterbarhet f6r trafikanterna.

Den kanske allra stérsta nybyggnationen som visser-
ligen inte ligger i Nacka kommun, men som paverkar
trafiken och framkomligheten f6r Nackas trafikanter dr
Stockholms stads om- och nybyggnad av Slussen. Ar-
betena har redan startat och beriknas halla pa under en
lingre tid.! De stora forbittringarna for Nackatrafikan-
terna blir sannolikt frimst den nya bussterminalen.

1 Lis mer pd ije/éz‘A-O Slussen, http:/ /bygg.stockholm.se/
Alla-projekt/Slussen/.
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Inte lika stora nybyggnationer

Samtidigt som de riktigt stora nybyggnationerna pagar
byggs ocksd manga mindre infrastrukturprojekt. Det
giller bland annat gang- och cykelvigar med alltifrin
felande linkar i regionala cykelstrak till kortare strickor
tor sidkra skolvigar, nya lokalgator, infartsparkering och
busshallplatser. For att fa de stora nybyggnadsprojekten
att nyttjas till fullo 4r dessa mindre atgirder mycket vik-
tiga, inte minst de gang- och cykelvigar som ansluter till
kollektivtrafikens nya knutpunkter. Kontinuerlig infor-
mation om vad som byggs ut och nir finns pa
www.nacka.se.

lllustration av Kvarnholmsforbindelsen mellan Kvarnholmen och Vikdalen.
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Kugghjulet TRIMMA visar vilka mindre verktyg som
finns for att paverka framkomligheten genom forand-
ringar i den fysiska miljon.

Att trimma den befintliga infrastrukturen handlar om att
renovera och forbittra det som redan finns. Det handlar
ocksd om att bittre utnyttja utrymme och anliggning
och pi det sittet fd bittre effektivitet och framkomlighet
for trafiken.

Storre trimningsatgarder

En stérre trimningsatgird som utférs av Trafikforvalt-
ningen och som forbittrar stabilitet och kvalitet i trafi-
ken dr upprustning av Saltsjobanan. Genom utbyte av
signalsystem, tillkommande bullerskydd, nya perronger,
tillgdnglighetsanpassningar, métesstationer m.m. forbatt-
ras den langsiktiga héllbarheten pa Saltsjébanan sa att
tagen i framtiden kan gd utan stérningar och si smaning-
om iven lite oftare.!

Andra storre trimningsatgirder dr omisolering av bro-
ar, renovering av stddmurar och upprustning av gang-
och cykeltunnlar. Detta gérs kontinuerligt enligt kommu-
nens underhallsplaner, allt f6r att kunna uppritthélla en
hég kvalitet och siker infrastruktur for alla trafikanter.

1 SLL, wwwisllse/saltsjobanan/

Mindre trimningsatgarder
Mindre trimningsétgirder fungerar som smoérjmedel
i trafiken. De hjilper till att 4 trafiken och flyta och
kan férhoppningsvis gora sa att proppar undviks. Det
ir propparna som skapar kéer och gor att kapaciteten
kraftigt gar ner eller helt férsvinner. Mindre trimnings-
atgirder kan t.ex. bestd av justeting av signalreglering i
korsningar, tillkommande vinster- och hoger-
svingskorfilt sa att trafiken kan komma ivig snabbare i
alla korriktningar eller utmarkning av kollektivtrafikkor-
falt sa att bussen far en ”griddfil” med god framkomlig-
het pé stérre vigar med hog trafikbelastning.
Kollektivtrafiken kan dven ges bittre framkomlig-
het genom att trafiksignaler i korsningar utrustas med
bussprioriteringssystem. Pa sa sitt kommer bussar fram
snabbare och antalet stopp minskar. Dirutéver minskar
variationerna i kortiden, vilket leder till att restidens
pélitlighet forbittras. Utvirderingar visar pé restidsvin-
ster pa upp till 15 % f6r busstrafik med prioritering i
trafiksignaler.!

1 ‘Trafikverket, 2016. Kollektivtrafikprioritering i trafiksignaler. http://
www.trafikverket.se/fot-dig-i-branschen/ teknik / ny-teknik-i-trans-
portsystemet/its-intelligenta-transportsystem/its-pa-vag/ sty-
ra-och-leda-trafik /kollektivtrafikprioritering-i-trafiksignaler/

Trimning av trafiksignaler kan vara ett effektivt styrmedel.




SAMORDNA

Kugghjulet SAMORDNA illustrerar de verktyg som
behovs for att fa alla de tidigare verktygen att fungera
sa bra som mojligt.

Intern samordning

For att fa alla kommunens uppgifter att fungera bra
i samverkan krivs en vil utvecklad samordning dessa
emellan. Nacka kommun vixer snabbt i och med alla
nya dtaganden om t.ex. utbyggd tunnelbana och med
det tillkommande bostider och arbetsplatser. Alltef-
tersom utarbetas dirfér forum for avstimning och
uppdatering om alla enheters verksamhet, si att det
i den fysiska verkligheten blir sa fid storningar som
mojligt. Inom ramen f6r den nytillkomna Enheten {6
strategisk stadsutveckling samordnas just den strategis-
ka stadsutvecklingen med bland annat planer f6r nir
och hur den nya bebyggelsen ska tillkomma, komman-
de bygglogistik, samt samordning av tunnelbanans
utbyggnad med den kommunala planeringen.

Extern samordning

Eftersom Nacka kommuns trafiksystem 4r en del av
Stockholms lins trafiksystem innebdr det att framkom-
ligheten i Nacka kommun i h6g utstrickning paverkas av
de strategier, riktlinjer och dtgirder som beslutas i 6vriga
linet. Det dr ddrfor visentligt att Nacka samordnar sitt
framkomlighetsarbete med andra parter som verkar i
linet. Detta gors inom flera olika regionala samordnings-
projekt/sammanhang dir kommunen deltar, som till
exempel:

* Processen for att ta fram en ny regional utvecklings-
plan f6r Stockholmsregionen, RUFS. Landstingets
Tillvixt- och regionplaneférvaltning haller i processen.

* Regionala trafikgruppen bestiende av Trafikverket,
Trafikférvaltningen, Stockholms stad, Solna stad och
Nacka kommun, som samordnar trafikstorande arbe-
ten i regionen for att minimera stérningar.

* Vigtrafikledningscentralen Trafik Stockholm, som
hanterar trafikstorningar, 6vervakar trafikanliggningar
och g6r operativa analyser. Hir deltar Trafikverket,
Trafikférvaltningen, Stockholms stad, Solna stad samt
Nacka kommun.

* Atgirdsvalsstudie for forbittrad framkomlighet i stom-

linjendtet med syfte att ta fram forslag pd atgirder som

kan férbittra framkomligheten f6r stombussar.. Trafik-
forvaltningen leder arbetet och deltar gor Trafikverket

i samarbete med berérda kommuner.

Regeringens férhandling Sverigeférhandligen med

syfte att mojliggdra héghastighetsjdrnvigar mellan

Stockholm och Géteborg samt Stockholm och Malmé

liksom att 6ka kollektivtrafiken, férbittra tillganglighe-

ten och 6ka bostadsbyggandet i bland i storstdderna,
bland annat Stockholms lin. Kommuner, regioner,
stdder och niringslivet kan vara med och péaverka for-

NACKA KOMMUN

handlingen.

Kontinuerliga planerings- och uppféljningsméten
mellan bland annat Nacka kommun och Trafikférvalt-
ningen. Syftet dr att avhandla frigor som t6r fysisk
planering pa kort och ling sikt, exempelvis tillfdlliga
omliggningar av trafiken, flytt av héllplatser, kollektiv-
trafikforsérjning av nya omraden eller stérre omstruk-

tureringar i gatunitet.

Nationell och regional intiktnings- och dtgirdsplane-
ring f6r infrastrukturitgirder. Dessa drivs av Tra-
fikverket respektive Liansstyrelsen i Stockholms lin
och Nacka kommun deltar med inspel om behov som
forslag till konkreta atgirder 1 kommande infrastruk-
turplaner.

RUFS 2010

€23 Trafik Stockholm

ET

Exempel pad externa parter och samordningsprojekt.

FRAMKOMLIGHET | NACKA

21



FRAMKOMLIGHET | NACKA

22

NACKA KOMMUN

HANDLINGSPLAN

De presenterade atgirderna visar vilka verktyg kom-
munen har for att kunna paverka framkomligheten pa
ett 6vergripande plan. For att kunna planera i detalj
kravs mer specificerade insatser. Dessa presenteras i
en kontinuerligt uppdaterad handlingsplan som allt-
eftersom de trafikstorande arbetena konkretiseras
och de nytillkomna Nackaborna flyttar in, tydliggors i
tid och rum.

Handlingsplanen innehéller en nedbrytning av kugg-
hjulens verktyg i konkreta tid- och resurssatta atgirder.
Denna plan kommer att stricka sig 3 ar framat i tiden,
allt for att vara si palitlig och detaljerad som méjligt
gillande kommande stérande arbeten bide vad giller
bebyggelseutbyggnader och storre infrastrukturatgirder.
For att ha en ungefirlig Gverblick dven efter de nirmaste
3 dren, gbrs en utblick ytterligare 3 ar framat. P4 sa sitt
kan planeringen goras nir all information finns tillging-
lig, men det finns samtidigt utrymme att i tid anpassa

en dtgird i tid och rum si att det inte skapas onddiga
krockar och framkomlighetsproblem. Fér att minska
framkomlighetsproblemen maste det finnas ett hallbart
utbud som kan finga upp den med personbil ¢j tillgodo-
sedda reseefterfragan fran nuvarande och framtida tra-
fikanter. Det kan t.ex. gilla att 6ka utbyggnadstakten pa
cykelvigar fOr att erbjuda attraktiva, hallbara alternativ
sd tidigt som méjligt. Sddana dtgarder kan konkretiseras
och presenteras 1 handlingsplanen allteftersom de mest
storningsutsatta platserna identifieras och det blir tydli-
gare vem som flyttar in i de nya omrddena och exakt nir.

Allteftersom detta konkretiseras kan ocksd detaljerade
resandeprognoser och kapacitetsanalyser goras for t.ex.
specifika korsningspunkter eller f6r utvalda strickor.

Samordning av trafikstorande arbeten

Kommunen har startat en intern grupp for att identifiera
de kommande arens trafikstérande arbeten. Information
inhdmtas ocksd frin externa aktSrer som t.ex. Nacka En-
ergi och Férvaltning f6r utbyggd tunnelbana. Gruppen
bestar av tjinstemin fran olika enheter och uppgiften
bestar i att klassa de planerade dtgirderna utifrdn stor-
ningsgrad, samt peka ut dessa 1 omraden pd karta. Sedan
borjar ett arbete med att i sd stor utrickning som méjligt
anpassa dtgirderna efter varandra sa att framkomlighets-
problemen minimeras. D4 blir det ocksa tydligare vilka
andra dtgirder frin kugghjulen som behdvs pd just den
platsen, vid den tiden, for att fd en sa férutsdgbar och
palitlig framkomlighet i Nackas trafiksystem som moijligt.

Trafikstérande arbete kréver samordning med andra trafikstérande
arbeten.
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