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Andring av parkeringsavgifter i Nacka kommun

Forslag till beslut

Kommunstyrelsens arbetsutskott foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.
Kommunstyrelsen foéreslar att kommunfullmiktige beslutar féljande.

Kommunfullmaktige beslutar att dndra och utoka parkeringsavgifter pa allmin plats i
Nacka kommun enligt tjansteskrivelse daterad den 7 oktober 2024. Beslutet innebar en
indring av tidsramen f6r parkeringsavgifter och att det tillkommer nya taxor samt

taxeomraden.

Sammanfattning av arendet
I takt med att Nacka vixer blir bade trafikmiljon och bostadsomradena allt titare, sirskilt

i de lokala centrumomridena som till exempel Orminge, Ektorp och Alta. Fér att 16sa
trafik- och parkeringsutmaningar i Nacka kommun behovs en dndamalsenlig reglering av
parkeringsplatser. Genom att dndra och utéka parkeringsavgifter kan trafikfloden,
tillgang och anvindning av parkeringsplatser paverkas. Regleringen bidrar till att férbattra
trafiksikerheten, tillginglicheten och framkomligheten.

Det ar viktigt att understryka att det beslutade forslaget inte innebir att alla férandringar
kommer att implementeras omedelbart, utan snarare ger verksamheten méjlighet att
genomfora forindringar successivt utifrin aktuella behov. Vidare dr det centralt att
klargora att den féreslagna avgiftsregleringen inte medfor att parkeringsavgifter kommer
att inforas 1 hela kommunen, och inte heller i samtliga delar av de taxeomraden som visas
pé kartan nedan. Parkeringsavgifter kommer att inféras enbart pa utvalda platser inom de
markerade taxeomridena, dir det finns behov for att ordna trafiken.

Enligt Nacka kommuns parkeringspolicy ska allmin plats regleras for att prioritera
korttidsparkering, leveranser och angéringsmoiligheter. Avgifter 6kar omsittningen av
parkeringsplatser och forbattrar tillgdngligheten. Det finns dven behov av att dela in
boendeparkeringar i olika omraden och inféra nya boendeparkeringsomraden med
reducerad taxa.
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Langtidsparkering bor ske pa kvartersmark, medan korttidsparkering f6r snabba drenden
bor ske pa allmin plats. En prisskillnad mellan dessa parkeringsplatser kan leda till att
boende viljer kvartersmark, vilket minskar efterfraigan pa allmidnna parkeringsplatser. Det
vill siga att om priset for parkering ar hégre pa allminna parkeringsplatser viljer boende
att parkera pa kvartersmark.

Behovet av parkeringsplatser varierar beroende pa fordonstyp och anvindningsomrade.
Det finns ett behov av fler avgiftsbelagda parkeringsplatser f6r tvahjulig MC, moped
klass 1, bussar, lastbilar och laddplatser. Vid natur- och friluftslivsomraden ar efterfrigan
pé parkeringsplatser h6g under vissa tider och sisonger. Genom att infora avgifter i
kombination med tidsreglering kan tillgédngligheten 6kas och fler kan anvinda
parkeringsplatserna.

Att infora parkeringsavgifter och tidsreglering dr ett effektivt sitt att anpassa parkeringen
till tider med hog efterfrigan. Genom att dndra tidsramen for parkeringsavgifterna kan
hégre omsittning uppmuntras, vilket minskar antalet langtidsparkering pa allmin plats
samt bidrar till hallbart resande. Forslaget ar att avgiftsbeligga parkeringsplatser inom
tidsramen 07.00-19.00 pé vardagar och inom tidsramen 11.00—17.00 dag fore helgdag.

Arendets beredning
Ett forslag till andring av parkeringsavgifter i Nacka kommun har tagits fram av

trafikenheten, genom natur- och trafiknimnden. Arendet har behandlat pa natur- och
trafiknimndens sammantride den 24 september 2024, se bifogat protokollsutdrag.

Arendet

I takt med att Nacka vixer fortitas bade trafikmiljon och bostadsomradena sirskilt 1 de
lokala centrumomriden som till exempel Orminge, Ektorp och Alta. Detta skapar minga
nya mojligheter, men stiller ocksa hoga krav pa att ordna ett vilfungerande trafiksystem
med ett 6kat hallbart resande och en effektiv markanvindning.

Lagar och forordningar
Sveriges Kommuner och regioner har i skriften Parkeringshandbok - Lagstifining, reglering och

tillstandsgivning (2017) beskrivit moéjligheter f6r kommuner att reglera anvandningen av
parkeringsplatser. Enligt handboken kan parkeringsavgifter vara ett effektivt verktyg for
att 6ka omsattningen pa parkerade bilar och for att styra parkeringen till limpliga platser.
Kommuners ritt att reglera anvandningen av parkeringsplatser genom avgifter framgar
av lagen (1957:259) om ritt f6r kommun att ta ut avgift for vissa upplatelser av offentlig
plats med mera. Enligt 2 § far avgift tas ut for att ordna trafiken. Hela lydelsen av 2 § ir,

"I den omfattning som bebivs for att ordna trafiken far en kommun ta ut erséttning i form av en avgift
[for rétten att parkera pad sadana offentliga platser som stir under kommunens forvaltning och som
kommunen har upplatit for parkering.”
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Férutom ovan nimnda lag behéver kommunen vid inférande av parkeringsavgifter
forhalla sig till ett antal andra forfattningar, sisom Trafikférordningen (1998:1276),
Vigmirkesforordningen (2007:90), Lokala trafikforeskrifter (10 kap. 1998:1276),
kommunal parkeringsévervakning pa allmin plats (1987:24) och lagen om
felparkeringsavgift (1976:2006).

Nuvarande parkeringsavgifter
I dagsldget ér avgiftsregleringen for parkering uppdelad i tvé olika kategorier;

beséksparkering och boendeparkering. Avgiftsbelagda parkeringsplatser och

boendeparkeringar finns i dagsldget endast pa vissa gator pa vistra Sickladn.

Antalet avgiftsbelagda parkeringsplatser ar i dagsliget cirka 1300 och antalet aktiva
boendeparkeringstillstind ar cirka 800. I

Figur 7illustreras nuvarande avgiftsbelagda parkeringsplatser och boendeparkering pa
allmian plats i Nacka kommun.

— Parkeringsavgifter och boendeparkering
= Parkeringsavgifter men E] boendeparkering

-
ODA 2 s
' 2t~

NAC@ENTRSM <
EEAS

ot =g Y |

O i

Y 7 2 q....‘:@)
/ DRLD e
2 v l/~/-| 3 ”
'~//4Q / ’S/I'C'D!I!A STRAND \\’; I'Z'

Figur 1. Nuvarande avgiftsbelagda parkeringsplatser pa allmén plats i Nacka kommun.

Besoksparkeringen kostar 10 kronor per timme mellan klockan 09—17 pa vardagar utom
dag fore helgdag. Helgdagar och dag fore helgdagar ir det avgiftsfritt. Boendeparkeringen
kostar 500 kronor f6r en period pa 30 dagar eller 30 kronor per dygn.

I dagsldget ér inte boendeparkering uppdelat pa olika omraden, vilket innebir att fordon
med boendeparkeringstillstaind kan parkera pa alla parkeringsplatser i kommunen dir
boendeparkering har inférts. Alla far parkera pa platser dir kommunen har infort
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boendeparkering, men den som har boendeparkeringstillstind genom att képa
boendeparkeringsbiljett har ritt till parkering med reducerad pris. For att ha ritt till
boendeparkeringstillstind ska s6kande vara folkbokférd pa en gata eller vig dar
kommunen har infért boendeparkering och sta som registrerad dgare till det fordon som
ansOkan giller. Med tillstind f6r boendeparkering samt med erlagd avgift dr det tillatet att
parkera upp till 7 dygn, férutsatt att férbud inte intriffar under tiden.

Beslut om parkeringsavgifter pa vistra Sickladn togs av kommunfullmaktige 1 drendet om
mal och budget den 17 november 2014, § 237. Efter inférande av avgifter pa vistra
Sicklaén har en forindring gillande parkering skett i omradet. Den storsta skillnaden ar
att fler fordon nyttjar kvartersmark for langtidsparkering och antalet felparkerade fordon
pé allmin plats har minskat. Denna férindring tyder pa att avgiftsbeliggning ar ett
effektivt styrmedel for att ordna trafiken 1 samband med stadsutveckling.

Nuvarande utmaningar kopplat till parkering
For att skapa ett robust och valfungerande transportsystem i takt med en vixande

befolkning krivs det en effektiv planering av parkering. Nedan listas nagra av de
utmaningar som finns i Nacka kopplat till parkering idag:

e Fortiatning och 6kad konkurrens om ytor
I takt med att Nackas lokala centrum utvecklas 6kar konkurrensen av ytorna till
foljd av stadsutvecklingen. I och med fértatningen forskjuts trafiken till omraden
som vanligtvis inte har parkerade fordon, vilket kan leda till
framkomlighetsproblem.

e Stor variation i beliggning
Nacka kommun bestir av manga olika omraden med varierande karaktirstyper,
vilket ocksa medf6r att beldggningen pa parkeringsplatserna varierar i hog
utstrackning. Dirfor dr det viktigt att det enskilda omradets karaktir beaktas nar
parkeringsbehovet utreds.

e Trafiksikerhets- och tillginglighetsproblem vid malpunkter
Vid idrottsanliggningar, badplatser samt vid parkeringsplatser 1 anslutning till
naturomraden rader en parkeringsproblematik under vissa delar av dygnet och
vissa sasonger. Det dr en hog efterfragan pa parkeringsplatser i dessa omriaden
och om parkeringsplatserna ar fullbelagda minskas tillgiangligheten till natur- och
idrottslivet. Det leder till felparkeringar samt trafikfarliga uppstillningar.

e Balansera korttidsparkering och langtidsparkering
Efterfragan pa korttidsparkering f6r snabba drenden, pa- och avstigning samt
lastning och lossning dr pa flera platser storre dn utbudet. I dagsliget nyttjas
allmin plats for bade kort- och langtidsparkering, vilket bidrar till ett ineffektivt
markanvindande. Problematiken 6kar i takt med att antalet hemleveranser 6kar

som ir en uppitgiende trend. Nir parkeringsplatser lings gatorna ar fulla eller
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har hég belidggning leder det till dubbelparkering och soktrafik som i sin tur
medfor 6kad tringsel, 6kade utslipp och trafiksikerhetsproblem.

e Hog efterfragan pa parkeringsplatser for olika fordonstyper
I dagsliget dr det hog efterfragan pa parkeringsplatser £6r olika fordonstyper,
vilket leder till felparkeringar. Det finns ddrmed behov av att tillgingligetra
parkeringsplatser for olika typer av fordon, som till exempel parkeringsplatser for
MC, mopedklass 1, buss, lastbilar samt laddplatser.

e Hog efterfragan pa parkeringsplatser under vissa tider
I dagsliget ir det pa vissa parkeringsplatser avgiftsbelagt mellan klockan 8—17
vardagar forutom vardag fore helgdag. Det finns ett behov av att forlinga den
avgiftsbelagda tidsperioden for att bittre spegla de tider da det dr hog efterfragan
pa parkeringsplatser samt inféra avgiftsparkering pa vardagar fore helgdag for att
frimja handel och niringslivet.

¢ Ojimn beldggning och behov av fler boendeparkeringar
I dagsliget finns det ett begrinsat antal boendeparkeringsplatser. Det rader
variation i beldggningen, vilket skapar tringsel pa sirskilt centrumnira platser.
Antalet boendeparkeringsomraden kan behova utokas nir fler platser runt om i
Nacka kommer att avgiftsbeldggas.

For att 16sa ovanstiende utmaningar och for att ordna trafiken i kommunen pa allmin
plats behévs dndamalsenlig anvindningen av parkeringsplatser. Andamalsenlig reglering
av parkeringsplatser genom parkeringsavgifter kan paverka trafikfléden, tillgangen till
samt anvandningen av parkeringsplatserna. Parkeringsavgifter ar saledes ett viktigt
styrmedel for att kunna ordna trafiken och ddrmed skapa balans mellan utbud och
efterfragan av parkeringsplatser. Syftet med att avgiftsbeldgga parkeringsplatser dr primart
tor att forbittra trafiksikerheten, tillganglicheten och framkomligheten i Nacka kommun.

Da varje resa med bil borjar och slutar pa en parkeringsplats, har tillgang och pris for
parkering en paverkan pa vilket fardsitt som viljs f6r en enskild resa. Grundtanken ér att
langtidsparkering ska ske pa kvartersmark, medan korttidsparkering f6r exempelvis
snabba drenden ska ske pa allmin plats. Det ar viktigt att skillnaden i pris mellan
parkeringsplatser pa kvartersmark och parkeringsplatser pa allmin plats leder till att de
boende viljer att parkera pd kvartersmark. Prisskillnaden i dagsldget gor det attraktivt f6r
boende att parkera till en lag avgift och i vissa fall gratis pa allmin plats, vilket medfor att
efterfragan pa dessa parkeringsplatser 6kar samtidigt som parkeringsplatserna pa
kvartersmark skulle kunna ha en hogre beldggning. Parkeringsplatser pa kvartersmark
som inte nyttjas ar kostnadsdrivande och riskerar att 6ka boendekostnaderna, aven f6r de
som inte dger bil. Saledes dr det viktigt att skapa en jimn beldggning av fordon och
tillednggora parkeringsplatser for att mojligedra en effektiv markanvindning. Detta leder
till ligre miljobelastning samt skapar en attraktiv och hallbar stadsmiljo.
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Enligt Nacka kommuns parkeringspolicy (NTN 2018-00020-7) ska kommunen reglera all
allman plats dar behovet finns, for att prioritera korttidsparkering, leveranser och
angoringsmojligheter till nirliggande fastigheter. Bristen pa tillgangliga parkeringsplatser
leder till dubbelparkering och trafikfarliga uppstillningar, vilket orsakar
framkomlighetsproblem pa gatorna. Genom att 6ka tillgangligheten av parkeringsplatser
dir och nir de behovs, kan dubbelparkering, soktrafik och tringsel minskas. En hogre
omsittning pa parkeringsplatserna, moéjliggjord genom avgifter, bidrar till att samma plats
kan anvindas av flera under en viss tid. Detta forbattrar tillgingligheten och 6kar antalet
lediga parkeringsplatser.

Det finns ocksa ett behov av att dela in boendeparkeringar i olika omraden vilket
siakerstaller att boenden endast parkerar i anslutning till sina bostidder. Dessutom bor nya
boendeparkeringsomriden inféras dér det finns ett behov av reducerad boendetaxa.

Behovet av parkeringsplatser varierar beroende pa fordonstyp och anvindningsomrade.
Det finns i dagsliget ett behov av att utoka antalet avgiftsbelagda parkeringsplatser for
exempelvis MC, moped klass 1, buss och lastbilar samt laddplatser. Genom att
avgiftsbeldgga platser med hog efterfragan dr det mojligt att tillgangligedra
parkeringsplatserna for att tillgodose att fler kan nyttja dem.

Aven vid sirskilda malpunkter, sisom natur- och friluftslivsomraden, kan regleringen av
parkeringsplatser variera beroende pa omrade. Pi sidana omraden dr det en hog
efterfragan pa parkeringsplatser under vissa delar av dygnet eller vissa sdsonger.
Parkeringsplatserna pa dessa omraden behover regleras for att Oka tillgangligheten och
frimja natur- och friluftsliv. Genom att inféra avgifter i kombination med tidsreglering
kan fler ta del av och fa méjlighet att anvinda parkeringsplatserna.

Forslag till andrad reglering
Att avgiftsbeligga parkeringsplatser i kombination med tidsreglering ir ett effektivt

styrmedel for att bittre anpassa till de tider da det finns stor efterfraigan pa parkering.
Genom att dndra tidsramen for parkeringsavgifterna kan hogre omsattning uppmuntras,
vilket minskar antalet langtidsparkering pa allmin plats samt bidrar till hallbart resande.
Det finns ddrfor ett behov av att forlinga tidsramen for avgiftsregleringen for att 6ka
tillgdngligheten och omsittningen av parkeringsplatser samt inféra avgiftsparkering pa
vardagar fére helgdag for att fraimja handel och niringslivet.

Forslaget dr att avgiftsbeldgga parkeringsplatser inom tidsramen 07.00—19.00 pa vardagar
och inom tidsramen 11.00-17.00 dag fore helgdag. Férslaget inkluderar dven en
kombination av avgiftsreglering med begrinsad parkeringstid pa platser dir behovet ar
stort, saisom omraden ndra centrum eller andra vilbesokta platser. Rekommendationen ar
att reglera parkeringstiden efter behov, exempelvis 1-3 timmar, samt att tillimpa avgifter
enligt taxor som foreslis nedan.
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Taxeomraden

Nacka ar en kommun med manga olika omraden med varierande karaktarstyper.

Taxeomradena utformas med hinsyn till omradets karaktir, parkeringens lokalisering,

omfattningen av tillginglig parkering, malpunkter och kapaciteten pa vignitet till platsen.

I Tabell 1 1beskrivs de olika karaktirstyperna i de olika taxeomradena.

Tabell 11. Karaktirsdragen i de olika taxeomradena f6r besoksparkering.

Taxeomrade

Taxeomrade A

Taxeomrade B

eget firdmedel

Omradesbeskrivning Taxa (Tabell 2)
e Livfull och identitetsstark stadsmiljé Taxa 1
e  Dynamiskt n6jes- och nitingsliv Taxa 4
e Viletablerat beséksmal Nezz o 9
*  Relative hige trafikflode o lgoa 3
e Vilutvecklad kollektivtrafik
e Centrummiljé med nirhet till natur och vatten | Taxa 2
o Hogt trafikflode Taxa 5
e  Utvecklad kollektivtrafik Taxa 10 och 11
e Ging-och cykelavstind till vardagsservice ¥Z§Z 12_01C8h 15
¢ Smiskaliga grannskap Taxa 3
e Variationsrika natur- och kustomriden Taxa 6 och 7
e  Varierat trafikfléde
e Tillf6rlitlig kollektivtrafik i kombination med
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Besoksparkering
Ett forslag pa utokade och nya tillkommande taxeomraden for bescksparkering har tagits

fram, se
Figur 2 nedan.

[] Taxeomrade A

D Taxeomrade B

D Taxeomrade C

Figur 2. Kartan dr endast illustrativ och visar ungeférliga granser mellan taxeomriden for besiksparkering.

Det ar viktigt att belysa att avgiftsregleringen inte innebir att det kommer inforas
parkeringsavgift i hela kommunen och inte heller 6verallt inom de taxeomriadena
markerat pa kartan ovan. Parkeringsavgift kan komma att infras pa endast utvalda
platser inom de markerade taxeomradena dir behovet finns just for att ordna trafiken.

Tvahjulig MC och moped klass 1 har enligt forslaget en ligre avgift dn andra fordon.
Detta med anledning av att dessa fordon tar upp mindre plats och har ligre utslipp
jamfort med exempelvis bilar, vilket bidrar till en mer effektiv markanvindning samt en

ligre miljopaverkan.
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Forslaget innebir att naturnira omraden och idrottsanlidggningar far en egen och lagre
avgift for parkering jamfort med andra omraden. Naturen ska vara tillginglig for alla och
genom att reglera parkeringsplatserna med en ldg taxa pa dessa omraden kan det 6ka
tillgangligheten till platserna samtidigt som natur- och idrottsliv frimjas. Genom att
infora avgifter i kombination med tidsreglering kan fler ta del av och fa maojlighet att
anvinda parkeringsplatserna.

Boendeparkering
Pa allmin platsmark giller likstéllighetsprincipen 1 kommunallagen, vilken innebir att alla

ska behandlas lika (2 kap. 2 {kommunallagen [1991:900]). Kommunen far dock besluta
om lokala trafikforeskrifter (LTF) f6r specifika trafikantgrupper och fordonstyper (10
kap 2 § trafikférordningen [1998:1276]). Detta gor det méjligt att reservera
parkeringsplatser for specifika fordonstyper och personer med parkeringstillstind for
rorelsehindrade, samt for beskickningsbilar och boende i ett visst omrade. Kommunen
kan ocksd, inom eget omrade, besluta om att parkeringstillstaind f6r boende ska befrias
fran parkeringsavgift eller ha en ligre avgift for parkering.

Det finns behov av att dela in boendeparkeringar i olika omraden vilket sdkerstaller att
boenden med parkeringstillstind endast far parkera i anslutning till sina bostader. Ett
forslag till utékad och ny indelning av boendeparkeringsomraden redovisas nedan 1
Figur 3.

9(13)



Duvnas utskog .l

Orminge

Bj6rknas

F

S

~—~ Nacka Strand

Lannersta

Salts)o:Duvnas.

Hasthagen

\ Erstavik

Alta

Figur 3. Omridesindelning av boendeparkering i Nacka kommun.

Forslaget innebir ocksa att avgiften f6r boendeparkering héjs inom taxeomrade A och ny
avgift for boendeparkeing inférs inom taxeomrade B enligt taxatabellen nedan. For
tvahjulig MC och moped klass 1 féreslas ny avgift f6r boendeparkeing. Varje taxeomrade
kommer att ha en egen omradeskod. Det innebir att boenden enbart kan parkera inom

den omrideskod som tillhor deras bostad.

Flera av de ber6rda boendeparkeringsomriadena karakteriseras av att de domineras av
ildre bostadsomraden, dir det dr svart att styra parkeringsplatser till kvartersmark. Manga
av de ildre bebyggelseomradena dr byggda sa att parkeringar 16ses pa allmin plats. Pa de
platser eller omraden dir parkering inte kan 16sas pa kvartersmark och dir det samtidigt
finns hogt trafikflode dr det betydelsefullt att tillata parkering med reducerad taxa for

boenden.
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Det ar viktigt att beakta att boenden i de tillkommande boendeparkeringsomradena har
parkerat gratis. Inforandet av parkeringsavgifter i dessa omraden kommer att ha en
betydande paverkan fér de boende. Dirfor dr det viktigt att erbjuda en reducerad
boendetaxa, om behovet finns, f6r de som bor 1 omraden ddr avgifter infors.

Taxor

I enlighet med rddande lagar och férordningar for trafikens ordnande far kommunen
reglera parkeringsplatser genom avgiftsbeliggning. Parkeringsavgifter ér viktigt verktyg
tor kommunen att sikerstilla framkomlighet och 6ka tillgingligheten av
parkeringsplatser. Att ddrmed faststilla en limplig taxa f6r parkeringsavgifter kriver
noggrann 6vervagning av flera faktorer, inklusive den 6nskade effekten av regleringen.
For att faststilla lamplig taxa har en omvarldsanalys gjorts, dir taxanivan i nirliggande
kommuner med likartade parkeringsutmaningar har undersokts. Avgiftsregleringen i de
olika taxeomridena i Nacka har dven bedomts utifrin det enskilda omradets karaktar,
behov och problematik. I Tabell 2 redovisas foreslagna taxor 1 Nacka kommun.

Tabell 2. Féreslagna taxor.

Besoksparkering

Taxa Omride Avgift Taxeomrade
Taxa 1 Avgft reglerade 15 SEK/tim Taxeomrade A
Taxa 2 patkeringsplatser 10 SEK/tim Taxeomride B
Taxa 3 5 SEK/tim Taxeomrade C

MC parkering, Naturnira omraden och idrottsanliggningar

Taxa Omrade Avgift Omrade
Taxa 4 Avgift reglerade 10 SEK/tim Taxeomride A
Taxa 5 parkeringsplatser for MC 7,50 SEK/tim  Taxeomride B
Taxa 6 och moped klass1 5 SEK/tim Taxcomride C
Taxa 7 Avgift reglerade patkeringsplatser 5 SEK/tim Taxeomride C

inom naturnira omraden och

idrottsanliggningar

Boendeparkering
Taxa Avgiftstyp Avgift Omrade
Taxa 8 Dygnsbiljett 35 SEK Taxeomrade A
Taxa 9 30 dygn 600 SEK
Taxa 10 Dygnsbiljett 25 SEK Taxeomrade B
Taxa 11 30 dygn 500 SEK

Boendeparkering MC och moped klass1

Taxa Avgiftstyp Avgift Omrade
Taxa 12 Dygnsbiljett MC 20 SEK Taxeomriade A
Taxa 13 30 dygn MC 250 SEK
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Taxa 14 Dygnsbiljett MC 15 SEK Taxeomrade B

Taxa 15 30 dygn MC 187 SEK

Nyttoparkering

Taxa Avgiftstyp Avgift Ovrig info
Taxa 16 Arsavgift 7000 SEK

Taxa 17 Arsavgift Foodtruck 7000 SEK

Taxa 18 Sidsongsavgift Foodtruck 5000 SEK Sommarperiod 1

april — 31 oktober

Nyttoparkering och nyttoparkering for foodtrucks
Ingen forindring fran dagens taxa sker gillande nyttoparkeringar, férutom att det
tillkommer nya taxakoder.

Uppfoljning och utvardering

Det ar viktigt att utvirdera regleringen av parkeringsavgifter i efterhand, for att se hur
inférandet har paverkat parkeringsytor, overflyttningsmonster och gator. Uppféljning f6r
att kartligga ett eventuellt behov av att justera taxor, tidsramar och tillatelser och
begrinsningar i parkeringen bor ocksa genomforas. Kontinuerlig uppfoljning av
genomforda atgirder krivs for att tillse att 6nskad effekt har uppnatts. Taxan och dess
omraden kan komma att justeras vid behov framéver. Det dr komplext att berikna vilken
taxa som dr rimlig i férhallande till den effekt den ger, dirfor dr det viktigt att dven
utvirdera regleringen i efterhand.

Ekonomiska konsekvenser
Vid en dndring och utékning av parkeringsavgifter kommer en ny reglering av

parkeringsplatser pa allmin plats att vara nédvindig. Detta medfor kostnader f6r
vigskyltar, stolpar, material och Gvriga anordningar. Mindre atgirder kan finansieras med
befintliga investeringsmedel, medan storre atgarder kan kriva sirskilda
investeringsmedel. Dessutom kommer drift- och underhallskostnader att tillkomma. For
att effektivt hantera den utokade regleringen kan det ocksa bli nédvindigt att utéka
parkeringsovervakningen i kommunen, vilket kommer medféra ytterligare kostnader. De
foreslagna avgiftsindringarna férvintas generera en 6kad intdkt f6r kommunen.

Konsekvenser for barn

Forslaget om forandrad parkeringsreglering 1 kommunen frimjar bittre framkomlighet
och trafiksikerhet f6r barn och unga som vistas i Nacka kommun. Avgiftsreglerade
parkeringsplatser fraimjar till hallbart resande genom att fler viljer att ga, cykla eller
anvinda kollektivtrafik. Detta kan leda till en minskning av luftféroreningar och buller,
vilket dr positivt for barns halsa. Det bidrar dven till mindre trafiktringsel vilket kan leda

till en lugnare och sikrare milj6 f6r barn att leka och rora sig 1. Reglering av parkering vid
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natur- och friluftsomraden kan gora det littare f6r familjer att hitta parkering och njuta
av dessa omraden, vilket kan frimja barns fysiska aktivitet och vilbefinnande.

Handlingar i darendet
Tjansteskrivelse daterad den 7 oktober 2024

Bilaga 1 Protokollsutdrag natur- och trafiknimndens sammantride den 24 september

2024 § 161 Andring av parkeringsavgifter 1 Nacka kommun.

Poa Hellgvist Behailu Tefera
Trafik- och fastighetsdirektor Trafikingenjor
Stadsledningskontoret Trafikenheten tillstand
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