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Begdran om att Nacka kommun omprovar sitt handlaggningsforfarande i
fridgan om att férligga en atta avdelningars forskola pi den kommunala
marken BO 1:608 vid Galarvagen/Lotsvigen

Nacka kommun har fattat beslut om att prova att fa igenom ett bygge av en &tta
avdelningars férskola pa tomten vid Galdrvégen/Lotsvigen p3 ett bygglov. Det finns stora
brister i Nacka kommuns beslutsunderlag for att bygga en atta avdelningars forskola.
Kommunens trafikutredning belyser férskolan isolerat, den ses inte tillsammans med
existerande verksamheter. Det ar tyd ligt att utan ett detaljplaneringsférfarande sa sker
ingen utredning av konsekvenser. Vi har férsékt gora den konsekvensanalys som saknas i
utredningarna och darmed i kommunens beslutsunderlag. Vi anser att det ir ndédvéndigt att
beakta sammanhanget som férskolan ingar i for att forsta och bedéma konsekvenserna av
atta avdelningars férskola inverkan pa trafiken i omradet och for utveckling av hallbara
I6sningar.

Nacka kommuns representanter framfér vikten av att ha en seriés detaljplan- och
planprocess i sina presentationer av Programmet for Sydéstra Boo. Man vurmar for miljon,
trafiksdkerheten, trivsel, hallbarhet och langsiktighet men hur ser det ut i verkligheten? |
praktiken sa planerar kommunen att frangd detaljplaneprocessen - en process som varnar
om och ar ett redskap fér att realisera ovanstaende virden. Nu véljer kommunen i stillet ett
bygglovsférfarande for ett beslut med stora miljékonsekvenser i syfte att I6sa
utbildningsnamndens behov av forskoleplatser. Den I6sningens baksida skapar allvarliga
trafiksdkerhetsproblem fér manniskor som bor och vistas i omradet, och kommunen l3ser in
sig i I6sningar som oméjliggor en ldngsiktig och bra utformning av omradet.

Enligt plan- och bygglagen (PBL) &r det helheten som ska ligga till grund fér beslut om
enskilda verksamheter. | det hir fallet handlar det om att kommunen vill bygga ett hus i
forsta hand pé en ledig plats. Férskolehuset ses ddarmed som isolerat, oproblematiserat, i
forhallande till sitt sammanhang. Man ser huset, inte platsen. Ser man inte platsen ser man
inte heller konsekvenserna av bygget fér det sammanhang som bygget ingar i. Darfor kan



man fatta beslutet pa ett bygglov. Kommunens egna tjdnsteman pa planenheten ar
tveksamma till det fattade beslutet (Tjansteskrivelse KFKS 2023/269-224 s3) .

Vi anser att det maste goras en ldngsiktig och héllbar plan fér hela omrédet och att
kommunen inte fortsdtter med fler isolerade och kortsiktiga I6sningar vars konsekvenser
inte beaktas i forhdllande till en helhet . Exempelvis sa ar Boovallen ej planerad, inte heller
forskolan vid Boo Gards skola eller “Ladan"-projektet, Boo-badet har gjorts till “allmiant bad”
utan plan och nu planerar kommunen att férsoka fa tillstand en atta avdelningars forskola pa
ett bygglov.

En allvarlig miljokonsekvens av de hér oplanerade verksamheterna ér den ékande
trafiken i omradet . Trafiken och de olika verksamheterna hinger ihop och méaste ses som en
helhet, inte bara i tanke och viljeyttring i “program” utan ocksa genom férmaga, vilja och
kraft att realisera programmalen. For varje oplanerat steg kommer kommunen allt lingre
bort fran visionerna .

PBL féreskriver detaljplaneplanering for sadan férnyelse - och bevarandedtgirder som
behéver regleras i ett sammanhang. Forskola med atta avdelningar ar en sddan typ av
fornyelse. Ett detaljplaneforfarande syftar just till att kunna styra féréandringar och atgirder.

Det finns ocksa ett demokratiskt problem med kommunens tillvigagéngssatt att ta
beslutet pa ett bygglov. For berérda grannar féreligger det en viktig skillnad mellan
detaljplaneforfarande och bygglovsbeslut. Detaljplaneprocessen &r tankt som en
demokratisk process — man vill fa till stand en dialog i sjalva processen genom samrad med
berérda som har kdannedom om omradet. | den aktuella bygglovsprocessen, sa hir langt, ar
beslutet om att préva drendet pa ett bygglov fattat innan rykten om kommunens planer natt
berérda. Ett bygglovsbeslut kan 6verklagas av berérda. Har finns dock ett problem da “de
berérda” kan utgdra en betydligt storre grupp an de grannar till forskolan som kommunen ar
skyldig att informera, om sitt fattade beslut. Vad du kan 6verklaga i ett bygglovsbeslut &r
begransat till vad som utgdr dr en oldgenhet for dig som berord.

Kommunen planerar att féra in den fardigbyggda forskolan i ett kommande
detaljplanearbete och frangar genom sin hantering en viktig demokratisk princip for ett stort
beslut, som far konsekvenser for ett omrade och fér manga manniskor under vildigt manga
ar.

Den lediga platsen och aktuell lagstiftning
Vi ar kritiska till Nacka kommuns planer pa att grunda ett bygglov, om en extremt stor
forskola, pa den gamla byggplanen fran 1940. | och med PBL (plan- och bygglagen) fick ”aldre
planer” status av detaljplaner. PBL innebar dock att anvandningen av allman mark mdste
preciseras. Avsikten med en sadan bestammelse &r att ta hdnsyn till att olika verksamheter
alstrar t ex olika mycket trafik och detta behdver enligt lagstiftaren prévas i form av en
detaljplaneprocess.

Foér den aktuella “tomten” finns idag ingen precisering av det kommunala dndamalet. |
ett kommande detaljplanearbete har kommunen haft for avsikt att gora en sadan precisering
av dndamalet (Program for Sydéstra-Boo). Aven om kommunen viljer att ga forbi



lagstiftaren sg betyder det inte att en dldre plan ger tillgtelse att bygga hur stora byggnader
som helst,

De befintliga planer som reglerar det omréde som "tomten” ligger i ar av olika karaktdr,
Forutom den &ldrebyggplanen s3 finns omraden med omradesbestimmelser, planlagda och
planlésa omraden.

En ytterligare aspekt &r att “tomten” ifrdga ar "geografiskt avgrénsad”. Vagarna till och
fran omradet har enskilt huvudmannaskap. Med byggande av den planerande forskolan
kommer det in en annan trafik som omradet inte &r planerat fér. Det lokala vagnatet ar
ursprungligen anpassat till fritidsbebyggelse (Sweco trafikutredning). Enligt gdllande
planprogram kommer vagarna uppgraderas till uppsamlingsvégar i en kommande
detaljplanering.

Hur ser omradet ut idag?

Trevagskorsning samt Bo Gardskola
In- och utfart till omradet sker vid trevagskorsningen Sockenvagen/Booviagen/ “Boovagens
forlangning” in i omradet. Har méts under 1-1% timme, p4 morgonen och nagot mer utspritt
pa eftermiddagen, skolbarn, férskolebarn, férildrar och boende samt genomfartstrafiken pa
Boovdgen - Sockenvigen. Alla stressade morgontrafikanter halvspringande till bussar eller i
bil pa vag till arbete och hdmtning/lamning av barn.

Tva busshallplatser finns i nira anslutning till korsningen, den ena ligger nastan mitt i
korsningen. Bilar som ska in och ut ur omradet maste korsa genomfartstrafiken pa Boovigen
— Sockenvégen dér den ena av bussarna skymmer sikten. | korsningen ska ocksa gang- och
cykeltrafikanter korsa genomfartstrafiken samt vaja fér de bilar som ska in och ut i omradet.
Det dr fullstandig trafikkaos. Det har hint olyckor nar barn hoppar ut ur bilar utanfsr skolan
samtidigt som andra trafikanter passerar.

Det dr véldigt tréngt och det kréivs ett stort hdnsynstagande av alla parter for att en olycka
inte ska intrdffa.

Sweco har ej uppmirksammat problemen i trevagskorsningen i sin utredning. Om den
planerade férskolan blir av kommer éven trafiken att Gka i korsningen med 150
fordonsrérelser morgon och150 fordonsrérelser pg eftermiddagen samt en Okning av den
tunga trafiken jamfért med dagens situation.

Boovallen
I kommunens utredning har ingen hénsyn tagits till den trafik som genereras av Boo FF:s

verksamhet pd eftermiddagar och helger. Man har bara riknat med trafik som genereras av
skola och férskola (Tjansteskrivelse KFKS 2013/269-224). Inte heller i Swecos utredning finns
denna trafikékning med.

Sweco beskriver trafiken som genereras av skola/férskola pa eftermiddagarna som mer
utspridd tidsmaéssigt och lamnar det sedan darhén. Har maste man dock beakta att pa
eftermiddagarna genererar Boovallen ytterligare biltrafik till omrédet vid den dagliga
fotbollstréningen. Problem med trafiksdkerhet och framkomlighet uppstar runt Boo Gards
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skola ndr fordldrar hamtar barn samtidigt som fotbollsféraldrar och barn anlinder till
Boovallen. Sarskilt problematiskt &r det i samband med serier och turneringar d3 Boovallen
aven besoks av ldngviga gister som ytterligare frestar pa férhallandena. Det &r stor brist pa
parkeringsplatser fér Bovallens besékare.

Under maj, juni, augusti och september dr det fotbollsserier med stor anhopning av bilar.
Seriematcherna skapar enorma pafrestningar. Framkomligheten pa vdgarna korkar igen,
bilar parkeras lings utmed vigarna. Boende har svarigheter att passera. Uttryckningsfordon
hindras fran att komma fram, vilket 3r oacceptabelt.

Eftersom kommunen har satsat/satsar pa Boovallen som Boo FF:s hemmaarena kan
man inte férvanta sig minskad fotbollstrafik hit. Den har trafiken spiller 6ver pé BGVF:s
vdgndt eftersom det inte finns tillrdckligt med parkeringsplatser utanfér Boo Gards skola och
Boovallen.

Trafiksituationen kring Bovallen och dven runt Boo Gards skola &r ett valkant problem
fér Boo Géards skola, Boo FF, boende, Boo Villaggareférening, BGVF och bestkande till Boo-
badet och andra fastigheter. Problemen har patalats till kommunen atskilliga ganger,
vagforeningen har satt upp p-férbudsskyltar som inte respekteras. Fastigheter lings med
Jungmansvégen blockeras av parkerade bilar. Securitas har sdllan méjlighet att lappa,
Olyckor har intraffat, barn hoppar ur bilar, springer runt bilar. Barn har skadats. Och nu vill
man 6ka pd med ytterligare 150 fordonsrérelser genom byggande av en forskola utan att
detaljplanera.

Framkomligheten och trafikséikerheten ér satt ur spel.

Vad betyder tillkomsten av en &tta avdelningars forskola p& Galarvagen /
Lotsvdgen for vagar och trafik i omradet

Problemet ligger inte i den tilltinkta forskolan i sig utan i dess Idge och den kraftigt 6kade
och fordndrade trafik som den genererar och som far konsekvenser for trafiksikerhet och
framkomlighet.

Vagnatet bestar av backiga, kurviga och smala grusvagar. Pa manga strackor ar det
omgjligt att mota ett annat fordon. Den tilltinkta forskolan maste ses tillsammans med den
redan anstrangda trafiksituationen vid Boovallen, Boo Gards skola och trevdgskorsningen
som beskrivits ovan. Det 6kade trafikkaos som kommer att uppsta gor att dven kringliggande
vagar, som inte ar rustade fér trafikékningen, kommer att 4 en ytterligare belastning som
genvagar for att undvika kaoset vid Boo Gards skola. P3 s3 satt kommer hela omradet
berdras av den trafik som férskolan genererar, som en f6ljd av att man bygger en férskola
mittinne i ett villaomrade utan tiligang till kollektivtrafik och utan detaljplanering av
férskolan. Ett detaljplaneférfarande ger mojlighet att f4 konsekvenser genomlysta och de
oonskade undanrdjda.

Vagarna far extra stor belastning som ej beaktats

Den storsta 6kningen av fordonsrérelser sker pa angérningsvdgarna som ocksa dr smala
grusvagar. Sweco har berdknat antalet fordonsrérelser till 300 for ett atta avdelningars
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forskola under 1-1 1/2 timme p& morgonen. 300 fordonsrérelser 4r riknat pa ett antagande
om att 90% av féraldrarna tar bilen till den planerade férskolan.

Utredningen har endast beskrivit morgontrafiken som problem och missar dirfér att
uppskatta den totala belastningen av végndtet. Efter som 4 avdelningars férskola planeras
att flyttas fran Boo Gards skola till Galdrvagen/Lotsvagen och 4 avdelningar tillkommer sg
blir 6kningen just pa det hér avsnittet av angdringsvigen 650 fordonsrérelser och inte 300
som anges i Swecos trafikutredning.

Det innebdr att om man tittar p& belastningen pa angoringsvagen, pa strickan Boo
Kapellvag till forskolan, morgon och eftermiddag, s3 okar belastningen frdn dagens ca 60
fordonsrérelser till ca 650 fordonsrérelser per dag (600 + personal (48) samt tung trafik.
Vidgarna fér en extra stor belastning som inte har beaktats i utredningarna. Den tinkta
angoringsvagen till férskolan — Boovdgen férbi Boo Gards skola och Boovallen, Boo
Kapellvag, Jungmansvigen, Galdrvagen - kommer inte i sin hela strdckning klara den
trafikbelastning inklusive tung trafik som férskolan genererar. En del vagavsnitt vilar pa
gammal sjdbotten och redan idag vibrerar fastigheter nar tung trafik passerar.
Trafikbelastningen pé angoéringsvdgen pa stréickan Boo Kapellvdg till férskolan ér baserad pa
felaktiga grunder. Detta framkommer inte i utredningarna .

lordningsstallande av vigarna

Flera instanser har framfért att angoringsvdgarna bér vara iordninggjorda innan
forskolebygget startas. | underlag fér kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskotts beslut i
arendet kan man lisa att: "Enligt trafikplanerare ér det en forutsdttning for att erhélla
bygglov, att Galdrvigen ér breddad och att man har byggt till en géng- och cykelvdg om man
bygger férskolan innan detaljplan vunnit laga kraft. " (Tjansteskrivelse KFKS 2013/269-224,
bilaga D, Trafiksékerhetsbrister). Sweco skriver att en 4,1 m bred kérbana ligger som en
férutséttning fér vagen . De hanvisar till ”PM Syddstra Boo trafik” av WSP dir Tekniska
namnden i ett remissyttrande framfort att lokalvigars bredd bér uppgé till minst 4,5m.

I vdra kontakter med Nacka kommuns representanter menar de att "breddning av
Galdrvdgen ” endast avser byggande av gang- och cykelvig, inte som det star i den ovan
citerade tjansteskrivelsen att en férutsdttning for att erh3lla bygglov ar att Galarvagen
breddas och att gang- och cykelvdg byggs. Vagféreningen som har huvudmannaskap for
vagarna har informerats om att kommunen endast avser att bygga en gang- och cykelvag, ej
bredda sjélva vagen. Fragan om Galdrvéagen ska breddas eller ej ar en avgérande fraga
eftersom kommunen inte har rétt att gora ingrepp i vdgar som kommunen inte har
huvudmannaskapet fér.

Leveranser till férskolan (mat, material och sophantering) sker med 12 meter langa
fordon (Swecos trafikutredning). Fér att tva personbilar ska kunna métas pg Galarvigen
under dagens férhallanden maste en kéra i diket. "Det bér finnas plats fér méte pd flertalet
stdllen ldngs med bilvigen till och frén férskolan frén Boovigen” (a.a.)

Kan “breddning av G aldrvigen” endast qvse byggande av gdng- och cykelvig?



Om man ska bygga métesplatser léngs utmed vidgarna innebér inte det en breddning av
vdgen?

Att “bredda” befintlig vig genom motesplatser dr det tillriickligt foér att uppfylla krav i
trafikutredningarna om breddning av angéringsvégen innan férskolan byggs?

Kan maétesplatser lings med véigen accepteras ur trafiksékerhetsskdl med den 6kade och
férdndrade trafiken som vi beskrivit ovan?

Ansvaret for forandringen och skétsel av vagarna ligger hos den som ar huvudman. Vi fragar
0ss om en vdgforening som bestdr av lekmdn (fritidsarbete), kan ta ansvar fér vaghdllningen
med den 6kade och fordndrade trafiken pd vigndtet. Under byggtiden av férskolan
tillkommer dessutom stora maskiner med stor averkan pa angoringsvagarna. Den planerade
forskolan kommer till stand p3 ett bygglov. I ett detaljplaneférfarande finns mdjlighet fér
kommunen att férutom att f3 konsekvenserna av tillkomsten av en férskola belysta dven
mojlighet att ta dver huvudmannaskap och dirmed ansvar och skétsel for vagarna.

Att anldgga métesplatser langs ut med hela angoringsvagen ar det lampligt mot den
bakgrund vi beskrivit? Vianser att det talar for ett detaljplaneférfarande i stillet for ett
bygglovsforfarande, dar vagarna forst far en standard som motsvarar den belastning och
trafiksdkerhet som kravs.

Kommunens brisfilliga beslutsunderlag far konsekvenser fér vagforeningens beslut i
fragan gallande ataganden.
Av tjansteskrivelsen framgdr att kommunens planenhet stdller sig tveksam till att kommunen
bygger éGtta avdelningar innan detaljplanearbetet vunnit laga kraft och végndtet byggts ut.

Var ska bilarna ta vigen nir det inte finns tillrackigt med parkeringsplatser vid férskolan.
Swecos berdkning av antalet parkeringsplatser vid den planerade férskolan innehaller :

- 31 korttidsparkeringsplatser for hamtning och ldmning. Riknat pa att 90 % ar
bilburna sa finns det parkeringsplats fér 22 % av bilarna, 78 % erh&ller ingen
parkeringsplats om alla kommer inom 30 min.

- 17,4 parkeringsplatser for personal. 35 % erhaller ingen parkeringsplats under
arbetsdagen

Ofta lamnar féréldrar sina barn nagorlunda samtidigt. De flesta féraldrar limnar sina barn
mellan 07.30 och 08.15 d& Boo Gards skola bérjar. Sweco féreslar att parkering regleras
genom 30 min parkering pd morgontid . Om det kommer fler &n 31 bilar inom 30 minuter?
Vart ska de ta vagen? Det kan vara 112 forildrar till som vill limna ungefar vid samma tid.
Var ska de vanta pa en p-plats? Kommer de att ha tid att vanta? Gangpassagerna (Sweco
figur 9) legitimerar parkering langs med Galarvéagen i anslutning till ”in- och utfartsrampen”.

Erfarenheter av férskolor som “kommit till” i villaomraden utan planering ir att
fordldrar parkerar ”hej vilt”, blockerar in- och utfarter till fastigheter, parkerar pa in-/utfart
eller anvander dem som vandplatser. Ndrboende kommer inte ut frén sina fastigheter.




Var ska bilarna ta vigen nér det inte finns parkeringsplatser

Hur ska fordldrarna férmés att inte parkera ldngsmed Galdrvigen som angrdnsar till
férskolan?

Hur ska uttryckningsfordon komma fram?

Man maste ocksa rikna med att vagen fram till skolan korkar igen medan fordldrarna lamnar
barn. Om det bilir lite stopp, vilket det l3r bli nar alla kommer inom en kort tidsrymd, riskerar
det att bli ko langs hela anlaggningsvigen redan fére infarten i trevagskorsningen, 174 bilar x
4,5 m ~0,8 km. Den planerade férskolan maste ses tillsammans med att féraldrar lamnar
barn vid Boo Gard skola och boende i omradet dker till arbetet.

Det blir kaos i bdda dndarna. Uttryckningsfordon kommer inte fram och féréldrar och
boende kommer inte till jobbet. Trafikkaoset tinker Nacka kommun att man kan reglera i
efterhand genom ett senare detaljplaneférfarande fér vdgarna. Vi anser att det finns fér
stora risker fér ménniskor som bor och rér sig i omradet.

Det har ar ett konkret exempel pa varfor stora forskolor bor ligga i narheten av kollektivtrafik
och parkeringsplatser (exempelvis dagparkering) och inte dras in i ett villaomrade utan
detaljplanering.

Ytterligare en angelagen fraga rér hur barnen och fordldrarna ska komma till férskolans
entré frén parkeringen utan att korsa infartsvagen inne i “rampen” (Sweco Figur 9.) Vi anser
att alternativet ar forkastligt utifran trafiksdkerhetssynpunkt (Figur 9.10 Sweco).
Vaganslutningen till forskolan maste I6sas pa ett annat sitt.

Storningar fér boende lings utmed angoringsvagen

Extrema stdrningar under manga &r fér boende langs utmed angéringsvigen. 2014 startar
bygget av gdng- och cykelvdg samt métesplatser. Darefter byggs tva tvavanings férskolehus
med lekytor och friomraden pa otillrackliga vagar och direfter byggs “infartsrampen” med
vandplan och parkeringsplatser. Detta innebar perioder av gravning, palning, schaktning och
transporter. Nar forskolan star klar véntar en enorm trafikékning pa de otillrackliga vagarna,
otilldten parkering utmed Galdrvagen. Boende kommer inte ut fran fastigheter och
uttryckningsfordon kommer inte fram. 2020 berdknas detaljplanen ha vunnit laga kraft, efter
overklagningar. D& har kommunen tagit Sver huvudmannaskapet for vagarna och ska bygga
om vagarna till detaljplanestandard. Storningarna pagér fér narboende i minst 10 &r.

Forskolan

Den planerade férskolan ar en mycket stor byggnad i férhallande till omgivningen.
Férskolans ldge, storlek och konsekvenser fér omradet har inte beskrivits och
problematiserats i nagot plansammanhang. Gallande detaljplaneomréade som angrinsar till
“tomten” féreskriver 1% plans hus med begrénsad bostadsyta, takvinklar och héjd. En
tvavaningsbyggnad med atta avdelningar passar knappast in i det som arkitekter brukar kalla
fér omradets siluett. Férskolor ska planeras med fri och lekytor runt ikring. Hur stor friyta
och lekomrade krévs fér 160 barn? Det &r inte bara ett hus, man maste ocks3 ha ett



barnperspektiv p& byggnaden och omgivningen samt ldgga didaktiska aspekter pa miljén.
Miljén ar en viktig del i barns kognitiva, sociala och motoriska utveckling och ar darfor viktig i
forverkligandet av férskolans mal.

Vihar hort foréldrar siga att de inte kommer att vilja att ha sina barn pa en s3 stor
forskola. Vi frigar oss ocksa om utbildade férskollarare som idag har en god arbetsmarknad
vill arbeta p3 en s3 stor férskola.

Nacka kommun tillimpar platsgaranti inom 3 manader inom kommunen. Féréldrar som
inte erhdller 6nskad forskola direkt kan stilla sig i ko. Foraldrar kan st i k6 pé flera férskolor
samtidigt i naromradet. Fér nagra ar sedan hade kommunen inte koll p3 hur lang den
faktiska kén var. Det &r forstas viktigt att varje ansokan bara riknas en gang. Hur stort dr det
faktiska behovet av férskoleplatser idag?

I Kommunens handlingsplan fér forskoleplatser - och skolplatser 2014-2022 daterad
2012-05-19 verkar 2015 vara problem men 2016-2017 ir behovet av forskoleplatser tickt. |
bérjan pa 2015 star inte den planerade férskolan klar. Ar det inte majligt att tdcka ett % ars
behov pa annat sitt och I3ta férskolan pé Galdrvigen/Lotsvigen ingd i en detaljplaneprocess
som star i startgroparna? Manga foraldrar visar intresse for férskola i Boo Gards omradet
som sadant men fragan ar hur mdnga som &r intresserade av en &tta avdelningars forskola i
tva vaningar? Hur stort ar det faktiska intresset ?

Ladan-tomten

Eftersom Ladan projektet inte kommer att realiseras har det uppstatt tillganglig mark for
behov av t ex skola/férskola . Se vart forslag pa markanvédndning . Ladan-tomten 3r precis
som Boovallen inte detaljplanerad och tomten anvands idag som parkeringsplats for
Boovallens besokare.

Med anledning av ovanstiende:

® motsatter vi oss att kommunen tinker ta beslut om en atta avdelningars forskola pa ett
bygglov pa grund av att konsekvenserna inte blir belysta

® begdr vi att Nacka kommun omprovar sitt handldggningsférfarande i fragan och startar
en detaljplaneprocess sa att lokaliseringen av en s& stor férskola provas pa det sitt som
féreskrivs i aktuell lagstiftning.

e begdr vi en precisering av éndamdélet fér “tomten” Galdrvagen/ Lotsvagen som PBL
foreskriver

® begar vi att fragan om lémplighet av en sd stor férskola i omradet prévas

® begdr vi att lokaliseringen av en &tta avdelningars férskola pa tomten
Galdrvagen/Lotsvagen prévas i form av en detaljplaneprocess

® kraver vi en genomgripande trafikutredning dar en atta avdelningars forskola ses
tillsammans med samtliga existerande verksamheter s3 att trafiksiakerhet och
framkomlighet sikras. Bristerna i kommunens egen trafikutredningen visar att
detaljplanering dr nédviand igt. Bristerna ligger i att:
- forskolans lige inte diskuterats Overhuvudtaget
-man inte har belyst den trafik som Boovallen genererar och inte heller den vardagliga genomfartstrafiken



fran boende i omradet och ny genomfartstrafik fran t.ex. Gustavsvik

- man inte har tagit hansyn till trafikkningen i trevagskorsningen, spridningseffekten pa vriga vagar samt
oskyddade trafikanter

-man inte har tagit hénsyn till belastningen pa angdringsvagen fran Boo Kapellvig till den planerade
férskolan som &kar med 650 fordonsrérelser

® kraver vi ett kommunalt huvudmannaskap fér vigarna genom en detaljplaneédndring s&
att ansvarsfragan hamnar ratt

® anserviatt en sa stor forskola som nu planeras med den trafik som den fér med sig bor
ligga i ndra anslutning till en stérre genomfartsvdg och ndrhet till kollektivtrafik

e begér vi utredning av det faktiska behovet av forskoleplatser

e begdr vi en utredning av det faktiska férildraintresset f6r en forskoleplats pa en atta
avdelningars forskola i tva vaningar utan nirhet till kollektivtrafik

® motsatter vi oss oacceptabelt stora stérningar fér nirboende utmed anldggningsvagen
under en lang tidsperiod ca 10 ar

® Hur kommer det sig att kommunen inte behaller férskolan vid Boo Gards skola? Ett
valbyggt hus, sttt fardigt % ar. Vi vet att det har ett tidsbegransat bygglov men man kan
séka permanent bygglov och géra en plandndring om det behévs. | kommunens egen
utredning har rektor 6nskat ha férskolan kvar. Barn i férskolan har syskon i skolan vilket
gor det enklare for familjer och ur trafikhdnseende fér omradet.

e ber viom att Nacka kommun utreder det forslag som vi lamnat om alternativ I6sning av
placering av forskolan och utbyggnad av Boo Gards skola

Om kommunen valjer att inte tillmbtesgd var begdran om att ompréva
handldggningsforfarandet:

e Krdver vi en atgardsplan nir det giller

- hur kommunens ansvariga ska fa férildrarna att inte parkera langsmed Galarvagen
som angransar till férskolan?

- hur uttryckningsfordon ska komma fram?

- ansvar for konsekvenser av bristande framkomlighet och sikerhet sirskilt pa
angoringsvagen t. ex. olyckor med barn inblandade och konsekvenser av att
uttryckningsfordon inte nar fram till boende

® anser vi att det dr oansvarigt av Nacka kommun att lagga 6ver ansvaret pa en
vagférening for en s omfattande férandring med stora risker for trafiksikerhet

® undrar viom métesplatser langs utmed angoringsvagen kan accepteras av
trafiksdkerhetsskal med den 6kade och férandrade trafiken som vi beskrivit

® motsatter vi oss ett beslut att bygga en 3tta avdelningars forskola pa ett bygglov och
senare fora in den fardigbyggda férskolan i ett kommande detaljplanearbete. Vi anser att
det innebdr for stora risker for manniskor som bor och rér sig i omrddet. Trafikkaoset
maste regleras innan férskolan byggs vilket dven kommunens egna utredare foresprakar.



® motsatter vi oss oacceptabelt stora stérningar for narboende utmed anlaggningsvagen
under en l3ng tidsperiod, ca 10 ar

e vill viuppmarksamma er pd att en dldre byggplan inte ger tillatelse att bygga hur stora
byggnader som helst

Avslutning

Vi begédr att boende och féreningar informeras om férest3ende planer, att vi far ta del av

eventuellt redan inkommen bygglovsansokan, att kommunen samverkar med berérda

boende och féreningar och att vi bereds majlighet att limna synpunkter pa de planerade

forandringar som ror omradet.

Vi begdr ocksa

- att fa veta hur ni behandlar det hela (detaljplaneférfarande, enkelt planférfarande, “tar
bygglov direkt”, ndr kommer vi in/kommer vi in, nar fattas bygglovsbeslut osv. )

- att fa en reaktion pa var skrivelse innan beslut om bygglov tas

- att fa yttra oss innan bygglov ges

- att fa motiveringar till eventuellt bygglovsbeslut (om ni trots var begdran att fa yttra innan
bygglovsbeslut, fattar beslut om att ge bygglov.) Motiveringen vill vi ha s vi vet om vi ska
Overklaga.

For Boo Villadgarefdrening
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Boo Villadgareférening i samverkan
med enskilda fastighetsigare

Forslag till utbyggnad av skola och uppforande av ny forskola p3
Ladan-tomten

Omradet kring Boo Gards skola lampar sig for placering av férskola/skola genom narhet till
kollektivtrafik och stérre véagar. Avsaknad av ytor och problem med trafik och angoring har
varit ett hinder fér en utbyggnad av skola/férskola i omradet. Situationen har nu férdndrats
genom att en yta frigjorts pa den s.k. Ladan-tomten. | vart forslag till utbyggnad av
skola/férskola har vi sdrskilt beaktat trafik, sékerhet och angéring. Forslaget innebar ingen
6kning av trafiken i jamférelse med forslaget om en atta avdelningars forskola vid
Galdrvagen/Lotsvigen. | biasta fall en minskning p.g.a. ndrheten till kollektivtrafik.

Befintlig fyra avdelningars férskola vid Boo Gards Skola har ett tidsbegransat bygglov.
Vi foreslar att kommunen séker permanent bygglov och att en detaljplan utarbetats fér
omradet som i programmet angivits som ett omrade for skola, forskola och idrott. Rektor
och ledningen fér verksamhetsomradet forskola, fritid, skola har 6nskat att vara kvar i
paviljongerna och féreslagit en ansékan om permanent bygglov (Tjdnsteskrivelse KFKS
2013/269-224). En ny fyra avdelningars férskola foreslés byggas pa ”Ladan - tomten” (ca
7 000 m2) (se skiss). Fyra skolhus vid Boo Gards Skola byggs pd med ytterligare en vdning (se
skiss). En tvavaningsskola kraver ingen ytterligare markyta fér att méta det skade
skolbehovet (Handlingsplan for forskole- och skolplatser 2014-2022).

Av trafiksakerhetsskal behéver vissa férandringar géras . Framkomligheten i
trevagskorset Boovagen/Sockenvagen/Boovigen behéver ékas och sakras. Boovigens
forlangning fram till skolan maste breddas, parkeringsplatsen organiseras samt en ny
angoringsvag behdver anliggas till den nya férskolan pa Ladan-tomten (se skiss).

Trevagskorset

En rondelliknande vigkorsning anlaggs i trevagskorsningen. Busshdllplatsen i
trevagskorsningen pa Sockenvégen, i riktning mot Orminge centrum, flyttas till Boovdgen, ca
75 m framat. Dér den framflyttade bushaliplatsen 13g tas hela trottoaren bort. Déarigenom
breddas vigen och méjliggér att tvé filer kan anldggas, dar den hégra filen leds in i Boo
Gardsomradet och den vinstra leder trafiken vidare pa Boovidgen utan att stéras av
besékande till skolomradet.

Boovagens breddning, parkering och angoringsvag
Den bdrande idén &r att Booviagen méste breddas . Trottoaren pa sédra sidan av Boovagen
tas bort och végrenen hyvlas av s3 nira eken som moijligt.

Trafiken som kommer in p3 Boovigens "forlangning” fran trevagskorsningen kan vilja
att dka rakt fram till Boovallen eller att svanga hoger in pa en ny angérings vdg som leder till
parkering, atervinningsstation och till den nya férskolan pa Ladan tomten. Privatbilar och
transportfordon till férskolan leds tillbaka ut till Boovagen via en separat utfart vid
parkeringens andra sida. Trafiken leds runt parkeringen, in pa ena sidan och ut pa den andra.
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