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Kommunen har, p.g.a. utrymmesskal, valt att inte fysiskt bilagga oversiktsplanen. Oversiktsplanen
finns tillgdnglig via internetadressen nedan:

http://infobank.nacka.se/ext/Bo_Bygga/oplan|2/oversiktsplan_lag.pdf
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23 september 2013
SAMMANTRADESPROTOKOLL
xNo&c?&Au Kommunfullmiktige
§ 8 Dnr KFKS 2013/263-256

Uppsigning av tomtrittsavtal avseende Bergs oljehamn

Beslut

Kommunfullmiaktige beslutar att Nacka kommun ska s4ga upp tomtrittsavtalet avseende
fastigheten Sicklacn 13:83 for avilyttning den 31 december 2018. 1 uppsagningen ska inga
att kommunen i enlighet med § 6:2 i avtalet kriver att tomtrittshavaren pa egen bekostnad
ska ta bort alla ovan jord uppférda delar av anliggningen. Uppsigning ska ske di Nacka

kommun har ett behov av att anvinda marken for att tillgodose regionens behov av bosti-
der.

Kommunfullmaktige bemyndigar kommunstyrelsen att besluta om eventuell upplatelse av
fastigheten Sicklaén 13:83f61 fortsatt anvindning som oljedeps, for en tid som lingst till
och med den 31 december 2022,

Arendet

Statoil har idag drivmedelsdeps i det som kallas Bergs oljehamn. Matken #r uppliten med
tomtratt. Om Nacka kommun inte siger upp avtalet vid arsskiftet forlings avtalet pa fyrtio
ar. Bftersom det finns ett regionalt behov av bostider och d& oljefdrvaring inte dr forenligt
med Nackas utveckling av en tit och blandad stad pa Sicklaén beslutar kommunfullmaktige

att kommunen ska siga upp avtalet. Uppségningen innebir att Statoil ska ha utrymt
fastigheten helt och hallet senast den 31 december 2018,

Handlingar i drendet

Kommunstyrelsen den 2 september 2013 § 168
Stadsledningskontorets tjinsteskrivelse den 5 augusti 2013
Tomtrittsavtal

Arendets tidigare behandling

Beslut i kommunstyrelsen den 2 september 2013 § 168

Kommunstyrelsen foreslog kommunfullmiktige fatta foljande beslut.
Kommunfullmaktige beslutar att Nacka kommun ska sdga upp tomtrittsavtalet avseende
fastigheten Sickladn 13:83 for avflyttning den 31 december 2018. 1 uppsigningen ska ingi
att kommunen i enlighet med § 6:2 i avtalet keiver att tomtrittshavaren pé egen bekostnad
ska ta bort alla ovan jord uppforda delar av anliggningen. Uppsigning ska ske da Nacka

kommun har ett behov av att anviinda marken fér att tillgodose regionens behov av bosti-
der.
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23 september 2013

SAMMANTRADESPROTOKOLL

HUN Kommunfullmiktige

Kommunfullmiktige bemyndigar kommunstyrelsen att beshuta om eventuell upplitelse av
fastigheten Sicklaén 13:83£5¢ fortsatt anvandning som oljedepa, for en tid som lingst ili
och med den 31 december 2022,

Yrkanden

Mats Gerdau yrkade, med instimmande av Stefan Saling, Jan-Eric Jansson, Leif Holinberg
och Lennatt Adell Kind, bifall il kommunstyrelsens forslag.

Gunnel Nyman yrkade bifall till kommunstyrelsens forslag med foljande indring i
(6verstruket) och tillagg till (understruket) anda stycket i kommunstyrelsens forslag.
"Kommunfullmiktige bemyndigar kommunstyrelsen att besluta om eventuell upplételse av
fastigheten Sickladn 13:83 5r fortsatt anvandning-semm-eledeps, for en tid som lingst med
fyra ar. Fastigheten ska vara utrymd. s erad och by t senast den 31 december 2022.” T

detta yrkande instimde Sidney Holm, Christina Staldal, Kerstin Nére Sdderbaum och Kaj
Nyman.

Mats Gerdau yrkade, med instimmande av Lennart Adell Kind, avslag pi Gunnel Nyman
Griffs dndrings- och tilliggsyrkande.

Beslutsging

Kommunfulimiktige bifsll Mats Gerdaus yrkande avscende forsta stycket i
kommunstyrelsens forslag,

Ordféranden stillde proposition pi Mats Gerdaus yrkande om avslag pi Gunnel Nyman
Griffs tilliggs- och dndringsyrkande och fann att Mats Gerdaus yrkande hade bifallits,
Votering begirdes och verkstilldes. Vid voteringen avgavs 40 réster f6r Mats Gerdaus
yrkande och 21 réster f6r Gunnel Nyman Griffs yrkande. Kommunfullmiktige hade
siledes beslutat i enlighet med Mats Gedaus yrkande.

Vid voteringen avgavs réster enligt f6lande,
Voteringslista

Reservationer

Gunnel Nyman Griff anmilde att socialdemokraternas fullmiktigegrupp reserverade sig
mot beslutet,

' Ordiorandes signatur Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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SAMMANTRADESPROTOKOLL
xNoﬁq%’ﬁAu Kommunfullmiktige

Protokollsanteckningar
Mals Gerdan lit anteckna foljande f6r Moderaternas fullméktigegrupp.

Vi moderater tycker att det 4t bra att avtalet med Stato;] om Bergs oljehamn nu sigs upp.
Det ger forutsittningar 6+ manga attraktiva bostider vid inloppet till Stockholm. Vir
utgdngspunkt 4t att de nya bostiderna ska vara klara senast 2030 och d& méste
byggnationen komma iging 2023.

Under sammantridet i kvill lanserade oppositionen ett forslag som #ndrades fyra ganger.
De ménga dndtingarna visar att deras politik 4r hafsig och ogenomtinkt. De juridiska

konsekvenserna av férslaget gick inte heller att bedéma eftersom vi inte fick nigot yrkande
skriftligt.

Vivill ocksi erinra om att avtalet med Statoil kan sigas upp 61t 5 &r {Sre avtalets utgang,
dvs nu eftersom avtalet gr ut 2018-12-31. Nagra partier siger sig ha velat séga upp avtalet
tidigare. De har dock inte tagit fram de méinga miljoner som krivts f6r ate kunna hiva
avtalet tidigare. Aven ur det petspektivet ar oppositionens férslag ogenomtinke.”

Rolf Wasteson It anteckna féljande for V ansterpartiets fullmiktigegrupp.

“Vinsterpartiet féreslog redan for 30 4r sedan (och har gjort det dven under senate ar) att
kommunen skulle férscka siga upp avtalet med Statoil (d Esso). Férutom att nu
avtalstiden nu gér ut i har ocks? tiden mognat att avveckla denna typ av verksamheter §
Stockholnsregionens kirna. Riskerna med transporter, bade pa bit genom skirgirden och
pé bil genom Nackas bostadsomriden talar £5¢ detta. Behoven av bra mark for
bostadsbyggande ir stor och kommunen har inte mycket mark i den hir storleken,
Omridet ligger ocksa centralt i Nacka med goda forutsitmingar till
kollektivtrafikforsotjning, nagot som kommer att bli sn battre nér tunnelbanan ir en

realitet. Darfér hilsar V- ansterpartiet med glidje att dven Gvriga partier i Nacka nu kommit
tll samma slutsats.

Omridet dir Bergs oljchamn nu ligger dr ett utmirkt omrade dir Nacka bér bygga en stor
andel fina hyresritter, det skulle kunna bii startskottet £6¢ ett nytt kommunalt
bostadsf6retag.”

Sidney Holm Yt anteckna féljande f6r MiljGpartiets fullmaktigegrupp.

“Det 4t bra att uppsigningen av tomtrattsavtalet nu antligen blir av eftersom nista chans
inte infinner sig forrin om fyrtio Arl Miliépartiet har under den senaste mandatperioden
jobbat hart f&r att avtalet ska sdgas upp nu nér méjligheten infinner sig, bl.a. via vir motion
fran 2011. Det dr nu viktigt att kommunen stir Pa sig och inte viker sig for daligt
underbygeda argument fér fortsatt verksamhet pa platsen. Lite orolig blir jag niir jag ldscr
Ordigrandes signatur Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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SAMMANTRADESPROTOKOLL
A Kommunfullmiktige

vad kommunens tjinstemén anser beslutet ska grunda sig pA. Miljdpartiet instimmer i det
som star men saknar en koppling till arbetet for riksdagens beslutade mal om en
fossiloberoende fordonsflotta 4r 2030.

I Miljéparticts motion stir det: "Miljépartiet vill att kommunen omgaende siger upp avtalet
med Statoil (per Ar 2019), s4 att Statoil i god tid kan planera for avvecklingen av
anldggningen och omrédet kan saneras infér en framtida bostadsbebyggelse.”

Framtiden 4r nu nirmare dn nar motionen skrevs och det it viktigt att vi bestimmer ett
datum nér marken ska vara byggklar. I och med byggandet av Tunnelbana till Nacka stills
frin regeringens sida motprestationskrav p4 byggande av ett stort antal bostider fram
to.m. &r 2030. For att klara av detta krivs att ett antal av dessa bostider byggs i Bergs
oljehamn. Byggandet av bostiderna just i Berg ir ocksi av extra stor vikt f6r kommunen
eftersom vi dger all mark och sjilva kan styra Sver vad som ska byggas. Innan vi kan sitta
ighng byggandet maste dock marken vara firdigsanerad vilket kan vara en tidsddande
process. Det 4t ddrfor av extra stor vikt att marken ar sanerad och byggklar senast ar 2023
ndr tunnelbanan till Nacka férhoppningsvis it fardigbyged.”

[ Ordidrandes signatur [Gusterandes signatur Utdragsbestyrkande
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Voteringslista

Nacka kommunfullmiiktiges sammantréide den 23 september 2013 klockan 21:39:55,
30. Uppsi#gning av tomtrattsavial for fastigheten Sicklatn 13:83, Bergs oljchamn

Ja = bifall Mats Gerdaus yrkande

Nej = Gunnel Nyman Gréffs yrkande

Ledambter Parti | Kret | Ershittare Ja | Nej | Avst | Franv

Eva Ohbom Ekdahl L | Al . 1X N

Mats Gerdau {M) Alla - X 3

Cathrin Bergensirahle (M) | Alla X | e ol

Linda Norberg R (M) | Alla _ X ]
| ingegerd Thorngren (M Alla . X e

Tobias Néssén (M) | Alla X

Yiva Sandsirbm (M) ! Alla Xt

Mikael Sandsirém (M) | Alla | Bjsrn Sandstrém X 1

Lotta Riedel o (M) | Alla X4 1 ]

Annika Jung (M) Alla X

Magnus Bergman {M) Alla L X e

Eva Nérvi Eickenrodt L (M) | Ala | e X N e

Lars Berglund (M) | Alla | Danuia Knapp X

Peter Zethraeus M) | Alla . X N
| Magnus Wakander (M) | Alla X s |

Nicole Bistoletti (M) | Alla | Anders Bruhn X .

Vilma Mori Aguilar (M) | Alla 1 X

Lars Stenholm (M) | Ala . X ) =l

Gunilla EImberg (M) | Alla R X o .

Bbirje Wessman (M) | Alla o Xl - e

Ann Hafsirbm (M) | Alla X X |

Eric Lindahl (M) | Alla X N

Anna Trygg (M) | Alla X .

Richard Wendt (M) | Ala X

Susann Markow (M) | Alla . x|l L

Permilla Hsu (M) | Alla X 0

Mikael Ostlund (M) | Alla | Christer Lydig X

Lennart Bergh (M) | Alla i X ~ ol

Margareta Hjelmstad (M) Alla X i

Stefan Saliing (FP) | Alla 41X i

Gunilla Grudevali-Steen (FP) | Alia X

Menica Brohede Tellsirém (FP) | Alla | e X ]

Lennart Adell Kind (FP) | Alla e X3 p b

Anne Skoogh (FP) | Alia X

Mats Granath (FP) | Alla | Kurt Bjerkholm pS L

Mariin Ingels (FP) | Alla | Anna-Karin Boréus X1 .1 S

Leif Holmberg L (C) | Alia X Ao |

Hans Peters (C) |_Alla_| Ingemar Sahlgren X

Jan-Eric Jansson ®K) | Alla | . % T o

Anders Tiger _ (KB) | Alla L LK N | S

Gunnel Nyman Grafl 1.(8) | Ala __ X A S

Joseph Tekle (S) | Ala ) e X b

Anders Seiin (S) Alla_| Lena Rénnerstam S

Zakia Mirza 1.8 | Alla | .S il

Matlias Quarsell {S) Alla | Pia Ellstrém_ - e 0. SR =
 IngelaBirgersson | (S) | Alla | Y b S S B

KajNyman (S) [ Alla { — LN T .

Pyret Due Hedlund __.1.(5) i Ala — A S . S IS -

Emil Classson (8) | Alla | Carl-Magnus Grenninger | X o

Tuija Meisaari-Polsa (S) | Ala PR e . e
S U————————————————— ... . A .



o waaa
Traneport: | 40 | 0w 0 ¢ o m;
Ledambter | Pardl | Kret | Ersastere Ja | nej | Avst | Franv |
rida Nordstiéra i_(S) | Alla i Birgitla Norstrom g Xl Tk
Sidney Holm (MP) | Alla | I x
¢ Brita Strém (MP) | Alla ! Kerstin Ntre Stderbaum X . -
! Max J6nsson (ViP) | Alla | Magnus Stiderstrbm X
Gudrun Hubsndick (MP) | Alla X
Per Chrisander (MP) | Alle X
Christina Staldal ! (NL) | Alla X
Mikael Carsson , (NL) | Alla | Staffan Waerndt x 1
Johan Kiellman i (NL) | Alia X 1 N
Rolf Wasteson (V) | Alia » X_! =
Agneta Johansson (V) | Alla  Lars Orback X _:
l summa: 40 {20 o | o
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SAMMANTRADESPROTOKOLL
RIAGKA Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott
§ [ 201~ 7
§ 10l DnrKFKS  ACH/ =51 <17

Uppdrag att inleda planarbete for bostédder pa
fastigheten Sicklaon 13:83, Bergs oljehamn

Beslut

Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott ger mark- och exploateringsenheten och

planenheten i uppdrag att inleda planarbete for bostider pa fastigheten Sickladn 13:83,
Bergs oljehamn.

Arende

Nacka kommun har i det si kallade tunnelbaneavtalet bundit sig att sjélv eller genom annan
exploator bygga 13 500 bostider i tunnelbanans influensomrade fram till 4r 2030. En viktig
del {61 att uppna detta ir att det omride som kallas Bergs oljhamn, som Statoil anvinder
for bransleférvaring, omvandlas till byggbar mark. Som ett led mot det milet inleds
planarbetet {6r de bostider som ska byggas pa omradet.

Yrkanden

Mats Gerdau (M) yrkade att kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott skulle ge mark- och
exploateringsenheten och planenheten i uppdrag att inleda planarbete f6r bostider pa
fastigheten Sicklaén 13:83, Bergs oljehamn.

Beslutsgang

Stadsutvecklingsutskottet beslutade i enlighet med Mats Gerdaus yrkande.

' Ordférandes signatur Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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Sid 1 (2
STOCKHOLMS Wbl
STADSHUS AB

En el av Blockholms slad

Mottagare av WSP-rapport
daterad 2014-02-14

Stockholmsregionens framtida oljeférsérjning
Féljebrev till WSP-rapport daterad 2014-02-14

Stockholms stads kommunfullmiktige har beslutat att oljeverksamheten p4 Loudden ska
avvecklas och omradet exploateras for bostadsbebyggelse som en del av utbyggnaden av Norra
Djurgérdsstaden. Staden har i #gardirektiv till Stockholms Hamn AB gett bolaget i uppdrag att
i samrad med Stockholms Stadshus AB och kommunstyrelsen sSka mdjlig alternativ
lokalisering for oljeverksamheten vid Loudden.

2005/2006 genomférde Stockholms Hamnar med medverkan frén oljebolagen och deras
branschorganisation SPBI en grundldggande utredning for att belysa konsekvenserna av en
avveckling. I utredningen togs detaljerade beskrivningar fram av flera olika alternativ.

Loudden omfattas av det riksintresse som géller for Stockholms Hamn. Riksintresse beslutas
av Trafikverket och Lansstyrelsens uppgift &t dé att bland annat se till att samhéllsplanering
sker utan att riksintresset patagligt skadas. Stockholms stad och Stockholms Hamnar har dérfor
hos L#nsstyrelsen i Stockholms lén aktualiserat frigan om avvecklingen av Loudden och
omlokaliseringen av brénsleforsérjningen i regionen.

De diskussioner som staden och Hamnen forde med Lénsstyrelsen resulterade i ett behov av att
uppdatera de tidigare utredningarna fran 2005/2006. Uppdateringen har skett i tva steg. Den
forsta rapporten blev klar i maj 2013. Dérefter har en fordjupning gjorts med en koncentration
till ett mindre antal tinkbara alternativ/scenarier och med mer omfattande studier betréiffande
fragor om risk och sarbarhet vid en omlokalisering av oljeverksamheten. Eftersom Nacka
kommun har beslutat att inte forlinga tomtréttsavtalet for oljedepén i Bergs har
uppdateringarna ocksd inkluderat konsekvenserna av en nedldggning av Bergs oljedepa.

Slutrapporten, som hirmed dversénds for kdnnedom, 4r framtagen av WSP och har i flera
omgangar stéimts av med Lénsstyrelsen. Rapporten visar att det finns alternativ for att klara
brinsleférsdrjningen dven om bade Loudden och Bergs avvecklas. Stockholms stad och
Stockholms Hamnar avser dirfor att aktualisera frégan om en hdvning av den delen av
riksintresset for Stockholms Hamn som kan hinfdras till Loudden.

Stockholms Hamnar ser ocksd mot bakgrund av slutsatserna i rapporten och diskussionerna
med L#nsstyrelsen ett behov av att tillsammans med arrendatorerna pd Loudden snarast pabdtja

Stockholms Stadshus AB - Org.nr 556415-1727
Postadress Bestksadress Telefon Fax E-post
105 35 STOCKHOLM Stadshuset, 3 tr. 08-508 290 00  08-509 290 80 info@stadshusab.se
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arbetet med att ta fram en plan for sanering av omradet utifran bolagens skyldigheter enligt
arrendeavtalen. Inledande kontakter har tagits med bolagen i denna fraga. Avtalen 16per som
bekant ut den 31 december 2019, utan mdjlighet till forlingning. Avtalstiden &r inte heller
kopplad till riksintressefragan eller miljétillstanden for verksamheten.

Med ’\jﬁi figa hilsningar

{ / / ; p
/] / /)
.y

:/.'-' 42 2 A/ -'/I':

it VWU
Irene Svenonius /Tohan Castwall
Stadsdirektor och VD, Stockholms Hamn AB

VD, Stockholins Stadshus AB

Fragor och eventuella synpunkter med anledning av den 6versénda rapporten kan adresseras till
Kjell Karlsson, projektledare Stockholms Hamnar.

Tel nr. +46(0)70 770 26 20

E-post kjell.karlsson@stockholmshamnar.se
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Konsulter inom samhallsutveckling

WSP Analys & Strategi ar en konsultverksamhet inom samhallsut-
veckling. Vi arbetar pa uppdrag av myndigheter, féretag och organisat-
ioner for att bidra till ett samhélle anpassat for samtiden saval som
framtiden. Vi forstar de utmaningar som vara uppdragsgivare stalls in-
for, och bistar med kunskap som hjélper dem hantera det komplexa
forhallandet mellan manniskor, natur och byggd miljo.

Titel: Stockholmsregionens framtida oljeférsorjning — Férdjupning av rapport Stockholmsregionens framtida olfeforsérjning, 2013-05-08
Redaktér:

WSP Sverige AB

Besotksadress: Arenavagen 7

121 88 Stockholm-Globen

Tel 010 722 50 00

Email: info@wspgroup.se

Org nr: 556057-4880

Styrelsens séte: Stockholm

www.wspgroup.se/analys

Foto: Stockholms Hamnar: hitp//www.flickr.com/photos/99008635@N02/9351597236/




Forord

Projektet har genomforts p& uppdrag av Stockholms hamnar. Medverkat 1 arbetat
har Kristin Quistgaard - uppdragsledare, Janne Henningsson - trafikanalytiker, Moa
Berglund - utredare, Johan Lundin- bitridande uppdragsledare och riskexpert samt
Gustav Nilsson - riskanalytiker.

Stockholm i februari 2014

Fredrik Bergstrom
Affirsomradeschef
WSP Analys & Strategi
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1 Bakgrund

Stockholms stad har beslutat att oljeverksamheten pd Loudden ska avvecklas for att
omrédet ska kunna anviindas for bostadsbebyggelse. Staden har gett Stockholms
Hamnar i uppdrag att avveckla sin verksamhet. Nacka kommun har under sen-
sommaren 2013 ocksa tagit eit beslut, genom att inte férldnga ett tomtrattsavtal, ait
p4 sikt stinga oljeverksamheten i Bergs. Oljehanteringen vid Loudden ingér i riks-
intresset Stockholms hamn. Det &r Trafikverket som beslutar om riksintresse. Léns-
styrelsen ska se till att samhéllsplanering och beslut om tillstdnd sker utan att riks-
intresset patagligt skadas. 2005/06 gjordes omfattande utredningar om konsekven-
serna av en nedliggning av Loudden. Dessa utredningar uppdaterades och fordju-
pades véren 2013 och fordjupas nu i denna rapport ytterligare vad avser ndrmast
aktuella alternativ. Denna rapport behandlar risk- och sérbarhetsaspekterna pé ett
djupere sitt dn tidigare utredningar.

Stockholms Hamnar och Stockholm stad har genomfért enskilda méten, under juni
— september 2013, med bolagen som arrenderar pd Loudden. Syftet med mdtena
har varit dels att informera bolagen om det pagdende arbetet med att finna 16sning-
ar pa frigan om regionens oljeforsorjning vid avvecklingen av verksamheten péa
Loudden, dels att inhimta oljebolagens synpunkter och stillningstagande infor av-
vecklingen.

Stockholms Hamnar har ocks under varen 2013 1atit WSP belysa ett antal konse-
kvenser for olika scenarier till f6ljd av att Loudden stings. Arbetet baserades pa ett,
av Transek, tidigare genomfort arbete &r 2006 kring Stockholmsregionens framtida
oljeforsorjning. I WSP:s arbete hanterades bland annat framtida oljeprognoser, res-
tider, transportkostnader och olyckskostnader samt en dvergripande risk och sdr-
barhetsanalys. Efter avslutat arbete har Lénsstyrelsen i Stockholms lin inkommit
med synpunkter kring att ytterligare utredningar behdver genomftras. Med anled-
ning av de synpunkter som L#nsstyrelsen framfort har Stockholms Hamnar beslutat
att genomfora en ny utredning som beskriver konsekvenser for olika utrednings-
scenarier om Loudden samt Bergs oljedepéer stings.

Foljande rapport inleds med en sammanfattning av de slutsatser som framkommit i
arbetet, direfter foljer en sammanfattning av de synpunkter som framkommit vid
mdtena med bolagen som arrenderar pd Loudden. Efter detta féljer en fordjupad
utredning med konsekvenser till foljd av olika scenarioalternativ. Konsekvenser for
risk och sérbarhet utreds mer foérdjupat &n i tidigare arbeten.
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1.1 Sammanfattning

Enligt den litteraturgenomgang och samtal med branschftretridare som gjorts i
detta arbete &r det svért att finna framtida partneutrala prognoser pé regional nivé
kring framtida brénsleanvéndning och produktutveckling inom brénslen. Det finns
en trend som visar mot med alit mer produktifierade brinsleprodukter, vilket kan
innebira att depderna kan bli mer produktifierade i framtiden. Det &r dock svért att
veta om Okad produktifiering innebdr att utbytbarheten mellan de olika depderna
kommer att forsvéras eller inte i en framtid. Framtida produktifiering kan ocksé
innebdra fordndrade logistikménster. Senaste statistik f6r forbrukningen i Stock-
holms 14n visar pa klara nedgingar trots befolkningsdkning. Tidigare utredningar
(2006) angav en prognos for oljeforbrukningen i Stockholms I&n &r 2020 till ca 2,3
Mm3. Med utgdngspunkt fran den minskade forbrukningen 2011/12 (ca 1,7 Mm3)
uppriknad med prognos for befolkningstillvixt kan behovet ar 2030 beddmas till
ca 2,1 Mm3). Prognoserna i tidigare utredningar kan dérfor bedémas vara for hoga.

I de scenarier som konstruerats i detta arbete har utgangsldget varit att nérmaste
depa forsérjer ndrmaste kommun, till dess att depans kapacitetstak har uppnatts.
Med en framtida 6kad produktifiering och fordndrade logistikmonster kan detta
innebéra att scenarierna inte helt representerar en riktig bild kring hur f6rsérjningen
kan ske. I verkligheten skulle en tkad produktifiering kunna komma att innebéra
att flera depder forsorjer samma kommuner, men med olika produkter. Denna al-
ternativa bild har dock inte varit mojlig att skapa scenarier utifrin bl a beroende pa
att oljebolagen i dagsldget inte kan/vill redovisa hur forsorjning exakt kommer att
ske vid foréndrade fGrutsittningar. Vara framtagna scenarier &r sdledes en kon-
struktion, men de berdkningar som har genomforts ger &ndock en god indikation
kring hur alternativen kan jamféras med varandra utifrdn de parametrar som hér
valts att analyseras. De berékningar och analyser som gjorts nér det géller riskbi-
drag innebdr att scenarioaiternativen kan jdmforas mot att Loudden och Bergs de-
péer finns kvar samt att alternativen kan jamftras med varandra.

Investeringskostnader for depiderna har inte beaktats i arbetet. Beddmningen &r
dock att volymerna ryms inom befintliga depder, frénsett i scenario C3X, Sdder-
tilje 100%, dér investeringar krévs i utbyggds depékapacitet.

Berékningarna visar att om Loudden och Bergs depder stings, s& kommer, oavsett
vilka depder som forsérjer Stockholmsregionen (av de alternativ som analyseras i
detta arbete) trafikarbetet att 6ka och till detta ocksa dkade transport-, olycks- och
utsldppskostnader. Byggs Forbifarten blir 6kningen inte lika stor.

Samtidigt kommer riskpdverkan p&d ménniskor i omgivningen att minska, oavsett
vilka depder som forsérjer Stockholmsregionen (av de alternativ som analyseras i
detta arbete), om Loudden och Bergs depéer stéings. Riskpaverkan pa ménniskan
kommer att forbéttras i varje alternativ, dven om gastransporterna dkar fran 0 till
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20%. Skillnaderna i risk bedoms dock som smé i forhallande till de riskniver som
accepteras per kilometer vid beddmning av riskpaverkan t ex i samband med fysisk
planering. Om Férbifarten byggs kommer riskpaverkan p& ménniska ocksé bli yt-
terligare ligre, berikningar har dock inte genomforts for detta. Det innebir att inget
av alternativen, varken att Sodertilje hanterar 100 % av volymerna eller att voly-
merna fordelas pé fler depéer i Milardalen, &r nigot hogriskalternativ.

Eftersom samtliga alternativ ger en ligre riskpaverkan pd manniska bedoms i nulé-
get inte riskreducerande atgirder behova studeras ytterligare i detta skede. Trans-
porterna sker pa rekommenderade végar for farligt gods och darfor har inte en de-
taljerad genomgéng for att undersdka om acceptanskriterier for riskpaverkan lokalt
sverskrids. For scenariot ddr omfordelning helt sker till befintliga depéer kan antas
att intransporter 6ver Milaren till Visterds depd kommer att oka. Fér att minska
miljopaverkan pa Milaren kan det vara aktuellt att i fortsatta utredningar se over
mdjligheten att exempelvis forsdrja Vasterasdepan via tagtransporter istéllet.

Sarbarhetsbedomning av det alternativ dir Sodertilje, i stort som enda depa, dver-
tar Loudden och Bergs volymer visar att om Sodertélje depan skulle slds ut helt,
skulle det innebira att de 6vriga depierna i omridet sdsom Gévle, Visterds och
Norrkoping kommer att fa en kraftigt kad belastning. Alla dessa depéer kommer
att sla i sina respektive takvolymer. Aven lingre bort beligna depder méste i en
sidan extremsituation bli involverade i forsérjningen. Belastningarna pa den totala
logistiken kommer att bli hoga.

Overgripande kan konstateras att om béde Loudden och Bergs ldggs ned finns det
alternativa depéer for att klara oljeforsérjningen i regionen. Alternativet med dver-
foring av volymerna till frimst ett utbyggt Sodertilje framstar som det mest fordel-
aktiga. Nackdelen #r att en sidan koncentration ger en sarbarhet vid extremsituat-
ioner. Ytterst #r det dock marknaden/oljebolagen som styr vilka alternativ som
kommer att realiseras.

1.2 Méten med oljebolagen med arrenden péa
Loudden

Hamnen och Staden har representerats av Kjell Karlsson, Stockholms Ham-
nar, samt Bertil Strindmark och Conny Jégsander, Solving Efeso som arbetar
pd uppdrag av Stadsledningskontoret i Stockholms stad.

Enskilda méten har under perioden juni — september 2013 héllits med foljande bo-
lag: Preem, OKQ8, Statoil, Djurgardsberg, Petrolia, Univar och St 1/Shell.

Syftet med métena har varit, dels att informera bolagen om det pégdende arbetet
med att finna 18sningar pé frigan om Regionens oljeforsorjning vid avvecklingen
av verksamheten pé Loudden och dels for att inh#mta oljebolagens synpunkter och
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stillningstagande infor avvecklingen samt ta del av bolagens eventuella synpunkter
pa WSP:s rapport frdn maj 2013.

Hamnens/Stadens information till bolagen

Vid motena har informerats om att Sédertilje ses som ett huvudaliternativ som depé
for distribution av olja och andra brénsleprodukter i regionen och att Sodertélje
Hamn ocksa inlett arbetet med att stka tillstdnd for Skade volymer. Med den s&kta
nivén skulle Sodertdlje i princip kunna ta hand om de volymer som nu hanteras
bade pa Loudden och pé Bergs depé i Nacka.

Bolagen informerades ocksa om att de alternativ till brénsleforsérjning som redovi-
sades i rapporten om Stockholmsregionens oljeforsdrjning fran 2006 bearbetats
vidare. Bl a har mgjligheterna att bygga en depa i norra delen av regionen under-
sokts. Den stora frigan betriffande anldggandet av en sddan depa &r de relativt sett
héga investeringskostnaderna och vem som i sa fall ska std for investeringarna. Det
finns ocks4 transporttekniska problem vid etablering av en nordlig inlandsdepa.

Sedan utredningen fran 2006 gjordes har ockséd beslut fattats om fordndringar av
infrastrukturen i regionen. Det finns idag en politisk majoritet for att bygga Forbi-
fart Stockholm.

Hamnen/Staden informerade ocksd om att diskussioner pagar med Lénsstyrelsen,
bl a med avseende pé vilka kriterier som behdver uppfyllas for att riksintresset for
Stockholms Hamnar som dven innefattar Loudden ska kunna hivas med avseende
pa verksamheten pa Loudden. Fragor som behdver belysas &r hur oljetransporterna
i regionen kommer att pdverkas av en forindrad depastruktur och vad det innebér
for fordndrad situation betriffande risk och sarbarhet for brinsleforsérjningen i reg-
ionen samt vilken miljépaverkan det innebr.

Vid métena upprepades att man frén Hamnen och Stadens sida inte kommer att
forldnga avtalen efter 2019-12-31. Bolagen padmindes ocksa om sina skyldigheter
betridffande sanering och &terstéllande av arrendeomradena di avtalen upphér.
Stockholms Hamnar har erbjudit bolagen att ingd i en gemensam projektorganisat-
ion for att forbereda saneringarna pé ett samordnat sétt.

Sammanfattning av synpunkter fran oljebolagen

En nedldggning av oljeverksamheten pé@ Loudden kommer att innebdra en stor
strukturell forindring av depaverksamheten och brénsleforsorjningen i regionen.
Detta forstirks om Bergs depa i Nacka avvecklas samtidigt. Darfor menar négra av
bolagen att det 4r nddvandigt med Svergéngslosningar som innebdr en successiv
foréndring over tid for att ddrigenom minska de negativa effekterna for bolagen av
avvecklingen.
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Flera av bolagen stiller sig skeptiska till att Stdertélje blir huvuddepd i regionen.
Man menar att en sidan 16sning innebér tydliga vinnare och forlorare i branschen
och att det p4 ett avgdrande sitt kommer att foréndra ridande balans p& marknaden
mellan bolagen. Flera bolag deklarerar att man inte ser Sodertélje som ett alternativ
for den egna verksamheten. Man kommer istillet att forsoka utnyttja egna depder i
anslutning till Stockholmsregionen, med tkade transporter som foljd. Exakt hur
man avser agera har inte framkommit vid métena. Bolagens vilja att investera i nya
anldggningar &r lag.

Négra bolag har pekat pa att sirbarheten med en depa i Sodertélje som stér for hu-
vuddelen av drivmedelsforsorjningen till Milardalen &r pataglig och att det kan
vara vanskligt att forlita sig pa forsérjning frén depéer i ndromrddet om Sodertélje
drabbas av en omfattande drifisstorning. Bolagens uppfattning &r att det saknas
transportkapacitet for att klara detta.

Inget av bolagen siger sig tro pd mojligheten att bygga en ny nordlig inlandsdepa.
Investeringarna blir for hoga. Vem ska investera? Det kommer inte att gé att "rékna
hem” en sédan anldggning menar man.

Bolagen ser vidare problem genom att balansen mellan bolagens uttag ur varandras
depéer rubbas vid en omstrukturering. Detta kommer, menar man, att innebira mer
transporter med okad miljépaverkan och olycksrisk. En annan friga som maste
16sas ar kravet pa beredskapslagring som nu sker i de befintliga depéerna.

Man talar ocksa om aft det nu sker en produktutveckling som innebér att bolagens
produkter inte léingre dr utbytbara mot varandra pa samma sétt som tidigare. Den
trenden forvintas forstirkas ytterligare. Det finns ocksé stora osdkerheter betrdf-
fande tidsplanerna for utfasning av fossila brinslen och 6vergdng till férnyelsebara
bréanslen. Man papekar att &ven nya typer av brénsleprodukter kommer att medfora
omfattande transporter och behov av depaer for lagring.

Flera av oljebolagen har ocksé uttryckt osékerhet kring tolkningen av innebdrden
av riksintresset som omfattar Loudden. Vad det innebér for deras verksamheter och
pé vilka grunder det kan fordndras? Man har ocksé refererat till RUFS utredningen
som man menar ger ett annat tidsperspektiv pa avvecklingen. Flera av bolagen har
sokt fornyade tillstand for verksamheten pd Loudden och fatt dem beviljade av
Linsstyrelsen till 2030.

Det finns ocksa négot bolag som av marknadsmissiga skél redan nu overvager att

avveckla sin verksamhet pa Loudden och istéllet utnyttja andra anliggningar inom
landet eller utomlands.
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Bolagen sdger sig vara vl medvetna om sina skyldigheter enligt avtalen betréf-
fande sanering och &terstéllande av arrendeomrédena vid avveckling av verksam-
heten.

Kommentarer och fortsatt arbete

De synpunkter som bolagen redovisat enligt ovan #r naturligtvis i huvudsak grun-
dade pé deras egna marknadsmassiga intressen. Motena med oljebolagen liksom
diskussionerna med Linsstyrelsen visar emellertid att det finns ett antal frigor som
behover belysas ytterligare for att fa en tydligare bild av konsekvenserna av en
nedldggning av Loudden och av Bergs drivmedelsdepa i Nacka. Hamnen och Sta-
den har dérfor uppdragit &t WSP att komplettera den tidigare utredningen genom
att fordjupa den for ndgra fragestéllningar.

Eftersom enighet rader om att det inte &r rimligt att investera i en ny nordlig depé
har detta alternativ tagits bort fran det fortsatta utredningsarbetet.

D4 det inte finns ndgon klar bild av hur bolagen kommer att agera vid en avveckl-
ing av depdema pa Loudden och Bergs, har WSP fétt i uppdrag att utreda ett par
ytterlighetsalternativ. Ett ddr Sodertélje tar 6ver alla volymerna frédn Loudden och
Bergs och ett dér alla volymerna fordelas pa andra befintliga depéer i ndromradet.
Ett mellanalternativ redovisas ocksa. Se vidare i foreliggande rapport.

Det har ocksa framkommit att frigor rérande riskbedomningar och sarbarhet samt
miljépaverkan vid en omstrukturering av depaverksamheten fordrar en djupare be-
lysning 4n vad som framgar av den tidigare rapporten (maj 2013). I WSP:s fortsatta
arbete, som redovisas i foreliggande rapport, ingar dérfor att gora fordjupade ana-
lyser och bedémningar i dessa frégor.
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2 Inledning

I kommande kapitel foljer WSP:s utredning kring konsekvenser for olika scenarier
till f6ljd av att Loudden och Bergs oljedepder stings. Arbetet baserades pé tva tidi-
gare genomforda arbeten. Dels Transeks arbete fran &r 2006 kring Stockholmsreg-
ionens framtida oljeforsérjning, dels WSP:s arbete 2013-05-08 Stockholmsregion-
ens framtida oljeforsérjning. Observera att i den sistndmnda rapporten genomfor-
des berikningar baserade p4 samma underlag som for arbetet ar 2006. Detta for att
komplettera tidigare arbeten med mer jamforbara scenarier. I detta arbete har nya
bakgrundsmaterial anvénts géllande kommunernas framtida brénsleanvéndning.
Brinsleanvindningen 4r ndgot lgre antagen i denna rapport, samt att fordelningen
mellan kommunerna skiljer sig frén tidigare underlag. Detta medfor att utvérdering
av scenarier utifrin transportaspekter kan skilja sig mellan 2013-05:s arbete och
foljande arbete.

Syftet med rapporten r att belysa ett antal fragestillningar dér ytterligare kunskap
krévs infor stillningstaganden om Louddens nedldggning. Rapporten inleds med en
beskrivning kring metod och avgridnsningar. Dérefter foljer ett kapitel kring fram-
tida brinsleanvindning och produktifiering, dir en &vergripande genomging sker
kring vilka prognoser och bedémningar som finns inom omradet. Dérefter beskrivs
scenarioalternativen som sedan utvirderas utifrén transport-, risk och sarbarhetsap-
sekter. Slutligen genomfors en jamforande analys samt limnas sammanfattande
slutsatser.

21 Utredningsmetod och avgransningar

Arbetet har avgransats till att studera:
e Framtida brinsleanvandning och produktifiering.
e Utvirdering av scenarierna med avseende pé:
o Transportaspekter; trafikarbete, transport-, utslipp och olyckskost-
nader
o Riskaspekter; riskpaverkan pa omgivning
o Sarbarhetsaspekter

De scenarion som hanteras i rapporten #r féljande, forutsatt att Loudden och Bergs
depa laggs ner:

C3X — Utbyggd Sodertélje 100 %
C4 — Omfordelning av volymer 100 %
C5 — Utbyggd Sédertilje 50 %, omfordelning av volymer 50 %

Respektive scenarion beskrivs mer ingéende under kapitel 4 och 5.

Riskbeddmningar har genomforts enbart for ytterlighetsscenarierna. Sarbarhetsbe-
domningar har endast gjorts av det scenarioalternativ som beddms som mest sér-
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bart. Intransporter via sjovigen har inte hanterats explicit i utredningen (risker, be-
hov, planering etc) forutom transporter pd Mélaren till Vésterds i scenario C4. In-
vesteringskostnader for depaderna har inte beaktats i arbetet. Bedémningen &r dock
att volymerna ryms inom befintliga depder, frénsett i scenario C3X, Sddertélje
100%, dér investeringar kréivs i utbyggds depékapacitet.

Féljande utredningsmetod har anvinds for rapportens olika delar:

Framtida brinsleanvindning och produktifiering
Baseras pé en litteraturgenomgdng samt ett antal intervjuer med fGretrddare i bran-
schen.

Scenarioalternativ

Férdelning av volymer for scenarioalternativen baseras pa en for detta arbete skap-
ad modell. Modellen togs fram i tidigare arbeten av Transek ar 2006. Maxvolymer
for olika oljedepéer har undersskts genom en genomgéng av depdernas tillstdnds-
volymer och nyttjande, enligt milj6tillstdnd. Oljeanvéndningen for respektive
kommun har berdknats genom uppgifter frdn SCB kring kommuners oljeanvind-
ning ar 2011 och ar 2012. En framtida uppskattning kring anvéndningen har skat-
tats i enighet med prognoser for befolkningsutvecklingen for respektive kommun.
Detta beskriv mer ingdende under kapitel 4.2.

Utvdrdering av scenarioalternativ, trafikarbete, transport — och olyckskostnader

Berdkningar for utvdrdering av scenarioalternativ har genomforts for de alternativ
dér skillnader uppstér mot 0O-alternativet. Det vill s#ga, att de Stockholmskommu-
ner som idag enligt modellberdkningarna forsorjs av andra depéer 4n Loudden och
Bergs depéer berdrs inte av scenarioalternativen.' Berikningar och utvirderingar
av transporttider, transport — och olyckskostnader har genomftrts med berdknings-
virden enligt ASEKS”. I olyckskostnaderna finns riskpaverkan pa trafikanter in-
kluderad vad avser trafikolycka med virdering av hélsa, arbetskraftsbortsfall ete.

Utvdrdering av scenarioalternativ, riskbedomning omgivningen

Riskbedomningar har ocksa skett for de alternativ ddr skillnader i riskpéverkan pa
omgivningen uppstar mot 0-alternativet. Deita innebér att varje enskilt alternativ
inte i sin helhet har riskuppskattats, utan endast de delar dér skillnader uppstar mot

! Kommunerna som enligt modellberikningarna forsérjs av Bergs och Louddens oljedepaer
4r: Danderyd, Taby, Vaxholm, Osteraker, Vallentuna, Norrtilje, Solna, Sollentuna, Upp-
lands Visby, Sigtuna, Sundbyberg, Jérfilla, Upplands Bro, Lidings, Virmdo, Nacka, Ty-
resd, Haninge, Ekerd, Huddinge, Uppsala (en mindre del, Gévle forsorjer ocksd) samt Habo
kommun. Kommunerna Botkyrka, Salem, Nykvamn, Sodertilje och Nyndshamn i Stock-
holms lan forsérjs, enligt modellberdkningarna, av andra depéer.

2 ASEK stér for Arbetsgruppen for samhillsekonomiska kalkyl- och analysmetoder inom
transportomrédet. ASEK #r en myndighetsgemensam arbetsgrupp som leds av Trafikverket.
Se dven Trafikverket (2014)
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0-alternativet. P& sa vis bestims storleken pd en dkning respektive en minskning av
riskpaverkan vid fordndring av brénsledistributionssystemet. Riskbeddmningen
fokuserar pé riskpaverkan pa boende i omgivningen samt paverkan pd naturmiljon i
form av miljokénsliga omrdden och vattentéikter vid distribution samt till foljd av
battransporter pi Milaren. Riskpaverkan pé trafikanter studeras inte fill foljd av
trafikolyckor med farligt gods. Anledningen 4r dels for ait boende utgdr en mer
sarbar mélgrupp 4n personer pé arbetsplatser for denna typ av olyckor, men dven
till foljd av begransningen i mojlighet att fi fram relevanta data. Riskp&verkan pé
omgivningen genomfors genom att studera hur riskpéverkan foréndras fran det dis-
tributionssystem lings vignitet som nollalternativet medfor med det distributions-
system som de bigge ytterlighetsalternativen representerar. Skillnader mellan sy-
stemen kommer bl a att vara linkarnas strickning mellan depd och mélpunkt, anta-
let transporter pa de olika lénkarna, persontitheten lings linkarna. Som utgéngs-
punkt kommer distributionssystemen byggas upp pa samma vis med depé och mal-
punkt som for restidsstudierna.

I riskbeddmningen studeras ytterlighetsalternativen (dvs C3x och C4) samt nollal-
ternativet med antagande om att Forbifart Stockholm inte byggs. Motivet &r att
utan Forbifart Stockholm blir det fler transporter i ytlige med storre paverkan pa
omgivningen samt att distributionsnitet &r mer sarbart med férre lénkar dver Mé-
larsnittet. For denna avgransning har vi férutsatt att om Forbifart Stockholm byggs
kommer den att utformas som A-tunnel dir samtliga transporter av farligt gods till-
1ats samt att den utformas sé att detta kan ske pa ett sékert sétt for Gvriga trafikan-
ter.

Utvirdering av scenarioalternativ, sarbarhetsbedomning

For att utvirdera scenario C3X, utifran sarbarhetsaspekter, har valts att genom mo-
dellberakningar studera vad som hénder om Sodertilje slds ut och Visterés, Givle
och Norrkopings depder dvertar de volymer som Sodertilje dvertagit frin Loudden
och Bergs. Beriikningarna har genomforts pa samma sétt som for 6vriga scenarioal-
ternativ.
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3 Framtida bransleanvandning och
produktifiering

3.1 Prognoser

En litteraturgenomgang samt ett antal intervjuer med foretrédare i branschen har
genomforts gillande framtida prognoser kring briansleanvindning fordelat for olika
bréansletyper. Enligt den lifteraturgenomgang som genomforts har det inte gétt att
finna nagra officiella prognoser kring framtida produktutveckling av brinslen, utan
prognoserna géller for energianvindningen. Det 4r en stor osdkerhet inom dessa
prognoser. '

Historiskt kan konstateras att sedan &r 1990 har den utlevererade volymen av
brinsle med oljeinnehall minskat. Sett till olika brénsletyper, har eldningsoljor och
bensin minskat medan diesel har tkat. Leveranserna av flygbransle ligger relativt
konstant, medan E85 sedan 2007 stér for en liten men stabil andel. En tydlig trend
dr att bade diesel och bensin sedan ett antal ar tillbaka i stor utstrckning har ersatts
av laginblandade varianter, se Figur 1.
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Figur 1. Utlevererad volym brénsle 1990-2012, uppdelat pa typ (SPBF).

* SPBI, http://spbi.se/ 2013-10-08
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Nedan har valts att redovisa de prognoser som Energimyndigheten tagit fram.
Energimyndigheten gor i sin langtidsprognos fran 2012* analyser av den framtida
energianviandningen och -tillgdngen. 5 Den totala brénsletillférseln bedéms 6ka
frén 359 TWh 2007 till 373 TWh 2030, se Figur 2. Tillfdrseln av oljor (inklusive
gasol, flygbrinsle och littoljor) bedoms minska med 9 % till 180 TWh, likasa
minskar tillférseln av naturgas (frn 9 till 7 TWh) och stadsgas (fran 0,4 till 0
TWh). Okningen utgdors istillet av biobrénslen (inkl. FAME, biogas (drivmedel),
avfall, med mera) och torv. Etanol 4r det enda sidrredovisade biobréanslet som inte
bedoms oka (minskar frén 2,1 till 1,5 TWh). Bland 6vriga branslen ligger kol, koks
och hyttgaser ligger relativt konstant (fran 30 till 31 TWh). Dessutom ingér
biobrinslen och torv i denna kategori.

400

350 +
300 -

250 - m Ovriga brénslen

200 - i Stadsgas

150 +— _ — mNaturgas

Bransletillférsel (TWh)

100 +— CO— E " Oljor inkl. gasol

50 —— —

0 ; 1
2007 2030

Figur 2. Bréansletillférsel 2007 och 2030 uppdelat pa brénsletyper (Energimyndig-
heten 2013). .

Om en linjir utveckling antas for oljetillforseln, ser den arliga utvecklingen ut som
i Figur 3.

* Energimyndigheten ER 2013:03, Langsiktsprognos 2012 — En konsekvensanalys av gél-
lande styrmedel inom energi- och klimatomrédet

3 1 denna sammanstillning har virdena for den s& kallade referensbanan for &r 2030 an-
vénts. Analyserna forutsitter att inforda styrmedel géller och Energimyndigheten likstéiller i
rapporten begreppet prognos med en konsekvensanalys av géllande styrmedel. Basar dr 1
prognosen 2007.
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Figur 3. Tillférsel av oljor per &r, bearbetat fran Energimyndigheten 2012.

Sett till anvandningsomrade, forutspds den fofala energianvandningen i industrin
tka, medan sektorn bostider, service, m.m. minskar sin energianvéndning. Trans-
portsektorns energianvédndning (inrikes transporter samt utrikes flyg och sjofait)
ligger relativt konstant fran 2007 till 2030. Anvindningen av oljor minskar dock
béde inom industrin (fran 15 till 11 TWh, dér de tjocka eldningsoljorna (EO 2-5)
forvintas minska mest) och inom bostéder, service m.m. (till 10 TWh, d&r den
kvarvarande oljan forvintas anvdndas framst till arbetsmaskiner och de areella ni-
ringarna). Anviandningen av naturgas och stadsgas tros minska for bostéder, service
m.m., medan industrins anvindning av naturgas tros 6ka.

I transportsektorn minskar energianvéndningen for inrikes transporter, dér dven
bensin ersitts av diesel i allt storre utstréckning. Denna minskning végs dock upp
av en Okning av energianvéndning vid transporter frin Sverige till utlandet. 2007
forbrukade de inrikes transporterna brinsle motsvarande 93 TWh och utrikes flyg
och sjofart anvinde 33 TWh. 2030 tros de inrikes transporterna anvinda 84 TWh
och utrikes flyg och sjéfart 41 TWh. Tabeller for energianvdndningen inom bosté-
der och service, industrin, transportsektorn (inrikes samt utrikes med flyg och sjo-
fart) redovisas i bilaga A.

Etanol dr det enda sérredovisade biobrénslet som inte bedoms dka (minskar frén
2,1 till 1,5 TWh). Kol, koks och hyttgaser ligger relativt konstant (fidn 30 till 31
TWh). Det saknas mer detaljerade prognoser kring produktutvecklingen for bréns-
len, varav kompletterande intervjuer genomforts med foretrddare i branschen.

3.2 Produktutveckling inom branslesektorn

Fér nédrvarande finns en trend dér utbudet av fordonsbrénslen differentieras, pd sé
sétt att fler och fler olika produkter erbjuds konsumenterna, dels genom respektive
bolag tillhandahéller fler olika produkter, dels genom att bolagen gor sina produk-
ter unika gentemot sina konkurrenter. Dock handlar det i ménga fall om inbland-
ning av olika tillsatser, till exempel av HVO i diesel — men det &r fortfarande en
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dieselprodukt. Mer och mer av detta gors sent i forsorjningskedjan, till exempel pé
de regionala depéerna fore distribution till lokala stationer. Strre blandningar gors
fortfarande pé raffinaderierna och i ett fatal storre depder. Det sker &ven import av
fardiga branslen.

Depaerna tillhandahéiler de brénslen, som de bolag som anvinder depderna hante-
rar, Det verkar inte finnas nigon utbredd specialisering hos depaerna for olika
bransletyper. I dagsliget finns den storsta delen av lagringskapaciteten for brénsle
runt raffinaderierna pad Vistkusten och tillit sétts till logistiken for att sprida bréns-
let 6ver landet. S& linge logistiken utvecklas i takt med volymerna av och karakté-
ren hos brinslena, behover avstandet fran depéer till forsorjningsomrade inte inne-
bira nigot problem. I nuliget &r transporterna uppbyggda for att forsla brénsle fran
de stora raffinaderierna pa vistkusten till resten av landet. Men om detta skulle for-
dndras i framtiden, till exempel om raffinaderier liggs ned och mer brinsle maste
importeras, &r det viktigt att det finns kapacitet for att hantera de importerade vo-
Iymerna.

Bransledepder ingr dven i Sveriges beredskapssystem. Om framtidens fordon i
storre utstriickning 4r beroende av olika typer av brénsle for att fungera, behdvs
kapacitet for att hantera ett bredare utbud. Om depéer inne i Stockholm sténgs kan
nivéerna eventuellt hojas i andra, befintliga depéer. Men det maste finnas kvar viss
redundans i systemet ocksa.

Signalerna frén bolagen idag visar pa en lag investeringsvilja i nya depéer, da det
ar dyrt, tidskrivande och riskfyllt samtidigt som marknaden &r minskande och spel-
reglerna oklara. Mycket beror pa de politiska beslut som fattas, utifrdn bland annat
FFF-utredningen (Fossilfri Fordonsflotta 2030), ddr fokus ligger pd energieffektivi-
sering och &vergang till el snarare &n olika brénsletyper. Sveriges standarder ser
ocks4 lite annorlunda ut #n i omvérlden. Samtidigt #r fordonsindustrin internation-
ell och de bilar som tillverkas i resten av vérlden séljs &ven hér.

3.3 Slutsatser

Det kan konstateras att det totala anvindandet av brinsle, for Sverige som helhet,
kan antas oka till & 2030 men oljeanvéndningen minskar relativt mycket. Som re-
dovisades i den tidigare rapporten, Stockholmsregionens framtida oljeforsérjning,
2013-05-08, saknas regionala prognoser for Stockholmsregionens energi- och ol-
jeanvindning. I foljande arbete har en framtida anvindning av brénsle inom kom-
munerna antagits baserade pa statistik frén &r 2011 och 2012 samt en framtida be-
folkningsprognos. Detta redovisas i kapitel 4.2.

Nir det giller produktutvecklingen inom brénslen antas, enligt energimyndigheten
oljeanvindningen minska medan biobrénsle (inkl. FAME, biogas (drivmedel), av-
fall, med mera) och torv antas dka. Idag verkar det inte finnas ndgon utbredd spe-



cialisering hos depdemna for olika brénsletyper, samtidigt som det finns en trend
med allt mer produktifierade briansleprodukter. Detta kan innebé#ra att depderna kan
bli mer produktifierade i framtiden. Det &r dock, med ovanstéende kunskap, svért
att veta om tkad produktifiering innebér att utbytbarheten mellan de olika depderna
kommer att forsvaras eller inte i en framtid. Okad produktifiering skulle kunna tka
behovet av lagringskapacitet pa respektive depd, om brénslet direktimporteras fill
depén, exempelvis till f6ljd av att raffinaderier ldggs ner pd Vistkusten.

Om produktifieringen okar av olika brénsletyper, skulle detta kunna innebéra att
logistiken fran depa till utlimningsstélle kan fordndras. Flera depder skulle kunna
behovas for att forsérja samma kommun med olika bréinsletyper. I kommande
scenarion tas dock ingen hansyn till forédndrade logistikmonster, utan modellberék-
ningarna utgér fran att ndrmsta depd forsérjer ndrmsta kommun till dess att depans
maxvolym har uppnatts. Modellen utgar fran att lastbilarna ar fyllda.

En 8kad prognos for anvéindning av biobrénslen kan indikera att andelen brénslen i
gasform kan komma att 6ka i forhaliande till brénslen i fast form. Den information
som framkommit i detta arbete tyder dock pa att brénslen i gasform inte hanteras i
nagon stoire utstrickning vid depdema. I de riskanalyser som i kommande arbeten
genomforts har berdkningar genomftrts baserat pa att samtliga transporter sker av
flytande brénsle. Detta har kompletterats med en kénslighetsanalys dér 20 % samt
av transporterna r gastransporter. Slutsatser frén kénslighetsanalysen presenteras i
den jimforande analysen av scenarierna.
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4 Scenarioantaganden

Tre olika scenarier har valts att studeras samt ett O-alternativ. I foljande kapitel re-
dovisas vilka antaganden som legat till grund for hur scenarierna konstruerats, samt
vilka transportvigar som valts frin respektive depd till respektive kommun. I
kommande kapitel utvirderas dérefter respektive scenario och sedan foljer en jam-
forande analys.

4.1 Scenarion

Foljande scenarion har studerats:

0-alternativet

(-alternativet innebir att bdde Loudden och Bergs oljedepaer finns kvar. I foljande
karta redovisas vilka transportvigar som antas anvindas frén depderna fran Loud-
den och Bergs till respektive kommun.

Scenarion C3X, Utbyggd Sédertélje 100 %

Scenario C3X innebir att bade Loudden och Bergs oljedepéer liggs ner. Sodertél-
jes tillstindsvolym hojs sé att Sodertélje kan hantera bade Louddens och Bergs vo-
lymer.® Alternativet kriver relativt omfattande utbyggnad av cistern- och distribut-
ionskapaciteten.

Scenarion C4, Omférdelning av volymer 100 %

Scenario C4 innebir att bade Loudden och Bergs oljedepder ldggs ner. Ingen depa
byggs ut for utokad kapacitet. Volymerna fordelas till samtliga depéer i Mélarda-
len.

Scenario C5, Utbyggd Sédertilje 50 %, omfordelning av volymer
50 %

Scenario C5 inneb#r att bade Loudden och Bergs oljedepéer liggs ner. Sodertilje
byggs eventuellt ut for utékad kapacitet, ingen av de andra depéerna byggs ut. Vo-
lymerna fordelas till samtliga depéer i Milardalen.

S Scenariot har skapats genom att anvéinda scenario C3 frén tidigare arbete. Scena-
rio C3 innebar att bide Loudden och Bergs stéingdes samt att en ny depd byggdes i
norra Stockholm utan restriktioner kring volymer. I detta nyskapta scenario har de
volymer som hanterats i C3 i Stockholm Norr manuellt lagts i Sédertélje depa.
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4.2 Oljevolymer fran respektive depa

I den modell som utvecklats for arbetet har depdernas milj6tillstind (for arligt max-
imal forbrukning, benfimns tillstandsvolymer i kommande texter) hanterats som de
maxvolymer som respektive depa kan hantera. Berdkningen sker utifrén att ndrmsta
depa forsorjer ndrmsta kommun, till dess att depans maxvolymer passerats. Da for-
sorjer den ndst ndrmaste depan kommunen.

I de scenarier som togs fram i tidigare arbeten, genomftrdes ett antal berdkningar
kring vilka depaer som kunde Gverta oljevolymerna, beroende av om nagon av de
olika depaerna fick hogre tillstindsvolymer. Varje kommuns branslebehov basera-
des pé uppgifter kring forbrukning av brénsleprodukter (oljeleveranser) fran SCB
frén ar 2003. Varje depé forsérjde, i den modell som skapades, ett antal kommuner
i Stockholm-Mailardalen (den region som definierat paverkas av en nedldggning av
Loudden).

Darutover forsorjde ocksa depadn kommuner utanfor Mélardalen. For det utgings-
ldget antogs en viss volym, volymen bestimdes av en arbetsgrupp bestdende av
representanter fran oljebolagen, SPBI och Stockholms Hamnar. Den tillgéngliga
kapaciteten i varje depa for att 6verta volymer fidn Loudden och Bergs, dr den
skillnad i utrymme som uppstar mellan maxvolymen och hanterade volymer i ut-
géngsldget (dvs volymen for de kommuner i regionen som depan forsérjer samt
den volym som depén forsérjer utanfor regionen). Fér de kommuner i ndromréadet
som en depa forsorjer, kan en annan depa ga in och forsorja, for att “frigéra” kapa-
citet i depén sa att denna kan forsdrja den ndrmsta kommunen.

Det ska dock observeras att tillstdndsvolymerna inte ska betraktas som abscluta da
nya ansékningar om utokning av volymerna kan tillkomma framéver. Tillstdndsvo-
lymerna ska inte heller férvixlas med oljedepans fysiska kapacitet. Det som styr de
ansokta volymerna i miljétillstinden #r efterfrigan av produkter pad marknaden,
inte oljedepéernas fysiska utformning och kapacitet.

I detta arbete har en ny genomgang gjorts kring respektive oljedepas tillstdndsvo-
lymer (dvs miljétillsténd). En genomgéang har ocksa gjort av kommunernas oljele-
veranser. Den volym som respektive depd forsorjer utanfor regionen har inte gatt
att uppdatera. Dérfor kvarstar samma volym som antogs i de tidigare utredningar-
na.

Tillstdndsvolymer for oljedepaerna

Nedan foljer en tabell med de tillstindsvolymer (miljétillstand) for oljehantering
som géller idag. Miljotillstdnden ges for max genomslag, i ton, for olje- och petro-
leumprodukter. Densiteten f6r omvandling av olika produkter frén ton till kubik-
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meter skiftar. Hér har den beriknats med en generalisrad densitetsfaktor 0,8
ton/m3. Foljande miljétillstdnd géller:

Tabell 1. Tillstandsvolymer for respektive depa.

Uppgifter inhamtat fran

Vasteras 552 000’ 690 000 Vésteras kommun

Gavle 6 615 000 8 370 000 Lansstyrelsen i Gavle-
borg, samt kompletterat
samtal Gavle hamn

Norrképing 1030000 | 1286000 Lansstyrelsen i Ostergot-
land
Sodertélje 1 200 000 1 500 000 Enligt hamnens hemsida

Sodertélje (ansdkan ska 2 200 000 2 750 000 Enligt hamnens hemsida
insandas kv 1, 2014)

For att ocksd kontrollera hur det faktiska utnyttjandet i depderna ser ut har ocksa en
genomgéng genomforts kring hur mycket brénsleprodukter (i vikt eller volym) som
hanterats vid varje depa. Uppgifter kring defta har inhé#mtats genom uppgifter fran
respektive verksamhets miljorapport. Kvalitén pa uppgifterna har skiljt sig at mel-
lan de olika depéerna och det &r inte sdkert att en helt korrekt uppfatining kring
depaernas kapacitet skapats. Bland annat har det inte gtt att f& fram miljorapporter
for samtliga bolag. For ndgot bolag har uppgifter fatts kring cisternkapacitet och
for nagot annat kring maximal forbrukning per &r. En sammanstillning for uppgif-
ter som inhdmtats for respektive oljedepd finns i bilaga B.

I scenarierberdkningarna har berikningar utgatt frdn de ovan némnda tillstandsvo-
lymerna. Vissa avrundningar har skett. F6r Norrkdping har ndgot Iégre tillstdndsvo-
lymer (1 150 000 m3) antagits, enligt tidigare arbeten. Tillstdndsvolymerna fér S6-
dertilje har manuellt antagits till olika volymer i scenarierna C3X, C4 och C5.

7 Enligt Visteras kommun finns &ven ett ytterligare tillstind for 180 000 ton petroliumpro-
dukter. Detta avser ett bergrum som inte &r iordningsstéllt. Denna volym har dédrmed inte
rdknats in.
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Férbrukning i respektive kommun

[ tidigare arbeten fran &r 2006 baserades varje kommuns brinslefSrbrukning pa
uppgifter fran SCB kring kommunvisa oljeleveranser fran &r 2003. I WSP:s arbete
2013-05-08 Stockholmsregionens framtida oljeférsorjning anvéndes ocksa statisti-
ken fran &r 2003. Detta for att skapa fler scenarier som var jamforbara med scena-
rier i tidigare arbeten. Den prognos som togs fram dr 2006 for &r 2020 sdgs Over
och konstaterades eventuellt ligga négot hogt och kunde betraktas som maxvoly-
mer.

I detta arbete har en ny genomgéng skett angdende kommunerna i Stockholmsreg-
ionens framtida brinsleférbrukning. I nedanstaende graf visas hur bransleforbruk-
ningen har utvecklats i Stockholms ldn mellan &r 2001-2012. Statistik for ar 2012
fanns tillgéinglig 1 september 2013. I WSP:s tidigare arbete 2013-05-08 beddmdes
att tidigare prognos med tillgdng av statistik fran &r 2011. En kraftig minskning har
skett mellan ar 2003- 2004 samt mellan 2011 — 2012, dir en orsak bland annat kan
vara att eldningsolja mer och mer fasats ut. Med anledning av de nya uppgifterna
om den kraftiga minskning som skett 4r 2012 har foréndringar i denna rapport
gjorts sa att scenarierna baseras pd dessa nya uppgifter kring kommunernas bréns-
leanvéndning. Den prognos som WSP tidigare bedémde utgdra maxvolymer kan
dérfor antas vara for hogt antagen.
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Figur 4. Férbrukning av brénsle i Stockholms I&n (oljeleveranser till slutlig brukare)
ar 2001-2012. Samt ny prognospunkt fér niva ar 2030. Tidigare prognospunkt for
ar 2020 visas. Med brénsle avses: motorbensin, dieselbrénsle, etanol, eldningsolja
nr 1, eldnings-olja nr 2 och eldnings-olja nr 3-6.(Volym i km3)

Vilket tidigare konstaterats s saknas det regionala prognoser for brénsleanvind-
ning. De prognoser som finns pa nationell niva &r osékra. Hér har valts att anta
kommunernas framtida brinsleanvindning baserat pd forbrukningen i respektive
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kommun &r 2011/2012 (det vill stiga ett medelvirde da skillnaderna mellan &rtalen
4r si pass stora). Anvindningen for respektive kommun har sedan skrivits upp for
&r 2030 i takt med den prognostiserade befolkningsutvecklingen enligt scenario
hog®. Befolkningsutvecklingen per kommun redovisas i bilaga I. Berékningar kring
kommunerna, som enligt modellberikningar forsdrjs av Loudden eller Bergs de-
paer, framtida brinsleférbrukning redovisas i bilaga J.

Slutsatser

Det 4r svart att f4 en bra uppskattning kring exakta tillstdndsvolymer for respektive
depa. De uppgifter vi hér redovisat bér dock ligga inom ett rimligt spann.

TillstAndsvolymerna ska inte forviixlas med oljedepdernas fysiska kapacitet. Efter
den genomgéng som gjorts hir, samt med samtal med Linsstyrelse, kommun och
hamnar, kan det dock antas att de oljevolymer som hanterats i detta arbete (inom
depiernas tillstindsvolymer) ryms inom befintliga anléggningar i depdema i Vis-
terds, Norrkoping och Givle. Mot bakgrund av kvaliteten pa uppgifterna &
slutsatserna av mojligheterna att utnyttja kapacitetsutrymmet dock inte entydiga
vad giller behoven av utbyggnad av cisterner och/eller Gvriga
kapacitetsforbattringar (typ pumpsystem). Om depén i Sodertélje ska omsétta de
volymer de ansokt om i sitt nya miljétillsténd krdvs déremot som tidigare ndmnts
investeringar.

Tidigare antaganden kring framtida férbrukning av brénsleprodukter i respektive
kommun kan antas vara for hoga. Nya berékningar har dérfor skett i detta arbete.
Detta ligger till grund for utvérdering av scenarierna.

4.3 Transportvagar fran oljedepa till kommun

For varje scenario har modellberdknats vilken depa som forsérjer vilken kommun.
Berikningen sker utifrén att nirmste depé forsorjer ndrmsta kommun, till dess att
depans kapacitetstak passerats. Da forsorjer den ndst ndrmast depan kommunen.

Detta representerar givetvis inte en verklig frdelning kring vilken depé som for-
sorjer vilken kommun, utan dr en konstruktion eftersom bolagen inte kan/vill redo-
visa hur forsorjningen ser ut idag samt hur den skulle kunna ske vid foréndrade
forutsittningar. Av tidigare kapitel kring framtida brénsleanvéndning och produkti-
fiering kan konstateras att det bor vara troligt att flera depder bade idag och i en
framtid forsorjer flera kommuner, med olika typer av produkter, och att det inte

¥ TMR 2013. Framskrivning av befolkning och arbetsplatser i ostra Mellansverige
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alltid &r den ndrmsta depdn. Detta bor s#rskilt beaktas i de slutsatser som senare
dras av arbetet.

En transportvdg frén oljedepa till kommun i respektive scenario har antagits. I den
berikningsmodell som tagits fram har transportavstdnd mellan depd och kommun-
centrum réknats ut genom underlag frén prognosmodell Sampers. Prognosmodellen
bergknar den mest effektiva resvigen vad avser restid och avstdnd mellan olika
punkter, i detta fall mellan depa@ och kommun. Modellen forutsitter att transporten
sker ndr det inte dr ko. De transportvidgar som redovisas pa karta, se mera nedan,
har valts manuellt och dr frimst stSrre viigar. Dessa antas i stort Sverensstimmer
med de vdgar som berdkningar genomforts for i modellens berékningar. De skill-
nader som finns mellan modellberékningarna och den manuella bedomningen be-
doms ligga inom felmarginalen.

Transportvdgen fran depa till kommun har valts genom en beddmning av vilken
viig som ér snabbast ° i kombination med att vigen ska vara rekommenderad trans-
portvdg for farligt gods 1 den man det 4r mojligt. Sista delstréckan till respektive
kommun, dir samma vig anvéinds oavsett O-alternativ eller scenarioalternativ redo-
visas inte eftersom transporterna pé den sista viglinken inte kommer att foréndras.
Fér O-alternativet har forutsatts att vigen Norra ldnken har Oppnats for trafik.
Transportvdgarna for respektive scenario redovisas i1 kapitel 5, Utvirdering av
scenarion, transportaspekter. Nedan f6ljer en beskrivning kring vad en rekom-
menderad vig for farligt gods avser.

Rekommenderade transportvagar for farligt gods

Huvuddelen av de viglankar som anvinds for transport av brinsle i de olika alter-
nativen utgérs av rekommenderade vigar for transport av farligt gods. Dessa &r
projekterade for att erbjuda ett visst skydd vid olycka som medfor utsldpp genom
att det finns system for avledning av vitska och hantering av dagvatten. Spill pa
vig eller vid vigkant hamnar dirmed inte direkt i naturmiljon.

De scenarier och forutsittningar som presenteras i denna rapport i form av trans-
portvdgar dr konstruerade, Férdelningar av volymer och korvigar behover inte
nodvindigtvis vara sé i verkligen. Men for att kunna gora berfikningar har vi varit
tvungna att konstruera forhdilanden.

Lokala trafikforeskrifter reglerar végnitets status med avseende pé farligt gods.
Farligt gods far forst och frémst transporteras pa vigar som &r tillatna for genom-
fartstrafik av farligt gods, sa kallade rekommenderade transportvigar. P4 dessa
passerar generellt sett storre méngder farligt gods. Farligt gods fir ocksé transport-

? Enligt Eniros végbeskrivning,
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eras pa andra végar, om det krivs for frakten frén avséndaren eller till mottagaren.
P4 s&dana vigar, som siledes inte tillhér det rekommenderade végnitet, fir ingen
genomfartstrafik ske, och méngderna 4r ofta mindre &n pd de rekommenderade le-
derna.

Det rekommenderade vagnitet ar framtaget med ldnsstyrelsen i respektive [én som
huvudansvarig. Till grund for vigvalsstyrningen ligger ofta ett kommunalt framta-
get grundmaterial. I manga lén har arbetet koncentrerats kring konsekvensstudier,
framforallt nir det giller vattentékter i anslutning till stdrre vigar.

Farligt gods fir under vissa forutséttningar transporteras i tunnlar. Det som avgor
om passage ir tilldten 4r dels godset, dels tunnelns Klassificering. I de dokument
som medfdljer transporten ir det mojligt att utlésa vilka tunnelkategorier som far
passeras. Tunnlarnas klassificering framgar antingen av en skylt innan tunneln,
eller i trafikforeskrifterna.

Figur 5. De végar som &r mérkta med denna skylt rekommenderas for transporter
av farligt gods.

4.4 Ovriga scenario- och utvdrderingsantaganden

Ovriga antaganden som gjorts i arbetet nér det géller uppbyggnad av scenarier samt
utvirdering av scenarier redovisas nedan. I bilaga G redovisas 6vriga antaganden
som gjorts samt i bilaga H de antaganden som gjorts for respektive transportvig
mellan depéd och kommun.
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5 Utvardering av scenarion,
transportaspekter

For att utvdrdera och jamfora scenarierna mot O-alternativet har ett antal parametrar
valts att studeras. Dessa &r: restider (frén respektive depa till respektive kommun-
centrum) och riskpaverkan pad omgiviningen. Dessutom gors en §vergripande ge-
nomgang av systemets sarbarhet. Specifika sarbarhetsberdkningar genomfors en-
bart av det scenario som beddms ha hogst sarbarhet, dvs scenario C3X, Utbyggd
Sodertdlje 100 %. I foljande kapitel utvdrderas scenarierna utifrdn transporta-
spekterna. I kommande utvdrderas scenarierna utifran riskaspekter, kapitel 6, samt
sarbarhetsaspekter, kapitel 7.

Niér det géller transportaspekterna sid har restidsberdkningar genomforts. Utifrdn
restiderna har beréikningar genomftrts for transportkostnader, utsldppskostnader
och olyckskostnader' for respektive scenario. Restidsforindringar redovisas ocksa
for respektive scenario till foljd av Forbifart Stockholm. Négra berdkningar for
transport-, utsldpp- och olyckskostnader har inte genomforts for alternativen med
Férbifart Stockholm.

5.1 0 - alternativet

0O-alternativet innebér att bdde Loudden och Bergs oljedepder &r kvar i drift. 0-
alternativet har tagits fram for att kunna jimftras mot scenarioalternativen. Trans-
portvigar frén depderna Loudden och Bergs till de kommuner som depderna for-
sorjer har antagits och trafikarbete, transportkostnader, utslippskostnader och
olyckskostnader har beriknats for O-alternativet.

Fordelning av volymerna

Fordelningen av olja fran de depder som forsorjer Stockholms ldn fordelas enligt
tabellen nedan. I kommande utvirderingar av scenarierna jgmfors endast de effek-
ter som uppstar till féljd av att Loudden och Bergs ligg ner. I tabellen i bilaga C
redovisas vilka kommuner som forsérjs av respektive depa, dir framgdr vilka
kommuner som forsorjs av Loudden och Bergs depéer och dirmed paverkas av en
nedliggning.

1 Med olyckskostnader menas hdr trafikolycksrelaterad virdering och kostnad (enligt
ASEK 5) vad avser hélsa och materiella kostmader for ex sjukvard, arbetskraftsbortfall.
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Figur 6. Férsérjningsandelar fran respektive depa till kommunerna i Stockholms
l4n. Scenario 0-alternativet.
Transportvagar

I foljande karta redovisas vilka transportvigar som antas anvéndas frdn depderna
till respektive kommun. Fér de kommuner som forsérjs av Loudden och Bergs de-
péer forindrar inte Forbifarten transportvig fér ndgon av transportrelationerna.
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Figur 7. Karta éver transportvdgar 0-alternativet fér Stockholms lén. Utéver detta

tillkommer transporter frén Loudden till Habo kommun samt till Uppsala kommun.

Svart streckad véag avser Forbifarten. Réd streckad vég avser att vagen fortsétter
ut tifl kommuncentrum. Denna strdcka infe tagits med i berdkningarna. Inga trans-
porter'” fran Loudden och Bergs dep&er berdknas anvénda Férbifarten.

Berakningar, transportaspekter

Berdkningar f6r O-alternativet visar pa foljande resuitat. Transportkostnaderna ut-
gor den storsta posten med 92 % dérefter utsldppskostnaderna med drygt 6 % och
olyckskostnader med knappt 2 %.

" Eventuellt Ekerd. Detta har dock inte framgatt av modellberikningarna.
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Tabell 2. Trafikarbete, transport-, utsldpp- och olyckskostnad f6r O-alternativet dér
Louddens och Bergs depéer &r i drift. Berékningar for de transprotrelatiner dér
Bergs och/eller Loudden férsérjer kommunen, Berékningar utan Férbifart.

Berakning
O-alternativ
utan
Forbifart
(absoluttal)
Scenario O-alternativ
Trafikarbete (km, vagfordon) 4362 000
Transportkostnader (MSEK/ar) 93,3
Utsldppskostnader (MSEK/ar) 6,1
Olyckskostnader lastbil (MSEK/ar) 1,5

5.2 Scenario C3X, Utbyggd Sodertélje 100 %

Scenariot innebir att bdde Loudden och Bergs oljedepaer laggs ner. Sodertilje
byggs ut och tillstindsvolym hajs s att Sodertilje kan hantera bade Louddens och
Bergs volymer. Scenariot har skapats i tidigare arbete Stockholmsregionens fram-
tida oljeforsérjning dat 2013-05-08.

Férdelning av volymerna

Volymerna fér oljetransporter inom Stockholms ldn kommer n#stan helt uteslu-
tande ske fran Sodertédljedepén, se figuren nedan.
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Loudden Bergs Sodertélje Gavie V3steras Norrkdping

Figur 8. Férsérjningsandelar frén respektive depa till kommunerna i Stockholms
ldn. Scenario C3X.
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I tabellen i bilaga C redovisas vilka kommuner som forsorjs av respektive depé.
Endast en kommun i Stockholms lIdn, Sigtuna kommun, beréknas forsorjas av Vis-
teras depd. Depén i Gévle antas transportera olja till Uppsala. Depén i Visterés an-
tas transportera olja till Sigtuna och Hébo.

Transportvagar

I foljande karta redovisas vilka transportvigar som antas anvindas frdn depderna
till respektive kommun.

Till f6ljd av att Forbifart Stockholm byggs kommer oljetransporter ske via den nya
vigforbindelsen till sex kommuner:

e Upplands-Vasby

e Vallentuna

e Jarfilla

o Ekerd

e Upplands-Bro

e Sollentuna
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Norrtilje

Figur 9. Karta éver transportvégar scenario C3x utbyggd Sédertélje 100 %. Streck-
ad vég avser Férbifarten och réd/svart-markerade végar avser transportrelationer
som fordndras frén Sédertélje depa nér Forbifarfen byggs.
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Berdkningar, transportaspekter

Berikningar for scenario C3X redovisas i nedanstidende tabell.

Tabell 3. Skilinader i trafikarbete, transport-, utslépp- och olyckskostnad fér scena-
rio C3x i jémférelse med nuldge dér Louddens och Bergs depder &r i drift. Skillnad
med och utan Férbifart.

Berakning Berakning Berdkning Skillnad
D-altemativ.  ar 2030 ar 2030 med och

utan utan med utan

Forbifart Forbifart Forbifart Forbifart

(absoluttal) (forandring) (forandring) (skillnad)
Scenario O-alternativ C3x C3x C3x
Trafikarbete (km, végfordon) 4362 000 2974000 2618000 -356 000
Transportkostnader (MSEK/ar) 93,3 56,7 50,3 -6,3
Utslappskostnader (MSEK/ar) 6,1 6,5 5,6 -0,9
Olyckskostnader lastbil (MSEK/ar) L5 0,9 07 01
Utan Forbifart

I jamforelse med O-alternativet ger C3X:

e 68 % mer trafikarbete (3,0 milj. fler km med tankbil). Detta ger:
o 57 MSEK hdgre transportkostnader (63 %)
o 6,5 MSEK hogre utslappskostnader (57 %)
o 0,9 MSEK hégre olyckskostnader (53 %)

Med Forbifart

Transportvolymen via Forbifarten uppgér till drygt 239 000 m’ fran Sodertiljede-
pan vilket motsvarar ca 10 % av depéns transporter. Antalet lastbilsenheter som
anvénder forbindelsen ar berdknat till 21 stycken per dag (enkelrikining). Av reg-
ionens totala oljetransporter gar ca 7 % via Forbifarten i detta alternativ.

Med Forbifarten ger modellen ca 11 % ldgre kostnader jamfort med tidigare resul-
tat utan en Férbifart. De totala korstrickorna minskas i vissa relationer (frén depa
till olika kommuner) vilket ger som resultat

e 50 MSEK hégre transportkostnad (54 %)

e 5,6 MSEK hogre utslappskostnader (51 %)

e 0,7 MSEK hogre olyckskostnader (48 %)

Trafikarbetet 6kade med 60 % eller 2,6 milj. fler fkm med lastbil jam{6rt med 0-
alternativet. Detta ger en minskning pé drygt 12 % (356 000 fkm) p gr a en byggd
Forbifart. Till detta torde kunna ldggas till vdrdet av en restidsvinst, men har inte
ingétt i detta uppdrag att studera ndrmare.
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5.3 Scenario C4, omfdérdelning av volymer 100 %

Scenariot innebir att bdde Loudden och Bergs oljedepder liggs ner. Volymerna
omfdrdelas till samtliga depéder i Milardalen till 100 %. Sodertélje byggs inte ut for
att kunna hantera utSkade tillstindsvolymer. Nérmaste depd forsdrjer ndrmaste
kommun, tills depéns kapacitetstak uppnatts och nést nirmaste depd forsorjer.

Férdelning av volymerna

Volymerna for oljetransporter inom Stockholms lan kommer att ske frn Soder-
tilje, Visteras och Givle depaer, se tabellen nedan. I tabellen i bilaga C redovisas
vilka kommuner som forséijs av respektive depa.
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Figur 10. Férs6rjningsandelar fran respektive depa till kommunerna i Stockholms
lén. Scenario C4.

Transportvédgar

I foljande karta redovisas vilka transportvigar som antas anvindas frén depéerna
till respektive kommun. Inga transportvigar kommer att forandras till {6ljd av att
Forbifart Stockholm byggs. De depder som anvénds forsorjer respektive del av la-
net pa bista sitt utifrn berfkningsmodellens forutsittningar.
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Figur 11. Karta 6ver transportvégar scenario C4 omférdelning av volymer 100 %.
Streckad vég avser Férbifarten. Inga transporter i C4 har beréknats transporteras
via Forbifarten. Eventuellf skulle transporter kunna ske till Ekerd fran Sodertélje
vida Férbifarten.
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Berdkningar, transportaspekter

Beriikningar for scenario C4 redovisas i nedanstéende tabell.

Tabell 4. Skillnader i trafikarbete, transport-, utsldpp- och olyckskostnad fér scena-
rio C4 i jémférelse med 0-alternativet dér Louddens och Bergs depéer &r i drift.
Skillnad med och utan Forbifart.

Berdkning Berakning Berakning Skillnad
0-altermnativ  ar 2030 ar 2030 med och

utan utan med utan

Forbifart Forbifart Forbifart  Forbifart

(absolut tal) (foré@ndring) [foréndring) (skillnad)
Scenario O-alternativ c4 Cc4 c4
Trafikarbete (km, végfordon) 4362000 8808000 8808000 0
Transportkostnader (MSEK/ar) 93,3 1723 172,3 0,0
Utsldppskostnader (MSEK/ar) 6,1 20,0 20,0 0,0
Olyckskostnader lastbil (MSEK/ar) 1,5 27 2.7 0,0

Utan Forbifart

I jamforelse med O-alternativet ger C4:

e 202 % mer trafikarbete (8,8 milj. fler km med tankbil). Detta ger:
o 172 MSEK hogre transportkostnader (185 %)
o 20 MSEK hdgre utslédppskostnader (182 %)
o 2,7 MSEK hogre olyckskostnader (176 %)

Med Forbifart

D4 inga transportvigar kommer att fordndras till foljd av att Férbifart Stockholm
byggs &r detta inte aktuellt.”” Det uppstar ddrmed inga restidsforandringar.

12 For transporter till Ekerd som sker fran depdn i Visterss kan dessa eventuellt anvénda
forbifartsstrackningen. Det rér sig hir dock om f& max tva lastbilsenheter per dag.
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5.4 Scenario C5, utbyggd Sodertalje 50 %,
omfordelning av volymer 50 %

Scenariot innebir att badde Loudden och Bergs oljedepder ldggs ner. Volymerna
omfdrdelas till bdde Sodertilje depd som delvis byggs ut for 6kade tillstandsvoly-
mer samt till samtliga depéer i Milardalen. Nérmaste depd forsdrjer nérmaste
kommun, tills depans kapacitetstak uppnétts och nidst nérmaste depd forsorjer dér-
efter kommunen.

Tillkomande tillstdndsvolym (+50 %) till Sodertélje depd &r hdlften av Louddens
och Bergs tillstindsvolym. Samtidigt har de totala oljeférbrukning minskat i AB-
ln varfor denna dkning av Sodertiljes tillstandsvolym kan te sig vara i hogsta la-
get. Dvs. Sodertilje nuvarande tillstdndsvolym kan till viss del ta hand om de ge-
nomslagsvolymer som teoretiskt passerar Loudden och Bergs. Alternativ om enbart
Louddens tillstdndsvolym ska flyttas till Sédertélje kan nuvarande tillstdnd ricka.
Om &ven Bergs volymer ska tillkomma kan en utbyggnad behdvas.

Fordelning av volymerna

Volymerna for oljetransporter inom Stockholims 1&n berdknas att frimst ske frén
Sodertélje depa, f6ljt av Givle och i liten omfattning dven av Visterds depé, se ta-
bellen nedan. I tabellen i bilaga C redovisas vilka kommuner som forsorjs av re-
spektive depa.
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Figur 12. Fdrsériningsandelar fran respektive depa till kommunerna i Stockholms
lén fér Scenario C5.
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Transportvagar

I f5ljande karta redovisas vilka transportvéigar som antas anvindas frdn depéerna
till respektive kommun. Till f8ljd av att Férbifart Stockholm byggs kommer olje-
transporter ske via den nya vagforbindelsen till sex kommuner:

e Upplands-Visby

e Vallentuna

e Jarfilla

e Ekerd

e Upplands-Bro

e Sollentuna

Huddinge

Figur 13. Karta 6ver transportvégar scenario C5 utbyggd Sodertélje 50 %, om-
férdelning av volymer 50 %. Streckad vég avser Férbifarten och réd/svart mark-
erade végar avser transportrelationer som féréndras fran Sédertélje depa nér
Forbifarten byggs.
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Berakningar, transportaspekter
Berékningar for scenario C5 redovisas i nedanstaende tabell.
Tabell 5. Skillnader i trafikarbete, transport-, utsldpp- och olyckskostnad i jGmfé-

relse med O-alternativet dér Louddens och Bergs depdaer &r i drifi. Skillnad med och
utan Forbifart fér Scenario C5.

Berakning Berakning Berakning Skillnad
D-alternativ. ar 2030 ar 2030 med och

utan utan med utan

Forbifart Forbifart Forbifart Forbifart

{absolut tal) (forandring) (forandring) (skilinad)
Scenario 0-alternativ C5 Cc5 cs
Trafikarbete (km, végfordon) 4362000 2813000 2685000 -128 000
Transportkostnader (MSEK/ar) 93,3 55,7 53,2 -2,5
Utsldppskostnader (MSEK/&r) ' 6,1 6,0 5,7 -0,3
Olyckskostnader lastbil (MSEK/ar) 1.5 0,8 0,8 0,0

Utan Forbifart

I jimforelse med 0-alternativet ger C5:

e 64 % mer trafikarbete (2,8 milj. fler km med tankbil). Detta ger:
o 56 MSEK hogre transportkostnader (60 %)
o 6 MSEK hégre utsldppskostnader (55 %)
o 0,8 MSEK hogre olyckskostnader (52 %)

Med Forbifart

Med Férbifarten ger modellen ca 5 % ligre kostnader jamfort med tidigare resultat
utan en Forbifart. De totala korstrickorna minskas i vissa relationer (fran depa till
olika kommuner) vilket ger som resultat:

e 53 MSEK hdogre transportkostnad (57 %)

e 5,7 MSEK hogre utsldppskostnader (52 %)

e (0,8 MSEK hogre olyckskostnader (49 %)

Trafikarbetet 6kade med 62 % eller ca 2,6 milj. fler fkmn med lastbil jamfoért med 0-
alternativet. Detta ger en minskning pé drygt 5 % (127 400 tkm) p gr a en byggd
Forbifart. Till detta torde kunna ldggas till vérdet av en restidsvinst, men har inte
ingatt i detta uppdrag att studera nérmare.
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6 Utvardering av scenarier, risk

Nedan fSljer en utvirdering av scenariona utifrén riskaspekter; riskpéverkan pd
omgivningen. Hér studeras riskpaverkan pa ménniska och riskpdverkan pa natur-
miljon. Riskpaverkan pd ménniska studeras genom att berdkna och jimfora risken
fran transporterna pd boende langs de aktuella transportlederna. Skillnader mellan
alternativen ir bl a vilken vig som anviinds mellan depa och malpunkt och dérmed
avstandet samt befolkningstétheten langs vigen.

Riskpaverkan pa naturmiljon studeras versiktligt genom att indikatorerna trafikar-
bete inom vattenskyddsomraden samt dkat behov av transport av olja pd Mélaren
har studerats fSr scenario C4. Riskpaverkan pa omgivning eller milj6 har inte heller
studerats for alternativen med Forbifart Stockholm, eftersom det beddms som att
paverkan p& omgivningen kommer att minska jamfort med transporter pa ytvdgni-
tet vid transport i moderna végtunnlar.

Riskpaverkan, i jimforelse med 0-alternativet, har berdknats for scenario Utbyggd
Sodertilje 100 % (C3X) och scenario Omfordelning av volymer 100 % (C4). Be-
ridkningar har genomf6rts for alternativet utan Forbifarten.

De berikningar som gjort for riskpaverkan pd omgivningen innebdr att alternativen
kan rangordnas och jimftras med varandra samt att en riskdkning eller -minskning
i forhallande till nollalternativet berdknas. Fullstandiga riskberdkningar har inte
genomforts, vilket innebdr att riskpaverkan inte kan sittas i relation till acceptans-
kriterierna for systemen som helhet och procentuella dkningar eller minskningar
kan inte bestdmmas.

6.1 Riskpaverkan pa méanniska och naturmiljo
(transporter genom vattenskyddsomrade)

Scenario C3X, Utbyggd Sddertélje 100 %

Scenariot innebdr att bade Loudden och Bergs oljedepder liggs ner. Sodertélje
byggs ut och tillstindsvolymen hdjs sé att Sodertélje kan hantera béde Louddens
och Bergs volymer.

I jimforelse med 0-alternativet ger C3X:

e En boenderiskminskning med forvintat antal omkomna 0,0003 personer
per &r. Det grundar sig i en generellt 1&g persontéthet ut med berdrda vig-
avsnitt. Trots en totalt sett langre vigstrickning ger defta en minskning av
risken.
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e En 6kning med 521 procent av antalet lastbilskilometerar per &r genom
vattenskyddsomrade °.

Nir det giller boenderiskpaverkan ger scenariot ligre riskpdverkan i jamforelse
med O-alternativet, samtidigt som andelen lastbilskilometrar per dygn genom vat-
tenskyddsomrade okar i jamforelse med O-alternativet. Berdkningar av riskpaver-
kan p& omgivningen om Forbifarten &r byggd har inte genom{6rts. Risken forvin-
tas dock minska ytterligare eftersom en storre andel av trafikarbetet sker i tunnlar.

Att boenderiskpaverkan minskar for alternativen beror framfor allt pa att befolk-
ningstdtheten dr ldgre for de transportvdgar som anvénds frén Svriga depder 1 Mé-
lardalen #n frdn Loudden och Bergs. I Figur 14 visas en karta med befolkningstét-
het ldings vdgldnkarna i Stockholms ldn. I riskberdkningarna har ocksa befolknings-
tétheter rdknats ut for vigliankar i angréinsande ldn. Skillnaderna i risk bedéms som
sma i forhallande till de risknivéer som accepteras per kilometer vid bedémning av
riskpaverkan t ex i samband med fysisk planering.

Tabell 6. Skillnader i boenderiskpaverkan for scenario C3x i jamférelse med nuldge
dér Louddens och Bergs depéer &r i drift. Antal lastbilskilometrar per ar genom vat-
tenskyddsomrade. Skillnad utan Férbifart.

Berdakning Berakning
O-alternativ  ar 2030

utan utan
Forbifart Forbifart
(absolut tal) (forandring)
Scenario O-alternativ C3x
Riskpaverkan boende jfr 0-alt - -0,0003
Antal lastbilskm i riskomrade/ar 193 000 1006 000

Scenario C4, omfordelning av volymer 100 %

Scenariot innebér att bade Loudden och Bergs oljedepaer liggs ner. Volymerna
omfordelas till samtliga depaer i Mélardalen till 100 %. Sddertélje byggs inte ut for
att kunna hantera uttkade tillstindsvolymer.

I jaimforelse med 0-alternativet ger C4:

e  Enriskminskning med forvintat antal omkomna 0,0008 personer per 4r, till
f6ljd av att transporterna sker 1dngs vigar med ldagre personiéthet.

e En okning med 449 procent av antalet lastbilskilometerar per & genom
vattenskyddsomrade ™.

" En notering for andelen lastbilskilometer per dygn genom riskomrade (vattenskyddsom-
réde) &r att det enbart avser oljetransporter, inte totala antalet lastbilar oavsett gods.
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Nér det giller boenderiskpaverkan ger scenariot lagre riskpaverkan i jamfGrelse
med O-alternativet, samtidigt som andelen lastbilskilometrar per dygn genom vat-
tenskyddsomride Skar i jaimforelse med O-alternativet. Berdkningar av riskpaver-
kan pa omgivningen om Férbifarten 4r byggd har inte genomf{orts.

Tabell 7. Skillnader i boenderiskpdverkan fér scenario C4 jamfdrelse med nulédge
dér Louddens och Bergs depéer &r i drift. Antal lastbilskilometrar per ar genom vat-
tenskyddsomrade. Skillnad utan Forbifart.

Berakning Berakning
O-alternativ.  ar 2030

utan utan
Forbifart Forbifart
fabsolut tal) (fGrandring)
Scenario O-alternativ ca
Riskpaverkan boende jfr 0-alt - -0,0008
Antal lastbilskm i riskomrade/ar 193000 867 000

Kéanslighetsanalys

En kéinslighetsanalys har ocksi genomforts nér det giller riskbedomningen dér be-
rdkningar genomforts gillande att 20 procent av transporterna sker med gas och
rastrerande 80 procent sker med flytande brénsle. Resultatet av kinslighetsanalysen
4r att alternativen kastas om med hinseende pé vilket som ger hogst riskpaverkan.
Resultatet #r att nollalternativet ger lagst riskpdverkan och alternativ C3x ger hogst.
Vidare kinslighetsanalys, vilken medftr ytterligare dkning av gastransporter ger en
ytterligare 6kning i riskpaverkan for alternativ C3x och C4 i jamforelse med nollal-
ternativet. Rankingen mellan C3x och C4 #r genomgéende densamma, oavsett
godssammanséttning.

" En notering for andelen lastbilskilometer per dygn genom riskomréde (vattenskyddsom-
ride) #ir att det enbart avser oljetransporter, inte totala antalet lastbilar oavsett gods.
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Figur 14. Befolkningstéthet intill transportvégarna (Férbifarten ef inkluderad) i
Stockholms Ian.
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6.2 Riskpaverkan fér Malaren (intransporter till
oljedepa)

Riskberikningar har inte genomférts for intransporter, men for scenario, omfordel-
ning av volymer 100 %, har ett resonemang genomforts kring 6kade intransporter
via fartyg till Visteras depd, via Mélaren som &r ett vattenskyddsomrdde. De mil-
jomissiga vinster som kan uppsté for Stockholms skérgérd om intransporter upphor
till Bergs och Louddens depder har inte beaktats. Negativa aspekter for tkade in-
transporter till Givle eller Sodertilje har inte heller belysts. Valet att inte studera
detta nirmre beror pé att dessa vattenomréden inte utgérs av vattenskyddsomrdden
och inte dr vattentdkter s som Mélaren.

Fér scenario C4, omfordelning av volymer 100 %, kan det antas att mer intranspor-
ter kommer ske via fartyg till Vésterés depd, via Milaren. Det Skade behovet mot-
svarar ca 18 lastbilstransporter per dygn och med 250 transportdagar per &r motsva-
rar detta en okning av transporterad volym p& Mélaren med ndrmare 33 %.

En faktor som skiljer mellan scenarierna #r att scenarier dir Visterds oljedepd far
en storre betydelse for Stockholmsregionens oljeforsorjning kan innebdra mer olje-
transporter i Milaren (forutsatt att depan forsérjs via sjofart). Berdkningar kring
vilken riskbild som okade transporter pd Mélaren kan generera har inte tagits fram,
men belyses kvalitativt nedan.

Riskbilden for oljeutsldpp i Mlaren skiljer sig frén kusten och anses hog dels ge-
nom att avstandet till land &r kort och ett utslépp leder till ett ndstan omedelbart
paslag, dels genom att Milaren #r dricksvattentikt for mer &n tva miljoner ménni-
skor. Myndigheten for samhillsskydd och beredskap har nyligen publicerat en ut-
redning om riskbild for oljeolyckor till sjdss i Sverige dar bl a Mélaren diskuteras
(MSB, 2013). I avsnittet nedan redovisas ett utdrag som har relevans for att sétta
riskerna till fljd av 6kad transporterad volym 6ver Milaren i ett sammanhang.

Arligen transporteras stora méngder gods, oljeprodukter och kemikalier till Mélar-
hamnarna, diribland Visters som tar emot bland annat bensin, diesel och olja.
Konsekvenserna av ett oljeutslipp till sjéss dr manga: naturmiljon med sitt véxt-
och djurliv skadas, strinder fororenas och sjobottnar forstors. Oljeutsldppen kan
ocksa leda till stora konsekvenser for samhillet och drabbar flera samhéllsfunkt-
ioner.

Planer finns att fordjupa och bredda farleden till Mélaren. Atgirder planeras for att
bredda slussen till Sédertilje samt férdjupa och bredda farleden till Mélaren in till
Visterss och Képings hamn. Forberedelserna for en tillstdndsansokan till Mark-
och miljédomstolen pagér.
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6.3 Transporter genom skargarden

Vid en avveckling av depderna vid Loudden och Berg i Nacka kommer en stor an-
del oljetransporterna som nu sker till dessa depder att flyttas till farleden in till S&-
dertélje. I denna rapport har inte gjorts ndgra jamforande studier betréffande kon-
sekvenserna av dndrad farled — de transporterade volymerna paverkas inte. Enligt
uppgift kommer Trafikverket att tillsammans med Sjofartsverket starta en ”At-
girdsvalsstudie” om farleden Landsort — Sodertélje hamn for att belysa eventuellt
behov av dtgérder dar.”

6.4 Forslag till atgarder for att reducera risker

Eftersom bada alternativen (C3x, C4) ger en ldgre riskpaverkan pd ménniskor, be-
doms vidare studier kring riskreducerande atgérder ej nodvéndigt. Da transporterna
uteslutande sker pa farligt godsleder, har ingen detaljerad genomgang av eventuellt
lokala 6verskridelser av acceptanskriterier for risk utforts. For scenariot Omfordel-
ning 100 %, kan antas att intransporter §ver Mélaren till Visterds depd kan komma
att 6ka med 33 procent per ar. For att minska miljopéverkan kan det vara aktuellt
att i fortsatta utredningar se 6ver mdjligheten att exempelvis forsérja depén via tag-
transporter istéllet.
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7 Utvardering av scenarier, sarbarhet

Nedan fljer en utvirdering av vissa av brénsleforsorjningssystemets sarbarhetsa-
spekter.

7.1 Hot mot bransleférsorjningssystemet

Att briinsleforsorjningen fungerar i samhillet & mycket viktigt del for att ett flertal
samhiillsviktiga verksamheter ska kunna fungera, exempelvis energiférsorjningen,
livsmedelforsérjning, hilsa och sjukvird samt information och kommunikation. =
Ett stort beroende hos transportsektorn &r brénsleférsorjningen. Denna &r i sin tur
beroende av el for att brinslepumparna ska fungera. Tillgang till brénsle &r en {or-
utsittning for att klara av att driva reservkraftsaggregat vid elbrist. Reservkraften &r
en viktig resurs for att mildra konsekvenserna av ett langre elavbrott.

Ett brinslefrsorjningssystem kan dvergripande beskrivas besta av inleveranser till
depaerna, lagring inom depéerna, distribution frén depderna, antingen till distribut-
jonsanliggning (ex bensinstation) eller direkt till slutkund (ex industrier och verk-
samheter). Lagring av brinsle kan ocksa ske hos slutkund (ex oljepannor och disel-
cisterner).'®

--.ﬁ .
Dhistribution . ! i

)

Inteverans Depa ‘]
Cistributions Konsument
anlaggaing Samt lagring

hos
konsument

Figur 15. Distributionskedja for brénsle, till depa samt ut fran depa fill slutkund.

Hot mot brinsleférsorjningssystem finns i samtliga led i distributionskedjan, bade
nir branslet transporteras mellan de olika anldggningarna och nér brénslet mellan-
lagras infér slutanvindning. Det som hér definierats som mest sérbart i distribut-

15 Lansstyrelsen Stockholms Lén (2008), Samhéllsviktig verksamhet i Stockholms [&n.
Rapport 2008:06.

16 Det finns naturligtvis distributionskedjor som ser ut pa andra sétt. Exempelvis leveransen
av flygbrinsle till Arlanda, dir flygbrénslet inte lagras p4 depa utan direkt pumpas fran
fartyg till thg for vidare distribution,
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ionskedjan 4r mellanlagring av brénslet pa depd. Detta dd det &r en stor volym som
lagras pa ett och samma stélle samt att det kan vara svért att snabbt ersitia en utsla-
gen depa. Nir det géller de andra leden i distributionskedjan har systemet en snabb-
bare aterhimtningsférmaga, ddr alternativa transportvigar, fartyg, distributionsan-
laggningar med mera efter en relativt kort tid bor kunna anvéndas.

En konsekvens av att samla kapaciteten till firre depéer &r att systemet i hogre grad
kan storas av om en depa helt eller delvis slds ut. For att studera en sadan pafrest-
ning pé systemets leveransforméga utreds konsekvenserna av om depédn i Soder-
télje slds ut i scenario Utbyggd Sddertilje 100% ,C3X, dir Sodertélje i stort som
enda depé forsorjer Stockholmsregionen. Fokus &r att titta pa hotet mot systemets
leveransformaga av brinsle inom regionen. Detta undersdks genom att transportti-
der mellan depa och mélpunkt, kapacitetsbrist hos depéer samt eventuell reducerad
leverans vid vissa malpunkter analyseras. Mgjliga atgirder for att hantera sérbar-
hetsaspekter presenteras. Till detta sker en kvalitativ beskrivning av systemets Gv-
riga sérbara punkter, utdver utslagen depa.

Nar det giéller 0-alternativet har berdkningar gjorts kring vad som sker om Loudden
och Bergs depier slas ut'’. (Det vill siga de scenarier som tidigare analyserats dir
bigge depderna har stingts). Berfkningarna visar att transporttider med mera for-
lings, men att det dr mdojligt att for andra depéer i Mélardalen hantera de depédvo-
lymer som Loudden och Bergs inte kan ta emot.

7.2 Scenario Utbyggd Sddertalje 100 %, C3X

Om Séodertiljedepan skulle slés ut helt, skulle det innebéra att de dvriga aktuella
depderna Givle, Visters och Norrkdping kommer att fa en kraftigt okad belast-
ning. Dessa depder riskerar att fylla upp sina respektive takvolymer. Det kan &ven
innebéra att all oljevolym” teoretiskt inte far plats dd dessa depder dven férsérjer
andra omraden dn AB-lin. Huruvida det skulle finnas mdjligheter att 6ka genom-
slaget per depa, kommer inte att behandlas i denna utredning. Troligen blir det
ocksa “kedjereaktioner” till andra depéer i Syd- och Mellansverige.

En utslagning av Sodertéljedepan paverkar trafikarbetet och restiderna kraftigt. De
berdknas 6ka med ca 50 % jamfort med alternativet C4 (Sodertélje byggs inte ut,
omfordelning av volymer 100 %). Vid jamforelse med alternativet C5 (utbyggd
Sodertélje 50 % och omfbrdelning av volymer 50 %) berdknas alternativet ge en
dkning med knappt tre gnger mer trafikarbete och drygt dubblerad restid.

"7 Se Slutrapport Stockholmsregionens framtida oljeférsorjning, Etapp 11, alternativ C
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[ tabellen nedan redovisas dversiktligt alternativets effekter jamfort med Svriga
studerade alternativ (resultat redovisas pé &rsbasis). Avsikten &r att visa pé stor-
leksordningen av effekterna om depén i Sodertilje slas ut.

Tabell 8. Kostnader och utsldpp per alternativ — berédknat med en Forbifart byggd.

Noll- Sodertdlje Omfordeln Utbyged Sodertdlje
alternativ.  utbyggd ing av Sodertdlje  slasut
utan 100 % volymer 50 %, (stangs)
Forbifart 100%  omfordeln.
Transportarbete av volymer
Med Forbifart 50%
Scenario O-alternativ C3x c4 (o) C3x Spec
Trafikarbete (km, vigfordon) 4362000 6980000 13170000 7047000 21449000
Tidsarbete kh*m3 1810 2610 3640 2630 5590
Kostnader (mkr/ar) ASEK 5
Transportkostnader 93 144 266 147 427
Olyckskostnad lastbil 1,5 2,3 4,3 2,3 6,9
coz2 5.8 5,4 17,8 9,5 25,0
Utsldpp Nox, HC, Partiklar, SO2 51 7,1 13,2 12 214
Nox 43 70 132 72 215
HC s i 2,5 4,7 2,5 7,6
Partiklar 0,8 13 2.5 1,4 41
502 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
co2 5400 8600 16 400 9000 26 800

Volymerna i Sodertiljedepin kommer enligt berdkningarna att frimst omfordelas
till depan i Givle men dven till depderna i Visterés och Norrkdping. De senare de-
péerna kan ha mer begrinsade mdjligheter att “ta emot” Stdertéljedepéns volymer
in depéan i Givle.
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Figur 16. Férsérjningsandelar fran respektive depa till kommunerna i Stockholms
lén for Scenario C3x Spec.

7.3 Forslag till atgérder for att reducera sarbarheten

Analysen stérker slutsatsen om att en reducering av antalet depder 6kar sirbarhet i
bransleférsorjningssystemet. Berdkningarna visar for alternativet C3X om Soder-
tédlje depa slas ut helt, kommer en kapacitetsbrist uppsta i systemet, vilket inte tidi-
gare var fallet. For att reducera denna tkade sarbarhet behdver detta utredas mer i
detalj hur kapacitetsbristen kan hanteras for att minimera paverkan pa i forsta hand
samhillsviktiga funktioner och i andra hand samhillet i stort. Nedan listas ndgra av
de atgérder som kan dvervigas: '

Okad genomstrémning i befintliga depaer

Genom olika tgirder kan genomstromningen genom depaerna 6kas och anpassas
till en situation dd en av de storre depderna inte &r i bruk. P4 sé vis kan systemets
inleveranser bibehdllas, men hanteras vid andra depder, hamnar och kombitermina-
ler. Flaskhalsarna ser olika ut for olika depéer och behdver detaljstuderas. Exempel
pa sadana atgirder kan vara att skapa en reservkapacitet hos de olika depderna som
inte anvinds i normalfallet, t ex genom att rusta upp cisterner som inte underhéllits
eller genom nyinvestering. Ytterligare ett sdtt att trygga en hdg genomstrémning
vid en sddan situation &r att se Gver om avtal kan skrivas mellan olika aktérer som i
dag stér i strid med konkurrenslagstiftningen. Sddana forslag har dven tidigare lyfts
av oljebolagen (Lénsstyrelsen, 2008).
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Anvindning av kapacitet i centrala lager och depéer i
intilliggande regioner

I Sverige finns krav pa beredskapslager av brinsle bland annat i form av petrole-
umprodukter som ska motsvara minst 90 dagars nettoimport. Kraven pa lagring
riktas mot savil kraftindustri och fjarrvirmeverk som mot olje- och bensinbolag.
Inget lagringsskyldigt féretag far underskrida 90-dagarsgrénsen och foretagens
kommersiella lager far inte riknas in i 90-dagarslagret. Vid en strre storning av
den inhemska oljedistributionen bér forutsdttningarna for att kunna anvénda bered-
skapslagren for att minska konsekvenserna for samhéllet utredas for att tacka upp
kapacitetsbrist. Ytterligare et sétt kan vara att transportera petroleumprodukter fran
nérliggande regioner. Aven om det medfor lingre transporttider och Gkat behov av
transportkapacitet med kostnadsckningar som fsljd &r det lampligt att utreda forut-
sittningarna att under kortare eller langre sikt hantera en regional kapacitetsbrist pd
detta vis.

Ransonering

Uppstér kapacitetsbrist kan finnas behov av att ransonera brinslet till slutanvéndar-
na. Vissa samhillsviktiga verksamheter kommer att behdva prioriteras, t ex sjuk-
hus, el- och vattenproduktion, medan andra kan behéva std tillbaka, t ex hushall
och vissa typer av verksamheter. En sidan ransonering behover planeras noggrant
innan en krishandelse och ir inget som kan 18sas pa plats. Erfarenheter fran sddant
arbete finns t ex inom STYREL dér planer fér hantering av en begrinsad elpro-
duktion gjorts inklusive bortkoppling av vissa typer av abonnenter.

Planering for krissituation

Forutsittningarna for flera av Atgérderna for att hantera en kapacitetsbrist i distri-
butionssystemet 4r att planering for hanteringen gjorts i forvdg. Flera olika aktorer
kan berdras, samt att ledning, styrning och samordning av aktiviteter 4 nddvindigt
for att det skall finnas forutsittningar for att dtgérderna skall vara mdjligt att ge-
nomféra. Aven andra atgirder som behdvs for att klara av stérningar pé systemet, t
ex omfordelning till befintliga depder, stiller stora krav p sddana aktiviteter. I
dagslaget finns inget uttalat sidant ansvar pé en enskild aktor i distributionskedjan.
Diremot har kommunen ett lingtgiende ansvar for att planering och férberedelser
som behdvs for att kunna leda, samverka och informera under en extraordindr hén-
delse, sisom en storning av brinsledistributionen. En forutsittning for att en sadan
process skall komma till stnd och resultera i 4tgdrder beddms vara att kommunen i
samrad med Lansstyrelsen, eftersom flera kommuner berdrs, tar pé sig detta sam-
ordningsansvar.
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8 Sammanfattande jamforelser av
scenarier

Nedan féljer en sammanfattande jamforelse av scenarierna. I kapitel 8.1 jamfors
scenarierna mot O-alternativet, det vill siga att Loudden och Bergs depéer &r i drift.
I kapitel 8.2 jamfors ytterlighetsscenariemna med varandra. Det vill sdga scenario
Utbyggd Sodertilje 100 % (C3X) med scenario Omfordelning 100 % (C4). En re-
dovisning av hur oljevolymerna fordelas mellan de olika depderna i respektive sce-
nario aterfinns i bilaga D.

8.1 Jamforelse, scenarier med 0 - alternativet

I Tabell 9. Kostnader, utslipp och riskbedémning per alternativ — berdknat utan
Forbifart. (utan Forbifarten) och Tabell 10. Kostnader och utsldpp per alternativ —
berdknat med en Forbifart byggd éaterges resultat av berdkningar for transportkost-
nader, olyckskostnader for lastbil, utsldppskostnader, boenderiskpaverkan och an-
del lastbilskilometer i vattenomrade for respektive alternativ.'® Direfter foljer en
jdmforande tabell dir det beskrivs om scenarierna ger dkade eller minskade kost-
nader och riskbilder i jimforelse med att Bergs och Louddens depder finns kvar (0-
alternativet).

Tabeﬂg. Kostnader, utsldpp och riskbedémning per alternativ — ber&knat utan Fér-
bifart.

Noll- Sodertdlje Omfordelning Utbyggd

alternativ  utbyggd av volymer Sodertalje 50 %,
Kostnader (mkr/ar) ASEK 5 utan 100 % 100 % omfordelning av
Ej Forbifart Forbifart volymer 50%
Scenario O-alternativ C3x c4 Cc5
Transportkostnader 93 150 266 149
Olyckskostnad lastbil 15 2,4 4,3 2,3
coz2 59 59 17,8 9,7
Utsldpp Nox, HC, Partiklar, SO2 5,1 7,6 13,2 7,3
Nox 43 71 132 72
HC 15 2,5 47 2,5
Partiklar 0,8 1,4 2,5 1,4
502 0,0 0,0 0,0 0,0
Cco2 5400 8800 16 400 9000
Riskbedomning
Riskpaverkan boende jfr 0-alt - -0,0003 -0,0008
Antal lastbilskm i riskomrade/ar 193000 1006000 867 000

'® Berakningar kring riskpaverkan pa boende och andel lastbilskilometer i vattenomrade har
bara genomfGrts for 0-alternativet och scenario C3X och C4 i alternativet utan Forbifart.

" Andel lastbilskilometer genom vattenomrade avser endast oljetransporter, inga andra
typer av lastbilstransporter.
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Tabell 10. Kostnader och utslépp per alternativ — beréknat med en Forbifart byggd.

Noll- Sodertalje Omfordelning Utbyggd

alternativ  utbyggd avvolymer  Sodertalje 50 %,
Kostnader (mkr/ar) ASEK 5 utan 100 % 100 % omfordelning av
Med Forbifart Forbifart volymer 50%
Scenario 0-alternativ C3x Cc4 5 c5
ransportkostnader SORER 144 266 147
Olyckskostnad lastbil 15 2,3 4,3 2.3
co2 5,9 9,4 17,8 9,5

Utslipp Nox, HC, Partiklar, SO2 5,1 71 13,2 7,2

Totalt utsldpp (ton/ar)

‘Nox 43 70 132/ 72
HG < 15 25 47 25
Partiklar 0,8 1,3 2,5 1,4
502 0,0 00 0,0 0,0
co2 5400 8600 16400 9000

Tabell 11 Jémforelse mellan scenarierna Utbyggd Sédertélje 100% (C3X) och Om-
férdelning av volymerna 100% (C4) med att Loudden och Bergs depaer finns kvar
(O-alternativet). For transportkostnader, olyckskostnader och utsldppskostnader
visar jamférelsen samma resultat oavsett om Férbifarten &r byggd eller inte. Be-
rékningar fér sarbarhet har inte genomférts for scenario C4, men antas Gka da tva
depaer i regionen férsvinner om Loudden och Bergs depaer I&ggs ner.

Jamforelse av scenario  Scenario C3X - 0- Scenario C4 - 0-

alternativet alternativet

Skillnader; Utbyggd S6- | Skillnader; Omférdelning
dertélje 100%, med av volymer 100%, med
Loudden och Bergs de- Loudden och Bergs de-
paer finns kvar paer finns kvar

Forklaring av scenario

Okar mest

[

Olyckskostnader, lastbil

Riskpaverkan pa boende

Intransporter pa Méala- Okar marginellit Okar mest.

ren®

20 Inga berikningar har genomforts. En skattning, antaget pa att intransporter Skar pd Méla-
ren n#r Visteras depé far en storre roll for firsdrjning av Stockholmsregionen.

Analys & Strategi 49 bws P



Jamforelsen mellan scenarierna och 0O-alternativet, att Loudden och Bergs depéder
finns kvar, visar att samtliga scenarier genererar hogre transportkostnader, olycks-
kostnader och utsldppskostnader. Detta géller bdde om Forbifarten &r byggd eller
inte. Nér det gédller boenderiskpéverkan ger bagge scenarierna ldgre riskpéverkan i
jamforelse med O-alternativet, samtidigt som andelen lastbilskilometrar per dygn
genom vattenskyddsomrdde ¢kar. Kénslighetsanalysen med hogre andel gastrans-
porter visar aft en 6kande transport av gas kastar om alternativens inbtrdes ranking
avseende riskpaverkan gentemot boende. Berdkningar av riskpaverkan pd omgiv-
ningen om Forbifarten &r byggd har inte genomf6rts. Risken férvintas dock minska
ytterligare eftersom en storre andel av trafikarbetet sker i tunnlar. Sérbarhet kan
antas Oka om férre depder forsorjer regionen.

8.2 Jamforelse scenario C3X och C4

Nedan foljer en tabell dédr scenario Utbyggd Sodertélje 100 % (C3X) och Omfor-
delning av volymerna 100 % (C4) jamfors med varandra. Tabeller med berdk-
ningsvérden dterfinns i kapitlet ovan (6.1).

Tabell 12 Jdmférelse mellan scenarierna Utbyggd Sédertélje 100 % (C3X) och
Omférdelning av volymerna 100 % (C4). Fér transportkostnader, olyckskostnader
och utsldppskostnader visar jamférelsen samma resultat oavsett om Férbifarten &r
byggd eller inte. Berdkningar for sarbarhet har inte genomférts for scenario C4,
men bér vara hégre i scenario Uthyggd Sédertélje 100 % (C3X).

Jamforelse av scenario Scenario C3X - C4

Forklaring av scenario Skillnader; Utbyggd Sédertélje 100
%, med Omférdelning av volymer
100%

Olyckskostnader, lastbil Lagre

Riskpaverkan pa boende Hogre

Intransporter pa Malaren®'

*! Inga berdkningar har genomforts. En skattning, antaget pA att intransporter Skar pa Mila-
ren nér Visteras depa far en storre roll for forsérjning av Stockholmsregionen.
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En jaimforelse melian de olika scenarierna visar att scenario C3X, utbyggd Soder-
tilje 100 %, ger lagst transport-, olycks- och utslédppskostnader oavseit om Forbi-
farten &r byggd eller inte. Nir det giller boenderiskpaverkan for scenario C3X och
C4 si ger C4 ldgre riskpaverkan dn C3X. Gillande intransporter pd Mélaren ger
C4 hdgre riskpaverkan (under forutséttning att transporterna sker via sjofart).
Kinslighetsanalysen med hégre andel gastransporter visar ocksé att scenario C4
ger ligre riskpaverkan pa boende 4n C3X. Béada ger hogre riskpaverkan &n nollal-
ternativet. Sarbarhetsberdkningar har bara genomforts for scenario C3X. Det kan
dock antas att scenario C3X &r mer sarbart &n scenario C4, da en storre oljevolym
forlaggs i Sodertilje som far en storre roll for regionens oljefdrsdrjning.
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Bilaga A. Tabeller bransleanvandning

Nedan redovisas anvéndningen av olika brénslen (energianvéndning) inom olika
sektorer, samt prognoser f6r ar 2030.

20

18

16 — Naturgas
g 14 -+ W Stadsgas
7 i; w025
5 mEO1
'§ = 1 = Gasol
< 97

i i Dieselolja

5 A i Bensin

0 -

2007 2030

Anvindning av oljor och natur- och stadsgas inom bostider, service, m.m (bearbe-
tat frdn Energimyndigheten 2012)

20,0
= 150 B Naturgas
E Gasol
-T:]
_g 10,0 m Littoljor
©
,E mEO 2-5
& 50 HEO1
" Dieselolja
0,0

Anvindningen av oljor och naturgas inom industrin (bearbetat fran Energimyndig-
heten 2012).
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Anvindning av oljor och naturgas i inrikes transporter (bearbetat fran Energimyn-

digheten 2012)
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Anvindning av oljor och naturgas i utrikes flyg och sjofart (bearbetat frén Energi-

myndigheten 2012)
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Bilaga B. Miljotillstand och genomslag,
depaer

Sddertélje depa

Berdkningar av tillgéinglig kapacitet har baserats pé att Sodertélje redan i dagsléget
hanterar visentligt ldgre volymer &n nuvarande tillstdndsvolymer, och att skillna-
den till de tillstindsvolymer som anstks mojliggor yiterligare kapacitetsSkning.
Sodertdlje Hamn kommer att i forsta kvartalet ldmna in ansékan om vésentligt uté-
kat tillstdnd enligt tabell nedan.

Ton m3
Nuvarande fillstand 1200 000 1500 000
Faktiskt genomslag i 400 000 500 000
nulaget
Kapacitet for 6kning i 800 000 1000 000
nulaget
Anstkan om nytt till- 2200 000 2 750 000
stand
Okad kapacitet med 1 800 000 2 250 000
nytt tillstand i férhal-
lande till dagens ge-
nomslag
Géavle depa

Berdkningar av tillgdnglig kapacitet har baserats pa miljotillstdnd samt uppgifter
frén Gévle hamn. Fo6ljande miljotillstand har gétt att finna for bolagen i Gévle
hamn (uppgifter fran Linsstyrelsen i Gévleborgs ldn) dér tillstdnden avser forbruk-
ning per ar.

Statoil Vopac Almer0Oil OK/Q8 ST1 Preem Nordic Bergrum Summa
(tidigare Logistic Company (Tidigare Raffinaderi Storage

Norrkoping Nordic AB AB Svenska AB:s
Depa AB) AB Shell)

Miljtillstand (ton/ar) 300000 2025000 980000 500000 1200000 1610000 6615000
Utdver detta finns tillginglig kapacitet i bergrum. Beréikningarna for tillginglig

kapacitet har baserats pa uppgifter fran Gévle hamn. Hamnen har levererat uppgif-

ter kring cisternkapacitet for varje bolag, som anger att maximalt genomslag per ar

av cisternvolymen &r ca 5 ggr cisternvolymen samt att genomslaget idag endast &r

ca 2 gg cisternvolymen. Detta ger foljande kapacitetséverskott:
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Preem

AB:s

Nordic
(Tidigare Raffinaderi Storage

Bergrum Summa

Statoil Vopac AlmerOil OK/QB ST1
(tidigare Logistic Company
Norrkoping Nordic AB ABSvenska

Depa AB) AB Shell)
Cisternvolymer (m3) 50000 190000 145000 86000 75000
Maximal genomslag per ar
av cisternvolym (ca 5ggr
cisternvolymen) 250000 950000 725000 430000 375000
Faktiskt genomslag perar
(ca 2 ggr cisternvolymen,
enligt uppgift fran Gavle 100000 380000 290000 172000 150000
Kapacitet for okning 150000 570000 435000 258000 225000

Vasteras depa

220000

1100000

440 000

660 000

25000 520000 1311000 m3

125000 2600000 6555000 m3

50000 1040000 2622000 m3

75000 1560000 3933000 m3

Berikningar av tillginglig kapacitet har baserats pa uppgifter kring miljotillstind
(uppgifter inhimtade frn Lansstyrelsen i Vidstmanlands lan samt Visterds stad)
och forbrukade volymer enligt miljdrapporter (tillstand for forbrukning per ér).

Enligt uppgifter frén Visterds stad har OK/Q8 tillstind for 180 000 ton petroleum-
produkter i ett bergrum. Om petroleum ska lagras hir krévs att bergrummet byggs

om. I modellberdkningarna har inte detta bergrum beaktas.

Detta ger foljande:

Produkt 0K/Q8 Hjelmco Summa
(0]]|

Miljotillstand (ton/ar) 550 000 1500 551500

Faktiskt genomslag,

enligt miljcrapporten

(ton/ar) 426 270

Kapacitet for 6kning 123730 123730

Norrképing depa

Miljétillstinden har baserats pa uppgifter fran Linsstyrelsen i Ostergétlands 14n.

En grov uppskattning redovisas nedan.

Petroleum- Petroleum- Etanol

produkter exkl. produkter

Bitumen Summa

bitume langtidslagring

Miljbtillstand (ton/ar) 800000

40000 150000 40000 1030000

I arbetet har det inte gatt att finna uppgifter kring vilket genomslag som sker enligt

miljorapporter.
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Bilaga C. Depa-kommun fordelning for
respektive alternativ

Restidsforandringar till f6ljd av Forbifarten, mellan depa och

kommun (restidsminuter).

Nr

Kommun

Lo-
udden

Bergs

Soder- Gavle Viste-

télje

ras

Norr-
képing

114
115
117
120
123
125
126
127

136
138
139
140

162
163

181
182
183
184
186
187
188
191
192

128 Sa

160 T

Upplands-Vasby

Osteraker

vérmds _

Haninge
Tyresd .
Upplands-Bro
Nykvarn

Sollentuna
Stockholm
Sodertdlie
Nacka
Sundbyberg

i

Solma
Lidingd
Vaxholm
Norrtalje

Nyndshamn

7
-

0

305
380
381
382

Habo
Uppsala
Enképing
Osthammar
Gnesta
Nyképing

Viésterds

Sala_
Képing

(=R e e

i

Ii.'n;t.'n?"'g"
Loy
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Skillnad i transportvolym mellan utgangsléget och scenario C3x
(med Forbifarten) (Utgangslage &r rédmarkerat)

C3x Forandring jamfort med Utgangslaget

Nr Kommun Volym Lo- Bergs  Soder- Viste-  Norr-
(m®)  udden tilje rds _ képing |
114 Upplands-Vasby 74 810| -74810 0 74810 0 0 0
115 Vallentuna 315659| -31559 0 31559 0 0 0
117 Osteréker 39 107| -39 107 0 39107 0 0 0
120 Varmdod 63 882 0 -63882 63 882 0 0] 0
123 Jarfélla 78 062 0 -78062 78062 0 0 (0]
125 Ekerd 24 583 0 -24583 24583 0 0 0
126 Huddinge 103 031 0 -14948 14948 0 0o 0
127 Botkyrka 82 159 0 0 0 0 o 0
128 Salem 7255 0 0 0 0 .
136 Haninge 82 838 0 -22838 82838 0 o 0
138 Tyresd 28 888 0 -28888 28888 0 0 0
139 Upplands-Bro 22423| -22423 0O 22423 0 0 0
140 Nykvarn 9073 0 0 0 0 o0
160 Tiby 78 560| -78560 O 78560 0 0 0
162 Danderyd 16 787| -16787 0 16787 0] 0 0
163 Sollentuna 56 951] -56951 0 56951 0 0 0
180 Stockholm 873 609| -7920 -665689 673609 0 0 0
181 Sédertilje 150 796 o o0 0 0 o 0
182 Nacka 102 969 0 -102969 102969 0 o o
183 Sundbyberg 35776| -16278 -19498 35776 0 o 0
184 Solna 149512| 63755 -85757 149512 0 0 0
186 Lidingd 18905| -18905 O 18905 0 o 0
187 Vaxholm 9576 0 -9576 9576 0 0 0
188 Norrtilje 95980| -95980 O 95 980 0 o 0
191 Sigtuna 77748 -77748 0 0 0o 77748 0
192 Nyndshamn 27 100 0 0 0 0 0 0
305 Habo 38 076] -38076 0 0 0O 38076 O
380 Uppsa]a 215 606] -61141 0 0 215606 -154466 —— 0
381 Enkdping 53 937 0 0 0 0 o o
382 Osthammar 25 152 0 0 0 0 o 0
461 Gnesta 10 348 0 0 0 0 o 0
480 Nykoping 81 798 0 0 -459 0 0 459
482 Flen 16 893 0 0 0 0 0 0
484 Eskilstuna 107 902 0 0 0 0 0 0
486 Stringnis 34 905 0o o0 0 0 0 0
488 Trosa 10 821 0 0 0 0 ol @
1907 Surahammar 6 926 0 0 0 0 o 0
1917 Heby 13 770 0o o 0 0 0 0
1961 Hallstahammar 14 807 0 0 0 0 0 0
1980 Vdsteras 171 208 0 0 0 0 o 0
1981 Sala 22 369 0o o 0 0 0 0
1983 Koping 22 983 0 0 0 0 0 0
Summa regionen |2 999 442(-700000 -1176690 1699267 215606 -38643 459
Summa AB-lén 2141 940|-600783 -1176690 1699726 0 77748 0
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Skillnad i transportvolym mellan utgangslaget och scenario C4
(med Foérbifarten) (Utgangslige &r rédmarkerat)

C4 sc9-sc0 Forandring jamfort med Utgangslaget

Nr Kommun Volym Lo- Bergs Séder- Giavle Viste-  Norr-
(m®)  udden télje ras koping
114 Upplands-Vasby 74 810] -74810 0 0 74810 0 0
115 Vallentuna 31 559] -31559 0 0 31558 0 (0]
117 Osteraker 39107 -39207 o0 0 39107 o 0
120 Varmdd 63 882 0 -63882 63 882 0 0 0
123 Jarfélla 78 062 0 -78062 0 0 78062 0
125 Ekerd 24 583 0 -24583 24 583 o 0 (6]
126 Huddinge 103 031 0 -14948 14 948 0 o o
127 Botkyrka 82 159 0 0 0 0 o 0
128 Salem 7255 0o 0 0 0 o 0
136 Haninge 82838 0 -82838 82838 0 o 0
138 Tyresd 28 888 0 -28888 28 888 0 0 0
139 Upplands-Bro 22 423| -22423 0 0 0 22423 0
140 Nykvarn 9073 0 0 0 0 o 0
160 Taby 78 560 -78560 0 0 78560 o 0
162 Danderyd 16 787| -16787 0 0 16787 0 0]
163 Sollentuna 56 851] -56951 0 0 56951 0 0
180 Stockholm 673609| -7920 -665689 347425 326184 0o o
181 Sédertilje 150 796 0o o0 0 0 o 0
182 Nacka 102 969 0 -102969 102969 0 0o o0
183 Sundbyberg 35776] -16278 -19498 0 0 35776 0
184 Solna 149 512| -63755 -85757 0 0 149512 0
186 Lidingd 18905| -18905 O 0 13519 538 0
187 Vaxholm 9576 0 -9576 0 9576 o 0
188 Norrtilje 95080 -95980 0O 0 95980 0. .. 0
191 Sigtuna 77 748| -77748 0 0 77748 0o o0
192 Nyndshamn 27 100 0 0 0 0] 0 0
305 Habo 38076] -38076 0O 0 0 38076 0O
380 Uppsala 215 606| -61141 0 0 215606 -154466 O
381 Enkdping 53 937 0 0 0 0 o 0
382 Osthammar 25 152 0 0 0 0 o 0
461 Gnesta 10 348 0 0 -10 349 0 0 10349
480 Nykoping 91799 0 0 -459 0 0 459
482 Flen 16 893 0 0 0 0 o 0
484 Eskilstuna 107 902 0o 0 0 0 -107902 107902
486 Strangnis 34 905 0 o0 -34 905 0 34905 0
488 Trosa 10 821 0o o -10 821 0 0 10821
1907 Surahammar 6926 0 0 0 0 0 0
1917 Heby 13 770 0 0 0 13770 -13770 0
1961 Hallstahammar 14 807 0 0 0 0 o 0
1980 Visterds 171208 0o o0 0 0 o .0
1981 Sala 22 369 0 0 0 22369 -22369 0O
1983 Koping 22 983 0 0 0 0 0 0
Summa regionen |2 999 442| -700000 -1176650 609000 1072527 65632 129530
Summa AB-13n 2141940 -600783 -1176650 665533 820782 291159 0

&.ws P 58 Analys & Strategi



Skillnad i transportvolym mellan utgangsléget och scenario C5
(med Férbifarten) (Utgéngslége &r rédmarkerat)

€5 sc10-sc0 Forandring jamfort med Utgangslaget

Nr Kommun Volym Lo- Bergs Séder- Géavle Vaste- Norr-
(m3 ) udden tilje ras kdping |
114 Upplands-Visby 74 810| -74810 0 74 810 0 0 0
115 Vallentuna 31659] -31559 0 31559 0 0 0
117 Osterdker 39 107| -39107 0 18 840 0 20267 0O
120 V&rmdo 63 882 0 -63882 63 882 0 0 0
123 Jarfélla 78 062 0 -78062 78 062 0 0 0
125 Ekerd 24 583 0 -24583 24 583 0 0 0
126 Huddinge 103 031 0 -14948 14948 0 o 0
127 Botkyrka 82 159 0o o0 0 0 0 .. .{ 0
128 Salem 7255 0 0 0 0 ] p——
136 Haninge 82 838 0 -82838 82838 0 0o o
138 Tyreso 28 888 0 -28888 28 888 0 0 0
139 Upplands-Bro 22 423| -22423 0 22423 0 0 0
140 Nykvamn 9073 0 0 0 0 o 0
160 Tiby 78560 -78560 0 78 560 0 o 0
162 Danderyd 16 787| -16787 0 16 787 0 0 0
163 Sollentuna 56 951| -56951 0 56951 0 0 0
180 Stockholm 673 609 -7920 -665689 673 609 0 o 0
181 Sodertilje 150 796 0 0 0 0 o 0
182 Nacka 102 969 0 -102969 102969 0 o o
183 Sundbyberg 35776| -16278 -19498 35776 0 o 0
184 Solna 149512| -63755 -85757 149512 0 ol o
186 Lidingd 18905 -18905 O 18 905 0 0o 0
187 Vaxholm 9576 0 -9576 9576 0 0o o0
188 Norrtilje 95 980 -95980 0 95 980 0 o 0
191 Sigtuna 77748| -77748 0 0 77748 0 0
192 Nyndshamn 27 100 0 0 0 0 0 0
305 Habo 38076 -38076 0O 0 0 38076 0
380 Uppsala 215606| -61141 0 0 53851 7290 0
381 Enkdping 53 937 0o o 0 0 0 o
382 Osthammar 25 152 0 0 0 0 o 0
461 Gnesta 10 349 0 o 0 0 o 0
480 Nykoping 91799 0 0 -459 0 0 459
482 Flen 16 893 0 0 0 0 o1 0
484 Eskilstuna 107 902 0o o 0 0 B B
486 Strangnis 34 905 0 0 0 0 5
488 Trosa 10 821 0 0 0 0 o 0
1907 Surahammar 6 926 0 0 0 0 0 0
1917 Heby 13770 0 0 0 0 0 0
1961 Hallstahammar 14 807 0 0 0 0 0 0
1980 Visteras 171208 0 0 0 0 o 0
1981 Sala 22 369 0 0 0 0 O 0
1983 Koping 22 983 0 0 0 0 0 0
Summa regionen |2 999 442|-700000 -1176650 1679000 131589 65 632 459
Summa AB-lan 2 141 940| -600783 -1176690 1679459 77748 20267 0
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Bilaga D. Fordelning av oljevolymer

Fdljande volymer hanteras i de olika scenarierna.

Loudden 700 0 0

Bergs 1180 0 0

Sodertilje 420 2120 1030 2100
Gévle 1060 1270 2130 1190
Visteras 620 590 690 690
Norrkdping 1010 1010 1140 1010

Fordelade volymer per hamndepd i kn’.
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Bilaga E. Kanslighetsanalys bransletyper

Vatska = 100%

Vatska = 80%, Gas = 20%

Differens Rangord- Differens Rangord-
jamfort ning hogst jamfért med | ning hogst
med Nollalt | risk Nollalt risk
Nollalternativ 1 3
C3x -0,0003 2 -0,00009 1
C4 -0,0008 3 -0,00084 2

I beriikningarna av riskpaverkan pd omgivningen har antagits att 100 procent har
utgjorts av briannbar vitska (bensin, diesel, olja) och 0 procent som brannbar gas
(gasol, LNG). Som kiinslighetsanalys har berdkningar utforts med en annan for
fordelning mellan brinnbar vitska (80 %) och brannbar gas (20 %) bland annat
mot bakgrund av den forédndrade brénsleanvindning som forvintas ske i samhéllet i
stort. Resultaten ger en delad bild i vilket alternativ som ger minst riskpaverkan.
D4 transporterna endast utgdrs av brandfarlig viitska &r bade alternativ C4 och C3x
battre dn nollalternativet. Ordningen kastas dock om vid en okad transport av
brandfarliga gaser, dér nollalternativet ger ligst riskpaverkan foljt av C4 och C3x.
Alternativ C4 #r genomgiende att foredra framfor C3x, vid berdkningar for riskpa-
verkan for boende utmed transportstrackorna.
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Bilaga F. Riskberakningar

Begreppet risk avser kombinationen av sannolikheten for en héndelse och dess
konsekvenser. Sannolikheten anger hur troligt det &r att en viss hiindelse kommer
att intridffa och kan berfiknas om frekvensen, d.v.s. hur ofta ndgot intréffar under en
viss tidsperiod, &r kind.

Riskpaverkan kan presenteras pa olika sétt beroende pd sammanhang. I detta arbete
fokuseras pé en jimfrelse mellan olika alternativ, dir respektive alternativ kan ses
som ett system som bestar av transportldnkar mellan depéer och malpunkter. Dér-
for bedéms riskpaverkan fran systemet som helhet vara ett ldmpligt matt, for att
mdojliggdra jamforelse. Riskmattet uttrycks i hur manga personer som péverkas av
kritiska (dodliga) forhallanden per ar till f6ljd av transporterna. Detta mdtt avspeg-
lar en slags samhéllsrisk och i vissa sammanhang bendmns den medelrisk.

F.1 Metod for riskuppskattning

Riskkillan utgdrs av transportleden for farligt gods och avseende dessa har progno-
ser for antalet transporter som respektive malpunkt behdver gjorts for horisontéret
2030 utifrdn samma forutsdttningar som berdkning av restid. Olyckor till féljd av
dessa transporter pa bebyggelse intill transportlederna berdknas.

Foljande olycksscenarier har identifierats:
- Farligt gods-olycka med brandfarligt gasutslapp (klass 2.1)
- Farligt gods-olycka med brandfarlig vitska (klass 3)

De farligt godstransporter som utgtr underlaget till riskberékningarna utgors endast
av ADR-S Kklass 2.1 och 3. Utgangspunkt foér berdkningarna &r att 100% av trans-
porterna utgdrs av brandfarlig vitska och 0% utgdrs av brandfarlig gas vilket av-
speglar hur brénslehanteringen ser ut idag vid depderna Loudden och Bergs. Mot
bakgrund av studien av framtida brinsleanvindning genomftrs dven en kénslig-
hetsanalys dér andelen brandbar vitska dr 80% och brandfarlig gas 20%.

I Réddningsverkets (nuvarande MSB) rapport Farligt gods — riskbedomning vid
transport (Ridddningsverket, 1996) presenteras metoder for berdkning av frekvens
for trafikolycka samt trafikolycka med farligt gods-transport pa védg. Rapporten &r
en sammanfattning av Vig och- transportforskningsinstitutets rapport (VTI, 1994)
och den beskrivna metoden bendmns VTI-modellen. VTI-modellen analyserar och
kvantifierar sannolikheter for olycksscenarier med transport av farligt gods mot
bakgrund av svenska forhéllanden. For uppskattning av risknivan har antal farligt
gods-transporter, vigkvalitet, hastighetsbegridnsning etc. for aktuella vigavsnitt
anvints som indata. Med hjdlp av Raddningsverkets (nuvarande Myndigheten for
samhéllsskydd och beredskap) skrift Farligt gods — riskbedémning vid transport
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(Raddningsverket, 1996) beriknas frekvensen for att en trafikolycka, med eller
utan farligt gods, intriffar pd aktuellt végavsnitt. For berdkning av frekvenser/
sannolikheter for respektive skadescenario anvinds héndelsetrddsanalys.

Konsekvenserna av olika skadescenarier uppskattas utifran litteraturstudier,
datorsimuleringar och handberdkningar.

1 denna bilaga presenteras de modeller och den beriikningsgang som utgdr grund
for presenterade resultat. De indata som utgor berdkningsunderlag &r véldigt omfat-
tande och presenteras darfor separat.

Den riskpaverkan pa boende som beréknas #r det som skiljer for respektive alterna-
tiv jamfort med nollalternativet. Det medfor att transportldnkar dér bide den geo-
grafiska strickningen och antalet transporter dr lika for samtliga alternativ inte
kvantifieras for att reducera antalet berdkningar. Med detta forfaringssétt dr det
majligt att berdkna om det sker en 6kning eller minsking av riskpéverkan for alter-
nativen jamfort med nollalternativet.

I berdkning med denna detaljeringsgrad framkommer inte information ifall Skning
av transporterna medfor en allt for hog risk pd en enskild lokal transportlédnk. Dér-
emot identifieras de strickor som medfér hogst riskpaverkan for respektive alterna-
tiv som vigledning till mer detaljerad studie. I nuldget forefaller det inte troligt att
en sidan studie dr nddvindig. Detta skulle innebdra att en primér transportledfor
farligt gods nér sitt tak nar det giller mojlighet att tillata fler transporter for farligt
gods. Nagon sadan begrinsning for det aktuella viignétet har inte identifierats.

F.2 Frekvensberidkningar

Som underlag for berdkningarna av den forvintade frekvensen for trafikolycka re-
spektive farligt gods-olycka anviinds prognos fér trafikflodet ar 2030. Indata for
vigstrickning, antal farligt godstransporter och befolkningstithet for aktuella
strickningar.

Frekvensberékningarna gér i korthet ut pa att frekvensen for olyckor med transpor-
ter av berdknas med hjilp av VTI-modellen. Genom hindelsetridsmetodik berédk-
nas sedan frekvenser for respektive olycksscenario for de olika klasserna. Dessa
hindelsetrad utvecklas i kommande avsnitt for de aktuella ADR-S klasserna.

F.2.1 ADR-S Riskgrupp 2.1 — Brandfarliga gaser

ADR-S Riskgrupp 2.1 omfattas av brandfarliga gaser, exempelvis vite, propan,
butan och acetylen. Hér utgor brand den huvudsakliga faran, gaserna &r vanligtvis
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inte giftiga™. Den ligsta tindenergi for brandfarliga gaser och brénsledngor &r vl-
digt 1&g, i ménga fall ligre &n den energi en ménniska kan frimma med finger-
spetsen. Brandfarliga gaser dr ofta luktfria (Halmemies, 2000). Gasol ar ett exem-
pel pa en kondenserad brandfarlig gas, som har den stérsta transportvolymen pa
vig (Statsbyggnadskontoret Goteborg, 1997).

For brannbara gaser bedoms konsekvenserna for méanniskor bli péatagliga forst se-
dan utsldppet anténts. Tre scenarier kan antas uppsta beroende av typen av antidnd-
ning. Om den, under tryck, lickande gasen antinds omedelbart uppstar en jet-
flamma. Om gasen inte antéinds direkt kan det uppstd ett brénnbart gasmoln som
sprids med hjélp av vinden och kan antéindas senare. Det tredje scenariot 4r en sa
kallad BLEVE (Boiling Liquid Expanding Vapor Explosion).

Gasol antas utgéra ett representativt amne att basera berdkningarna pa, da gasol pa
grund av dess laga brannbarhetsgrins och det faktum att den ofta transporteras
tryckkondenserad gor den till ett konservativt val.

Figur redovisar sannolikheterna i handelsetridet som anviinds for en olycka som
involverar ett fordon med brandfarlig gas. Dessa sannolikheter motiveras i efterfol-
jande text.

22 P . . . . ’ . . -

Vissa gifiiga gaser, som exempelvis ammoniak, #r vid hdga koncentrationer dven brand-
farliga. De beaktas i huvudsak med avseende pé de giftiga egenskaperna, vilka ger upphov
till Iangre konsekvensavstand &n de brandfarliga egenskaperna.

ﬁ-ws P 64 Anzlys & Strategi



1.0% BLEVE

Liten jetlamma

4 Gasmolnsexplosion

40.0% ‘

Lackagestorlek

BLEVE

Mellanstor jetlamma

20.8%

Mellansto

Gasmolnsexplosion

BLEVE

Stor jetlamma

16.7% ”
Stor y '

Fordrid .0% ‘ Gasmolnsexplosion
Trafikolycka med ADR-5
riskgrupp 2.1 %
—kfasw:kage
. 99.6% i
e <

Figur F.1 Héndelsetrdd med sannolikheter fér ADR-S klass 2.1.
F.21.1 Gaslickage

Gaser transporteras i regel under tryck i tankar med storre tjocklek och ddrmed
storre talighet (Wahlqvist, 2010). Erfarenheter fran utlindska studier visar pa att
sannolikheten for lickage av det transporterade godset da sinks till 1/30 av vérdet
for lickage i tankbil med ADR-S klass 3 (Rdddningsverket, 1996).

F.2.1.2 Li3ckagestoriek

Ett lsickage till f5ljd av en olycka med en transport av brandfarlig gas antas kunna
bli litet, medelstort eller stort, dir utsldppsstorlekarna &r definierade i (R&ddnings-
verket, 1996) utifrin massfléde: 0,09 kg/s (liter), 0,9 kg/s (medelstort) respektive
17,9 kg/s (storf). Med gasol som gas har arean pa lickaget berdknats till 0,1; 0,8
respektive 16,4 em?. Vid lickage fran tjockviggiga tankbilar bedéms sannolikheten
for respektive storlek vara 62,5 %, 20,8 % och 16,7 % (Raddningsverket, 1996).
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F.2.1.3 Antindning

Nir ett Jackage av brandfarlig gas, klass 2.1, har skett finns det en risk att gasen
antéinds, Antdndningen kan intréffa direkt eller vara fordrgjd. En direkt antidndning
antas leda till att en jetflamma uppstér, medan en fordr6jd antdndning kan innebéra
att en gasmolnsexplosion intrdffar. For ett utsldpp som &r mindre &n 1500 kg anges
sannolikheterna for direkt antfindning, fordréjd antdndning och ingen antdndning
vara 10 %, 50 % respektive 40 % (Purdy, 1993), varfor dessa vérden kan antas
gilla for litet 1dckage. For ett utsldpp som ar stérre &n 1500 kg anges motsvarande
siffror vara 20 %, 80 % och 0 %. Dessa virden anvinds for stort lickage. For me-
delstort lackage antas ett medeltal av ovanstdende sannolikheter rimligt att an-
vinda, det vill sdga 15 %, 65 % och 20 %.

F.21.4 BLEVE

En BLEVE (Boiling Liquid Expanding Vapor Explosion) kan intrdffa om en tank
med tryckkondenserad gas vdrms upp sa snabbt att tryckdkningen leder till att tan-
ken rémnar. Detta resulterar i att den kokande vitskan (tryckkondenserad gas)
momentant sldpps ut och antdnds. Detta resulterar i ett mycket stort eldklot. En
BLEVE antas kunna uppsté i en oskadad tank, utan fungerande sékerhetsventil el-
ler ddr sékerhetsventilen inte snabbt nog hinner avlasta tycket. Det krdvs da att en
direkt antéindning har skett vid en intilliggande tank och orsakat jetflamma som &r
riktad direkt mot den oskadade tanken. Sannolikheten for att ovan givna forutsatt-
ningar skall infalla samtidigt och leda till en BLEVE beddms vara liten, uppskatt-
ningsvis 1 %.

Vid fordrojd antdndning av den brénnbara gasen antas gasmolnet driva ivig med
vinden och dirfor inte paverka intilliggande tankar vid antdndning, vilket medfor
att en BLEVE inte kan intréffa.

F.2.2 ADR-S Klass 3 — Brandfarliga vétskor

ADR-klass 3 omfattas av brandfarliga vitskor, exempelvis bensin, E85, diesel- och
eldningsoljor, 16sningsmedel etc. Brandfarlige vitskor dr de vitskor vilkas flam-
punkt dr lika med eller ldgre &n 100°C. Flampunkten &r den ldgsta temperatur vid
vilken en vitska avger anga i sddan koncentration att dngan kan antéindas. Dessa
vitskor kan i sin tur delas in i underklasser beroende pa inom viiket flampunktom-
rade de ligger i. Vid blandning av olika vitskor kan flampunkten héjas eller sénkas.
Brandfarliga vitskor med lag flampunkt (till exempel bensin) antdnds Idttast
(Halmemies, 2000).

Figur F2 redovisar sannolikheten f6r olika hidndelser/konsekvenser givet att en
olycka involverande ett fordon lastat med brandfarlig vitska intréffar.
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Figur F2. Handelsetrdd med sannolikheter for ADR-S klass 3.

F.2.2.1 Lé&ckage

Sannolikheten for att en trafikolycka med en farligt gods-transport inblandad leder
till lickage varierar med viigtyp, trafikbetingelser och hastighet. Denna data skiljer
sig saledes at mellan de olika berdkningar som utforts, varfor en (1) exakt sanno-
likhet inte gar att beskriva.

F.2.2.2 Lé&ckagestoriek

Storleken pa lickaget varierar beroende pa tankbilens storlek och typ. Enligt upp-
gifter fran transportbolagen, nir det giller klass 3-produkter, dr det vanligast att
tankbilar med sldp transporterar godset (Lindstrom, 2010; Gammelgéard, 2010).
Vid lickage fran tankbil med sldp faststills sannolikheten for ett litet, mellanstort
och stort lickage vara 25 %, 25 % respektive 50 % (Réddningsverket, 1996). De
olika lickagen definieras utifrdn vilken pélstorlek som de ger upphov till: 50 m’
(liter), 200 m’ (mellanstort) samt 400 m’ (stort).
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F.2.2.3 Antidndning

Bensin och diesel utgdr tillsammans majoriteten av produkterna i ADR-S kiass 3
(SPI, 2010). Sannolikheten for antdndning av lickage med diesel pa vég ar mycket
lag pa grund av dess hoga flampunkt, medan sannolikheten for anténdning av ett
bensinldckage &r stérre. Forenklat (och konservativt) antas samtliga transporter av
brandfarlig vitska utgérs av bensin. Sannolikheten att antéindning sker givet ldck-
age av bensin, oberoende av om det #r litet, mellanstort eller stort, &r 3,3 %
(HMSO, 1991).

F.2.2.4 Fordonsbrand

I enlighet med tidigare antagande avseende sannolikheten for att en trafikolycka
leder till brand i fordon &r denna cirka 0,4 %. De brandscenarier som kan leda till
péverkan pa lasten beddms i huvudsak kunna uppkomma om transporten &r invol-
verad i en olycka som féranleder brand eller till foljd av fordonsfel som leder till
brand, till exempel dverhettade bromsar eller elektriska fel.

Det finns 1 dagsléget endast begransad statistik 6ver omfattningen av brinder inom
transportsektorn. Utifran tillgdnglig statistik fran olika ldnder (bland annat Japan
och Tyskland) anges en olyckskvot pd cirka 1 fordonsbrand per 10 miljoner for-
donskilometer (Ingasson, Bergqvist, Lonnermark, Frantzich & Hasselrot, 2005).
Denna siffra utgér en sammanlagd kvot for fordonsbrand oberoende av orsak (tek-
niska fel eller till foljd av trafikolycka). Brandscenarier som uppkommer pa grund
av tekniskt fel antas dock ha ett langsammare hindelseférlopp dn de brandscenarier
som uppkommer i samband med olyckor.

Svensk statistik visar pa att sannolikheten for att ett fordon inblandat i trafikolycka
ska borja brinna &r cirka 0,4 % (SIKA, 2001;VTI, 2003).

F.2.2.5 Spridning till last

Fordonsbranden kan sprida sig till lasten, denna sannolikhet uppskattas till 50 %.

F.3 Konsekvensberakningar

Tabell 13 visar samtliga identifierade scenarier som kan ge upphov till konsekven-
ser i form av omkomna personer. Kriterier och avstind for respektive scenario pre-
senteras 1 foljande textavsnitt for respektive relevant ADR-S klass.

Tabell 13. Listning av ténkbara scenarier for respektive ADR-S klass.

ADR-S klass Konsekvensindex | Scenario
2.1 1 BLEVE
2 Liten jetflamma
3 Gasmolnsexplosion
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4 Mellanstor jetflamma
& Stor jetflamma

3 1 Liten pélbrand
2 Mellanstor péibrand
3 Stor pélbrand

F.3.1 Persontithet

For att kunna berikna samhéllsrisk &r det nodvéndigt att uppskatta hur manga per-
soner som kan antas uppehélla sig utmed beaktade végsirackningar. I den berék-
ningsmodell som anvinds ansitts en persontithet, vilket 4r representativ for hela
den striacka som undersoks.

I det hir projektet har persontitheter for tvd olika konsekvensomriden legat till
grund for riskbeddmningen. 0-170 meter respektive 0-30 meter frén vdg. Dessa
avstand ligger i linje med det potentiella konsekvensomradet for ADR-S klass 2.1
respektive 3. Personer som befinner sig inom dessa omréden antas vara jamnt for-
delade Gver ytan.

Generellt i berikningarna har ansatts att omradet 0-30 meter frdn vég &r befolk-
ningsfritt di persontitheten i omradet #r mindre &n tio procent av persontétheten
for 0-170 meter. Detta 4r en forenkling som gors for att minska méngden berdk-
ningar. D4 befolkningstitheten for utredda strickor genomgéaende &r lag, innebér
detta att antalet personer intill vigomradet 4r &n ldgre. De berdkningsmodeller som
anvinds #r inte utformade for vildigt laga befolkningstétheter.

F.3.2 Antagande om olyckans placering

De transporter som ingér i projektets riskbeddmning trafikerar endast végarna 1 en
firdriktning. D4 en vig har en viss bredd borde dérfor konsekvensomrddet centre-
ras kring ett vagfilt och ge en aningen forskjuten riskprofil. Givet omfattningen av
indata har en forenkling utforts for att underlétta berdkningsgangen. Vigen antas
inte ha nigon bredd, vilket gor att konsekvensomradet ser ut som i Figur F3.
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Figur F3. Vagbredden férsummas vilket ger eft symetriskt konsekvensomréade.
F.3.3 ADR-S riskgrupp 2.1 — Brannbara gaser

Vid berdkning av konsekvenserna av en farligt gods-olycka med utsldpp av brann-
bar gas (gasol) uppskattas det grovt att samtliga transporter utgérs av tankbilar och
att midngden gas i en tankbil &r 25 ton. Programvaran Spridning Luft (MSB, 2010)
anviands for spridningsberdkningarna. Léckagestorleken har réknats fram utifrén
det massflode av gasol som anges i (TRAFA, 2010), for respektive storlek. For
varje halstorlek finns en ansatt sannolikhet.

Tabell F2. Framréknad ldckagestorlek for gasol.

L chaeedintak Massfléde, Lfé‘\ckagestor!ek, Léckageitor!ek,
Q [kg/s] diameter [cm] area [cm?]

Litet 0,09 0,32 0,08

Mellanstort 0,9 1,03 0,83

Stort 17,9 4,56 16,37

Vid berdkningarna har f6ljande antaganden gjorts:
e Gasen antas vara propan (gasol).

e Hadlet antas vara intryckt utifrén.
e En jetflamma antas vara horisontell.

F.3.3.1 BLEVE

Konsekvenserna av en BLEVE ber#iknas enligt exempel 11.3.2 i Vddautsldpp av
brandfarliga och giftiga gaser och vitskor (FOA, 1997). Antagen méngd gasol &r
satt till 25 ton i en lastbil. Avstandet inom vilket man antas omkomma &r beréknat
till 170 m.
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F.3.3.2 Jetflamma

En jetflamma kan uppstd om ett utslépp av en brénnbar gas antéinds och forbrénns
direkt i anslutning till sjalva lickaget. En mycket kraftig stdende flamma uppstar d
ndr gasen trycks ut frdn kérlet.

Konsekvenserna av en jetflamma har berdknats utifrin exempel 11.3.3 i
Védautslipp av brandfarliga och giffiga gaser och vitskor (FOA, 1997), ddr
flammans lingd och bredd beréiknas. Berdkningsging i Guidelines for Chemical
Process Quantitative Risk Analysis (CCPS, 1999) anvinds sedan for att beréikna et
riskavsténd dit 50 % antas fa dédliga skador av stralningen inom tiden t = 10 s. For
frekvensreducering med hznsyn till att en jetflammas konsekvensomrade inte &r

cirkuldrt anviinds en metod med en representativ del av en cirkel, enligt Figur F.4.
Representativ del av cirkel

Konsekverisomrade N

1 ]

Figur F4. Férhallandet mellan konsekvensomréade och en representativ del av en
cirkel fér frekvensreducering i samband med jetflamma.

F.3.3.3 Gasmolnsexplosion

En gasmolnsexplosion kan uppsté vid en fordr6jd antéindning av en utsléppt gas-
massa som hunnit sprida sig och inte l&ngre befinner sig under tryck. Konsekvens-
omradet beror pa hur gasen sprids i omgivningen, vilket i sin tur beror pa en méngd
faktorer som vind, stabilitetsforhillanden, hinder, utstrémmande flode och densitet,
med mera.

Vid en antindning forbrinns hela den gasvolym som befinner sig inom brénnbai-
hetsomradet. I det fysiska omréde dér detta sker blir konsekvenserna mycket allvar-
liga med dodliga forhallanden. Utanfor detta omréade férvintas dock konsekvenser-
na bli lindriga, men stralningspaverkan kan uppkomma.

Programvaran Spridning Luft (MSB, 2010) anvénds for spridningsberdkningarna
dir avstédndet till halva den undre brinnbarhetsgrinsen berdknas. Anledningen till
att avstandet till halva undre brannbarhetsgransen berdknas dr for att pa ett konser-
vativt sitt ta hiinsyn till strilningspaverkan som kan ske dven utanfor den gasvolym
som forbranns. Listat konsekvensavstdnd for gasmolnsexplosionen visar bara det
for ett stort lackage. Anledingen grundar sig i att litet eller mellanstort léckage ger
ett obefintligt respektive mycket begriinsat konsekvensavstdnd. Det 4r séledes en
fsrenkling i berikningsmodellen, vilken beddms vara forsumbar for totalriskberdk-
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ningarna. Berdkningarna mynnar uvt i ett konsekvensomrade som approximeras med
en cirkelsektor.

F.3.3.4 Konsekvensavstand ADR-S riskgrupp 2.1

Nedan sammanstills de framridknade konsekvensavstanden for ADR-S klass 2.1.
Tabell F.3 Berdknade konsekvensavstand inom vilket personer antas omkomma.

Index Scenario Konsekvensavstand [m]

1 BLEVE 170
2 Liten jetflamma 5

3 Gasmolnsexplosion 42
4 Mellanstor jetflamma 17
5 Stor jetflamma 73

F.3.4 ADR-S klass 3

For brandfarliga vitskor giller att skadliga konsekvenser for omgivningen kan
uppkomma nér vétskan ldcker ut och antdnds. Det avstand, inom vilket personer
forvintas omkomma direkt alternativt som foljd av brandspridning till byggnader,
antas vara dir virmestralningsnivan verstiger 15 kW/m®. Det #r en stralningsnivé
som orsakar outhérdlig smérta efter kort exponering (cirka 2-3 sekunder) samt den
strilningsniva som bor understigas i minst 30 minuter utan att sdrskilda atgérder
vidtas i form av brandklassad fasad (Stadsbyggnadskontoret Géteborg, 1997; BBR,
2006). De polstorlekar som antas kunna bildas vid ldckage av brandfarlig vitska
har for olycka pa vig antagits till 50 m* (/ite), 200 m* (mellanstort) respektive 400
m® (stort). All brandfarlig vitska (bensin, diesel och E85) antas i berdkningarna
utgdras av bensin, vilket bedoms vara konservativt. Stralningsberékningar har ge-
nomforts med hjélp av handberdkningar. Anvénda formler och samband &r etable-
rade och har anvénts under ménga &r vid bedomning av olika typer av brandférlopp
(Stadsbyggnadskontoret Goteborg, 1997). I Tabell F.144 redovisas skadeomriden
inom vilka personer kan antas omkomma vid olika p&lstorlekar.

Tabell F.14 Avstand till kritisk strélningsniva pa halva flammans héjd (15 kW/m?)
for olika pélstorlekar.

Scenario Pélbrand av varierande Infallande strélning
storlek > 15 kW/m? fran polkant

Litet utslapp 50 m? 12m

Mellanstort utslapp 200 m? 22,5m

Stort utslapp 400 m? 30 m
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Bilaga G. Antaganden i
berakningsmodellerna

Foljande antaganden har gillt i den berdkningsmodell som konstruerats:

Antaganden

Transporttid

Fran depa, till
kommuncentrum.

inte ar ko.

Kortaste vag, en-
ligt Sampers.

Forutsatter att fordon framfors, nar det

Foljande antaganden kring vigar, omgivning och transporter, har ggllt vid riskbe-
rikningarna for omgivningen.

Forklaring Antaganden

Gatalvag, Trafikled, Ringled,
Flerfaltsvag eller Motorvag.

Transportvig Fran depa, till avtagsvég Narmsta vag enligt Enrio,
fran storre vag till kommu- som rekommenderas for
nens centrumbyggnad. transport av farligt gods.

Lénklédngd Langd pa transportvéag, fran | Har beréknats i GIS-

(transportvigs depa till storre vag till kom- | program.

langd) munens centrumbyggnad.

Skattad vagtyp Typ av vag; Omrade, Har skattats efter vilken

vagtyp som mest fore-
kommer [&ngs transport-
vagen.

Lénkldngd genom
vattenskyddsomrade

Langd pa transportvag, fran
depa till storre vag till kom-
munens centrumbyggnad,
som passerar genom vat-
tenskyddsomrade.

Har antagits genom att
beddma, med hjalp av
kartmaterial med informat-
ion om vattenskyddsom-
raden, procentandel av
transportvdgen som pas-
serar genom vaiten-
skyddsomréade.

Bebyggelsemiljo

Landbygd eller tatort (stad)

Har skattats efter vilken
bebyggelsemiljé som mest
forekommer langs trans-
portvagen.
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Forklaring Antaganden

Skattad ADT

ADT, for-
don/vardagsmedeldygn
l&ngs transportvag.

Har beraknats enligt snitt
ADT léngs transportvé-
gen. Manuell skattning har
gjorts for att fa ett repre-
sentativt varde. Uppgifter
kring ADT har inhdmtats
fran Trafikvekrets vagfio-
deskarta. ADT har skrivits
upp med 10% for att
skatta framtida ADT.

Skattad hastighet

Hastighet, I2ngs transport-
vag.

Har beraknats enligt snitt-
hastighet [2ngs transport-
vagen. Manuell skattning
har gjorts for att fa ett re-
presentativi vérde.

Befolkningstathet

Tre zooner, 30, 75 och 170
meter fran vagmitt. Da anta-
let mé&nniskor i zonen 0-30
meter utgdr mindre &n 10 %
av totalen (0-170 meter) har
den uteslutits ur berdkning-
arna. Detta ar en férenkling
fér att minska beraknings-
bérdan (da dess totala risk-
bidrag beddms vara litet),
samt en anpassning till an-
vanda berakningsverktyg.

Stockholms lan

Befolkning avser folkbok-
ford befolkning &r 2010.
Uppgifter fran koordi-
natsatt befolkningsregiser
pa fastighet fran SCB,
2010, med koordinatsatt
befolkningsregister.

Vagdata, uppgifter bla
kring vagbredd, fran Nat-
ionell Vagdatabas (NVD).

Anardnsande l&n

Har manuelit berak-
nats/skattats genom rék-
ning av bostadshus (fler-
bostadshus och enfamiljs-
hus), enligt Eniro, l&ngs
véglénkarna. For varje
bostadstyp har antal bo-
ende antagits.

Antal transporter per
dygn

Antal lastbilar

Har beréknats enligt be-
réakningsmodellen.
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Bilaga H. Indata till riskberakningar, per

kommun
Danderyd
Kommun Danderyd
Alternativ 0] C3X C4
Till depa Loudden Sodertélje | Gavle
Lankldngd 5841 52376 219160
Lankldngd genom vattenskyddsomrade 0 32172 32645
Skattad vagtyp Flerfaltsvag | Motorvag | Motorvag
Bebyggelsemiljé Tatort Tatort Tatort
skattad ADT 26037 19180 16539
Skattad hastighet 80 81 99
Befolkningstdthet 30 meter 26 37 12
Befolkningstdthet 75 meter 488 432 47
Befolkningstdthet 170 meter 1720 1334 174
Antal transporter per dygn 1,5 1,5 1,5
Transportarbete brénsletransport 0 48258 48968
Taby
Kommun Taby
Alternativ 0]C3X ca4
Till depa Loudden | Sodertélje Gavle
Lankldngd 12607 59141 205901
Linkldngd genom vattenskyddsomrdde 0 32172 26762
Skattad vagtyp Flerfaltsvag | Motorvag Motorvag
Bebyggelsemiljo Tatort Tatort Tatort
Skattad ADT 25725 15674 10603
Skattad hastighet 83 82 104
Befolkningstdthet 30 meter 36 38 0
Befolkningstdthet 75 meter 346 407 16
Befolkningstdthet 170 meter 1335 1292 70
Antal transporter per dygn 7,0 7,0 7,0
Transportarbete brénsletransport 0 225206| 187334
i
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Vaxholm

Kommun Vaxholm
Alternativ OICSX C4
Till depa Bergs Sodertilje|Gavle
Lénkléngd 74964 74811 202953
Lénkldngd genom vattenskyddsomrade 13745 32604 26762
Skattad vigtyp Motorvag [Motorvdg [Motorvag
IBebyggelsemiljo Tatort Tatort Tatort
Skattad ADT 12615 15755 10032
Skattad hastighet 82 86 105
Befolkningstéthet 30 meter 4 3 0
|Befolkningstdthet 75 meter 373 285 13
Befolkningstdthet 170 meter 1116 854 56
Antal transporter per dygn 0,° 0,9 0,9
Transportarbete brdnsletransport 12370 29344 24086
Osteraker
Kommun Osterdker
Alternativ 0|<:3x Ca
Till depa Loudden |[Stdertdlje|Gavle
Lankldngd 20291 79600 207741
Lankléngd genom vattenskyddsomrade 0 32604 26762
Skattad vagtyp Motorvdg [Motorvag | Motorvag
Bebyggelsemiljo Tatort Tdtort Tatort
Skattad ADT 19910 15532 10247
Skattad hastighet 90| 86 104,
Befolkningstdthet 30 meter 22| 2 0
Befolkningstdthet 75 meter 247 268 12
Befolkningstdthet 170 meter 960 801 54§
Antal transporter per dygn 3,5 3,5 3,5
Transportarbete brénsletransport 0 114114 93667
Analys & Strategi
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Vallentuna

Kommun Vallentuna

Alternativ 0|C3X C4

Till depa Loudden [Sodertdlje [Gavle
|Lznkizngd 30925  85445| 187189
|Léinkléingd genom vattenskyddsomradde 0 32604 16369
Skattad vdgtyp Motorvag [Motorvdg | Motorvag
Bebyggelsemiljo Tatort  [Tatort Tatort
Skattad ADT 16097) 13838 6198
Skattad hastighet 88 85 105
Befolkningstdthet 30 meter 18 3 4
Befolkningstdthet 75 meter 184 254 20
Befolkningstdthet 170 meter 693 756 49
Antal transporter per dygn 2,8 2,8 2,8
Transportarbete brénsletransport 0 91292 45834
Norrtélje

Kommun Norrtélje

Alternativ 0|C3X C4

Till depa Loudden [Sodertélje |[Gavle
|L§nk|§n§d 63767 123076 29642
Lankldngd genom vattenskyddsomrade 0 32604 296
Skattad vigtyp FlerfalisvaglMotorvag | Motorvag
Behyggelsemiljo Landsbygd [Landsbygd|Landsbygd
Skattad ADT 18016] 15144 5844
Skattad hastighet 93 88 70
Befolkningstdthet 30 meter 7| 1 137
[Befolkningstdthet 75 meter 81 164 225
Befolkningstdthet 170 meter 311 487 247
Antal transporter per dygn 8,6 8,6 8,6
Transportarbete brinsletransport 0 280396 2549
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Solna

Kommun Solna
Alternativ 0’(:3)( C4
Till depa Loudden [Sodertdlje|Vasteras
[Lénkidngd 5349 43235 131288
|Léinkl§ng_£genom vattenskyddsomrade 0 27713 42003
Skattad vigtyp Motorvag |Motorvig Motorvig|
Bebyggelsemiljé Tatort Tatort Tatort
Skattad ADT 14922 17016 13332
Skattad hastighet 70 79 93]
Befolkningstathet 30 meter 0 0 0
Befolkningstithet 75 meter 614 304 241
Befolkningstdthet 170 meter 1921 1123 393
IAntal transporter per dygn 13,3 13,3 13,3
Transportarbete brinsletransport 0 368588 558640
Sollentuna
Kommun Sollentuna
Alternativ OIC3X C4
Till depa Loudden [Sodertilje |Gavle
Lankldngd 21175 59060, 202897
Lénkléngd genom vaitenskyddsomréde 4891 32604 26762
Skattad vigtyp Motorvég [Motorvdg | Motorvag
Bebyggelsemiljd Tatort  |Tatort Tatort
Skattad ADT 15851 16867 14142
Skattad hastighet 82 82 107
[Befolkningstdthet 30 meter 0 0 1
Befolkningstdthet 75 meter 202 334 21
Befolkningstdthet 170 meter 876 1019 77
Antal transporter per dygn 5,1 5,1 51
Transportarbete brdnsletransport 24943] 166281] 136486
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Upplands Vishy

Kommun Upplands Vdsby

Alternativ olcax ca

Till depa Loudden [Sodertélje|Gavle
Lankléngd 44141 82027| 174693
Lénkl&ngd genom vattenskyddsomride 15534 43247 16119
Skattad vigtyp Motorvag [Motorvag | Motorvég
Bebyggelsemiljo Tatort Tatort Tatort
Skattad ADT 15736] 16649 6717
Skattad hastighet 87 85 117
Befolkningstéthet 30 meter 6l 2 0
Befolkningstdthet 75 meter 193 304 4
Befolkningstdthet 170 meter 765 949 18
Antal transporter per dygn 6,7 6,7 6,7
Transportarbete bransletransport 104075 289754 107995
Sigtuna

Kommun Sigtuna

Alternativ OIC3X c4

Till depa Loudden |Vasterds |Gavle
Linkldngd . 68182 103442 150652
|Linkidngd genom vattenskyddsomrade 29958 30411 1695
Skattad vigiyp Motorvag |Motorvag | Motorvag
Bebyggelsemiljé Tatort Tatort Tatort
Skattad ADT 14652 10791 6545
Skattad hastighet 90 110 120
Befolkningstidthet 30 meter 4 0 0
Befolkningstdthet 75 meter 127 67 4
Befolkningstdthet 170 meter 530 177 11
Antal transporter per dygn 6,9 6,9 6,9
Transportarbete brénsletransport 206708 209834 11696




Sundbyberg

Sundbyberg forsorjs enligt modellberdkningarna bide av Loudden och Bergs. I
riskberdkningarna har antagits att transporter endast sker frdn Bergs d& det &r sa-

pass smé volymer som ska férdelas.

Kommun Sundbyberg

Alternativ 0|IC3X ca

Till depa Bergs Sodertilje [Vasteras
|Lankldngd 35910 58196 113189
Lénkldngd genom vattenskyddsomrade 3466 31180 37112
Skattad végtyp Motorvag |Motorvdg |[Motorvig
Bebyggelsemiljo Tatort Tatort Tatort
Skattad ADT 13001 16913 16 098
Skattad hastighet 73 79 100
Befolkningstédthet 30 meter 318 174 0
Befolkningstdthet 75 meter 790 481 269
Befolkningstéthet 170 meter 2055 1184 396
Antal transporter per dygn 1.5 3,2 2.7
Transportarbete brinsletransport 5200 99776 118759
Jarfélla

Kommun Jarfélla

Alternativ O|C3X C4

Till depd Bergs Sodertalje|Vasteras
Lﬁnklﬁngd 47725 70011 101374
Ldnkldngd genom vattenskyddsomrade 3466/ 31180 37112
Skattad vigtyp Motorvag [Motorvag [Motorvig
Bebyggelsemiljd Titort  [Tatort  [Tatort
Skattad ADT 13718 17404 10391
Skattad hastighet 75 80 103
|Befolkningstdthet 30 meter 254 153 O
Befolkningstdthet 75 meter 1180 747 58
[Befolkningstithet 170 meter 2380 1473 126
Antal transporter per dygn 7,0 7,0 7,0
Transportarbete brénsletransport 24265 218259 259786
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Upplands Bro

Kommun IUpp]ands Bro

Alternativ olcax C4

Till depa Loudden [Sodertélje|Vasteras
[Lénkizngd 71835 109721 61664
Lénkidngd genom vattenskyddsomrade 35235 62948 5344
Skattad vagtyp Motorvag [Motorvag | Motorvag
Bebyggelsemiljo Tatort  [Tatort Tatort
Skattad ADT 17226] 17470 11935
Skattad hastighet 80 81 110
|Befolkningstdthet 30 meter 197 106 0
Eefoikningstéithet 75 meter 698 541 70
Befolkningstdthet 170 meter 1149 1106 117
Antal transporter per dygn 2,0 2,0 2,0
Transportarbete bransletransport 70470] 125897 10688

Liding®

Lidingd forsorjs enligt modellberdkningarna béde frén Visterds och Gévle depd i
C4. Har antagit att endast forsérjning sker frin Gévle depd da det &r sa pass smé

volymer.

Kommun Lidingd

Alternativ 0|C3X C4

Till depa Loudden Sodertalje|Gavle
Lénklangd 0 37886| 218834
Linklingd genom vattenskyddsomrade 0 27713 31653
Skattad vagtyp Flerfaltsvdg |Motorvag | Motorvdg
Bebyggelsemiljd Tatort Tatort Tatort
Skattad ADT - 18026] 13031
Skattad hastighet - 79 96
Befolkningstédthet 30 meter - 0 1
Befolkningstéthet 75 meter - 376 31
Befolkningstdthet 170 meter - 1063 120
Antal transporter per dygn 1,7 1,7 1,7
Transportarbete bransletransport of 47113 53810
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Varmdo

|Kommun

Varmdo
Alternativ dcax C4
Till depa Bergs Sodertalje|Sodertilje
|Lankldngd 2533 36510 36510
Lénkldngd genom vattenskyddsomrade 0 27713 27713
Skattad vagtyp Motorvig [Motorvag | Motorvag
Bebyggelsemiljé Tatort Tatort Tatort
Skattad ADT 26928 15488 15488
Skattad hastighet 90| 80 80
Befolkningstdthet 30 meter 0 0 0
Befolkningstdthet 75 meter 462 325 325
Befolkningstdthet 170 meter 1519 964 964
Antal transporter per dygn 5,7 5,7 5.7
Transportarbete brénsletransport 0] 157966/ 157966
Nacka
IKommun Nacka
Alternativ OlC3X Cc4
Till depa Bergs Sodertilje|Stdertdlje
|Lankldngd 2533] 36510 36510
|L§nk|§ngd genom vattenskyddsomrade 0 27713 27713

Skattad vigtyp

Motorvag |Motorvag [Motorvag

B=WSP =z

Bebyggelsemiljo Tatort Tatort Tatort

Skattad ADT 26928] 15488 15483
Skattad hastighet 90 80 80
Befolkningstdthet 30 meter 0 0 0
Befolkningstdthet 75 meter 462 325 325
Befolkningstdthet 170 meter 1519 964 964
Antal transporter per dygn 9,2 9,2 9,2
Transportarbete brinsletransport 0 254963 254963
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Tyresd

Kommun Tyresd

Alternativ D|C3X ca

Till depa Bergs Sodertélje|Sodertalje
Lankléngd 11515 33801 33801
|Lénkléngd genom vattenskyddsomrdde 0 27713 27713
Skattad vagtyp Motorvag JI\z'h:n:orvég Motorvag
Bebyggelsemiljo Tatort Tatort Tatort
Skattad ADT 16176 23932 23932
Skattad hastighet 77 88 88
[Befolkningstdthet 30 meter 939 306 306
[Befolkningstithet 75 meter 1301 509 509
Befolkningstdthet 170 meter 2388 914 914
Antal transporter per dygn 2,6 2,6 2,6

Transportarbete brénsletransport

0 72055 72055

Haninge

Kommun Haninge

Alternativ 0|IC3X Cca

Till depa Bergs Sodertalje[Sodertilje
Lankidngd 30687 45150 45150

Lénkléngd genom vattenskyddsomrade

0 24118 24118

Skattad vigtyp

Motorvag |Motorvag | Motorvag

Bebyggelsemiljo

Tatort Tatort

Tatort

Skattad ADT

18230 25102 25102

Skattad hastighet 81 87 87
Befolkningstéthet 30 meter 340, 17 17,
Befolkningstdthet 75 meter 528 145 145
Befolkningstdthet 170 meter 1083 396 396
Antal transporter per dygn 7.4 7,4 7,4

Transportarbete brénsletransport

0f 178470 178470
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Ekero

Antar att transporter till Ekerd frn Bergs sker via S6dra Léanken, Essingeleden och
till Slagsta. Dérefter med fiirja till Ekerd centrum. Fran Sodertéije sker transportern

ocksd med fdrja via Slagsta.

Kommun Ekerd

Alternativ ocax s

Till depa Bergs Sodertdlje|Sodertdlje
Lﬁnkléingd 28679 27355 27355
Linkldngd genom vattenskyddsomrade 17349 27355 27355
Skattad végtyp Motorvag [Motorvdg | Motorvig
Bebyggelsemiljo Tatort Tatort Tatort

Skattad ADT 11293 33792 33792
Skattad hastighet 76 87 87
Befolkningstéthet 30 meter 6 6 6
Befolkningstdthet 75 meter 489 42 42
Befolkningstdthet 170 meter 1510 326 326

Antal transporter per dygn 2,2 2,2 2.2
Transportarbete brénsletransport 38168 60180 60180
Huddinge

Kommun Huddinge

Alternativ 0jC3X C4

Till depa Bergs Sodertdlje|Sodertilje
|LAnkldngd 20184 18859 18859
Linki&ngd genom vattenskyddsomrade 0 27713 27713
Skattad vagtyp Motorvég Motorvig |Motorvig
Bebyggelsemiljo Tatort Tatort Tatort
Skattad ADT 18210 16487 16487
Skattad hastighet 73 79 79
Befolkningstidthet 30 meter 0 0 0
Befolkningstidthet 75 meter 633 18 18
Befolkningstédthet 170 meter 1797 168 168
Antal transporter per dygn 1,3 1,3 1,3
Transportarbete brénsletransport 0 36027 36027
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Uppsala

Kommun Uppsala

Alternativ 0|IC3X Cc4

Till depa Loudden |Gavle Gavle
Léinkléirlgd 87034] 131800] 131800
Lankldngd genom vattenskyddsomrade 30335 1318 1318
Skattad vagiyp Motorvag |[Motorvag |[Motorvag
Bebyggelsemiljo Tatort Landsbygd|Landsbygd
Skattad ADT 13740 6644 6644
Skattad hastighet 93 120 120
Befolkningst&thet 30 meter 3 0 0
Befolkningstdthet 75 meter 2 4 4
Befolkningstdthet 170 meter 48 12 12
Antal transporter per dygn 5,4 5,4 5,41
Transportarbete brinsletransport 163807 714 7117
Habo

Kommun Habo

Alternativ 0|C3>( (o}

Till depa Loudden [|Vésteras |Vdsterds
Lankldngd 80399 53100 53100
Lénklangd genom vattenskyddsomrade 39517 1062 1062
Skattad vagtyp Motorvag |[Motorvag |Motorvag
[Bebyggelsemiljé Tatort Tatort Tatort
Skattad ADT 16425 12254/ 12254
Skattad hastighet 84 110 110
Befolkningstdthet 30 meter 174 0 0
Befolkningstdthet 75 meter 620 77 77
Befolkningstathet 170 meter 1024 128 128
Antal transporter per dygn 3,4 3,4 3,4
Transportarbete brinsletransport 134357 3611 3611
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Stockholm

O-alternativet

Stockholn/Slussen — forsirjs [ O-alternativet av 2 terminaler
Antaganden sker att transporterna sker frdn Bergs och frin Loudden, enligt fordel-
ning enligt 2% frdn Loudden och 98% fran Bergs.

Stockholm/avfart Bromma — fiorsorjs i 0-alternativet av 1 terminal
Antaganden sker att transporterna sker fran Bergs

Stoclcholn/avfart Globen — forsérjs [ O-alternativet av 1 terminal

Antaganden sker att transporterna sker frén Bergs.

C3X

Stockholm/Slussen

Antaganden sker att transporten sker via Sédra lanken — Danvikstull — Stussen.

Kommundel Stockholm CITY (Slussen)

Alternativ 0 C3X C4

Till depa Bergs Loudden | Sédertilje | Sodertdlje
Lanklangd 9063 6651 38114 38114
Langd i vattenskyddsomraden 0 0 27713 27713
Skattad vagtyp Gata/vig | Gata/vag| Motorvig
Bebyggelsemiljé Tatort Tatort Tatort Tatort
Skattad ADT 1821018210 16487 16487
Skattad hastighet 73 50 79 79
Befolkningstdthet 30 meter 32 2252 7
Befolkningstdthet 75 meter 603 3037 308
Befolkningstithet 170 meter 2431 3245 1193

Antal transporter per dygn 18,8 0,6 20,0 20,0
Transportarbete bréansletransport 0 0 554260 554260
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Kommundel

Stockholm avfart E4, 275 (mot Bromma)

Alternativ 0]C3X Cc4

Till depd Bergs Sodertélje Géavle
Linkldngd 12482 34134 222937
Lingd i vattenskyddsomraden 0 27713 31652
Skattad vagiyp Motorvdg | Motorvag

Bebyggelsemiljo Tatort Tatort Tatort
Skattad ADT 14149 17714 14020
Skattad hastighet 73 82 92
Befolkningstathet 30 meter 0 0 1
Befolkningstdthet 75 meter 598 392 43
Befolkniﬁgstﬁthet 170 meter 1913 1038 152
Antal transporter per dygn 19,8 20,0 20,0
Transportarbete bransletransport 0 554260 633044

Stockholm avfart sodra linken/vag 73 (Globen)

Kommundel

Alternativ 0]C3X c4 ca

Till dep3 Bergs Sodertilje | Sodertdlje | Gavle
Lénkldngd 8379 30665 30665 237860
Lingd i vattenskyddsomrdden 0 27713 27713 31652
Skattad vigtyp Motorvig | Motorvdg | Motorvdg | Motorvdg
Bebyggelsemiljo Tatort .| Tatort Tatort Tatort
Skattad ADT 12223 20930 20930 14019
Skattad hastighet 74 38 88 92
Befolkningstdthet 30 meter 0 0 0 1
Befolkningstdthet 75 meter 631 257 257 74
Befolkningstdthet 170 meter 2160 703 703 266
Antal transporter per dygn 15,8 20,0 11,0 9,0
Transportarbete brénsletrans-

port 0 554260 304843 284870
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Bilaga I. Prognos, befolkningstillvaxt i
Stockholm och Uppsala lan

Befolkningsprognos, Hog. Framskrivning av befolkning och arbetsplatser i Gstra
Mellansverige, TMR 2013.

Hog

Kommun 1980 1990 2000 2010 2020 2030 2040 2050
Stockholms ldn 1528200 1641669 1823210 2054343 2335000 2620000 2894000 3169000
Stockhalm 647214 674452 750348 847073 930710 1026930 1099690 1179240
Solna 50441 51841 56605 68144 84250 102550 128220 142590
Sundbyberg 25717 31308 33868 38633 50260 62540 72970 96360
Regioncentrum 723372 757601 840821 953850 1065220 1192080 1300880 1418600
Jarfslla 53321 56359 60471 66211 82250 98920 106290 118180
Sollentuna 45868 51377 58048 64630 71150 78230 98610 110750
Taby 47105 56714 60197 63789 72240 81750 84440 91710
Danderyd 27842 27915 29570 31330 32200 33500 39680 43550
Lidingd 37390 38399 40584 44017 45050 46880 59280 66030
Nacka 57229 64056 74974 90108 102790 115330 118370 126930
Tyreso 31061 33973 38071 42847 46 890 51480 57020 62 950
Huddinge 66570 73829 84535 97453 113120 129140 133810 145110
Kommuneriinrefi 366386 402622 447450 500485 565690 635230 697500 765300
Ekerd 15927 18785 22266 25410 26070 28720 35930 39720
Upplands-Bro 18489 20191 20878 23676 27950 31790 36210 40260
Sigtuna 28276 31485 35001 39990 48 490 57470 60980 67 000
Upplands Vsby 31961 35963 37576 39289 46930 54430 60310 68100
Vallentuna 17603 22186 25228 30114 35600 40270 46030 50970
Norrtalje 40842 46165 52611 56080 68300 74810 79940 83790
Osteraker 25631 30230 34427 39521 44540 48910 59300 65070
Vaxholm 4851 6779 9286 10965 12770 14000 18 750 23210
Virmda 17846 22067 31260 38301 50400 57980 64680 70890
Haninge 58541 62797 €9 644 77054 92770 105330 114370 126210
Nynsshamn 20333 21992 23965 26032 28310 30540 32300 33940
Botkyrka 65218 68542 73097 82608 95600 107220 128090 144570
Salem 12873 12478 13766 15391 17050 18610 22770 25180
sédertilje 80045 81785 77882 86246 98450 110780 121310 133100
Nykvamn 8052 9331 10960 12 270 12 480 13 040
Kommuneriytire 438442 481446 534939 600008 704190 793130 895490 985000
Uppsala I3n 256953 282430 307849 335882 370000 338000 419000 434000
Habo 13301 15209 17468 19629 21220 22310 23180 23850
Aivkarleby 973% 9263 8932 9103 9100 9180 9100  BS00
Knivsta 14724 16 870 18780 19930 21270
Heby 13378 13595 13653 13382 13420 13450 13310 13050
Tierp 20608 20052 19388 20125 20140 20020 19 640 19170
Uppsala 146192 167508 189569 187787 225830 249600 268420 283480
Enkoping 32720 34862 36606 39758 42380 44080 44500 44540
Osthammar 21028 21941 21733 21373 21340 21040 20630 20000
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Befolkningsékning

2020-2010 2030-2010
14% 28%
10% 21%
24% S0%
3% 62%
12% 25%
24% 45%
10% 21%
13% 28%
3% 7%
2% 7%
14% 28%
9% 20%
16% 33%
13% 27%
3% 13%
18% 34%
21% 44%
19% 39%
18% 34%
22% 33%
13% 28%
16% 28%
32% 51%
20% 37%
9% 17%
16% 30%
11% 21%
14% 28%
17% 31%
17% 32%
10% 18%
8% 14%
0% 1%
15% 28%
0% 1%
0% -1%
14% 26%
% 11%
-1% -2%



Bilaga J. Berdkning av bransleforbrukning
per kommun, prognosar 2030

P4 foljande sida visas forbrukning av brénsleprodukter per kommun &r 2011 och
2012. Ett medelvirde har riknats ut for respektive kommun mellan 4r 2011 och
2012. For samtliga kommuner, frdnsett Sundbybergs kommun ser statisken rimlig
ut i en jaimforelse mellan ar 2003, 2011 och 2012. Fér Sundbybergs kommun &r
anvindningen 2011 ca 4 ggr hogre &n ar 2012, vilket verkar mindre troligt. Darfor
har virdet fran ar 2012 valts (vilket &r en minskning i jamforelse med &r 2003).
Nedan redovisas den forbrukning som antas for de kommuner som forsdrjs av
Loudden eller Bergs depder. Uppsala kommun f6rsorjs, enligt modellberdkningarna
till 28% fran Loudden, varfor endast den volymen redovisas. Huddinge kommun
forsorjs, enligt modellberdkningarna till 15% frdn Bergs, varfor endast den voly-
men redovisas.

Tidigare utredningar (2006) angav en prognos for oljeforbrukningen i Stockholms
l&n &r 2020 till ca 2,3 Mm3. Med utgdngspunkt fran den minskade forbrukningen
2011/12 (ca 1,7 Mm3) uppraknad med prognos for befolkningstillvéxt kan behovet
ar 2030 bed6mas till ca 2,1 Mm3)
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Antal lastbilar per dag (35

Volymer och lastbilar Volym m3/lastbil och 320 transport-
2030 m3 dagar/ér)

Upplands-Vishy 74810 6,7
Vallentuna 31559 2,8
Osterdker 39107 3,5
Virmdo 63882 5,7
Jarfalla 78062 7,0
Ekerd 24583 2,1
Huddinge (hela) 103031 9,2
Huddinge (frén Bergs) 14948 1,3
Haninge 82838 7,4
Tyreso 28888 2,6
Upplands-Bro 22423 2,0
Taby 78560 7,0
Danderyd 16787 1,5
Sollentuna 56951 51
Stockholm 673609 60,0
Nacka 102969 9,2
Sundbyberg 35776 3,2
Solna 149512 13,3
Lidingo 18205 1,7
Vaxholm 9576 0,9
Norrtilje 95930 8,6
Sigtuna 77748 y 6,9
Habo 38079 3,4
Uppsala (hela) 215606 6152,4
Uppsala (frén Loudden) 61141 17227
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WSP och GENIVAR har gatt samman och bildar tillsammans ett av
vérldens ledande analys- och teknikkonsultidretag. Vi erbjuder tjans-
ter for hallbar samhéllsutveckling inom Hus & Industri, Transport &
infrastruktur och Miljé & Energi. Bredd och méngfald k&nnetecknar
vara medarbetare, kompetensomraden, kunder och typer av upp-
drag. Tillsammans har vi 15 000 medarbetare pa éver 300 kontor i
35 lander. | Sverige har vi omkring 2 500 medarbetare.

Var verksamhet bedrivs inom WSP Analys & Strategi, WSP Brand &
Risk, WSP Bygaprojektering, WSP Environmental, WSP Internation-
al, WSP Management, WSP Process, WSP Samhallsbyggnad och
WSP Systems.

Bredd och méngfald kénnetecknar vara medarbetare, kompetensom-
raden, kunder och typer av uppdrag. Vi &r United by our difference.
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2011 Leveranser till slutliga brukare 1000m3 Tabell3 2012 Leveranser till slutliga brukare 1000m3 Att anvint
Diff Diff Diff piff
Diff bensin+ eldnings e bensin + eldnings Diff
Eldnings- summa  diesel oljor Eldning Eldning  Eldning summa  diesel oljor summa Medel
Motor-  Diesel- Eldnings- Eldnings: oljanr 3- 2011- 011- 201- Motor- Diesel- s-olja s-oljanr  s-olja 2012 2012- 02 012- 20120
bensin  brinsle  Etapel  oljanrl oljanr? 6 summa 2003 2003 2003 bensin  brinsle Etanol nrl 2 nr3-6 summa 2003 003 2003 011 2011
ar a ar
a r a
Totalt e Totalt a Totait w
Kommun
Upplands-Viisby 3,8 n7 2 0,6 0,8 58,9 B 9 2 17 14 o8 ! 03 ! 49,1 2 -0 3 9,8 54,0
Vallentuna 11,4 10,6 038 13 241 1 E] -3 11,4 09 03 231 1 3 ] 10 236
Osterdker 166 12,6 09 15 36 3 2 -6 136 07 13 3,6 E] 2 6 00 36
Virmdd 23 14,6 1 4,6 0,1 42,6 15 bi] -7 135 43 4,2 aL8 1 17 -7 -0,8 az2
Jarfilla 216 6,3 1,2 4 02 533 -8 1] =10 27,6 122 51,2 -10 1.+ 21 52,3
Ekerd 95 9,5 04 2,7 21 & 1 -8 99 04 17 214 -6 2 -9 07 2,8
Huddinge 349 U5 2 15 3,2 76,1 7 o -8 |7 19 12 02 794 u EE] a1 33 778
Botkyrka 79 .5 34 52 04 o 66,4 -2 2 -7 255 3 39 60,2 -B -2 -9 -62 633
Salem 41 16 03 0,1 61 1 -0 -1 18 02 59 S| -0 -1 02 6,0
Haninge 26,1 2,9 38 23 57,1 -19 -6 a7 07 32 19 64,1 12 af
Tyresd 13 B2 2,6 07 245 -1 -1 -3 B2 31 23,7 -2 -2
Upplands-Bro 75 73 04 09 07 168 -8 1 -9 76 04 16,6 -9 1]
Nykvarn 46 36 0,3 03 88 3 4 -1 22 0l L] -1 1
Tiby 287 21,8 28 64 54,7 8 -2 -9 255 27 629 5 3
Danderyd 92 46 0,7 2 16,5 -0 -8 [T 5 0,5 14,9, - E]
Sollentuna 258 0.2 2 0,6 0 13 49,9 -1 i) -7 186 14 13 44,2 7 1
Stackholm 1776 1753 16,7 ] 594 1382 6412  -488 A 1584 186 58 | 76l am -em E
sodertilje 438 52,9 17 69 0,5 89 130 -37 A 551 38 04 01 104,8 -62 |1
Hacka on 78 38 15 02 788 -1 ) % 18 B2,1 -20 -4
sundbyberg 1057 98,3 6,2 05 10,7 13 -2 58 58 21 -8 NS
Solna 31 A 2,7 19 104,1 50 -7 654 17 94,6 40 a
Lidingd 99 6,6 0,7 08 12 -11 -5 -6 66 05 17,5 -1 -5
Vaxholm 33 22 0.2 23 8 6 -4 -2 17 0l ¥ 7 -4
Norrtlje 30,7 2,7 14 3,1 6,3 14 75,6 5 6 -3 Mz 12 683 3 7
Sigtuna 19,5 %4 51 2,9 53,9 a -3 -5 27 83 543 3 -5
Nynashamn 9,8 84 0.2 1,8 12 2,4 38 -2 -2 NN 66 02 14 18 24 -2 5|
Hibo 11 14,3 05 0,7 1,6 7 5,1 5 4 1 14 05 | i1 7 1.9 2 2
Uppsala 74,8 8,6 39 9,8 13,6 185,7 1 % .19 73 36 156 -1 6
EnkBping 16 1,1 1,3 26 50,6 2 1 -3 27 L 467 5 a1
tsthammar 11,7 13,7 0,2 24 0.2 82 B -4 10, we 03 29 -19 -9
Gnesta 53 4,1 02 05 101 0 2 -2 4 02 95 0 1
NykBping e 9,2 15 34 16 835 -12 -9 -5 40,4 2 22 827 -13 511
Flen 65 8 0,2 1,3 16 25| 2 -4 82 03 16,1 -5 =L 1]
Eskilstuna 45,4 41,1 1,6 4.4 87 101,2 a 7 =20 . 1,6 B6,4 -6 18
Strangnis 1 11,4 04 34 01 263 -8 -g 17 0.6 37,1 -12 2
Trosa 5 4,6 0,2 0,5 103 -2 -0 2 a8 02 0 2 -1
Surahammar 1,8 2 1] 05 43 -5 =1 -5 LT 01 89 -1 2
Heby 4 9.2 0,1 03 136 -8 -1 -7 a3 0,1 138 -8 -1
Hallstahammar 55 53 02 0,6 1.6 -11 -6 -4 103 03 123 -4 1]
Visterds 54,5 76,5 33 15,8 150,1 1 6 -8 85,6 3 173 1581 -} 13
Sala 103 71 03 a5 182 -7 -3 -5 157 9,8 0,6 07 268 2 [
Kéging 12 87 0,6 13 22,4 -10 -5 -6 112 88 06 1 0,5 02 223 -10 -5
Summaregionen] 1076] 1 107] o 1o eof  ee] a7psal  ams 1 7o) 228 ot7] dote] so] tss[o] aofo] erfo 2oss8 w5t s
SummaAB-lin__ 7554i 7555 786 1439 73l 1522 ] | |15 0530 51,3 652 1092 | 17 i 7950 | ]

o B=WSP
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