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Detaljplaneprogram for Planiaomradet pa vastra
Sicklaon, Nacka kommun

Sammanfattning

Programomradet ligger pa vistra Sicklabn och avgrinsas av Kyrkviken och Finntorp 1 6ster,
Sickla képkvarter och Alphyddan i vister, Virmdoleden i norr och Nysitra i s6der.
Omradet ar ett sirpriglat verksamhetsomrade omfattande kommunal service och mindre
privata verksamheter inom kontor, littare industri, handel med mera. Omradet omfattar
endast ett fatal bostider. Stora omriden domineras av trafikanlidggningar, dir ibland
Saltsjobanan, Virmdovigen och Jirlaleden som skir igenom omradet i ostvistlig riktning.
Planomridet omfattar ocksa storre gronytor, dels 1 norr och dels intill Kyrkviken.

Inom programomradet féreslas lokalisering av ny bebyggelse utifran platsens forutsittningar
och utifran ett stadsbyggnadsperspektiv. Forslaget till ny bebyggelse redovisar dven
principer for den tillkommande bebyggelsens placering, h6jd, och anpassning till befintliga
torhallanden. Ny bebyggelse foreslis pa det kuperade omradet mellan Finntorp och
Alphyddan, omradet nirmast norr om Virmdovigen, i kilen mellan Kyrkviken och
Virmdovigen samt i anslutning till omradet runt Sickla skola och den nya sporthallen.
Programmet mojliggor £6r ca 1800 nya bostidder samt kommunal service i form av skolor
och forskolor samt handel och kontor. Ett forslag pa en ny koppling mellan Planiavigen
och Virmdd&vigen presenteras 1 programmet. Detta féreslas ske genom att Saltsjébanan
spar, vid Nacka Station, hojs upp pa bro for att skapa gang-, cykel- och bilkopplingar under
sparomradet.

Milj6- och stadsbyggnadsnimnden (MSN) beslutade 12 december 2012, § 352 att tillstyrka
startpromemorian for detaljplaneprogrammet. Kommunstyrelsen antog den 11 februari
2013, § 44 Start- PM f6r detaljplaneprogrammet och gav didrmed planenheten uppdraget att
pabotja arbetet med att ta fram ett program f6r omradet. Planchefen beslutade, i enlighet
med delegation fran milj6- och stadsbyggnadsnamnden, att sinda forslag till
detaljplaneprogram pa samrad. Information om programfoérslaget gavs 1 MSN 1 oktober
2013 och 1 kommunstyrelsen stadsutvecklingsutskott i november 2013.

Samradet
Programsamrad pagick under perioden 28 oktober-6 december 2013.

Under perioden var forslaget utstillt pa Nacka stadshus och biblioteken i Nacka Forum och
péa Dieselverkstaden 1 Sickla K&pkvarter. Forslaget fanns dven pa Nacka kommuns hemsida
och skickades ut till boende och fastighetsigare inom och i anslutning till programomradet.
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Tva 6ppna hus holls pa kvillstid 1 Diesleverkstadens entré, dit allmédnhet och intresserade
var vilkomna. Totalt pa de bada kvillarna uppskattades bescksantalet till ca 200 personer.
Ca 6-7 representanter frin kommunen, med kompetens kring planering, trafik, kulturmiljo,
park- och natur, miljo, exploateringskompetenser, deltog per kvall.

Sammanfattning av inkomna synpunkter under 6ppna hus

En synpunktslada fanns uppstilld under bada kvillarna och i denna fanns totalt 32 lappar
fran de bada kvillarna med synpunkter fran besokare. Nagra av synpunktslimnarna ir de
samma som sedan skickat sina synpunkter via e-post eller brev till kommunen under
samradsperioden. Synpunkterna pa det 6ppna huset speglar i stort de synpunkter som
inkom under samradsperioden via e-post eller brev. Méanga av lapparna innehaller flera
synpunkter, nedan sammanfattas dessa:

Det som kommenterats av flest dr de som tycker att det vore fel att foresla en 6ppning av
Gillevigen for genomfartstrafik. Synpunktslimnarna hanvisar till trafiksakerhet for gaende
och cyklister till och fran skolan, de 6kade trafikrorelserna, luftkvalitet, buller samt att
manga bor i villor i direkt anslutning till gatan varpa boendemiljon férsimras. Nagon
toreslar att busshindret flyttas in f6r att komma nédrmare skolan. Tva av dessa
synpunktslimnare foreslar att de det borde goras en koppling fran Jarlaleden in till
skolomradet istillet. Ndgra kommenterar att det idag tidvis 4r problem med trafiken in till
Sickla képkvarter. Att ta bort rondellen vid Sickla képkvarter och vid Fredells och ersitta
med ljusreglering tror vissa skulle minska kéerna och 6ka trafiksikerheten. En person
kommenterar att cykelvigen pa Gillevagen borde vara pa motsatt sida jamfort med idag da
detta skulle ge battre sikt.

Tre boenden pa Becksjudarvigen kommenterar foreslagen bebyggelse inom omrade B,
niarmast Varmdovigen da de menar att utsikten paverkas samt att de blir paverkade av
skugga samt att trafikbuller skulle studsa pa de nya fasaderna och péaverka deras boende
negativt. Idag ligger deras uteplatser i soderlige, vilka riskerar att skuggas av den nya
bebyggelsen. Nagra boende har endast enkelsidiga ligenheter idag. En person efterfrigar en
siktlinjeanalys. Bebyggelse pa detta omrade samt inom Sickla képkvarter menar en person
skulle gora befintlig bebyggelse mindre attraktiv. Viktigt att halla ljudnivan ner under
byggtiden.

6 personer tycker att det vore positivt att koppla samman Planiavigen och Virmdévigen
tor att 6ppna upp moijligheten att stinga eller bygga om Jirlaleden. Dock dr en boende pa
Becksjudarvigen orolig f6r 6kad trafik pa Virmdoévigen till £6ljd av detta. En person tycker
att det borde placeras ytparkering pa delar av det omrade dir bebyggelse foreslas 1
anslutning till Planiavigen.

En fraga stilldes om varfér det planeras f6r sa mycket nya bostider nu, och om detta beror
pé planeringen av t-banan?

Tre personer har kommenterat dagvattensituationen i omradet. Nagra av dessa vill ha en

landbaserad reningsanlidggning, nigon kommenterar att det 4r viktigt att ta prover pa vattnet

1 Kyrkviken innan reningsanliggningen dr pa plats for att kunna se effekten av bassingen.
En person anser att dagvattnet ¢j borde ledas till Kyrkviken for att renas i bassinger.
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Tre personer har skrivit att de tycker att dialogformen 6ppet hus inte 4r bra och anser att
det ska vara samradsmote da de tycker att alla kommer till tals béttre pa ett samradsmote
samt att de som vill tillsammans kan resonera 6ppet kring forslaget.

Tre personer har kommenterat férslaget om att bygga bostider pa omradet mellan Finntorp
och Alphyddan. En person oroar sig f6r byggnadshéjderna och tva personer ar oroliga f6r
att det som idag dr en gron lunga och naturomrade férsvinner. En person tycker inte att de
vore bra att 6ppna for mer biltrafik i omradet mellan Finntorp och Alphyddan.

Angiende parkeringssituationen i omradet dr det en person som tycker att p-avgifter borde
inforas i omradet och att vissa platser borde avsittas som besoksparkering. En person
nimnder att den vill ha en gangbro mellan Finntorp och Alphyddan. En person tycker att
man borde planera in en elbilpool och cykelgarage i omradet samt att p-normen borde vara
extremt lag i omradet. Nagra kommentarer dr positiva rorande moijlighet till garage 1 berget
samt bittre kopplingar till Virmdovagen.

En person tycker att all strandndra omraden borde skyddas mot bebyggelse.
En person tycker att bensinstationen i Finntorp borde rivas eller renoveras.

Nigra forstar och tycker att det dr bra med tunnelbana och tvirbana och viktigt att
Saltsjobanan behalls. En person tycker att man borde griva ner p-platserna i Sickla
kopkvarter sa att omradet kan bebyggas med nya bostider. Bra for att fa en blandad
bebyggelse.

Kommunens kommentarer pd synpunkterna fran de éppna husen:

Angiende Gillevigen finns det inte ndgot beslut om att 6ppna denna for allmin
genomfartstrafik i nuldget. Ett fortydligande har gjorts 1 programmet att Gillevagen fortsatt
ska vara stingd for allmin genomfartstrafik.

Angiende bebyggelse inom omradet B: Det kommer att inom ramen f6r kommande
detaljplanarbete att tas fram en solstudie och en bild som visar bebyggelsen eventuella
paverkan pa utsikten for befintlig bebyggelse. Likasa kommer det att goras bullerutredningar
och luftkvalitetsutredningar f6r omradet 1 samband med detaljplanearbetet.

Ett forslag pa hur det ar mojligt att koppla samman Planiavigen och Viarmdévigen
samtidigt som Saltsjobanan ar kvar presenteras i antagandehandlingarna. Om detta forslag
finns mer att ldsa pa sidan 48 1 programhandlingen.

Angdende kommentaren kring antalet foreslagna bostider: Kommunens mal ar att bygga ca
13 500 nya bostider pa vistra Sickladn fram till ar 2030. Malen 4r satta delvis for att 6ka
underlaget till tunnelbanan som beslutats ska ga till Nacka. Planiaomrédet ir ett av de
omraden som kommer att fa bist kollektivférbindelser i Nacka efter genomférandet av
tunnelbaneprojektet. Det ér viktigt att koncentrera bebyggelse kring dessa kollektivligen for
att minska bilberoendet och 6ka resande med kollektivtrafiken.

Angiende kommentarerna kring dagvattenutredningen: Infér antagandehandlingen har en
utredning tagits fram for att visa vad en landbaserad anldggning skulle fa for konsekvenser.
Det har visat sig svart, utkraivande och dyrt att forligga en landbaserad anliggning i
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anslutning till Kyrkviken. Det ar heller inte sa att dagvattenutredningen foreslar att det ska
ledas ytterligare dagvatten till Kyrkviken. Mer om svar pa fragor kring dagvattenhanteringen
finns att lasa under svar pa kommentarer fran synpunktslamnare 18 (Nysitra
villadgareférening).

Angiende dialogformen: Kommunen tror pa formen oppet hus och att detta ar det
dialogsitt dair flest personer kommer till tals. Flera tjdanstemin var delaktiga under de bada
kvallarna for att det skulle finnas maojlighet att prata med nagon under kvallen.

Angaende parkeringssituationen 1 omradet: Att infora parkeringsavgifter pa allman plats ar
nagot som for narvarnde utreds i Nacka. Utgangspunkten ir att p-normen bor ligga pa 0,8
bilar per ligenhet 1 omradet. Darutover bedoms det behovas gistparkeringar inom gatumark
tor att tillgodose behovet till service och handel.

Angdende bensinstationen i Finntorp sa pagar det diskussioner mellan kommunen och
fastighetsagaren for detta omrade. I programmet foreslas att omradet ska omvandlas till
bostadsindamal, vilket férutsitter att bensinstationen flyttas frin omradet.

Angdende bebyggelse pa Sickla kopkvarters parkering: Marken dgs av en privat
fastighetsagare som didrmed har radigheten 6ver platsen. Aven om det skulle vara 6nskvirt
att utveckla platsen till nagot annat sa finns inte denna méjlighet forrin fastighetsigaren i
fraga sjilva tar detta initiativ.

Innehallsforteckning

SAMMANTALENING ...oeceeiiiiii s 1
INNEhAlSTOITECKIING «..evvieiiiciiicic e 4
Andringar efter SAMIAASTOrSIAZEL v.uvvunrvverivnrieriiseiiesie sttt ss s nsseas 5
Sammanfattning av inkomna synpunkter pd programmet .........cccevevicereiiiccnicees 5

Synpunkter pa programmet fran remissinstanser, intresseorganisationer och féreningar...7
Synpunkter pa programmet fran fastighetsigare enligt fastighetsforteckningen................ 28

Synpunkter fran privatpersoner, féreningar och verksamheter (ej enligt sindlistan)......... 46
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Andringar efter samradsforslaget
Efter samradet och infdr ett antagande av programmet har nedanstiende dndringar gjorts.

e En okad exploateringsgrad bade pa den kommunala marken och pa mark som ags
av privata fastighetsdgare har genererat fler antal byggritter totalt inom
programomradet.

e En oversiktlig ekonomisk kalkyl som visar hur kommunens ekonomi paverkas av
programforslaget har tagits fram.

e Ett forslag till mojlig upphdjning av Saltsjobanan presenteras i programmet pa sidan
48-49. Detta for att fa till en stadsmaissig koppling mellan Planiavigen och
Virmdovigen, utan att paverka framkomligheten pa Saltsjébanan.

e Byggnaden som idag inrymmer konstnarernas kollektivverkstad (i anslutning till
Planiavigen) foreslas rivas till f6rman f6r mer bostadsbebyggelse, samt da befintlig
byggnad bedoéms vara i daligt skick.

e En volym har ritats in pa Svindersviksskolans tomt som en méjlig langsiktig 16sning
for skol- eller forskoleindamal.

e En mojlig expansion av Sickla skola om ca 2000 kvm f6reslas 1 anslutning till en av
skolbyggnadernas norrfasad. Detta med anledning av det forvintade 6kade behovet
av skollokaler pa lang sikt. I programmet sammanfattas behovet och en méjlig
16sning pa hur forskole- och skolbehovet kan 16sas pa lang sikt (sidan 57 1
programhandlingen).

e Av de byggnader som foreslas pa hjden mellan Finntorp och Alphyddan har ett
antal (av de hogst beligna byggnaderna) bytts ut till stadsradhus 1 3 vaningar.

e En ny byggnad har lagts till ndirmast Virmdovagen vister om bilfirman pa
kommunens mark.

e Utover ovan nimnda dndringar har redaktionella andringar gjorts i
programhandlingen och ett antal nya illustrationer tagits fram.

Sammanfattning av inkomna synpunkter pa programmet

Hir redovisas en sammanfattning av inkomna synpunkter. Synpunkter fran boende och
Ovriga redovisas tematiskt. For yttrandena i sin helhet hinvisas till kommunen.

Pa de tva 6ppna husen inkom totalt 32 lappar med synpunkter. En sammanfattning av
dessa redovisas som eget stycke pa sidan 2-3. Ovriga synpunkter inkom per e-post eller brev
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och uppgick till totalt 166 stycken. Dirutéver har en lista med namnunderskrifter limnats
in.

Nedan féljer en sammanfattning av de synpunkter som inkommit per e-post eller brev:

Linsstyrelsen tycker att det dr bra att dagvattenhanteringen belysts i ett tidigt skede efter
som det rader anstringda milj6forhéllanden i Kyrkviken/Jéirlasjon. De poidngterar vikten av
att ta hinsyn till framtida klimatférandringar. De belyser bullerfrigan och ir medvetna om
att programomradet ar utsatt for buller. Lansstyrelsen ar positiv till att forstirka den urbana
karaktiren i omradet genom att tillféra fler bostider. De belyser dven vikten av att ta hiansyn
till markfororeningarna i omradet 1 kommande detaljplanearbeten samt risken for att de
grona sambanden férsvagas om inte dessa beaktas i kommande planarbete.

Trafikverket kommenterar bullersituationen och det bor goras en bullerutredning i
kommande planarbete. Trafikverket lyfter vikten av samarbete mellan kommunen och
trafikverket vad giller trafikforindringar pa de gator som beror dem. Trafikforvaltningen ar
positiva till en framtida koppling mellan Planiavigen och Virmdd&vigen. Trafikverket lyfter
dven byggnadshojder, luftféroreningar med mera.

Trafikforvaltningen anser att det ar positivt att Nacka planerar for fortitning och utveckling
av vistra Sickladn. Trafikférvaltningen anser att programforslaget innehaller begransade
resonemang om dagens kollektivtrafik och om vilka konsekvenser programférslaget orsakar
pa densamma. Saltsjobanan dr ett regionalt riksintresse vilket trafikforvaltningen anser inte
framgar av programforslaget. De nimner att det dr viktigt att programfoérslaget inte
inskrinker pa Saltsjobanans framkomlighet och kapacitet. De poingterar vikten av att
hantera bullersituationen i omradet och anser att dagens busstrafik inte redovisats tillrickligt
1 samradsforslaget, samt pa vilket sitt busstrafiken paverkas i forslaget.

Trafik dr ett av de dmnen som tas upp mest frekvent i de 6vriga inkomna yttrandena. Dessa
handlar frimst om trafiken pa Gillevigen, dd de boende lings gatan dr oroliga for att gatan
ska 6ppnas for allmin genomfartstrafik och darmed fa 6kad trafik pé strickan.

Nigra synpunktslimnare kommenterat forslaget om bebyggelse pa hjden mellan Finntorp
och Alphyddan. Négra (frimst boende i Finntorp) anser att omradet anvinds som natur
och rekreationsomrade, att trafiken till omridet 6kar och att det ar risk f6r buller och sték
under byggtiden.

Dirutéver kommenteras bland annat den foreslagna dagvattenhanteringen 1 omradet, frigan
om en koppling mellan Planiavigen och Virmdovagen samt parkering och trafiksituationen
1 omradet idag och i forslaget.

Nagra fa synpunktslimnare tycker att det ar ett bra férslag och att det dr bra att omradet
fortitas.
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Synpunkter pa programmet fran remissinstanser,
intresseorganisationer och foreningar

1. Léansstyrelsen
Allmant
Lansstyrelsen bedomer att programmet belyser viktiga planeringsférutsittningar i
planomradet och att det utgér en bra grund for fortsatt detaljplanering.

Miljokvalitetsnormer for vatten och dagvattenbantering

Linsstyrelsen anser att det dr lovvirt att dagvattenhantering finns med som ett av viktiga
mal att prioritera. Eftersom det rader anstringda miljoforhallandena i Kyrkviken/Jatlasjon
ar det angeldget att kraftigt minska fororeningar via dagvatten. Omradet avvattnas idag till
Jatlasjon/Kyrkviken via ledningar. Stora arealer hirdgjorda ytor, underdimensionerade
ledningar samt att vissa omraden ligger lagt vid Jdrlasjon innebir att det dr problem att
hantera dagvatten inom omradet redan idag. Tillkommande exploateringar innebar 6kade
arealer hardgjorda ytor. Lansstyrelsen anser att dagvattenutredningen pé ett bra sitt belyser
de problem som finns rorande dagvatten, mojliga reningsatgarder samt effekter 1
recipienten. Det dr dven positivt att en hydraulisk utredning av ledningssystemet har
genomforts.

Dagvattenutredningen féreslar en kombination av atgarder (LOD) samt en strandpromenad
med reningsfunktion i Kyrkviken. De foéreslagna atgirderna kommer enligt utredningen att
minska den beriknade belastningen av féroreningar pa Jarlasjon, Sicklasjon och Strémmen
jamfort med nuliget. Forutsittningarna for att uppna MKN f6r Strommen uppges dirmed
bli battre. Lansstyrelsen instimmer i kommunens bedomning att de foreslagna atgarderna
ger goda fOrutsittningar att minska belastningen pa berorda recipienter.

Owersvimning/ Klimatanpassning

Oversvimningsproblem férekommer inom delar av planomradet. Dagvattenutredningen
konstaterar bland annat att det dr angelaget att atgirda befintligt system for att komma
tillritta med Gversvimningsproblemen. I ledningsnitets nedre del gar ledningarna fulla
redan vid ett 2-drsregn, vilket redan idag leder till markéversvimningar. For att minimera
risker for Gversvimning foreslar dagvattenutredningen att dagvattensystemet dimensioneras
for ett 10-ars regn med en klimatfaktor pa 1,2.

Linsstyrelsen anser att samtliga planprojekt bor ta hansyn till effekterna av ett férandrat
klimat. Klimatférandringar i form av 6kad och intensivare nederbérd, héjda
medeltemperaturer och virmeboljor, samt stigande havsnivd, medfor konsekvenser for i
stort sitt alla samhillssektorer och anpassningsatgirder dr dirfér nédvindiga. Linsstyrelsen
ar positiv till att kommunen avser att anpassa sin planering till framtida klimatférindringar, t
ex genom fordrojningsatgirder for dagvatten och genom att sikra befintliga trid och
gronytor i anslutning till den nya bebyggelsen. Linsstyrelsen anser att kommunen i nista
planskede behéver fortydliga hur risken f6r 6versvimningsskador ska hanteras 1
planomradet.
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Strandskydd

Viss del av Kyrkviken har 100 meter strandskydd och i samband med att nya detaljplaner tas
fram krivs en provning strandskyddets upphavande. Linsstyrelsen anser att i de fall
kommunen avser att upphdva strandskyddet inom detaljplanerat omrade sa kan det med
fordel behallas inom vattenomradet.

Buller

Planiaomradet tillhor stockholmsregionens centrala regionkirna. Den foreslagna
tunnelbanestrickningen till Nacka med station i Sickla samt férlingningen av Tvirbanan till
Sickla station kommer att stirka omradets kollektivtrafiksystem visentligt. Lansstyrelsen
anser att det ar positivt att stirka Planiaomradets urbana karaktir genom att tillféra flera
bostider i detta centrala och kollektivtrafiknira lige.

Omradet ér utsatt for trafikbuller frimst fran Virmdoéleden, Virmdovigen, Saltsjobanan
och Jarlaleden. Kommunen avser att tillimpa avsteg fran de nationella riktvirdena for
buller. Lansstyrelsen delar kommunens bedomning att det centrala och kollektivtrafiknara
liget kan utgéra motiv for avsteg. Kommunen bor dock alltid striva efter att sa ling som
mojligt planera f6r en god ljudmiljé dir avstegsfall tillimpas restriktivt. Ndr avsteg fran
riktvirdena tillimpas, bor strivan vara att med hjilp av placering och utformning av
bebyggelsen sa lingt som mojligt kompensera héga bullernivier med en tystare sida och en
god helhetsmilj6. Lansstyrelsen vill &ven framhalla vikten av att sikerstilla en god ljudmiljé 1
skolor, pa skolgardar och lekplatser samt i omradets parker.

Markfiroreningar

Markf6roreningar forekommer inom planomradet Linsstyrelsen anser att det ar viktigt att
LOD inte bidrar till att dagvattnet fororenas av markfororeningarna. Lansstyrelsen vill
understryka vikten av att marken inte bara undersoks 1 samband med schaktning inf6r
byggnation utan ocksa i de omraden dir foreslagen markanviandning ar skolgard, parkmark
och rekreationsytor. Lansstyrelsen dr positiv till att planhandlingarna uppmirksammar
vikten av att vara observant pa eventuella flyktiga fGroreningar inom planomradet.

Naturvérden

Planomridet ingar i en del av Nacka som sammanbinder gronkilen Erstavik/Tyresta med
Nacka/Virmdokilen. De grona sambanden it svaga och behover forstirkas. Idag
férekommer manga barriirer 1 form av naturliga héjdskillnader, Virmdoleden, Saltsjobanan
med flera. Flera av de inventerade tridmiljéerna berérs av bebyggelseplanerna pa ett sadant
sitt att lokala gréna strak och samband riskerar att forsvagas. Det giller kanske frimst 6stra
delen av delomrade C, dir endast ett smalt parkstrak behélls om all bebyggelse realiseras.
Enligt lansstyrelsens bedomning skulle det grona sambandet troligen kunna behalla sina
funktioner i betydligt hogre grad om de 6stligaste 3- till 4-vaningsbyggnadema omstuderas.
De flesta inventerade naturvirdestraden planeras dock fa vara kvar, vilket dr positivt.

Planenhetens kommentarer
Dagvattenutredningarna baseras pa 10 ars regn med klimatfaktor 1,2. I kommande
detaljplanearbete kommer dessa fragor utredas vidare.

Den brygganligening som foreslas i dagvattenutredningen ar en férutsattning for att uppna
framtida krav pa vattenkvalitet. FOr att uppfora bryggan krivs ett upphivande eller dispens
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av strandskyddet dven en bit ut i vattenomradet pa Kyrkvikens norra sida. Detta kommer
att hanteras i kommande detaljplanearbete.

Kommunen iar medvetna om att delar av Planiaomradet 4r utsatta for hoga bullervirden.
Dock bedéms det mojligt att uppna goda miljder med hjilp av avstegsfall och bra
inomhusmiljéer. Aven parker, skolor, skolgirdar och lekplatser ir viktiga att hilla goda
bullernivéer, vilket ska beaktas i kommande detaljplanearbeten. Bullerutredningar kommer
att tas fram i kommande detaljplanearbeten.

Forslaget till bebyggelse kommer att detaljstuderas i det eventuella kommande
detaljplanearbetet f6r omradet.

2. Trafikverket
Buller
Av programhandlingarna framgar att programomradet ar utsatt for buller fraimst fran
Virmdoleden, Virmdovigen, Saltsjobanan och Jirlaleden. Kommunen skriver att en
utgangspunkt f6r kommande planarbeten dr att avstegsfall B enligt Linsstyrelsens riktlinjer
ska tillimpas. Trafikverket anser att den av riksdagen beslutade propositionen 1997/97:53
ska foljas for bostader. Trafikverket anser att avsteg fran riksdagens riktvirden f6r buller
enbart far férekomma i undantagsfall och da i vissa definierade omraden och endast under
forutsittning att en god boendemilj6 kan astadkommas trots att riktvirdet f6r buller
utomhus vid fasad inte uppnas vid alla fasader i den planerade bebyggelsen. I de fall da
kommunen motiverat att avsteg fran riktvirden kan vara rimligt att bebyggelsen ska uppfylla
nedanstdende ljudnivaer for att det ska finnas forutsittningar for en god boendemiljé. Om
den ekvivalenta ljudnivin vid byggnadens mest bullerexponerade fasad ar mellan 55 dBA
och 60 dBA ska byggnaden dven ha tillgang till en tyst eller ljuddimpad sida. Om den
ekvivalenta ljudnivan vid byggnadens mest bullerexponerade fasad ar mellan 60 och 65 dBA
ska bostaden ha tillgang till en tyst sida. Det ska sirskilt utredas och redovisas att den
maximala ljudnivan pd den tysta sidan inte overstiger 70 dBA (Lmax). Inomhusnivan bor
minst uppfylla ljudklass B13enligt Svensk standard SS 25267:2004 f6r bostider. Vid
ljudnivaer 6ver 65 dBA ekvivalent ljudniva utomhus bor 6verhuvudtaget inga nya bostader
eller skolor fa planeras. Infér kommande detaljplanering anser Trafikverket att en
bullerutredning ska goras.

Luftkvalitet
I fortsatt planarbete maste fragan hanteras med detaljerade spridningsberikningar for
partiklar och kvivedioxid.

Trafik

Sammanfattningsvis ska kommunen och Trafikverket vara 6verens om indata och resultat i
trafikutredningen samt foreslaget vignit nir kommande detaljplaner nér granskningsskedet.
Kontakt med Trafikverket dr darfér nédvindig infér kommande skeden avseende
prognosforutsittningar och paverkan pa det statliga vignitet. Om ytterligare atgarder krivs
till f6ljd av planen skall dessa bekostas av annan dn Trafikverket och regleras i ett avtal
innan planen antas.
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Sickla képkvarter behover en stark kollektivtrafikkoppling for att avlasta vignitet, och
Trafikverket ser givetvis positivt pa den 6kade tillginglichet som en framtida tunnelbana
kommer att ge kopkvarteret och omkringligeande bostadsmiljoer. Vignitet behover dartill
utformas sa att flodena till och frin képkvarteret inte skapar flaskhalsar som paverkar den
regionala trafiken och bussar i linjetrafik. I dagsldget foreligger bland annat
framkomlighetsproblem vid helger och eftermiddagstrafik, vilket bland annat paverkar
trafiken till och fran vig 260 Altavigen. En bidragande orsak ir att brister i utformningen
av trafiksystemet inne i kopkvarteret gor att trafiken spiller ut pa Jarlaleden vig 260. For att
den regionala trafiken ska flyta sa bra som mojligt anser Trafikverket att antalet anslutningar
till Planiavdgens sodra del bor reduceras i mojligaste man. En ny lokalgata foreslas i
programhandlingen fran Gillevigen, via Sickla skola och ut pa Planiavigen. En mojlighet
som bor studeras ar att samla thop anslutningarna fran Planiavigens vastra sida och lita
dem sammanstrila vid cirkulationsplatsen vid Altavigen, utan att férindra liget for
busshindret pa Gillevigen. Utformningen av cirkulationen pa Altavigen behéver da
anpassas till de forindrade flédena.

Trafikutredningen studerar dven alternativ att 6ppna Gillevigen for allmin trafik. Om

Gillevigens funktion dndras behover cirkulationen vid Altavéigen anpassas for dndrade
floden.

Roppling Jarlaleden-1""drmdivigen

Trafikverket dr positivt till ny koppling mellan Planiavigen och Virmdovigen, bland annat
eftersom den ger en ny och tydligare grundstruktur till omradet. Om en ny koppling
astadkoms anser Trafikverket att Planiavagens norra del borde vara en del av
huvudvignitet, vilket i sig dven far konsekvenser f6r skyltning. Trafiken dker vanligtvis den
kortaste vagen till sina malpunkter vilket innebir att det finns en 6verhdngande risk att
trafiken forsoker ta sig ut pa huvudvignitet f6r resor i riktning mot Virmdoleden via en ny
koppling mot Virmdovigen. Konsekvensen kan da bli kéer pa Planiavigen, och att
Virmdéviagen far en 6kad trafikbelastning. Busstrafikens framkomlighet pa Virmdovigen
bér da prioriteras. I trafikutredningen saknar Trafikverket ett analysalternativ som visar
konsekvenserna sammantaget av en ny koppling mellan Jirlaleden-Virmdovigen samt att
Gillevigen forblir stingd. Om det i en kommande detaljplanering medges en ny koppling
till Virmdoviagen fran Planiavigen sa anser Trafikverket att Planiavigens norra del
limpligast ges planbestimmelsen Genomfart.

Cykeltrafik

Inom programomradet finns regionala cykelstrak bland annat lings Gillevigen dar
standarden i dagsliget inte haller regional cykelstraksstandard. I samband med en framtida
ombygenad av évriga delar av Altastriket lings vig 260 dr det 6nskvirt att standarden lings
hela strickan dr den samma, varfér samordning mellan aktuella projekt ar nédvindig.

Trafiksdkerhet

Trafikverket har 1 tidigare inventeringar uppmarksammat att trafiksakerhet och
tillgénglighet, sirskilt for barn, dr lag for passage av Jarlaleden 1 h6jd med Sickla skola och
Sickla képkvarter. I fortsatt planering bor problematiken omhiéndertas, och dialog med
Trafikverket dr nédvandig for att finna ratt atgirder.
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Dagpatten
I fortsatt planarbete maste dagvattenhanteringen sikerstillas.

Bebyggelsefritt avstand

Trafikverket har behov av en byggnadsfri zon i vigens nirhet. Avstandet varierar beroende
pa vilken typ av vig det dr och vilken hastighet som rader pa strickan. En byggnadsfri zon
ar nodvandig, inte bara for att skapa goda vigmiljoer, utan ocksa for att bevara en viss
handlingsfrihet, for att na normer och riktvirden for miljéstérningar samt av
trafiksdkerhetsskil. For dessa giller olika matt f6r olika typer av vigar.

Risk och farligt gods
Vig 222 ir transportled for farligt gods vilket maste beaktas i planarbetet.

Bygenadshijd

Trafikverket vill paminna kommunen om att uppférande av byggnader eller andra féremal
hogre dn 20 meter (45 meter inom sammanhallen bebyggelse) kan komma att paverka
luftfarten varfor en lokaliseringsbedémning i sa fall ska goras. Trafikverket anser att
kommunen ska kontakta Swedavia i frigan och klargéra hur denna flyghinderanalys ska
genomforas.

Planenhetens kommentarer

Kommunen kommer att ta fram bullerutredningar for respektive detaljplaneomrade i
samband med kommande planearbeten. Utgangspunkt (med hinsyn till det centrala och
kollektivtrafikndra liget) kommer da att vara att avstegsfall B enligt linsstyrelsens riktlinjer
ska uppfyllas.

I kommande detaljplanearbete kommer det att (inom kritiska omraden) att tas fram
luftkvalitetsutredning for att sidkerstilla godtagbara virden i luften.

Eventuella kostnader f6r ombygenad av trafikverkets gator/vigar i omradet ska i huvudsak
bekostas av tillkommande bebyggelse och inte belasta Trafikverket. I kommande
detaljplaneskeden kommer trafikstrukturer och gatuutformningar detaljstuderas i samrad
med Trafikverket.

I antagandeforslaget av programmet har kopplingen mellan Planiavigen och Virmdévigen
studerats ytterligare. Det alternativ som visat sig mest realistiskt att genomfora ér att hoja
upp Saltsjobanan for att skapa en planskild bil-, gang- och cykelkoppling under sparet 1
markplan. Med denna koppling finns maojlighet att skapa ett mer robust och flexibelt
trafiksystem i omradet runt Sickla kopkvarter. Detta bedéms kunna minska belastningen pa
Jarlaleden i anslutning till Sickla kopkvarter under rusning.

I programmet foreslas gatorna med regionala cykelstrak (Virmdovigen och Gillevigen)
utformas for att halla god standard f6r andamalet. Inom ramen f6r kommande
detaljplanearbeten kommer dessa gator att detaljstuderas. Altavigens strickning som
regionalt cykelstrak ligger utanfor programomradet. Dock dr detta viktigt att belysa 1
kommande planeringsarbeten.
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Angiende dagvatten sa har det under programarbetets gang tagits fram en
dagvattenutredning i vilken ambitiésa och genomférbara atgirder f6r dagvattenhanteringen
foreslas. I kommande detaljplaner kommer dessa foreslaga atgirder att f6ljas upp for att
sikerstalla att dessa genomfors i sin helhet.

Angiende farligt gods sa kommer en riskanalys att tas fram i samband med kommande
detaljplanearbete f6r den bebyggelse detta ber6r. Om det visar sig under detaljplanearbetets
gang att en flyghinderanmalan behover goras ska detta ske innan detaljplanen 1 fraga antas.

3. Trafikférvaltningen (SL)
Trafikforvaltningen anser att det ar positivt att Nacka planerar for fortitning och utveckling
av Vistra Sickladn. Det dr visentligt att atgirder tas fOr att stirka den centrala regionkirnan
med tillkommande bostider och verksamheter. Programmet foljer intentionerna i Nackas
oversiktsplan samt i RUFS 2010. Det ar positivt att forutsittningarna for gaende och
cyklister foreslas forbattras.

Trafikforvaltningen noterar att programforslaget 1 stora delar baseras pa en utbyged
tunnelbana Kungstridgirden - Nacka Forum. Samridsversionen av programmet vilar tungt
vid att skapa stadsmissighet. Programmet bor ge sammanvigda utvecklingsforslag for
denna del av den centrala regionkirnan. I detta ska kollektivtrafiken inga som en naturlig
del, vilket borde genomsyra programmet i sin helhet. Trafikférvaltningen anser att
programférslaget innehiller begrinsade resonemang om dagens kollektivtrafik och om vilka
konsekvenser programférslaget orsakar pa densamma. Utvecklingsforslag av infrastrukturen
som stodjer kollektivtrafiken saknas i princip helt. Linjerna har viktiga regionala funktioner
eftersom de sammanbinder Alta med Slussen, Nacka med Tyres6 samt delar av 6stra Nacka
med Stockholm. Vidare har linjerna lokala funktioner som berér programomradet direkt.
Utover dessa linjer finns dven ett antal linjer pa Varmdovigen samt nattlinjer.
Trafiksituationen f6r busstrafiken intill Sickla kopmarknad dr tidvis mycket dalig. Detta
behover hanteras inom arbetet med programmet och dess underlag. Exempelvis borde
forindringar av vignitet som drabbar kollektivtrafikresor till och fran Alta vara tveksamma
att ga vidare med for kommunen. Trafikférvaltningen anser att detta r en brist i
samradshandlingen, vilket medfor att programmets slutsatser blir bristande.
Trafikforvaltningen dr inte néjda med att programmet och trafikutredningen bygger pa
kraftigt forindrade forutsittningar f6r Saltsjobanan. For att underlagsrapporten om trafik
ska kunna vara ett bra och sammanvigt underlag f6r kommunen behéver rapporten ha ett
helhetsperspektiv och samlat hantera alla trafikslag och vigforindringar.

Tunnelbana till Nacka

Inom arbetet med Forstudie Tunnelbana till Nacka planeras ett stationsldge i Sickla. En av
uppgangarna planeras att liggas intill Tvarbanans (nya) och Saltsjébanans stationsldgen 1
anslutning till Sickla kbpkvarter. I takt med att Trafikforvaltningens och kommunens planer
tor tunnelbanan respektive Planiaomradet drivs framat kriavs omfattande samverkan
parterna emellan. Bland annat behover forslag pa tydliga stationsentréer for Tunnelbanan
finnas redovisade. Dessa behover ligga sa att god tillganglighet till gang och cykelnitet
uppnis samt till anslutande buss, tig och sparvagnstrafik. I ett sidant system kommer
Tvirbanas forlingning och Saltsjobanan utgora kapacitetsstarka och attraktiva férbindelser
till de mal- och knutpunkter som inte betjanas av tunnelbana.

12 (80)
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Saltsjobanan

Saltsjobanan ir ett regionalt riksintresse vilket trafikférvaltningen anser inte framgir av
programférslaget. Det aligger Nacka kommun att beskriva vilka dtgirder som ska vidtas for
att sikerstalla riksintressets funktionalitet. Beskrivning av detta saknas 1 sin helhet i
programmet. Nacka behéver tydligt redovisa Saltsjobanans strickning genom
programomradet i kartmaterial. Atgirder som sikerstiller tigtrafiken behover framga,
sarskilt vad giller den 6kade bullerexponering som en fortitning medfér. Den exploatering
som foreslas nira Saltsjobanan kommer vara utsatta for trafikbuller. En plankorsning med
Saltsjobanan skulle kraftigt forsimra jirnvagens funktionalitet och ddrmed hota
riksintresset. Programmet bor snarare foresla dtgiarder som starker jarnvagens funktion och
attraktivitet.

Trafikférvaltningen arbetar for nirvarande med en omfattande upprustningsplan for
Saltsjobanan. Férutom reinvestering av uttjanta tekniska system vidtas trimningsatgarder for
att med kostnadseffektiva atgirder banans kapacitet och attraktivitet. Beslut kring
Saltsjobanans upprustning finns fattade bland annat i landstingets trafiknimnd.

I de planerna ingér varken en konvertering till sparvig eller ett avkortat férslag som bygger
pa konvertering eller avkortad jarnvig. Trafikforvaltningen anser att stycket i sin helhet bor
utgd fran programmet. Inriktningen f6r kommunen bor vara att arbeta med en 16sning for
viginfrastrukturen som vare sig paverkar Saltsjobanan negativt eller bygger pa en dndrad
funktionalitet f6r densamma. Vidare finns inga planer pa en férkortning av Saltsjobanan nir
en eventuell tunnelbana till Nacka ar fardigstilld. Genomforda trafikanalyser visar pa att det
finns ett fortsatt behov av att Saltsjobanan trafikerar Slussen dven da det finns en
tunnelbana till Nacka. Framfor allt rér det resande fran Fisksitra och Saltsjobaden. Dir
planerar kommunen f6r en hallbar stadsutveckling med 6kad kollektivtrafikandel. En sidan
utveckling dr beroende av att Saltsjobanan fortsatt dr en snabb och direkt férbindelse till
Stockholms innerstad. Aven Henriksdals station kommer fa ett 6kat resande i och med
nirliggande stadsutveckling.

En plankorsning med Saltsjébanan ir inte heller en acceptabel 16sning enligt
trafikférvaltningen - bade vad giller trafiksakerhet och trafikering. Detta skulle vidare ha en
negativ inverkan pa riksintresset. Trafikforvaltningen planerar inte fér en reducerad
hastighet pa Saltsjobanan, utan snarare for atgarder f6r en titare trafik och sidnkta restider,
som medfora stora nyttor f6r kommunens medborgare. Forslaget om en bredare tunnel
under Saltsjobanan vid Nacka station ir troligen kostsam och kommer att paverka trafiken
pé jarnvigen vid ett genomforande. Detsamma torde gilla f6r planskilda bilpassager med
Saltsjobanan. Tidigt samrad med trafikférvaltningen dr av stor vikt om kommunen avser
planera vidare for dessa atgarder.

Trafikbuller

Trafikforvaltningen anser att programfoérslaget ska ha som utgangspunkt att nationella
riktvirden for trafikbuller ska innehallas snarare dn att avstegsfall B anvinds som
planeringsférutsittning. Detta bor sirskilt beaktas da Saltsjobanan ar ett riksintresse. P ling
sikt kommer Saltsjobanans vagnpark att behéva fornyas, vilket kommer forbittra
bullersituationen.
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Busstrafik

Trafikforvaltningen anser att programmet saknar en beskrivning av den befintliga
busstrafiken. Detta behéver kompletteras i programmet infor ett antagande. Avsaknaden av
beskrivning av konsekvenser och forbittringsforslag for busstrafiken ar allvarlig, sarskilt
som programmet utforligt beskriver forindringar for gaende, cyklister och bilister. Oavsett
en utbyggd tunnelbana kommer busstrafiken och Saltsjébanan vara det kollektivtrafikutbud
som forsorjer Nacka kommun och Planiaomradet vilket 4r viktigt att ta hansyn till.
Vigsektionernas bredd ska redovisas i programmet och motsvara det som krivs for en
attraktiv busstrafik, det vill siga en bredd pa sju meter samt mycket god framkomlighet.
Forslag pa forindrad viginfrastruktur samt vigstandard ska samridas med
Trafikforvaltningen.

Aven om tillkommande biltrafik bedéms vara av mindre omfattning ir dagens biltrafik ett
hinder f6r busstrafiken. Forslagen pa forindrad vigstruktur behover analyseras utifrin
paverkan pa busstrafiken bade vad galler férindrade kérvagar och forandringar i
trafikmangder. Forbittringar for busstrafiken ska vara en naturlig del i bade program och
trafikutredning. Programforslaget bor redovisa hur attraktiva gang- och cykelbanor ansluter
till busshallplatser samt till Nacka station. Dessa anslutningar ska vara anpassade for alla
resendrsgrupper. God tillgianglighet till kollektivtrafikens bytespunkter dr vasentlig for en
attraktiv kollektivtrafik. Forslagsvis kan en karta upprittas dir busslinjer, Saltsjobanan,
bytespunkter, infartsparkeringar samt visentliga gang- och cykelanslutningar till
kollektivtrafikens infrastruktur.

Upprustningen av Saltsjobanan samt arbetet med Slussen vill trafikférvaltningen att
kommunen redovisar under parallella projekt. Redovisad strickningen 6ver forlingningen
av Tvirbanan bor uppdateras. Trafikforvaltningen anser att delar av programforslaget
behover omarbetas och forvaltningen deltar girna i detta arbete.

Planenhetens kommentarer

I programmets antagandeversion beskrivs befintlig kollektivtrafik mer jamfért med vad som
framgick av samradsversionen. Likasa har stycket om framtida kollektivtrafik uppdaterats
samt att konsekvenser for befintlig busstrafik belysts. Saltsjobanans strackning (inte bara
stationsligena) har lagts till pa illustrationen 6ver befintlig kollektivtrafik.

I antagandeversionen for programmet framgir féreslagen placering av tunnelbaneentré.
Entrén ir placerad i ett ungefarligt lige fOr att passa med det troliga perrongliget.

Pa sidan 15 i programhandlingen framgar det att Saltsjobanan dr ett riksintresse for
kommunikation.

Angiende buller: Kommunen kommer det att tas fram bullerutredningar f6r respektive
detaljplaneomraden i samband med kommande detaljplanearbeten. Utgangspunkt (med
hinsyn till det centrala och kollektivtrafiknira liget) kommer da att vara att minst avstegsfall
B enligt linsstyrelsens riktlinjer ska ga att uppfylla.

En karta har upprittas dir busslinjer, Saltsjobanan, bytespunkter, och tunnelbanan
redovisas i antagandeforslaget i enlighet med Trafikférvaltningens synpunkter.
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Upprustningen av Saltsjébanan samt arbetet med Slussen redovisas 1 antagandehandlingen
under stycket parallella projekt i enlighet med Trafikf6rvaltningens synpunkter.

Angiende Saltsjobanan: I antagandeforslaget av programmet har kopplingen mellan
Planiavigen och Virmdévigen studerats ytterligare. Det alternativ som visat sig mest
realistiskt att genomféra dr att hoja upp Saltsjobanan for att skapa en planskild bil-, gang-
och cykelkoppling under sparet i markplan. Med denna koppling finns mojlighet att skapa
ett mer robust och flexibelt trafiksystem i omradet runt Sickla képkvarter samtidigt som
Saltsjobanan kan ligga kvar i befintligt lige. I kommande detaljplanearbeten kommer denna
16sning att detaljstuderas i samrad med Trafikférvaltningen.

4. Kulturnimnden
Nimnden ar positiv till att kulturvirdena har beaktats i programmet. De papekar att det ar
viktigt att konsten inrymmes inom den allminna platsen. De saknar en plats f6r spontant
kulturutovande och anser att det saknas en kartlaggning av kulturverksamheterna pa
Sickla6n 1 programmet.

Forvaltningen ir positiv till att Oppna konsten ingér i programmet och att KIKV-huset
bevarats i samradsforslaget.

Planenhetens kommentarer

Konstprogram kommer att tas fram i kommande detaljplaneprocesser inom
programomradet. Nagon kartliggning 6ver kulturverksamheter pa Sickladn har inte gjorts
inom ramen for Planiaprogrammet. Eftersom det planeras for tva nya allméinna torgplatser
inom programomradet bedoéms att dessa bér kunna anvindas f6r spontana
kulturevenemang.

Byggnaden som konstnirernas kollektivverksstad dr 1 antagandehandlingen borttagen till
torman for fler bostider. Dels dr byggnaden i daligt skick, men frimsta skalet till att denna
foreslas tas bort dr for att skapa mojlighet till att bygga bostider 1 omradet.

5. Sickla skola
Konstaterar att barnperspektivet saknas i programmet och anser att en 6ppning av
Gillevigen skulle vara en férsaimring f6r skolan och skolbarnen.

Planenhetens kommentarer
Det ir i nyldget inte aktuellt att 6ppna Gillevagen f6r genomfartstrafik. Programforslaget
bygger pa att Gillevagen halls stingd.

6. Utbildningsnimnden
Nimnden anser att tillkommande behov av forskoleplatser fortydligas 1 programmet och
anser att det dr viktigt att i framtiden kunna samutnyttja lokaler. Anser att trafiken runt
Sickla skola ytterligare bor utredas i kommande detaljplanearbete.
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Planenhetens kommentarer
Under stycket service, Skola och férskola pa sidan 57-58 finns en sammanstillning av
framtida behov och férslag pa placering av nya forskolor och utbyggnader av befintlig skola.

7. Social och Aldrenimnden
Social- och ildrenamnden 6nskar att det byggs serviceboendelidgenheter inom
programomradet.

Planenhetens kommentarer
Serviceboende dr mojligt att inrymmas istillet f6r ”vanliga bostader” som foreslas i
programmet. I kommande detaljplaneprocesser kommer denna fraga att beaktas.

8. Fritidsnimnden
Anser att det dr positivt att det foreslas en ny allman lekplats inom omradet, da det inte
finns nagra lekplatser inom omradet idag. De anser att det saknas platser for bollspel, lek
och annan idrott 1 programférslaget samt att det dr olampligt (ur bullersynpunkt) att placera
nya bostader i hornet Gillevigen/Planiavigen och foreslir istillet ett ”Sickla Campus” inom
Sickla skolaomradet.

Planenhetens kommentarer

Inom programomradet finns en bollplan och en bollhall inom programomradet. Dirutover
foreslds en breddning av gronstriket lings Kyrkviken och en ny park pa norra sidan av
Kyrkviken. Detta ar platser som planenheten bedémer ér limpligt £6r bollspel, lek och
idrott. Alltsa haller enheten inte med om att det i forslaget saknas platser f6r dessa andamal.

I programmet foreslds ny bebyggelse i hornet Gillevigen/Planiavigen vilket bedoms
limpliga ur bullersynpunkt. I kommande detaljplanearbete kommer en bullerutredning att
tas fram fOr att sakerstilla detta. Byggnaderna féreslas utformas med tyst innergard sa att
hilften av alla boningsrum i alla lagenheter ska ha tillgang till en tyst sida (avstegsfall enligt
linsstyrelsens riktlinjer f6r buller).

9. Tekniska nimnden
Angiende bebyggelse mellan Finntorp och Alphyddan: Anser att konsekvenserna av
forslaget pa framforallt bollspel men dven lek bor belysas nirmare i programmet.
Nimnden anser att det dr positivt om Alphyddan och Finntorp kopplas samman med en ny
vig 1 enlighet med forslaget. Dock bor den utformas sd att den inte blir attraktiv f6r storre
mingder gen omfartstrafik for att undvika storningar for befintlig och ny bebyggelse for
boende.

Nimnden foreslas att det i det fortsatta arbetet ska inga att underséka mojligheterna och
konsekvenserna av att i framtiden ta bort Jirlaleden pa stricka for att beakta den potential
som finns i gronomradet i omradets Ostra del f6r rekreation och lek. Ndamnden ér tveksam
till en 6ppning av Gillevdgen. I samband med en ombyggnad av gatan bor gang- och
cykeltrafiken forbattras vilket bland annt skulle innebara gangbanor pa bigge sidor om
vigen.
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Kopplingen mellan Virmdovigen och Planiavigen dr en visentlig fraga f6r programmets
utbygenad och ska utredas i det fortsatta arbetet. Utan koppling bedéms trafikproblemet
kvarstd och 6kas pa det nirliggande vignitet vid en utbyggnad. Kopplingen stirker ocksa en
overgripande promenad och cykelvinlig stadskaraktir.

Nimnden ar positiv till att de regionala cykelstraken foreslas forstirkas. Den befintliga
gang- och cykelbron till Finntorp, norr om Ekudden, bér kopplas med en ny Ostergiende
ramp pa sédra sidan om Virmdovigen.

Planenhetens kommentarer

I kommande detaljplanearbete f6r omradet kommer omradet att detaljstuderas och platser
tor lek och rekreation specifiseras. I programmet féreslas en plats som ska iordningstillas
for andamalet.

I programmet foreslas att Jarlaleden stings eller byggs om till stadsgata efter det att
Planiavigen och Virmdévigen kopplats samman. De trafiksimulerings som gjorts visar att
detta dr mojligt.

Angiende den befintliga ging- och cykelbron 6éver Virmdévigen sa ligger denna utanfor
programomradet, men bor beaktas i kommande planarbete.

10. Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott (KSSU)
Milj6- och stadsbyggnadsnimnden ska prova mojligheten till hogre exploateringsgrad inom
programomradet.

Inom delomrade C ska mojligheten till fortitning med fler bostider intill skolan prévas.

Ett prioriterat mal i kommande arbete ska vara att hitta en rimlig 16sning dér Planiavigen
kopplas till Virmdovigen och dir behovet av kopplingen fortydligas. Givet att Planiavagen
kopplas till Virmdovagen, sa bor Jarlaleden (mellan Sjotorpsvigen och Ekudden) kunna
stingas av for allman trafik och gronomradet norr dir om goras till en attraktiv stadspark.

Ekonomin f6r kommunen maste klargoras ytterligare, inte minst med hénsyn till bade
kommande tunnelbanebygge och kopplingen Planiavigen-Virmdévigen. Om det ér
noédvindigt for att de ekonomiska konsekvenserna f6r kommunen ska bli godtagbara sa bor
mojligheten till hogre exploatering prévas.

I det vidare arbetet med detaljplaner b6r omrade C ges samma prioritet som omride B.

KSSU ser inget behov av byggnadsminnesskydd i kommande planer f6r vare sig KIKKV-
huset eller Atlashuset.

Planenhetens kommentarer

I antagandeversionen av programmet foreslas en nagot hogre exploatering jamfort med
tidigare programforslag. Samradsforslaget bygede pa ca 1400 bostidder inom
programomradet och antagandehandlingen nu ca 1800 féreslagna bostider. Inom
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delomride C har antalet bostider 6kat genom att det sa kallade KIKKV-huset féreslas rivas till
forman for fler bostader.

I programmets antagandehandling finns ett forslag pa en méjlig koppling mellan
Planiavigen och Virmdd&vigen. I programmet pa sidan 48-49 gar det att ldsa mer om detta.
I programmet foreslas att Jarlaleden 6ster om Planiarondellen stings av eller byggs om till
stadsgata efter att en koppling mellan Planiavigen och Virmdovigen tillkommit.

Principen inom programomradet dr att de allmidnna anliggningar som foreslas i huvudsak
ska finansieras genom tillkommande bebyggelse.

Vad giller prioriteten for de olika detaljplaneomradena sa prioriteras de detaljplaner som
kan generera flest byggritter och allmin service forst. Alltsa gors det ingen skillnad mellan
omrade B och omrade C vad giller prioriteringsordningen.

11. Nacka Energi
Nybyggnation
Elforsorjningen till detta omrade kriver att Nacka Energi far tillgang till mark inom
omradet for uppférande av flera transformatorstationer. Vill exploatoren eller kommunen
ha ett avvikande utseende sa bekostas detta av exploatéren. Normalt tecknas avtal om
anslutningsavgifter med exploatéren innan byggstart sker.

Tillfalliga anliggningar, dndring av befintliga anlaggningar

Nacka Energi har befintliga kablar inom omradet som maste beaktas. Flyttning eller dndring
av befintliga anldggningar sisom kablar, transformatorstationer och tillflliga anliggningar
som byggstrom bekostas av exploatoren.

Trafikutredningen

1 programmet foreslas ett garage i berget. Nacka Energi har avtal om nyttjanderitt med
kommunen och arrenderar 1 sin tur ut bergrummet till Digital Touch AB som sedan 2006
bedriver verksamhet dar. Verksamheten, uthyrning av serverutrymmen och en bemannad
larmcentral, dr sikerhetsklassad och kan inte bedrivas pa annan plats. Digital Touch AB har
fram till i dag investerat i bergrummet och en foérlingning av Nacka Energis
nyttjanderattsavtal med kommunen och arrendeavtalet med Digital Touch AB har forutsatts
av alla parter. Nacka Energi motsitter sig darfor utredningens forslag att i berget inhysa ett
garage.

Planenhetens kommentarer
Placering och utformning av elndtstationer samt behovet av ledningsflytt kommer att
studeras i detalj i kommande detaljplaneskeden.

Ett bergrumsgarage foreslas med infart frain Virmddvagen samt fran Alphyddevagen.
Garaget ir i forslaget placerat bredvid det befintliga bergrummet, vilket skulle innebira att
den befintliga verksamheten inte behéver beroras. I kommande detaljplanearbeten kommer
detta att studeras ytterligare.



12. Nacka Naturskyddsférening
Naturskyddsforeningen 1 Nacka ser positivt pa att fortita pa vistra Sickladn och tror att det
kan goras samtidigt som ekologiska virden virnas. I Vision och mal f6r Planiaomradet sigs
att hallbarhet ska vara ett ledord i planeringen och hoppas att dessa ambitioner verkligen
tullf6ljs 1 den fortsatta planeringen.

Foéreningen skulle girna se att dven 6stra delen av Sickla kopmarknad ingick i
programomradet. Hir finns mojligheter att utnyttja marken pa ett bittre sitt dn att ha en
gigantisk bilparkering till exempel. Att lata en s stor yta anvindas for bilparkering under
ndgra timmar varje dygn dr inte att utnyttja resurser sa effektivt som mojligt, £6r att knyta an
till vad som sigs i Vision och mal f6r Planiaomradet.

En tridinventering har gjorts som underlag till programmet. Féreningen har inget att tillféra
till den déd den ér vil utférd och har fingat in de virdefulla trid och tridbestind som finns i
omradet. Att Sickladn har manga virdefulla trad, framforallt ekar, dr inget nytt men de finns
behov av ytterligare inventeringar sa att en mer heltdckande bild kan ges och inte minst
viktigt hur de ekologiska sambanden ser ut, var finns det svaga linkar som kan forstirkas.
Detta rekommenderas ocksa i tridinventeringen. Foreningen Onskar att tridinventeringar i
Nacka fortsittningsvis gors pa sommaren eller varen for ett mer tillférlitligt svar. Alltfor
ofta ser foreningen att biologiska inventeringar gors vintertid vilket av naturliga skal inte ér
optimalt och rekommenderar att utredningen kompletteras inom programomradet av detta
skil. Infor all planering bor ekosystemtjdnstanalyser utforas fOr att kartligea vilka
ekosystemtjanster som finns inom omradet sa att planeringen sedan kan utga fran dessa.
Detta for att man inte ska bygga bort viktiga ekosystemtjanster som reglering av
vattenfloden, pollinering, klimatutjimning, rening av luft med mera. En beskrivning av ett
omrades naturvirden ger inte en heltickande bild 6ver ett gronomrades betydelse. Ett
gronomrade kan ha stor betydelse for till exempel vattenreglering eller klimatutjamning utan
att for den skull hysa nagra rodlistade arter.

Foreningen avstyrker bebyggelse pa Finntorpsberget medan man diremot girna kan bygga
pa de foreslagna omradena nedanfor berget dir ingen naturmark tas i ansprak. Viktigt att
Finntorpsbergets sluttningar inte exploateras da det enligt tridinventeringen omradena har
héga naturvirden. Aven om den féreslagna bebyggelsen pa berget inte ser ut att behéva ta
dessa mest virdefulla omriden i ansprik har berget i sig virden f6r landskapsbilden och
som nimns i tridinventeringen erbjuder berget méjligheter till klattring och andra
uteaktiviteter och har geovetenskapliga virden som borde beskrivas 1 programmet.

Viktigt i detta omrade dr att de tva hus som pekats ut som sirskilt bevarandevirde ocksa
verkligen kan bevaras. Aven viktigt ir att spara sa minga av triden som méjligt i det gamla
villaomradet vid Sj6torpsvigen. De Gstligaste husen vid Sjotorpsvigen bor utga ur planen sa
att en storre park kan fas vid Kyrkviken, i synnerhet om inte Jarlaleden kan stingas av for
trafik. Foreningen ar tveksamma till den foreslagna brygganligeningen och
strandpromenaden och finner det markligt att man tycks utga fran att en reningsdamm
behovs innan man vet resultatet av det fors6k som nu pagar med filter i
dagvattenbrunnarna. Viktigt dr att inte omdjliggora att Planiavigen kopplas thop med
Virmdovigen. Att koppla thop Planiavigen med Virmd&vigen skulle méjliggora att
Jarlaleden stings av och marken kan utnyttjas for att utoka parken vid Kyrkviken.
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Nuvarande forslag ser dessvirre ut att forsvara, om inte omdojliggdra, en sadan framtida
thopkoppling.

Hir finns ett mycket virdefullt ekbestind av nyckelbiotopsklass som dessutom pekas ut
som ett gronstrak pa kartan pa sid 40. Anda foreslas bebyggelse i detta gronstrak. Det sigs
att eventuell bebyggelse ska utga ifran att de stora ekarna bevaras. De ifragasitter om det ér
mojligt att kombinera bebyggelse har med ett bevarande av ekarna och deras virden. Ekar
behover utrymme, bade for sin krona och sitt rotsystem, och ska de dessutom fungera som
bérare av biologisk mangfald ir det nédvindigt att de star ppet i landskapet och inte blir
intringda bland hus. Denna del borde utgi frin programmet. Ovriga férslag i denna del har
de inga invindningar emot.

Foreningen ser girna att Planiavigen kopplas thop med Virmdovigen sa att Jarlaleden kan
stingas av och parken vid Kyrkviken utvidgas. Lingre Osterut kan marken som frigors
anvindas for att bygga pa. Programmet tycks ha en tveksam instillning till att dstadkomma
en sadan koppling vilket dr olyckligt da det finns stora fordelar att uppna. I programmet
nidmns att Saltsjobanan i framtiden kan omvandlas till sparvig. Foreningen anser att detta
inte dr limpligt da trafikférvaltningen har planer pa upprustning av banan.
Trafikforvaltningen vander sig emot att Saltsjobanan skulle avkortas till Sickla station utan
det dr av storsta vikt att den dven i framtiden fortsitter in till Slussen. Att koppla thop
Planiavigen och Virmdd&vigen dr mycket viktigt men det far inte ga ut 6ver Saltsjobanans
standard. I programmet nimns att ett parkeringstal pa 0,8 ir toreslaget f6r programomradet
och anser att detta ar for hogt for att minska biltrafiken och klimatférandringarna. Den
fysiska planeringen ar en avgorande komponent for ett framgangsrikt klimatarbete.
Biltrafiken dr oerh6rt utrymmeskrivande, stora markarealer asfalteras och naturomraden
hotas av en stindigt 6kande biltrafik och bullret 6kar i bebyggda omraden med hilsorisker
som foljd. Foreningen vill papeka att 1 den regionala utvecklingsplanen, RUFS 2010, sags
att koldioxidutslippen frin trafiken ska minska med 30 % till 2030. Planeringen maste styra
bort fran biltrafik till kollektivtrafik och ging/cykel.

Planenhetens kommentarer

Marken inom Sickla képkvarter dgs av en privat fastighetsigare som darmed har radigheten
éver platsen. Aven om det skulle vara nskvirt att utveckla platsen till ndgot annat s4 finns
inte denna mojlighet forrin fastighetsagaren 1 fraga sjilva tar detta initiativ.

Det har gjorts tester med filterinsatser under tva érs tid (2012-2014) i ca 50
dagvattenbrunnar i Sickla som reningsmetod. Forscket har utvirderas och resultaten visar
att trots att dagvattnet har passerat dagvattenfilter sa dr halterna fortfarande f6r hoga och
ger inte tillrickligt bra effekt f6r att uppna god vattenkvalitet i recipienten.

Brygganliggningen som foreslas 1 programmet 4r en férutsittning for att de nationella
miljokvalitetsnormerna f6r vatten ska kunna nis. Kommunen har efter samridet utrett om
det dar mojligt att forldgea en landbaserad reningsanlagening inom programomradet 1 stallet
for den brygganliggning som féreslas. En dagvattendamm med permanent vattenyta skulle
behova vara lika stor till ytan och ha lika lang uppehallstid som den féreslagna sjobaserade
reningsanldggningen for att kunna reducera lika mycket féroreningar. Pa grund av de hoga
grundvattennivierna i omradet niarmast sjon behover dammen grundldggas med ett titskikt
av till exempel gummiduk. De héga grundvattennivaerna forsvarar anldggandet och kan
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dven begrinsa driften av anliggningen eftersom att dammen inte kommer att kunna
tommas pa vatten helt da det foreligger risk for bottenupptryckning och
grundvattenintringning.

Marken i omradet bestar av fyllnadsmassor av varierande kvalitet och marken nirmast viken
har varit sjobotten. De daliga geologiska foérhallandena gor att man troligtvis behéver
sponta runt dammen for att begrinsa risken for skred. Det féorekommer omraden med
fororenade massor i omradet vilket dven innebar en risk for féroreningsspridning under
anligeningsskedet. Den allminna platsbristen forsvarar dven anldggningsarbetet och
schaktningen runt dammen.

Vid héga nivéer 1 sjon gar det inte att fa ut vattnet med sjalvfall frin dammen och det skulle
da beh6évas pumpas vidare till sjon. Detta dr inte ett hallbart alternativ da pumpstationer dr
dyra att anldgga och att drifta, leder till en hég energiférbrukning och har en inbyged risk
med driftstorningar. En dagvattendamm med samma area permanent vattenyta, som den
foreslagna reningsanliggningen kriver en volym pa cirka 1800 m”*. Om dammen 4ven ska ha
en flédesutjamnande funktion blir arean dnnu storre.

I antagandeforslaget av programmet har kopplingen mellan Planiavigen och Virmdévigen
studerats ytterligare. Det alternativ som visat sig mest realistiskt att genomfora ér att hoja
upp Saltsjobanan for att skapa en planskild bil-, gang- och cykelkoppling under sparet 1
markplan. Med denna koppling finns maojlighet att skapa ett mer robust och flexibelt
trafiksystem i omradet runt Sickla kopkvarter samtidigt som Saltsjobanan kan ligga kvar 1
befintligt lige. I kommande detaljplanearbeten kommer denna l6sning att detaljstuderas
ytterligare i samarbete med Trafikférvaltningen.

Ekar behover utrymme, bade for sin krona och sitt rotsystem. For att inte gora intrang 1
rotsystemet krivs ytterligare utredningar i kommande planeringsskeden. Visar det sig vara
skadligt for de storsta ekarna att omradet bebyggs krivs att forslaget da justeras utifran
ckarnas fortlevnad. Detta kommer att utreda vidare i en eventuellt kommande
detaljplaneprocess f6r omradet.

Nacka kommun jobbar f6r nirvarande med att ta fram ett férslag till parkeringspolicy och
parkeringsnorm. Det ér inte klart dnnu vilken p-norm som kommer att gilla pa Sickladn,
men 1 programmet foreslas att parkeringsnormen i huvudsak ska foljas nir denna ar
antagen. Kan inte parkeringsnormen i de enskilda fallen uppfyllas foreslas att en separat
parkeringsutredning tas fram i samband med kommande detaljplanearbeten.

13. Nacka miljovardsrad
Handlingarna
Foreningen anser att det forekommer flera felaktigheter och otydligheter 1 handlingarna.
Beskrivningen av hallplatsldgen for kollektivtrafiken pa sidan 22 i planprogrammet ar
missvisande. Trafikutredningens alternativa scenarier pa framtida trafikfléde ar mycket svara
att forsta eftersom man inte gulmarkerat de vigar som i olika scenarier Sppnas upp for
genomfartstrafik samt mycket svarlasta sifferuppgifter om trafikvolym pa kartorna.
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Delomrade A

Foreningen anser inte att berget mellan Finntorp och Alphyddan bér bebyggas. Den gang-
och cykelvig som férbinder Svindersviksvagen med Becksjudarvigen norr om berget bor
aven i fortsattningen vara gang- och cykelvig.

Delomrade B

Det ir vasentligt att ta stallning till om och hur Planiavigen kan anslutas till
Virmdovagen. Om Saltsjobanan hojs eller sanks ér det viktigt att den inte, som 1
tidigare forslag, far for brant lutning. De instimmer i att det dr limpligt att spara ett par
virdefulla ildre villor.

Delomride C

Foreningen anser att det vore olimpligt att bygga om rondellen vid Planiavigen/Gillevigen
till en korsning med hinsyn till att den stora mingden trafik utefter Altaviigen maste passera
hir. Bista 16sningen dr enligt féreningen om Gillevigen dven i fortsittningen forblir en
bussgata utan annan genomfartstrafik. Cykelstraket i omradets Ostra kant (delvis pa
Nysitravigen, tangerar Vassvigen) har inte uppmarksammats som sadant i planprogrammet
det bor vara kvar.

Sickla stormarknad

Omedelbart vister om aktuellt planomrade finns stora ytor som idag enbart

anvinds for parkering i Sickla stormarknad. Hir vore det lampligt att bebygga

ytorna med bostider, girna med affirslokaler 1 gatuplan medan parkeringen bor
avgiftsbeldggas och 1 férsta hand ske under jord, i andra hand i parkeringshus. Sickla har
utmarkta allminna kommunikationer med Saltsjobanan, manga busslinjer och relativt snart
Tvirbanan samt i en framtid kanske Tunnelbana. Avgiftsbeliggning och en viss minskning
av antalet parkeringsplatser i omradet bor kunna minska de trafikproblem som nu rader.
Vidare bor det dven prévas om man kan bygga pa bostidder ovanfor befintliga
affirsbyggnader i stormarknadsomradet.

Dagvatten, 1 attenkvalitet

Hur fungerar den filterl6sning for dagvatten som inférdes varen 20112 En
reningsanligening ska helst placeras pa land och sa nira killan som méjligt. Anldggningen
maste dels klara av tyngre fororeningar vilka kan sedimenteras eller filtreras, men ocksa litta
tororeningar som flyter pa vattenytan och orsakar skumbildning och oljeskimmer pa
sjoarna. Dagvatten fran norra delen av Planiaomradet kan med férdel ledas till
Svindersviken i stéllet for till de kinsliga insjéarna. Foreningen stodjer alla atgirder som
minskar och renar dagvattenutslippen i Jirlasjon och Sicklasjon. En detaljplan med
minskade hardytor till forman for vattenabsorberande vegetation skulle reducera
dagvattenmingden. Jarlasjon dr hart belastad av 6vergodning. Kvive fran biltrafik och
fosfor fran gamla anlidggningar har resulterat i syrebrist och obalans i marin flora och fauna.
Sjosystemet ar dven belastat av miljogifter genom dagvatten fran framfor allt Sickla och Jirla
Sj6, men dven fran andra kringliggande omraden inklusive Alphyddan.

Planenhetens kommentarer
Placering av busshallplatsernas lige ar justerat pa kartan pa sidan 22 1 programmet i enlighet
med Nacka Miljoévardsrads yttrande.
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Angiende de tester med filterinsatser som gjorts i Sickla: Se svar pa kommentar fran
synpunktslimnare 12 (Nacka Naturskyddsforening).

En langhalsborrning till Svindersviken skulle kosta vildigt mycket att genomféra och
kostnaderna for detta skulle vara svara att forsvara nir det finns andra alternativ som ér
mindre kostnadskrivande. Pa grund av befintliga terringférhallanden skulle det endast vara
moijligt att avleda dagvattnet frin Alphyddan/Finntorp inom programomradet. Alltsd skulle
det dnda krivas rening och férdrojning mot Kyrkviken. Det ér heller inte hallbark ut
energisynpunkt da en langhélsborrning till Svindersviken skulle innebira att vattnet maste
pumpas. Genom att dndra pa de naturliga avrinningsriktningarna finns dirutéver en stor
risk att vattenbalansen i Kyrkviken rubbas och en reningsanliggning behéver byggas i
Svindersviken utover reningsanliaggningen i Kyrkviken.

Pa hojden mellan Finntorp och Alphyddan har bebyggelseforslaget justerats efter samradet.
Nigra av flerbostadshusen har bytts ut till radhus for att inte upplevas som for hoga i
omradet. I programomradets norra del foreslds en link for biltrafik mellan Alphyddevagen
och Becksjudarvigen. Den nya gatan kopplar ihop Alphyddan med Finntorp och bidrar till
att skapa ett mer finmaskigt gatunit dér trafikflédet kan férdela sig. Den nya gatan ligger i
linje med planprogrammets mal att skapa en robust struktur med en kénsla av sammanhang
och samhorighet mellan Alphyddan och Finntorp. Trafikanalyserna visar att gatan inte
kommer att bli attraktiv f6r genomfartstrafik och endast far mattliga trafikfléden.

I antagandeforslaget av programmet foreslas ingen 6ppning for allmian genomfartstrafik pa
Gillevigen.

Angiende bebyggelse pa Sickla kopkvarters parkering: Marken dgs av en privat
fastighetsigare vilka dirmed ger ridigheten 6ver platsen. Aven om det skulle vara énskvirt
att utveckla platsen till nagot annat sa finns inte denna mojlighet forrin fastighetsagaren i
fraga sjilva tar detta initiativ.

Angdende att infora avgiftsbelagd parkering pa Sickladn: Det pdgar en utredning kring att
avgiftsbeligga parkering inom allman plast pa delar av Sicklaon.

14. Nacka Virmdoé Hyresgistférening
Nacka-Virmdo Hyresgistforening ser positivt pa 6kad bostadsbebyggelse i det aktuella
Planiaomradet, men beklagar att det i gillande planférutsittningar men tycker att det borde
framga tydligare att det ska vara mer hyresritter i omradet da bostadsritter och villor f6r
nirvarande dominerar kringliggande omraden.

Anser att det bor skapas en bostadsférsorjningsplan f6r Nacka dar hyresritter borde vara
ett visentligt inslag for att skapa en blandad stad med lag grad av ekonomisk och social
segregation. De betonar att kommunen har skyldighet att motverka och férebygga
segregation.

Foreningen oroar sig for den kommande trafiksituationen, tringselproblem och flaskhalsar,
okinsliga ingrepp 1 gronstrukturen, och miljobelastning i form av buller och avgaser,
kraftiga miljostorningar och trafikproblem under byggtiden. Dagvattenfloden, hardgjorda
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ytor och snérojning skapar fler problem som bor beaktas och férebyggas. En detaljplan
med minskade hardgjorda ytor till f6rman f6r limplig vegetation kan reducera
dagvattenmingden. Jirlasjon ar hart belastad av 6vergddning, kvive fran biltrafik och fosfor
fran gamla anliggningar har resulterat i syrebrist och obalans i marin flora och fauna.
Sj6systemet dr belastat av miljogifter genom dagvatten fran Sickla och Jirla §j6, men dven
fran kringliggande omraden inklusive Alphyddan.

Fungerar den filterlosning for dagvatten som inférdes varen 2011 tillfredsstallande? En
reningsanlagening ska helst placeras pa land, sa nira killan som mojligt. Anliggningen ska
klara tyngre féroreningar som kan sedimenteras eller filtreras, och féroreningar som flyter
pa vattenytan och bidrar till skumbildning och oljeskimmer pa sj6arna. Dagvatten fran norra
delen av Planiaomradet kan ledas till Svindersviken i stallet for till de kinsliga insjoarna.
Foreningen stoder atgirder som minskar och renar dagvattenutslippen i Jarla- och
Sicklasjon.

I och med att Nacka ska byggas ut till en tit och blandad stad 6kar betydelsen av goda
kommunikationer och en bra infrastruktur, samtidigt som gamla flaskhalsar tenderar att
torstirkas. Ett av Nackas storre problem vad giller kommunikationer dr att mycket trafik
maste passera nalsogat kring Henriksdal, sirskilt trafiken in mot och ut frin Stockholms
City, samt den som passerar till och fran Saltsjobaden, Boo och Virmdo. Féreningen ar inte
helt tillfreds med de kraftiga utbyggnadsplanerna som riskerar skapa 6kad genomfartstrafik
och ett 6kat behov av parkeringsytor.

Omradet utgor en viktig del av gronstrukturen som i rimlig utstrickning bor bevaras.
Samtidigt maste trafikfragorna 16sas. Har finns flaskhalsar och flera konfliktkéllor dir en
genomtinkt avvigning och prioritering férordas.

Stormarknaden Sickla K&pkvarter (vars tillfilliga bygglov permanentats enligt
synpunktslimnaren) drar till sig kraftig biltrafik frin stora omraden. Besoksfrekvensen ligger
1 topp 1 Storstockholm. Detta belastar bade trafikmiljéer och boendemiljéer 1 hog grad. Att
16sa dessa fragor kriver ett mycket grannlaga férarbete. Exploateringsgraden bor ej bli for
hog. Bullerfragor och vagtrafiklosningar ar viktiga.

Genomfartstrafiken i Nacka sker huvudsakligen lings motorvigarna, men den redan nu
betydande trafiken pA Gamla Virmdovigen och Jirlaleden samt Altavigen och
Nackanasvigen kan - liksom motorvigstrafiken - férvintas 6ka genom hard exploatering.
Aven eventuella planer pa att 5ppna Gillevigen for genomfartstrafik skapar farhdgor for
ytterligare trafikstorningar kring Sickla skola och de nya bostider som tinkts lokaliseras dit,
samt de redan befintliga villorna och flerbostadshus. Detta accentuerar behovet av en god
kollektivtrafik, men ocksa behovet av en god lokal infrastruktur. Stora brister finns i
forsorjning med kollektivtrafik som blir ett resultat av hogt bilberoende. En kraftig
utbyggnad av kollektivtrafiken, inte bara 1 form av tunnelbana, utan dven ett mer varierat
utbud av andra firdmedel 4r central.

Korsningen Planiavigen/Gillevigen,/Nackanisvigen i delomride C har idag en rondell.
Att géra om korsningen enligt foreslaget tycker de dr olampligt. All trafik till och fran
Altavigen (vig 260) maste passera denna. Det ir bittre om Gillevigen i fortsittningen
torblir bussgata utan annan genomfartstrafik. Cykelstraket i omradets 6stra kant (delvis pa
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Nysitravigen, kanten av Vassvigen) har inte uppmirksammats, det bér vara kvar. Ett stort
lokalt bekymmer utgor trafiken till Sickla Koépkvarter. Omfattande trafik till stormarknaden
fran andra delar av kringliggande omraden skapar stockningar, tringsel och flaskhalsar, samt
okar bullerstorningar, partikelhalter och avgasproblem. Hir krivs en omfattande 6versyn av
trafiklederna, och tyvirr utgor 1 forsta hand Saltsjobanan och i andra hand de lingre bort
liggande motorvigarna barridrer for tvirgaende lokal trafik.

Nacka ar idag inte stadsmassig, utan utgor ett slags 6vergangsomrade, dir 6ar av bebyggelse
kopplats thop av Ost-vistliga leder som till exempel Jérlaleden. Detta utgér besvirande
problem vid skapandet av en mer tit och blandad stadsbebyggelse och lokaltrafiken stors av
detta. Det dr tveksamt om en utbyggd tunnelbana i hogre grad kommer att kunna 16sa de
uppkommande trafikproblemen i och med att en kraftig 6kning av antalet bostader
aviserats. Vad som i sa fall forordas ér att en storre del av dessa inte forlaggs till omraden
som redan nu besviras av stockningsproblem och flaskhalsar, och da ytterligare kommer att
trangas thop och belastas. Vistra Sickladn dr mycket utsatt.

En blandad stad innebir férutom bebyggelse och trafikleder att tillrickliga bostadsnira
gronomraden bor bevaras och forstirkas. Omradet kring Kyrkviken, Nacka kyrka,
Finntorp, Atlas- och Gillevigen samt villaomradena Trollebo och Nysitra, och sjoarna
Sicklasjon och Jirlasjon innefattar viktiga rekreationsomraden. Foreningen instimmer inte 1
att strandpartiet lings Kyrkviken har begrinsat rekreationsvirde och anser tvirtom att det
har stort rekreationsvirde, de bullerstérningar och oldgenheter som huvudsakligen beror pa
biltrafiken har inte samma intensitet 6ver dygnet, aven om de kan antas 6ka vid
utbyggnaden av Nacka. Omradet ér flitigt utnyttjat for rekreation och promenader, matning
av ander, populirt hos dagisgrupper, utnyttjat av skolbarn, pensionirer och cyklister. Man
har aven forlagt ett populirt arligt motionslopp hit.

En tit stadsbebyggelse bor i forsta hand forlaggas till dldre industriomraden, som
exempelvis det som tidigare lag vid Jirla §j6. Andra méjligheter till fortitning finns 1
Skvaltan och kring Nacka Forum, samt magjligen i vissa villaomraden. For Planiaomradets
omgivning uppstar fragan om Atlas Copcos gamla industriomrade med de omfattande
parkeringsytorna kring nuvarande Sickla Képkvarter. Varfor inte omvandla képkvarteren till
riktiga stadskvarter, med blandat boende och mer varierad affirsverksamhet? Hir finns
mest parkeringsytor. Bebyggelse pa tak och parkeringar bor utredas, och parkering
toretradesvis ske 1 parkeringshus eller i parkeringsgarage. Foreningen 6nskar utvidga
diskussionen om Planiaomradet. Vister om omradet finns stora ytor som anvinds for
parkering for Sickla stormarknad som de anser kunde bebyggas med bostider med
affirslokaler i gatuplan. Parkeringen bor belidggas med avgifter och i férsta hand ske i garage
under jord, i andra hand i parkeringshus eller under tillkommande bostidder/affirer. Vidare
bor det dven prévas om man kan bygga bostider ovanpa befintliga affirsbyggnader inom
stormarknadsomradet.

De instimmer till stora delar i Nacka Miljovardsrads remissvar. Sickla har allminna
kommunikationer med Saltsjobanan, flera busslinjer och relativt snart tvirbana samt
framtida tunnelbana. Avgifter och firre parkeringsplatser i omradet kan minska de
trafikproblem som rader om kollektivtrafiken forbittras. Det narmast patinkta
exploateringsomradet nirmare Kyrkviken bor 1 mojligaste man bevaras.
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Likasa bor bebyggelse av bergplatin intill Finntorp begrinsas pa grund av bade
bullerstorningar fran motorvigen och de avsevirda hojdskillnaderna. Berget utgoér ocksa en
naturmiljoé som har inte ovisentliga virden trots nirheten till motorvagen. Foreningen anser
inte att berget mellan Finntorp och Alphyddan bor bebyggas med annat dn hyresritter, som
det rader stor brist pa i Nacka. Aven d4 bér rimliga fria ytor behallas, att exploatera hela
berget anser synpunktslimnaren olimpligt. Den gang- och cykelvig som férbinder
Svindersviksvigen med Becksjudarvigen norr om berget bor kvarstd som cykelvag for att
inte uppmuntra genomfartstrafik och skona obebyggda ytor. De instimmer i att det ar
lampligt att spara ett par virdefulla dldre villor i delomrade B. Det ir viktigt att beakta om
Planiavigen kan anslutas till Vairmdévigen utan fOr stora nivaskillnader. Saltsjobanan
kanske kan hojas fran Sickla station till Nacka station om den inte far f6r brant lutning. En
sankning verkar mer problematisk pa grund av vattenfléden.

Planenhetens kommentarer
Angdende upplatningsformer sa dr detta inget som gar att styra i program eller detaljplaner.

Angaende forsoket med filter i dagvattenbrunnarna i Sickla: se svar pa kommentar fran
synpunktslimnare 12 (Nacka Naturskyddsforening).

Angiende prognostiserade trafikfléden for omradet i framtiden: I den trafikutredning som
tagits fram i samband med programarbetet har det gjorts trafiksimuleringar f6r framtida
mojliga trafikscenarion f6r omradet. Trafikanalysen visar att tillkommande trafikalstring fran
den nya bebyggelsen ir relativt lag och ger endast lokala skillnader 1 trafikméingden.
Kapacitetsmissigt dar det inga problem att genomféra planerad exploatering.

Angiende foreslagen koppling mellan Planiavigen och Virmdévigen och Saltsjobanans roll
genom programomradet: se svar pa kommentar fran synpunktslaimnare 12 (Nacka
Naturskyddsforening).

Kyrkviken norra strand dr 1 programmet utpekat som ett viktigt rekreationstrak som ska
bevaras och férstirkas. Kommunen anser precis som synpunktslimnaren att omradet
nirmast Kyrkviken har héga natur- och rekreationsvirde. Dirfor féreslogs redan 1
samradsforslaget att detta omrade ska forstirkas som rekreationsomradet. En
brygganligening foreslas i viken i syfte att rena dagvattnet som idag rinner till viken, men
aven 1 syfte att Oka tillgiangligheten for allminheten till viken. Att bryggan placeras en bit ut 1
vattnet gor att de virdefulla naturvirdestrid som vixer utmed viken kan bevaras.

Angiende forslaget om att omvandla parkeringen pa Sickla kopkvarter till bostadsomrade:
Se svar pa kommentar frin synpunktslimnare 13 (Nacka Miljovardsrad).

Kommunens mal ar att bygga ca 14000 nya bostider pa vistra Sickladn fram till ar 2030.
Malen ir delvis satta f6r att 6ka underlaget till tunnelbanan, som nu beslutat ska ga till
Nacka. Planiaomradet ar ett av de omraden som kommer att fa bist kollektivférbindelser i
Nacka efter genomférandet av tunnelbaneprojektet. Det dr viktigt att koncentrera
bebyggelse kring dessa kollektivligen for att minska bilberoendet och 6ka resande med
kollektivtrafiken.
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Angiende att avgiftsbeligga parkeringen pa vistra Sicklabn: Kommunen utreder f6r
nirvarande moijligheten att infor avgiftsbelags parkering pa delar av Sickladn.

Angiende justering av kartan pa sidan 22 1 programmet sa ar detta gjort i
antagandehandlingen.

Angdende foreslagen bebyggelse pa omradet mellan Finntorp och Alphyddan: Se svar pa
kommentar fran synpunktslimnare 13 (Nacka Miljévardsrad).

15. Nacka Hembygdsférening
Anser att trafikutredningen endast behandlar omradet som en isolerad 6 och har inte tagit
med den 6kning som kommer att bli 1 och med Nacka stad.

Eftersom Sickla képkvarter endast har infart fran ett hall anser de att det ar mycket viktigt
att det tillkommer en koppling mellan Planiavagen och Virmddévagen for att komma f6rbi
de trafikproblem som ir idag och som de tror blir virre i och med nya bostider som ska
byggas. Det behovs en koppling direkt till képkvarteret fran Varmdévigen.

Foreningen foreslar att man provar att sla samman Nacka och Sickla station for att fa en
bittre central kollektivtrafikpunkt.

De anser att dagvattenforslaget ar daligt da de tycker att Kyrkvikens vagor ska fa sla mot en
naturlig strand och ingen bassingkant, vilket ocksa minskar den 6ppna ytan i sjon. Vill att
reningsanligeningen ska ligga pa land och att avledning av dagvatten kan ske mot Jérlasjon
istallet.

Planenhetens kommentarer
Trafikutredningen bygger pa att alla planerade nya bostider pa vistra Sickladn byggs och ir
alltsd inrdknat i den prognos som gjorts f6r omradet.

I programmets presenteras en mojlig koppling mellan Planiavigen och Virmdovagen, samt
en koppling med Simbagatan (in till képkvarteret). Mer om detta gar att lisa om pa sidan
48-50 1 programmets antagandeversion.

Det finns inga planer pa att sla samman Nacka och Sickla station. Den tunnelbana som
planeras genom omradet dr tinkt att ha uppgangar at tva hall — en mot Nacka Station och
en mot Sickla Station.

Angiende foreslagen dagvattenhantering i omradet: Se svar pa kommentar fran
synpunktslimnare 18 (Nysitra villadgareférening).

16. Saltsjobadens Hembygdsférening
Foreningen anser att den trafikutredning som tagits fram ar inaktuell da utredningen inte
beaktar beslutet fran trafikforvaltningen att (SL) har tagit om att upprusta Saltsjobanan,
samt det beslut som anger att man ska forlinga tvarbanan till Sickla station. Foreningen kan
inte acceptera att framkomligheten och bekvimlighetem foérsimras pa Saltsjobanan
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Planenhetens kommentarer

I programmets antagandeversion presenteras ett mojligt forslag till koppling mellan
Planiavigen och Virmdovagen som inte skulle paverka framkomlighet eller bekvimlighet
for Saltsjobanans resenirer. Mer om detta finns att ldsa pa sidan 48-49 i programmets
antagandeversion.

Foljande remissinstanser har svarat att de inte har nagon erinran pa forslaget:

-  Boverket

- Fortum

- TeliaSonera
- Vattenfall

Synpunkter pa programmet fran fastighetsdgare enligt
fastighetsforteckningen

17. Btf Glassbiten
Brf Glassbaten bestir av fem flerfamiljshus med sammanlagt 67 ligenheter vilka ir beligna
strax soder om programomradet. Féreningen konstaterar att den trafikutredning som tagits
fram i samband med programarbetet finns ett scenario som visar trafikfléden pa ca 10 000
fordon ADT om Gillevigen skulle 6ppnas. Idag ir det ca 4000. Féreningen tycker att det ér
anmarkningsvirt att nagon trafikmitning ej gjorts utanfor Sickla skola.

Foreningen konstaterar att det pa delar av strickan av Gillevigen saknas cykelbana trots att
det dr en del av det regionala cykelstraket.

De tycker ocksa att kommunen har ett ansvar att belysa barnperspektivet i den fysiska
planeringen vilket inte har gjort i detta program.

Férutom skolan och skolgarden sa kantas Gillevigen av villor och flerbostadshus, och 1
vigens direkta nirhet finns dessutom ett kommunalt friluftsbad. Den trafik6kning som
beskrivs 1 de virsta scenarierna skulle medféra att bostdderna 1 vigens nirhet liksom badet
och andra parkomraden dir barn vistas skulle utsittas for vasentligt 6kade bullernivaer och
visentligt 6kade luftféroreningar. Det dr ocksa fler direktutfarter fran villor ut pa gatan.
Dirfor anser foreningen att Gillevagen ska forbli en lokalgata utan genomfartstrafik.

Foreningen anser att innan planeringen gar vidare ska en bullerutredning,
luftkvalitetsutredning samt en barnkonsekvensbeskrivning goras.

Brf Glassbaten anser att kommunen i kommande planarbeten ska sikerstilla att Gillevigen
inte blir genomfartsgata.
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Planenhetens kommentarer
Forslaget 1 programmets antagandeversion bygger pa att Gillevagen inte behéver 6ppnas f6r
allmin genomfartstrafik.

Inom respektive detaljplanearbeten kommer férdjupningar i trafikutredningen att goras.
Den utredning som tagits fram visar att om omradet byggs ut 1 enlighet med
programforslaget kommer trafikalstringen fran tillkommande bebyggelse att vara relativt lag
och endast ge lokala effekter.

Bullerutredningar kommer att géra inom respektive detaljplancomraden i samband med
kommande detaljplanearbeten. Fér omradet som ligger i riskzonen for att 6verskrida
miljokvalitetsnormerna for luft ska det 1 kommande detaljplanearbeten goras
luftkvalitetsutredningar.

18. Nysitra Villadgareférening
Foreningen kriver att dagvatten renas och tas om hand pa exploatérens mark och anser att
det dr mycket riskabelt att forldgga reningen i en sjo istéllet for 1 en markforlagd anliggning.
De anser att alternativet att lata dagvattnet ga i bergtunnel till Svindersvik bor utredas mer.

Foreningen anser att det 4r mycket viktigt att kopplingen mellan Planiavigen och
Viarmdovigen kommer till och att detta ska liggas in 1 kommande detaljplanearbete. Att
oppna Gillevigen ser det som en mycket dalig [6sning.

Foreningen ser fram emot byggandet av ”Kyrkviksparken och foéreslar att Jirlaledens
strackning dndras 1 samband med detta till att gd utmed Saltsjobanans spar i vintan pa att
leden férhoppningsvis kan stingas permanent. Detta anser foreningen skulle innebéra en
mindre bullrig parkmiljo.

Foreningen anser att det ar mycket angeliget att bebyggelsen narmast Nysitra harmoniserar
med befintlig villabebyggelse och att féreslagen bebyggelse allra narmast verkligen halls ned
1 skala. Foreningen har svart att se att nuvarande forslag tar hinsyn till detta da det narmast
villorna planeras f6r mindre flerbostadshus i 3 till 4 vaningar.

Foreningen vill sikerstalla att det inte blir ndgon genomfart pa Vassvigen och onskar att fa
detta bekriftat. Féreningen ser dven fram emot en fortsatt dialog med kommunen.

En komplettering av yttrandet inkom i efterthand med f6ljande fragor/synpunkter som
foreningen Onskar fa svar pa:

- Foreningen vill se ett landbaserat alternativ. Det vill sdga att rening av dagvattnet
sker pa land innan det nér recipienten.

- Hur effektiv ir en sjoforlagd anlidggning?

- Behover dessa anlidggningar tommas pé sediment/slam? I sd fall hur gar det dll?

- Enligt milj6balken 4r det den som orsakar féroreningarna som ocksa dr ansvarig for
att rena dagvattnet sa nira killan som méjligt? Vilket ekonomiskt ansvar tar Atrium
Ljungberg gruppen for den del av féroreningarna som orsakas av kopkvarteret?
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- Uppfyller det nuvarande férslaget EUs nya regler om dagvatten det vill siga att
térorenat vatten inte far slippas ut i sjoar?

Planenhetens kommentarer

Det dr kommunen som dr VA-huvudman och som ansvarar for avledning och rening av
dagvattnet innan utslapp 1 recipient. Kommunen har dock ritt till att ta ut en VA-taxa och
kan dven stilla krav pa rening och f6rdréjning innan férbindelsepunkt. Utéver detta
planeras for fordrojningsatgarder inom kopkvarteret. Exploatorerna inom de kommande
detaljplanerna ska vara med och delfinansiera den nya anldggningen, vilket kommer att
regleras i avtal. Rening och f6rdréjning endast pa kvartersmark ar inte tillrickligt for att
uppni de vattenkvalitetsnormer som efterstravas.

Sj6ns vattenstatus kommer inte att forsimras jimfért med idag om man bygger
reningsanldggning sa som planerat. Statusen 1 sjon kommer att forbittras eftersom man
kommer att rena dagvatten fran ett befintligt utlopp. Idag sker en omfattande
fororeningstransport till Kyrkviken och genom att sitta in en limplig atgard kan
tororeningsspridningen begrinsas och uppsamlingen av féroreningar ske pé ett kontrollerat
satt istdllet fOr att diffust och okontrollerat spridas ut i hela viken och sjén. Om
anliggningen byggs kommer denna att omfattas av ett skotselprogram som innebar att
fororeningarna tas bort med jamna mellanrum och omhindertas pa ritt sitt. Detta ar inte
mojligt 1 nuldget da diffus spridning sker och bortférsel av dessa féroreningar skulle
innebdra muddring av en stor del av viken.

Angiende alternativet att langhélsborra och transportera dagvattnet till Svindersviken: En
langhalsborrning till Svindersviken skulle f6r det forsta kosta vildigt mycket att genomféra
och kostnaderna for detta skulle vara svira att forsvara nir det finns andra alternativ som ar
mindre kostnadskrivande. Pa grund av befintliga terringforhallanden skulle det endast vara
moijligt att avleda dagvattnet frin Alphyddan/Finntorp. Alltsa skulle det 4nda krivas rening
och f6rdréjning mot Kyrkviken. Det ar heller inte hallbark ut energisynpunkt da en
langhalsborrning till Svindersviken skulle innebira att vattnet maste pumpas. Genom att
andra pa de naturliga avrinningsriktningarna finns dirutover en stor risk att vattenbalansen 1
Kyrkviken rubbas och en reningsanliggning behéver byggas i Svindersviken utéver
reningsanligeningen i Kyrkviken.

I antagandeforslaget har en méjlig 16sning pa koppling mellan Planiavigen och
Virmdovagen tagits fram. Mer om denna gar att lisa om pa sidan 48 1 programhandlingen.
Med denna 16snings skulle det vara méjligt att stinga Jarlaleden eller bygga om den till
lokalgatan.

Aven kommunen anser att det ir angeliget att ny bebyggelse harmoniserar med befintlig
bebyggelse. Dir av ér skala pa foreslagen bebyggelse nirmast Nysitra ldgre dn 1 resterande
delar av programomradet. I eventuellt kommande detaljplanearbete kommer hinsynen till
trdd och natur samt skala/anpassning att vara de viktigaste faktorerna att ta hinsyn till i
planering.

Nigon genomfart vid Vassvigen ir inte aktuellt.
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En konsekvensanalys for en landbaserad anlidggning har gjorts till antagandehandlingarna av
programmet. En dagvattendamm med permanent vattenyta skulle behdva vara lika stor till
ytan och ha lika lang uppehallstid som den féreslagna sjobaserade reningsanliggningen for
att kunna reducera lika mycket féroreningar. Pa grund av de hoga grundvattennivaerna i
omradet narmast sjon behover dammen grundliggas med ett titskikt av till exempel
gummiduk. De hoga grundvattennivierna forsvarar anldggandet och kan dven begrinsa
driften av anliggningen eftersom att dammen inte kommer att kunna tommas pa vatten helt
da det foreligger risk for bottenupptryckning och grundvattenintringning. Marken i
omradet bestar av fyllnadsmassor av varierande kvalitet och marken ndrmast viken har varit
sjobotten. De diliga geologiska férhillandena gor att man eventuellt skulle behdva spont
runt dammen fOr att begrinsa risken for skred. Det forekommer omraden med férorenade
massor i omradet vilket dven innebir en risk for féroreningsspridning under
anlidggningsskedet.

Normala reningseffekter for en dagvattendamm ér ca 50 % for totalfosfor, 35 % for
totalkvave, 60-80 % for metaller och 40-80 % f6r den 16sta metallfraktionen. Gillande
skirmbassinger genomférdes en utvirdering av en sadan anliggning under centralbron i
Stockholm under 2010. Denna skirmbassing tar emot dagvatten fran ett 7000 m” stort
avrinningsomrade som 4r hart exploaterat, den har en yta pé cirka 185 m® och en
uppehillstid pa minst 12 timmar.

Provtagningen genomférdes vid sex regntillfillen vid inlopp, utlopp och pa tre stillen i
anldgeningen. De uppmiitta halterna flédesviktades och vid en jimférelse av halterna vid
inlopp och utlopp erhélls reningseffekter pa ca 57 % for totalfosfor, 76 % for totalkvive
och 70-90 % t6r metaller exklusive nickel. Detta dr nagot hégre dn motsvarande forvintad
effekt fran en dagvattendamm och tyder pa att en skirmbassing har en god reningseffekt.

Gallande sjon Trehorningen i Huddinge kommun avldgsnades och analyserades sediment
fran en befintlig skirmbassing i samband med en upprustning av anliggningen. Dir kunde
man se att cirka 1000 m’ sediment inneholl 850 kg alifater (olja), 80 kg koppar, 240 kg zink
och 1 kg PAH. Sammansittningen i sedimentet fran en anlidggning beror dock pa
avrinningsomradets markanvindning.

Sj6forlagda reningsanligeningar behéver driftas och underhallas pa samma sitt som andra
dagvattenanlaggningar eller reningsverk for att uppritthalla en langsiktigt god funktion. Som
exempel kan namnas att all dagvattenbrunnar inom Kyrkvikens avrinningsomrade slamsugs
tvd ginger per ar.

Eftersom denna anlidggning blir en reningsaanlidggning for dagvatten sa kommer VA-
huvudmannen, det vill siga Nacka kommun, att ansvara f6r drift och skétsel.

I samband med projekteringen upprittas alltid drift- och kontrollprogram. Dir beskrivs hur
ofta anldggningen ska kontrolleras och nir man limpligtvis bor genomféra ett
kontrollprogram, samt pa vilket sitt detta bor ga till.

Anlaggningarna bor tdmmas ca vart 8-10 ar, men kan bli aktuell mer sillan, beroende pa
tillvixttakten, anliggningsdjupet och om det finns en ”férsedimentering” av grovre
partiklar. I sidant fall skots forsedimenteringen oftare och huvudanliggningen kanske vart
20-30 ar.



32 (80)

®

Milj6- och halsoskydd blir tillsynsmyndighet f6r denna anligening, vilket kommer att
sakerstilla en god funktion pad anliggningen. Skétseln sker genom muddring (slamsugning)
och omhindertas 1 en tankbil som sedan fraktar bort sedimentet till en avfallsanliggning.
Alternativet dr att sedimentet grivs ur for att sedan fraktas bort.

Mycket dagvatten slipps redan idag ut orenat i sjén och det dr darfér som denna dtgird
toreslds. Dagvattenutredningen visar en rad forslag till I6sningar och pavisar samtidigt att
det sjoforlagda alternativet dr det bista och mest effektiva. Aven om smaskaliga grona
16sningar foreslas nira killan samt dagavatten magasin inom bland annat Sickla Képkvarter,
sa ar detta inte tillrackligt f6r att uppna 6nskad reningseffekt.

Exempelvis slipps mycket dagvatten fran Jarlaleden och Virmdovigen orenat ut i sjon idag
och hir finns inte mojligheten att rena vattnet lokalt pa grund av befintlig infrastruktur. I
framtiden bedoms trafikintensiteterna troligtvis att 6ka nagot, vilket skulle medféra att dnnu
mer féroreningar hamnar i Jarlasjon jamfort med idag, om dess spridning inte begransas
genom den foreslagna reningsanliggningen.

19. Brf Trollebo
Brf Trollebo ir fastighetsigare till de kulturhistoriskt intressanta radhusen fran 1940-talet
vid Gillevigens 6stra dnde.

Trafik

Foreningen motsitter sig ett Oppnande av Gilleviagen och hinvisar till Nacka kommuns
oversiktsplan ”Hallbar framtid i Nacka” dér det talas om ett sammanhallet och stadsmissigt
trafiknit och dir gang- och cykel ska prioriteras och att fler kopplingar for biltrafiken ska
skapas for att bryta barridrer med mera. Féreningen anser att ett 6ppnande att Gillevigen
skulle skapa en ny barridr och att ging- och cykel blir sekundira. Féreningen anser att
siffrorna i trafikutredningen inte stimmer vad giller Gillevdgen och anser att denna siffra
borde vara mycket ldgre och att trafiksiffran pa Jarlaleden dr missvisande. Foreningen avser
att stycket trafik i samradsversionen av programmet bor revideras. De anser ocksa att
programmet bor vara tydligare med stillningstagandet kring Gillevigens framtid och att
detta dven avspeglar sig i illustrationerna. Féreningen anser att det i programmet tydligare
bor framga vilka problem som redan i dag finns pa Gillevigen under helgerna.

Foreningen anser att konsekvenser utifran buller maste utredas i detalj vad Giller
Gillevigen samt att det tas fram bittre underlag och forslag pa forbittringar for befintlig
bebyggelse.

Foreningen anser att ndgot maste goras at den befintliga trafiksituationen pa Jérlaleden
mellan Gillerondellen och Planiarondellen, att Gillevigen ska héllas stings f6r allmédn
genomfartstrafik, att framkomligheten for bilar bor 6ka pa Jarlaleden och att det vore bra
att 6ppna en koppling mellan Planiavigen och Virmdovigen.

Lek och idrott
Foéreningen ar negativ till att 11-mannafotbollsplanen reduceras till den 1 programmet
foreslagna 7-mannaplanen. De anser att det bor framga i nulidgesbeskrivningen i
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programmet att det funnits en 11-mannaplan och att man aterstiller hela den yta som en
gang varit fotbollsplan till en ny 11-mannaplan. Féreningen avser att lekytorna inom
programomradet ar kraftigt reducerade och att man bor planera f6r mer ytor f6r lek och
idrott.

Anpassning till befintlig bebyggelse

Foéreningen stir bakom programmets intensioner om att det bld och grona ska lyftas fram
och att kulturhistorian blir en del av omradet. De anser dven att gestaltningsprinciperna som
anges i programmet ska gilla all tillkommande bebyggelse och att volym och byggnadshéjd
pé tillkommande bebyggelse anpassas till befintlig bebyggelse.

Tréidinventering

Foreningen anser att hela ekbestandet inom villasamhallet séder om Gillevigen ocksa bor
kartligeas av kommunen. Foreningen anser att texten under stycket gronstruktur bor dndras
sa att det star att alla ekar inom villasamhallet séder om programomridet bor inventeras. De
anser att friska ekar inom befintlig kulturmiljé bor bevaras samt att den befintliga skyddade
parkmarken norr om Gillevigen bor bevaras. De anser dven att malet om att bevara grona
lungor ir viktigt. De anser att det 4r fel att foresld bebyggelse lings Gillevigen inom mark
dar naturvirdena inte ir inventerade.

Dagpatten

Foreningen anser att Jirlasjon inte bor anvindas som reningsanligening f6r dagvatten och
anser att dagvattnet ska tas omhand och renas i en anldggning pa land inom exploatérens
mark.

Planenhetens kommentarer

Angdende trafiken sa kommer Gillevigen i nuldget inte att Oppnas for allmin
genomfartstrafik. Det finns planer pa att bygga om delar av Jirlaleden vaster om
Planiarondellen for att undvika kéer mellan sédra linken och Sickla kopkvarter. Las mer om
detta pa svar pd kommentar fran synpunktslimnare 35 (boende pa Gillevigen).

Att bygga en 11-manna fotbollsplan, en 7-manna fotbollsplan eller ingen fotbollsplan alls i
omradet har vigts mot mojligheten att uppféra nya bostéider. I antagandehandlingen
toreslds en 7-manna fotbollsplan. Dirutéver foreslds 1 programmet att bland annat
gronomradet norr om Kyrkviken ska byggas om till en stadspark for att dar inrymma en
allman lekplats, vilket saknas inom programomradet idag. Nuldgesbeskrivningen for
befintlig gronstruktur pa sidan 23 i programhandlingen har uppdaterats.

Kommunen haller med om att kulturvirden i omradet ér viktiga och att
gestaltningsprinciperna pa sidan 42-43 1 programmet ska gilla all tillkommande bebyggelse.
Volymer och byggnadshoéjder for tillkommande bebyggelse ska ta hinsyn till befintlig
bebyggelse. En ligre skala (4 vaningar) foreslas nirmast Gillevigen for att gradvis trappas
upp nirmare Jirlaleden.

Att inventera hela ekbestandet inom ramen for detta arbete har inte bedomts relevant. Vad
giller marken nirmast norr om Gillevigen: De ekar som inventerats har i stora drag
bevarats. Inom Sickla Skolas skolgard stir till exempel ett flertal stérre ekas som pekas ut
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som viktiga att spara. Nagon bebyggelse foreslis inte dir inventering av naturvardestrid inte
ir gjord.

Angiende dagvatten: Se svar pa kommentar fran synpunktslimnare 18 (Nysitra
villadgareférening).

20. Bodin Fastigheter (Sicklaon 118:4)
Fastighetsidgaren accepterar forslaget med bebyggelse pa deras fastighet med foreslagen
anvindning kontor/bostider/handel.

De anser att foreslaget antal vaningar for deras byggnader r nagot lagt da det tvirs over
gatan (pa kommunens mark) foreslas hogre bebyggelse i upp emot 13 vaningar. De foreslas
en ny formulering om f6rslag 5-13 vaningar. Ett Okat bostadsantal ger battre ekonomi for
dem och dirmed sannolikhet att de vill utveckla omradet.

Bodin Fastigheter 4r mana om att de tills vidare vill fortsitta anvinda tomten som idag,
varpa det dr viktigt att programmet pa kort sikt inte inskrinker pa dessa mojligheter.

Bodin Fastigheter vill i samband med ett eventuellt detaljplanearbete féra en oberoende
dialog med kommunen och vill inte att stodfunktioner sisom dagis och parkering enbart
placeras inom deras tomt bara for att det dr sd idag (kontor framst idag). De menar att de
endast vill bygga stodfunktioner 1 form av det som beh6vs f6r det som bebyggelsen inom
deras fastighet genererar. I 6vrigt ser de mycket positivt pa att omradet utvecklas.

Planenhetens kommentarer

I antagandeforslaget har bebyggelsens hojd pa motsatt sida Planiavigen (fran Sickladn
118:4) minskats och haller nu en hojd pa foreslagna 6-7 vaningar narmast Planiavigen.
Motsvarande skala foreslas f6r Sickladn 118:4 om fastighetsdgarna vill planligga och
bebygga sin fastighet.

Programmet ér ett fOrslag till hur fastigheterna i en framtid skulle kunna utvecklas, men om
fastighetsdgarna i fraga vill ha kvar fastigheterna som de dr idag ar detta fastighetsdgarens
val. Programmet begrinsar inte ndgra mojligheter for befintlig markanvandning.

De férskoleplatser som tillkommande bebyggelse genererar ska kunna ga att ga att tillskapa
inom den egna fastigheten om fastighetsigaren vill bebygga sin tomt med nya bostider. I
bottenplan pa bostadskvarteren bedoms det mojligt att tillskapa ett antal
torskoleavdelningar. Detta kommer att utredas i ett eventuellt kommande detaljplanearbete.

21. Nysitra Fastighets AB
Nysitra fastighet AB dr dgare till det sa kallade KKV-huset ndrmast rondellen vid
Planiavigen/Jitlaleden och omradet soder dir om.
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- Onskar att hogre exploateringsgrad tillits i enlighet med Nacka kommuns ambition att
bygga en tit och blandad stad pa vastra Sicklaon fordela placering av lokaler f6r skola,
forskola bredare inom hela Sicklaomradet.

- Tillata hogre byggnadshéjd pa norra delen av fastigheten Sicklaén 269:1.

- Hogre byggnadshéjd pa norra delen till forman for att byggnadshéjd kan hallas ligre mot
s6der och frimja ljusinslipp och utsikt.

- Tillat flexibel anvindning pa fastigheten Sickladn 269:1. (bostad, kontor, kultur, handel,
skola, omsorg)

- For att kunna uppfylla ambitionen att bygga en tit och blandad stad bor byggnaden
KKV-huset inte anses bevarandevird

- Utvirdera om kapacitet f6r bollspel kan tillhandahallas pa annan plats inom Sickla
omradet.

Planenhetens kommentarer

Sedan samradet har programforslaget pa delar arbetats om och kompletterats. Det giller
bland annat omradet runt Sickla Skola samt den mark som édgs av Nysitra Fastighets AB dir
antalet foreslagna bostider har 6kat nagot inom delomrade C. Bland annat har KKV-huset
ersatts med ny bebyggelse, vilket har mojliggjort en titare bebyggelsestruktur.

I programmet foreslas anvindningar for byggnaderna, men det ar forst under
detaljplaneskedet som anvindningen faststills. Antagandeforslaget innebir relativt mycket
nya bostdder. Principen ir att bottenplan 1 bostadsbyggnaderna ska innehalla bland annat
lokaler for skola eller férskola.

Det finns idag fa ytor pa vistra Sicklabn som kan inrymma en bollplan, med hinsyn till den
yta som en bollplan upptar. Det beh6vs omraden for lek och rekreation inom
Planiaomradet, varfor bollplanen ligger kvar i antagandeférslaget. Behovet dr stort och
ytterligare fler platser for spontanidrott behévs pa Sicklaon.

22. Boende pa Gillevigen
Ar orolig fér en kraftigt férsimrad boendemiljé med buller, luftféroreningar och en farlig
trafiksituation om Gillevigen skulle 6ppnas. De dr dven oroliga for att barnens skolmiljé
skulle forsdimras 1 och med en sadan 16sning. De anser att kommunen 1 detta fall saknar
langsiktiga 16sningar av trafikproblematiken och staller sig bakom Trollebo
villadgareforenings skrivelse.

De ser girna att det byggs bostider och fortitas sa att isolerade 6ar byggs samman, men att
det dr viktigt att ta till vara pa de unika virden som finns redan idag. Det bor presenteras ett
nytt trafikforslag med korrekta ingangsvirden och visiondra pakostade l6sningar. Anser att
de behovs goras en bullerutredning, miljokonsekvensbeskrivning samt en
barnkonsekvensanalys.

Planenhetens kommentarer
I antagandeforslaget av programmet foreslas inte nagon 6ppning av Gilleviagen for allmin
genomfartstrafik.
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Bullerutredning och barnkonsekvensanalyser kommer att tas fram i samband med
kommande detaljplanearbeten. Infér alla detaljplanerarbeten tas dven en behovsbedémning
tor miljokonsekvensbeskrivning fram for att bedéma om en sidan behovs.

23. Brf Langsjon
Brf Langssjon forvaltar tva radhuslingor med 18 bostidder som ligger soder om
programomradet.

Foéreningen glidjer sig om omradet forbattras estetiskt, funktionellt och socialt, samt att
kulturvirdena bevaras. Foéreningens uppfattning ar att exploateringen bor bygga pa och ta
till vara pa de virden som Over tiden har utvecklats inom omradet. Féreningen nimner da
lugna omraden, grona och bl rekreationsomraden, gammal villabebyggelse och
kulturhistoriskt intressant bebyggelse fran exempelvis Atlas Copcotiden. Exploateringen bor
ske varsamt for att bevara och pa sa vis skapa mervirden. Stétande trafik kan byggas bort,
outnyttjade ytor kan anvindas mer aktivt och industrimark kan bli bostadsmark.

Foreningen anser att detta beaktats 1 programforslaget forutsatt att Gilleviagen inte Gppnas
samt att bebyggelsen i omradets sédra del anpassas till befintlig bebyggelse 1 skala.

Foreningen anser att trafikutredningar har anmiérkningsvirda brister och att trafiken bor
planeras utifrin en avvigning mellan framkomlighet for trafikanter och stérningen for
boende och milj6 f6r boende som bor runt i kring.

Foreningen tror att det anvints tvivelaktiga underlag nir bedémningar gjorts om Gillevigen
och tror inte att siffran 3999 fordon ADT stimmer med verkligheten eftersom Gillevigen
endast forsorjer trafik till och fran skolan och for befintlig bebyggelse. En 6kning till 10 000
fordon skulle innebira en betydande f6rsimring.

De anser att det ar mycket viktigt att belysa konsekvenser utifran ett barnperspektiv.
Effekter av buller, milj6féroreningar och trafiksikerhet maste belysas enligt
synpunktslimnaren, vilket anses saknas. De anser vidare att en 6ppning av Gillevigen skulle
forsimra for barnen som gar pa Sickla skola.

Okad trafik lings Gillevigen 6kar bullernivaerna vilket skulle paverka hela omradet negativt.
De anser att Gillevagen bor ges status som mjuktrafikrum och enbart betraktas som
uppsamlingsgata och inte gar att jaimféra med Jarlaleden som ir en genomfartsgata.

Foreningen anser vidare att férbindelsen mellan Planiavagen och Virmdévagen bor
prioriteras for att 16sa befintliga problem som idag finns runt Sickla képkvarter.
Programmet bor vidare beakta tunnelbanans utformning.

Planenhetens kommentarer

En inventering av kulturhistorisk intressant bebyggelse har gjorts infor att programmet var
ute samrad. Nista all den bebyggelse som bedémts bevarandevird foreslas dven i
programmet att bevaras.
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Skalan pa foreslagen bebyggelse inom programomradet dr anpassad till skalan pa befintlig
bebyggelse. Narmast befintlig villabebyggelse dr skalan ligre medans ju nirmast de storre
viagarna (Jarlaleden, Virmddvigen och delar av Planiavigen) foreslas desto fler vaningar
(upp till 6-7 vaningar).

I antagandeférslaget av programmet féreslas inte nagon 6ppning av Gillevigen for allmin
genomfartstrafik.

24. Boende pa Nysitravigen
Fastighetsidgaren informerar om att det (ndr befintliga kontor byggdes) skapades en grén
barridr och gjordes indrag pa bebyggelsens Gversta plan for att anpassa mot villaomradets
skala. Fastighetsdgaren informerar dven om att det sagades ner dppeltrid och anlades en
parkeringsplats for ndgra ar sedan. I samband med detta ska kommunen da ha beviljat ett
bygglov och en detaljplan for detta, vilket gor att de inte har nagot stort fértroende for att
kommunen kommer att se till att gronomradet bevaras i framtiden.

De anser att presentationen i programfdorslaget inte dr sarkilt 6vertygande da de menar att
trad 4r placerade pa fel plats och att det markerade gronomradet inbegriper delar av deras
tomt.

De anser att om det for gillande bebyggelse var begrinsat till tre vaningar (som det ar idag)
sa borde inte en eventuell framtida bebyggelse fa lov att bli hogre, sirskilt inte da forslaget i
programmet visar bebyggelse dnnu nirmare villaomradet dn befintlig bebyggelse.

De ir positiva till att kontorshusen skulle ersittas med bostider, men trycker pa virdet av
att gronomradet mellan villorna och tomterna bevaras, iordningstills och skyddas. De anser
dven att skalan ska anpassas till villaomradets skala.

Planenhetens kommentarer
En oversyn av tridens placering pé planillustrationerna har gjorts infér antagandet.

Angiende skala och anpassning av bebyggelsen nidrmast Nysitra — se svar pa kommentar
fran synpunktslimnare 18 (Nysatra Villadgareférening).

25. Brf Bergakungens styrelse
Styrelsen dr positiv till en upprustning av sitt niromrade, men anser att samradstiden inte
varit tillricklig for att foreningen ska ha kunnat samordna sig med sina medlemmar. De
konstaterar i sitt yttrande att omradet idag dr utsatt for buller fran Varmddleden,
Virmdovigen och Saltsjébanan och oron dr stor att bullerpaverkan blir stérre. Med den nya
bebyggelse 6ka bullret da denna genererar ner trafik. Styrelsen ar oroliga f6r paverkan pa
toreningens garage blir paverkad i och med foreslagen vig intill deras hus. Vigen kommer
dven att paverka en val utnyttjad gangvag och trappa till Virmdovigen.

Foreningens styrelse konstaterar att det redan idag rader stor brist pa parkeringsplatser i
Finntorp. Nya vigar och hus medfor en negativ trafikpaverkan nir alla ska leta efter en
parkeringsplats, vilket 1 sin tur medfor miljé och bullerproblem. Foreningens styrelse ar
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negativ till om Becksjudarvigen och Svindersviksvigen skulle bindas samman, da de anser
att detta skulle 6ka buller och miljéproblemen i omréidet.

Omradet mellan Finntorp och Alphyddan som foreslds bebyggas anvinds flitigt som
“vattenhal” enligt styrelsen. Foreningen anser att Nacka kommun bor ta sitt ansvar nir det
giller att skapa balans mellan kommersiella krav och méinniskors behov av en grén miljo.

Foreningens styrelse dr orolig 6ver att grundvattenbalanden skulle paveras av springning av
bergrumsgaraget som foreslas och papekar att detta maste sikerstillas. Foreningen har
borrat for bergvirme som inte far paverkas negativt. Féreningen som sitter inne pé stora
kunskaper om sitt omrade foreslar att representanter bjuds in till en dialog inf6r kommande
detaljplanearbete.

Planenhetens kommentarer

I programmet ingir ett forslag pa bergrumsparkering under det féreslagna nya omradet
mellan Finntorp och Alphyddan. Den bebyggelse som foreslas pa platsen kan da angéras
via garaget fran Virmdovigen. Pa sa vis undviks den mesta av tillfartstrafiken via Finntorp.
Troligen gar dven garaget (om det byggs) att kunna anvindas som boendeparkering f6r
boende i befintliga omradet (Fintorp och Alphyddan) da det ar konstaterat fa
parkeringsplatser i omradet idag. I kommande detaljplanearbete kommer
bergrumsparkeringen att fortsatt utredas.

Angdende angoring till det nya omradet mellan Finntorp och Alphyddan: Det finns tva olika
alternativ att ta sig in till det nya omradet — antingen norr eller séder om Brf Bergskungens
hus. Vilken av de bada tillfartsvigarna (eller bada) kommer att beh6vas studeras ytterligare 1
kommande detaljplanearbete.

I programomradets norra del foreslas en link for biltrafik mellan Alphyddevigen och
Becksjudarvigen. Den nya gatan kopplar ihop Alphyddan med Finntorp och bidrar till att
skapa ett mer finmaskigt gatunit dar trafikflédet kan fordela sig. Den nya gatan ligger i linje
med planprogrammets mal att skapa en robust struktur med en kinsla av sammanhang och
samhorighet mellan Alphyddan och Finntorp. Trafikanalyserna visar att gatan inte kommer
att bli attraktiv f6r genomfartstrafik och endast far mattliga trafikfléden.

Da det foreslagna bebyggelseomradet mellan Finntorp och Alphyddan ligger i ett av Nackas
mest centrala liget och i direkt anslutning till kommande tunnelbaneentréer har omradet
bedomts som ett viktigt utvecklingsomrade f6r ny bostadsbebyggelse. Ett omrade har 1
antagandeforslaget pekats ut som park/naturomride, mellan ny bebyggelse och befintlig.
Omradet ar tankt att iordningstillas som ett allmant rekreationsomrade. Lings gangvigen
upp fran Virmdovigen har natur bevarats, da det hér har identifierats ett antal storre ekar
med bevarandevirde.

Innan byggnation och springningar f6r bergrumsgaraget kan paborjas krivs omfattande
utrednings och projekteringsarbeten. Detta for att sikerstilla att exempelvis
grundvattennivan inte paverkas.
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26. Brf Bergakungens medlemmar
Medlemmarna i féreningen dr negativa till féreslagen bebyggelse pa hdjden mellan Finntorp
och Alphyddan. Speciellt for att det kommer att fa negativ paverkan pa deras boendemiljo
pa grund av borttagandet av gron- och strévomrade, buller, utslapp samt byggandet och
Oppnandet av fler bil- och genomfartsvigar som kommer att 6ka trafiken i ett redan
trafiktitt omrade.

Javrisk

Foreningen anser att det finns en javrisk eftersom att Atrium Ljungberg dr delaktiga i
programarbetet och dven dger Sickla kopkvarter (de vill ha sa manga kunder som mojligt till
kopkvarteret). Hur stor del av programplanen f6r Planiaomradet har Atrium Ljungberg AB
bidragit med? Ser Nacka Kommun inte nagot jaivsproblematik eller risker med att Atrium
Ljungberg AB ir det enda fastighetsbolaget som har bidragit till programmets forstudier
och planering?

Trafik, vigar och buller

De foreslagna vigarna kommer att generera 6kad trafik, parkeringsproblem och 6kade
buller och luftféroreningar. De bedémer dven att det blir mycket svart att bygga gator séder
om bostadsrittsféreningens byggnad, da det dr f6r smalt f6r detta och konstaterar att det 1
illustrationer ser ut som att den foreslagna vagen gar igenom deras byggnad. De undrar om
omradet besokts av nagon byggnadsingenjor eller lantmatare besokt omradet och om det
gjorts ndgra analyser kring trafikolyckor och risker f6r skador pa Bergakungens fastigheter?

Forslaget tar inte tillrdckligt hansyn till Finntorp som redan idag ar vildigt utsatt f6r buller
fran Virmdoleden och Virmdovigen — sirskilt morgon och kvill. Det har tidigare gjorts
tors6k med bullerplank som gett skiftande resultat. Men ny bebyggelse 6ka antalet bilar och
buller. Féreningen undrar om bullernivaerna idag dr inom normerna och pa vilket sitt
foreslagen bebyggelse paverkar bullernivaerna?

Foreningens medlemmar dr negativa till om Becksjudarvigen och Settewallsvig skulle
kopplas samman samt om gang- och cykelvigen mellan Finntorp och Alphyddan skulle
byggas om till bilvag. De anser att detta skulle bidra till mer trafikbuller, 6kad
genomfartstrafik och storre risk f6r trafikolyckor.

Gatuntformning och terranganpassning

Det blir dven mycket svart, om inte omaijligt, att bygga en ca 4 meter bred (exklusive
sikerhetsmarginaler och eventuellt skyddsricke) vig upp till bergsomradet sdder om
bostadsrittstoreningen Bergakungen med tanke pa det smala omridet mellan huset och den
sydostra branten med tanke pa terringen. Detta anser foéreningen ger ett oseriost intryck.
Foreningens medlemmar tror att den nya vigen till den féreslagna bebyggelsen skulle
behova tvia filer och anser att det skulle bli svart att bygga med tanke pa terringen och det
begrinsade utrymmet.

Natur, flora och fanna

Miljo, flora och fauna blir stark paverkad av att omradet mellan Finntorp och Alphyddan
bebyges och anser att det it ett av fi gron/naturomriden i Sickla och Finntorp. De nimner
att enligt Statens Folkhilsoinstitut bor till nabarheten till gron/naturomriden vara max 300



meter. Féreningen foreslar att gronomradet bevaras som gronomrade och gors mer
tillgdngligt med ny gangvig, lekpark f6r barn och rekreationsplatser.

Om Nacka Kommun bebygger bergsomradet kommer flera boende i Finntorp att fi lingre
an 300 meter fran bostaden till grénomrade och natur. Féreningen undrar varfér man vill
minska mojligheten for vila och hur de boende i omradet ska kompenseras for detta. De
tycker att det dr anmarkningsvirt att pekar pa att det finns flera gréonomraden i niromradet
da féreningen inte tycker det samma. Trad lings trottoarerna anser de inte kunna riknas
som gronomrade. Foreningen anser att det finns flera olika vixter och trid samt djurarter
som bl.a. faglar, gnagare, insekter och sniglar och vidare strévar harar, radjur, rivar med
mera.

Parkering sdttningar

Utspringning av parkeringsplatser i bergrummet riskerar att skapa sprickor och sittningar i
husen nirmast och grundvattnet riskerar att sjunka, vilket skulle skada féreningens
bergvirmeanliggning innefattandes 32 st. 210 meter djupa borrhal. Hur kommer
nybyggnationen att paverka installationer/kulvertar i berget?

Fastighetsfragor och utformning
Foreningen menar att det krivs expropriering av Bergakungens mark, vilket de motsitter sig
da detta skulle dndra funktionen av féreningens hus samt for att gingvigen ar flitigt anvand.

De anser att skissen pa foreslagen bebyggelse inte ser skalenlig ut och vill att detta gors
tydligare. De anser att byggnaderna ser f6r smala ut och ar for utspridda ut 1 férhallande till
terringen som rader. De anser att det blir svart att avgora hur stor del av bergsomradet som
kommer att bebyggas och hur mycket gronomriade som kommer att bevaras 1 dessa skisser.

Kostnader

Dessutom maste det uppféras manga fastigheter (bostider) pa bergsomradet eftersom
byggkostnaden med stor sannolikhet blir mycket h6g med tanke pa det svartillgingliga och
utsatta liget. Exempelvis maste det sittas upp vildigt mycket belysning och byggas héga
och massiva ricken/stingsel pa flera stillen runt om uppe pa bergsomradets ytterkant for
att forhindra att boenden i omradet (till exempel bilférare, cyklister eller fotgingare) av
misstag skulle storta ner f6r bergskanten.

Planenhetens kommentarer

Atrium Ljungberg dger omradet soder om Finntorp, pa motsatt sida Virmdovigen. Av de
foreslagna byggritterna sa motsvarar deras del av byggritterna ca 30 % av hela
Planiaomradet. Kommunen ser inte att det finns nagon risk for jav. Da Stockholm vixer
och bostadsbristen ér stor har Nacka (precis som 6vriga kommuner i Stockholmsregionen)
ett ansvar att planera for nya bostider oavsett vem som ir dgare till marken.

Angiende bebyggelse pa hdjden mellan Finntorp och Alphyddan samt gatuutformning:
Omradet ligger mycket strategiskt och central, sirskilt efter att tunnelbanan ar utbyged, da
en av stationernas entréer ér i direkt anslutning till omradet. I antagandeforslaget har héjden
1 bebyggelseforslaget pa berget sinkts fran 5 till 3 vaningar. 5 vaningar féreslas narmast
Virmdoleden for att fungera som bullerskdrm f6r omradet. Ett omrade har i
antagandeforslaget pekats ut som park/naturomride, mellan ny bebyggelse och befintlig.
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Omradet ér tinkt att iordningstallas som ett allmént rekreationsomrade. Lings gangvigen
upp fran Virmdoévigen har natur bevarats, da det hér har identifierats ett antal storre ekar
med bevarandevirde.

Angiende forslaget att koppla samman Alphyddan och Finntorp med en ny bilkoppling: se
svar pa kommentar frin synpunktslimnare 25 (Brf Bergakungens styrelse).

En luftutredning kommer att tas fram i samband med kommande detaljplanearbete.

Innan nagon springning pabérjas for ett parkeringsgarage kommer detta att foregas av
detaljerade utredningar och projekteringar. Omradet for en eventuell bergrumsparkering
kommer inte att inkrikta pa privat fastighetsmark, utan héllas inom det som idag ar
kommunal mark. Dirf6ér bor inte féreningens bergvirmeanlageningar paverkas av
eventuella springningsarbeten. Ett eventuellt bergrum f6r parkering skulle innebira stora
kostnader, en forutsittning for att detta ar mojligt ar att omradet delvis exploateras med nya
bostider.

Illustrationerna i programmet dr skalenliga och innebir flerbostadshus i mindre skala samt
ett antal radhus 1 2-3 vaningar. Hur gatan till omradet ska utformas kommer att utredas 1
detalj i kommande detaljplanearbete.

27. Brf Berglandet
Foreningen ar positiv till kommunens initiativ till dialog och anser att de bor i ett omrade
som behéver utvecklas. Féreningen ser fram emot att vara med i kommande planprocess.

Buller

Foreningen anser att bullerkartan som presenteras i programmet bor uppdateras for
byggnadernas samtliga vaningsplan. Med tanke pa foreslagen bebyggelse pa motsatt sida
Virmdovigen borde bullerutredningen ta hinsyn till eventuellt bullerstuds frin de nya
fasaderna mot féreningens hus. Féreningen anser att programmet borde innehalla atgarder
for att minska bullret dven fran Virmdoleden.

Lufifororeningar
Foreningen anser att det maste goras luftkvalitetsutredningar och mitningar géras innan
man beslutar att flytta trafik fran Jarlaleden till Varmdovigen.

Trafik, vigar, parkering
Foreningen anser att det 1 programmet saknas en analys som visar pa bade positiva och
negativa effekter av forslaget till nya vig- och gatukoppling, da de anser att detta saknas.

Foreningen undrar om byggandet av bergrumsparkeringen dr avhingigt tunnelbaneplanerna
och nir man tror att parkeringsgaraget kan std klart. De undrar dven vilka som kommer att
fa ratt att nyttja garaget? De anser att programmet mer borde beakta den befintliga
parkeringssituationen i Finntorp och Alphyddan.
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Foreningen undrar dven om de kommer att byggas (férutom bergrumsparkeringen) nagon
gistparkering inom det foreslagna omradet mellan Finntorp och Alphyddan. Om inte skulle
det bli fler som ”slass” om de fa platser som finns idag 1 omradet.

Natur och rekreation

Foreningen ar kritisk till att 11-mannaplanen vid Sickla skola minskades till en 7-mannaplan
och undrar vart barnen 1 Sickla ska spela boll nir det dessutom flyttar in manga nya
invanare? De anser att man borde planera f6r mer fritidsanlidggningar. Foreningen dnskar
se en sammanstillning av nettof6rlusten/vinsten av gronomraden efter att programmet
genomfors jamfort med idag.

Befintliga lokala centrum

Foreningen anser att ingen hansyn har tagits i programmet till befintlig bebyggelse eller hur
olika lokala centrum kan samverka eller paverkas av den kraftiga utbyggnaden. Programmet
borde beakta hur Finntorps befintliga centrum ska kunna utvecklas och leva vidare. De
anser att inte bara nya omraden ska utsmyckas med konst och fina planeringar, utan att dven
de befintliga centrumen bor beaktas hir. Med ny befolkning ar det viktigt att
strandpromenaden forbi Nacka Batklubb byggs.

Planenhetens kommentarer

Detaljerade bullerutredningar kommer att tas fram i samband med kommande
detaljplanearbeten inom programomradet. Dir kommer bland annat hinsyn tas till
bullerstuds.

En luftf6éroreningsutredning kommer att goras i samband med detaljplanearbetet for
bebyggelsen nirmast Viarmdoleden.

I trafikutredningen (som finns som bilaga till programmet) finns beskrivet bade f61- och
nackdelar for olika trafikscenarion. I kommande detaljplanearbeten kommer detta att
utredas vidare.

Parkeringsgaraget ir inte avhingigt byggandet av tunnelbanan. Det dr inte dnnu klart vilka
som kommer att kunna nyttja parkeringsgaraget. Delvis ar det dock tinkt att det ska kunna
forsorja parkering for tillkommande bebyggelse. Det har dock inom ramen for
programarbetet identifierats att det finns brist pa parkering i Alphyddan och i Finntorp. En
mojlighet skulle kunna vara att delar av bergrummet kan nyttjas som allmin parkering eller
boendeparkering.

En sjumanna bollplan féreslas inom programomradet. En 11-manna bollplan ir ytkravande,
varpa en sadan dr svart att fa plats med i ett omrade som ar tinkt att bli tit stad. Detta har
vigts mot att kunna bygga fler nya bostider.

28. Brf Bergsmannen
Bostadsrittsforening ligger alldeles 6ster om delomriade A. Foreningen papekar att
Settewalls vig inte ndmns trots att det innebar en férandring da gatan blir genomfart till det
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planerade omradet och motsitter sig att gatan klassas som uppsamlingsgata utan att det ska
vara en lokalgata da féreningens boende har utgang direkt mot korbanan idag. Att bredda
gatan skulle innebira ingrepp i féreningens mark.

Da gatan anvinds som parkering pa norra sidan dr det viktigt att denna far vara kvar.
Foreningen nimner den stora parkeringsbrist som rader i omradet idag.

Planenhetens kommentarer

Angiende parkeringssituationen i omradet: Det finns idag fa parkeringsplatser bade inom
fastigheterna samt inom allmin plats i Finntorp och Alphyddan idag. Parkeringsbehovet
som uppstar i och med tillkommande bebyggelse ir tinkt att 1 huvudsak l6sas inom egen
fastighet. For den bebyggelse som foreslas pa berget mellan Finntorp och Alphyddan
foreslas ett parkeringsgarage i berget under, med infart fran Virmdévagen. De antal platser
som dr mojliga att bygga i1 berget dr troligen fler 4n behovet uppe pa hojden. Darfor féreslas
att delar av parkeringen dven ska kunna nyttjas av redan befintliga boende i omradena dir
det idag rader brist pa parkeringsplatser.

29. Brf Bergkanten
Bostadsrittsforeningen Bergkanten har forstaelse for att Nacka kommun dr under
utveckling och att bebyggelsen kommer att fortitas. De ser ocksa positivt pa utvecklingen
av kollektivtrafiken samt en utveckling och upprustning av vart niromrade.

Foreslagen bebyggelse — utformning och volymer

Foreningen anser att det dr av storsta vikt att foreslagen bebyggelse harmoniserar med
befintlig samt att man tar hinsyn till de kulturhistoriska virdena. Féreningen tycket att det
ar fel att bebyggelsen pa motsatt sida Varmdovigen planeras “sisom om det vore en
baksida mot Virmdovigen”.

Foreningen anser att det dr av allra hogsta vikt att utformningen av omradet B(Atrium
Ljungbergs mark) gérs med hinsyn till féreningens medlemmar. De anser att eftersom
omradet redan varit bebyggd med bostider har de inte haft anledning att tro att detta
omrade skulle bebyggas ytterligare. Eftersom att ligenheterna i féreningen ar utformade sa
att ljusinslapp ska ske frin séder och méinga ligenheter/rum ir enkelsidan frin detta hall dr
de oroliga for negativ paverkan i form av skuggning och skymd sikt. Féreningen anser
utifran detta skil att byggnaderna pa motsatt sida Virmdovigen ej bor uppfoéras hogre dn i
2-4 vaningar. Eftersom markytan soder om jarnvigen ar kraftigt kuperad dr det extra viktigt
att byggnadshojderna halls nere. Féreningen kriver att det gérs noggranna berikningar och
simuleringar pa hur byggnadshojderna pa tillkommande bebyggelse forhaller sig jamfort
med befintlig och att detta sker i samrdd med Brf Bergsmannen. For att halla en bra tidplan
kan det vara limpligt att de som gor berikningarna kommer till f6reningens hus och
studerar solens h6jd nu under midvintermanaderna.

Foreningen anser inte att forslagen bebyggelse narmast Saltsjobanan stimmer Overrens med
intensionerna i programmet om att bebyggelsen ska brytas upp i mindre enheter och halla
en mattlig skala. Dels pekar de pa de linga fasadlingorna lings med Saltsjébanan och dels
pa forslaget om en hégre volym narmast stationen och Planiavigen. De anser de linga
lingorna stinger ute kontakten med befintlig bebyggelse.
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Foreningen foreslar istillet att bebyggelsen niarmast runt Sickla skola ses 6ver. For de
byggnader dir det i programforslaget hir anges 3-4 vaningar anser féreningen bor kunna
byggas hogre. De foreslar dven att parkeringsgaraget narmast Ica Kvantum i Sickla
kopkvarter kan ersittas med bostadsbebyggelse kan vara hégre 4n p-huset. Aven ett
bostadshus pa infartsparkeringen foreslds av féreningen med féljade motiv: Malet med
blandad bebyggelse uppfylla annu mer och en del av vaningsantalen mitt emot
Bostadsrittsféreningen byggnad kan flyttas hit. Byggnaden skulle kunna hjalpa till med
vattenrening (till exempel sedumtak) samt att det blir trevligare med ett hus 4n en parkering.
Foreningen foreslar dven ett litet torg pa denna plats.

Foreningen foreslar dven en pabyggnad av det s kallade Planiahuset (KIKV-huset) med 1-2
vaningar, da detta hus ligger lingre ifran befintlig bebyggelse pa Becksjudarvigen och
nedanfér Alphyddan.

De vill understryka gestaltningsprinciperna i programmet som anger att bebyggelse ska halla
hog arkitektonisk kvalité och spegla sin samtid samt att fasadlingder och kvarter bryts upp i
mindre enheter och haller mattlig skala. Féreningen framhaller Jérla sj6 som ett gott
exempel dir de anser att detta uppnas. Foreningen vill att det byggs en gangvig over
Virmdovagen mellan Finntorpsberget Atrium Ljungbergs fastigheter och vilkomnar en
eventuell tunnelbaneuppgang i programomradet.

Buller och luft

Foreningen anser ocksa att det redan i detta skede maste planeras in atgirder for att
motverka buller och férsimrad luftkvalité. Féreningen foreslar att bebyggelse pa motsatt
sida Virmdovigen far en bullerabsorberande fasad 1 stillet f6r en studsande fasad.
Foreningen kraver att det gors en ordentlig matning och simulering av luftkvaliteten i
omradet.

Parkering

Foreningen menar att det anges 1 programmet att det finns gott om infartsparkering i
omradet, vilket féreningen inte kan hall med om. Foreningen anser att omradena Finntorp
och Alphyddan ir eftersatta betriffande infrastruktur och milj6 dd dessa inte rustats upp de
senaste 20-aren. Foreningen menar att delar av omréadet befinner sigien av
Stockholmsomridets virsta bullermattor. Féreningen oroar sig for 6kade buller, utslapp,
partikelhalter och ett 6kat tryck pa parkeringsplatser i omradet om programférslaget
genomfors. Foreningen dr dessutom oroliga for 6kade trafikproblem om bebyggelsen
genomfors pa omradet mellan Finntorp och Alphyddan.

Foreningen foreslar att en bilkoppling 6ppnas mellan Virmdévigen, Alphyddevigen och
infartsparkeringen. Foreningen anser att kommunen borde skapa Workshops tillsammans
med bostadsrittsforeningarna i Finntorp och Alphyddan innan nigot detaljplanearbete
paborjas. Foreningen hianvisar till 6verklagandet av Slussenplanen (fran Atrium Ljungberg)
dir de anger minskade fastighetsvirden som skal till 6verklagan och menar att eftersom
Atrium Ljungberg bor vara inférstidda med att de bér anpassa exploateringen for att
undvika att boende 1 féreningen lider skada.
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Planenhetens kommentarer

Angiende utformningen av bostiderna inom omrade B nirmast Saltsjobanan: Dessa
bostader idr utformade for att klara de bullerriktlinjer som lansstyrelsen stallt vid
nyproduktion av bostider i Stockholmsomridet. Detta innebir att minst halften av
boningsrummen ska ha tillgang till en tyst sida samt att bostiderna ska ha tillgang till en tyst
gard. Det kravs da en byggnad som skdrmar av bebyggelsen for att detta ska vara mojlig,
alltsa en byggnad som ir placerad 1 linje med bullerkillan. Eftersom Saltsjbbanan kommer
att ga relativt nira de nya bostidderna ar det sviart att fa till en ”framsida” mot denna sida till
exempel gar det inte att ha entréer och lokaler mot jarnvigen nir det ligger sa nira.

I kommande detaljplanearbete kommer det att gora grundliga utredningar som sikerstiller
att bullerriktlinjerna kan uppfyllas samt att omkringliggande bebyggelse inte far nagon
negativ paverkan. Det kommer dven att géras studier av volym, placering och utformning i
mer detalj. Inom de omraden som ligger nira grinsvirdena f6r mindre bra luftkvalité
kommer det dven att goras luftkvalitetsutredningar.

Parkeringshuset som ligger inom Sickla képkvarter dgs av en privat fastighetsidgare. Darfor
har kommunen inte radighet kring om denna ska planliggas pa nytt. Sa linge
fastighetsdgaren 1 fraga kinner att behovet att ha kvar byggnaden finns kan kommunen inte
planlagga for nagot annat.

Sedan programsamradet har foreslaget antal bostider inom omradet C 6kat nagot. Dock har
bedémningen gjorts att de antal vaningar som foreslogs 1 samradet inte bor Overstigas. Ett
av skilen till att det mojliggors for fler bostader dr att det sa kallade KIKKV-huset nu ér ersatt
med ett nytt bostadskvarter.

Angdende risk for 6kat tryck pa befintliga parkeringsplatser: Se svar pa kommentar fran
synpunktslimnare 28 (Brf. Bergsmannen).

I programmets antagandeversion anges en plats f6r mojlig entré till tunnelbanan. Denna idr
placerad i korsningen Virmdévigen/Alphyddevigen. Ett forslag presenteras dven péd en
upphdjd Saltsjobana. Detta for att mojliggora for en koppling mellan Planiavigen och
Virmdovigen under sparen. Lis mer om detta 1 programmet pa sidan 48-49.

30. Boende pa Settevalls vig
Onskar att det byggs en bro 6ver Virmdévigen mot den befintliga gingvigen vid
Becksjudarvigen i samband med att omrade A byggs. Girna med konstnirlig utsmyckning
och direktkoppling fo6r resenirer med Saltsjobanan.

Anser att Becksjudarvigen ska forbli som den dr och anser att gatan idag dr bred nog.
Synpunktslimnaren vill att alla tryggt ska kunna ga ut ur sina hem utan att vara oroliga for
snabbkoérande bilar. Lat Setterwalls vig forbli ”gardsgata”.

Planenhetens kommentarer

En bro 6ver Virmdovigen har prévats under programsamradet och utesluts inte infor
kommande detaljplaneskede. For Saltsjobanan foreslas en hojning i lige med Nacka station.
Detta for att mojliggora for att gang-, cykel- och biltrafiken mellan Planiavigen och
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Virmdévigen ska kunna kopplas samman. Pa detta vis 6kar tillgangligheten for
gangtrafikanter som ror sig i markplan. I kommande detaljplanarbete kommer ytterligare
kopplingar att utredas for att sikerstilla tillgdngligheten till Finntorp och det nya omradet 1
anslutning.

Nigon forindring av Becksjudarvigen foreslas inte ske.

Synpunkter fran privatpersoner, foreningar och verksamheter (ej
enligt sindlistan)

31. 86 stycken yttranden (varan 1 protestlista med ca 67 underskrifter) har
inkommit med synpunkten att de inte vill att Gillevigen ska 6ppnas
Synpunktslimnarna har féljande argument mot ett 6ppnande av allmin genomfartstrafik pa
Gillevagen:

- Den Okade trafikmingden som blir pa strickan, vilket i sin tur skulle innebira storre
trafikfara for boende och skolbarn.

- Buller: Mer trafik innebir hogre bullernivaer.

- Luftkvalitet: Med mer trafik kan luftkvaliteten forsdmras.

- Villorna nirmast gatan ir inte anpassade att ligga nira en sa pass trafikerad gata.

Planenhetens kommentarer
I antagandeforslaget av programmet foresls inte nagon 6ppning av Gillevigen. Forslaget
bygger pa att Gillevagen tillsvidare halls stingd.

32. 19 yttranden frin boenden i Finntorp har inkommit som enbart ber6r
bebyggelsen pa hojden mellan Finntorp och Alphyddan

Synpunktslimnarna har féljande argument mot bebyggelse pa h6jden mellan Finntorp och
Alphyddan:

- Natur. Idag anvinds platsen av boende och manga djurarter har synt till pa platsen.

- Rekreation: Platsen anvinds av boende for korvgrillning, hundpromenader med
mera. Lekplats och métesplats f6r boenden. Omréadet anvinds dven for picnic.

- Byggnadshijd: Bebyggelsen som foreslis kommer att skymma sikten for vissa samt
eftersom bebyggelsen som foreslas ligger hogt fran borjan sa kommer det att synas
tor mycket.

- Buller: En ny gata innebar mer trafik i Finntorp vilket vissa tror innebir en
torsamring. Bullret fran Virmdoleden innebdr mycket hoga bullernivaer, vilket
maste tas hansyn till i planeringsarbetet.

- Trafik: Den nya gatan innebir fler trafikrérelser 1 Finntorp.

- DParkering: Da det idag uppfattas som problem med parkeringen i Finntorp tror vissa
att dessa problem ska bli virre.

- Ny bilvdg 1 det lige som idag ar gang- och cykelvig mellan Finntorp och Alphyddan
skulle innebdr mer trafik 1 omradena och dnnu mera buller.
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Planenhetens kommentarer
For svar pa kommentarerna se svar pa kommentarer fran synpunktslimnare 25 (Brf.
Bergakungens styrelse) och synpunktslimnare 26 (Brf. Bergakungens medlemmar).

33. Boende i Alphyddan
Anser att stopplikten pa utfarten fran Alphyddevigen till Virmdovagen inte efterlevs idag
och anser att det vore att féredra om en upph6jd Overfart gar att skapa. Synpunktslimnaren
anser ocksd att trottoarkanterna bor fasas av sa att barn som ska till Maistroskolan kan cykla
pa trottoaren.

Anser inte att det ar limpligt med en utfart fran det foreslagna bergrumsgaraget ut mot
cykelbanan pa Virmdovigen och anser att det skulle innebira att bilar blir staende 6ver
cykelbanan. Anser att det vore bittre att leda ut trafiken fran garaget till Alphyddevigen for
att anpassa till korsande trafik. Anser dock att det ar en nackdel da utfarten kommer nira
Maistroskolan.

Anser att det dr problem vid busshéllplatserna pa Virmddévagen dar cyklisterna passerar.
Med mer bostider i omradet skulle det bli ett storre problem. Anser att det maste finnas
marginaler mellan busshallplatsen och cykelvigen. Synpunkteslimnaren undrar om det ar
mojligt att leda cykeltrafiken genom bussfilen f6r att undvika konflikten mellan giende och
cyklister som uppstar vid busshallplatserna. Anser att det ar viktigt att manniskor som kliver
av bussar kan ledan pa sant vis att de inte kolliderar med cyklisterna och anser att omradet
vid Sickla bro inte fungerar och dr f6r smalt.

Anser att det vore bra for cyklisterna om Gillevigen blir en vig utformad f6r 30 km/h (utan
cykelbana) forutsatt att det inte dr ndgra hinder i kérbanan. Anser att det ar daligt att det
statt en betongsugga mitt pa cykelbanan pa Gillevigen under en lingre tid.

Anser att det ir viktigt med en koppling mellan Planaivigen och Virmdovagen, men att
detta inte far stora cykeltrafiken och att det ar f6r mycket passager och hinder for cyklister
pa Virmdovigen idag. Anser att cykelparkeringarna pa Nacka Forum dr déliga da det inte
finns mojlighet att lasa fast cykel i ramen. Anser dven att det ér viktigt att cykelstallen
placeras sa att cyklar inte sticker ut i trottoaren.

Papekar att parkeringssituationen i Alphyddan ir anstringd idag och att datumparkering ar
onddigt under sommarhalviret. Anser att det 4r viktigt att det f6reslagna bergrumsgaraget
aven kan inrymma parkering f6r boende i Alphyddan. Anser att gronomraden i Sickla borde
kopplas samman battre s att det gar att ta sig runt i en runda, for att mojliggora for
16parlopp. Menar att det saknas belysning och att gangbanan vid Sicklasjon ar att jimfora
med en isbana. De 6nskar dven ett trailspar f6r MTB som utgar ifrain Hammarby Sjéstad.
Anser att 16ftet om en 11-mannaplan bor héllas. Aven fotbollsytan i Alphyddan maste
bevaras.

Planenhetens kommentarer

47 (80)
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Nagon planskildhet vid utfarten fran Alphyddenvigen mot Virmdd&viagen ér inte aktuellt i
detta program. Istillet foreslas att bada gatorna byggas om till stadsgator, dir ett av syftena
ar att fa ner hastigheten pa biltrafiken genom omradet.

Exakt placering och utformning av det féreslagna parkeringsgaraget och dess utfarter
kommer att utredas i kommande detaljplanearbete, likasd utformningen av Virmdévigen
genom omradet som stadsgata.

Gillevigen foreslas dven denna att fa en ny utformning for att skapa bittre méjligheter for
cyklister och gangtrafikanter. Detaljutformning av gatan foreslds ske i samband med
kommande detaljplanearbete.

Hur cykelstillen i omradet kommer att se ut bestims inte i programskedet, men
planenheten haller med om att cykelstill bor utformas sa att cykeln gar att lasa fast.

Angiende parkering i Alphyddan och Finntorp och det féreslagna parkeringsgaraget se svar
pa kommentar fran synpunktslimnare 28 (Brf Bergsmannen).

Att bygga en 11-manna fotbollsplan, en 7-manna fotbollsplan eller ingen fotbollsplan alls i
omradet har vigts mot mojligheten att uppfora nya bostéider. I antagandehandlingen
foreslds en 7-manna fotbollsplan.

34. Boende pa Atlasvigen
Synpunktslimnaren har till en borjan ett antal fragor:

- Var ska all dessa nya invanares barn utéva sin idrott, spela fotboll nir vi redan nu
ligger 6-7 11-manaplaner efter behovet?

- Ivilka skolor ska dessa barn fi plats?

- Var ska alla dessa nya invanares bilar parkera, det ar redan nu knoékfullt i omradet?

- Vilka bussar ska dessa personer fa plats pa i rusningstrafik?

- Hur kommer ombyggnationen av Slussen att klara den 6kade mingden trafikanter?

Ni kunde inte aterbygga den gamla grus-11-manaplanen, som ni hade utlovat, pga en
dagvattenbrunn men det gar tydligen hur bra som helst att smalla upp byggnader pa samma
mark!? Det tycker jag dr ett enormt stort svek mot de barn som redan nu bor i omradet men
ni sviker ju ocksa de barn som ni bygger for.

Synpunktslimnaren undrar om Gillevigen ska 6ppnas for biltrafik trots att det dr en skola
dir med redan stora limna- och himtaproblem f6r bilar? Ni sviljer ju knappast fler bilar
den vigen dd den genomfarten dnda maste genom rondellen vid Vittra Skola. Det dnda ni
kommer att uppna ar att buss 401, 403 & 821 blir annu mer férsenade da dessa ska tringas
med 6kad biltrafik. Synpunktslimnare anser att elevernas sikerhet dventyras med den
indringen och att skatteintikter virderas fore invanarnas halsa.

Planenhetens kommentarer
Angiende bollplanen inom omrade C — se svar pa kommentar fran synpunktslimnare 33

(boende 1 Alphyddan).
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En prognos har gjorts av det framtida behovet av skolor och forskolor i omradet. Det
storsta behovet (som det redan idag ar brist pd) ar forskoleplatser. Detta 16ses 1 programmet
genom att planera och méjliggora f6r 24 nya permanenta forskoleavdelningar i omradet.
Detta bedoms tillrickligt for att dels ersitta de avdelningar som idag inrymmes i tillfalliga
paviljonger samt dels f6r att tillgodose behovet som uppstar i och med
befolkningskningen. Aven en méjlig utbyggnad av Sickla Skola har utretts i programmet.
anslutning till befintlig byggnad bedéms det maoijligt att tillskapa ca 2000 kvm yta for
skolverksamhet. Lds mer om detta i programmet under stycket Service, skola och forskola pa
sidan 57 i programmet.

Parkeringen 1 omradet 16ses i forsta hand inom egen fastighet. Detta innebir att 0,8
bilplatser per ny bostad ska vara riktmirke f6r det som vill bygga 1 omradet. Darutover
foreslds allmanna lingsgaende parkeringsplatser i gaturummen (till exempel
kantstensparkering) i syfte att fungera som gistparkering f6r besékande till exempel butiker,
restauranger och boende.

Det dr SL (Trafikforvaltningen) som ansvarar (i samrad med kommunerna) for att
dimensionera kollektivtrafiken efter det 6kande behovet. Det bor vara maoijligt att 6ka
antalet turer med bussarna i omradet, vilket ocksa da skulle ge battre turtithet for redan
boende i omradet. Dirutéver dr det nu beslutat att tunnelbanans bla linje ska forlingas fran
Kungstradgarden till Nacka. Ett av stationsldgena ska da ligga 1 Sickla med en trolig
stationsentré inom programomradet.

Niagon 6ppning av allmin genomfartstrafik pa Gillevigen ar inte aktuell i nuldget.

35. Boende pa Gillevigen
Ar kritiskt till att Sppna Gillevigen fér genomfartstrafik och saknar ett resonemang i
programmet kring sidkerhet, risk, luftkvalitet och miljéaspekter da trafiken pa Gillevigen
skulle 6ka markant och vad detta skulle fa f6r konsekvenser f6r boende och skolorna lings
gatan. Synpunktslimnaren vill upplysa om att Jarlaleden och Gillevigen har olika karaktirer.

Synpunktslimnaren vill ocksa upplysa om att snéskottningen pa gangvigarna lings
Gillevagen ar 1 det narmaste obefintligt och skulle trafiken 6ka 6kar riskerna da det inte gar
att anvanda gangbanorna vintertid.

Boende vid Sickla alle har idag svirt att limna sitt omrade med langa vintetider pa upp
emot 20 minuter pd grund av mycket trafik vid rondellen vid Fredells. Synpunkteslimnaren
undrar hur detta ska se ut om trafiken 6kar mer pa Gillevigen och om det finns planer pa
att installera trafikljus pa platsen istallet?

Planenhetens kommentarer

Niagon 6ppning av Gillevigen for allmin genomfartstrafik dr inte aktuellt i nuldget darfor
har inga utredningar avseende buller, luftféroreningar etcetera gjorts avseende denna
stricka. Programmet foreslar en ombyggnad av Gillevagen for att forbittra standarden f6r
cykel- och gangtrafikanter.
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Det ar beslutat att delar av Trafikverkets stricka av Jirlaleden ska byggas om. Idag r det en
problematisk trafiksituation som uppstir med koer mellan Sédra linken och Sickla
kopkvarter. Utbyggnaden vintas kunna starta ndgon giang under 2016. Nacka kommun
arbetar tillsammans med Trafikverket genom samrad och insyn i framtagandet av en
vigplan for att det ska bli en trafikl6sning alla kan vara n6jda med. I Trafikverkets forstudie
toreslds att Atlas- och Gillerondellerna byggs om till sighalreglerade korsningar samt att
Jarlaleden utvidgas med ett korfilt 1 6stgaende riktning for att motverka de problem som
uppstar idag.

36. Boende i Nysitra
At positiva till att Sickla kdpkvarter och att det byggs nya bostider i omridet och anser att
det finns plats for fler 1 Sickla.

Dagpatten

Anser att Siktdjupen 1 Kyrkviken har férsamrats efter att Ljungebrgeruppen byggde ut
kopkvarteret och anser att det inte funnits ndgon bra plan f6r dagvattenhanteringen i
samband med denna utbyggnad. De badar inte girna i sjén da vattenkvaliteten verkar ha
blivit simre. De hoppas att kommunen fattar ett klokt beslut kring reningen for att ridda
Jarlasjon som ir en stor naturtillging. De tror att avsittning for vatbdddar framfor sjon
verkar intressant.

Trafik

Upplever att trafiken i omradet och pa Jéirlaleden har 6kat. Synpunktslimnaren har manga
ganger riknat och uppskattat att ca 7 av 10 bilar tar Jarlaleden i stillet for att kora
Virmdovigen. Redan i dag kan det vara svart att finna parkeringsplats. Nagot som leder till
en lingsam strém av bilar inom omradet. De kidnner en fara med att trafiken kommer att
6ka 1 och med den nya bebyggelsen trots smalare gator och ligre hastigheter. De anser att
de finaste vi har i Nacka dr omradet runt Jéarlasjon men att njet fortas av den trafikerade
Jarlaleden. Synpunktslimnaden tror inte att ett torg lings med leden ér en god idé.
Synpunktlimnaren féreslar att Jarlaledens nuvarande striackning tas bort sa att bebyggelse
kan stricka sig danda med till sjon med giangvigar och vatbiaddar framfor den nya
brygganliggningen. Leder till bittre boendemiljé och lekplatser f6r barnen. Om vigen
maste vara kvar foreslar de att titta pa mojligheten att leda denna lings med Saltsj6banan i
stallet och mynna ut vid korsningen vid Simbavigen. Cykelvigen som kommer fran Jirla sjo
kan fortsitta rakt fram.

Synpunktslimnaren forutsitter att Planiavagen maste kopplas thop med Virmdovigen forr
eller senare. Kanske kan detta 16sa sig tidigt genom att byte fran Saltsjobanan kan ske pa
stationen vid Jirla sjo nar tvirbanan kommer iging och med ytterligare forbattringar nar T-
banan ansluter.

Det vore synd om man i detta lidge satsar fel och har kvar biltrafiken lings med sjon i stillet
fur att bygga en god boendemiljé de nya innevanarna och for alla oss andra. Det ger ocksa
helt andra mojligheter att stirka helhetsmiljéer i en sammanhingande gronstruktur som ni
torordar i broschyren. Ni maste vara medvetna om att alla de manga nya familjer som flyttar
in lings Varmdoleden med all sikerhet kommer att ta bilen till kopcentrat vid stor
upphandling vilket ofta sker pa helger och som kommer att leda fran kaos till infarkt.
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Planenhetens kommentarer
For mer info om foreslagna dagvattenlosningar — se kommentarer till synnpunktslamnare
16 (Nysatra villadgareforening).

I programmet presenteras en 16sning med en upphdjd Saltsjobana genom omradet, for att
mojliggdra for en koppling mellan Planiavigen och Virmdovigen. Men denna koppling
visar trafiksimuleringar att bor vara mojligt att bygga om Jérlaleden till lokalgata eller helt
stinga den. Med en ny karaktir pa Jirlaleden borde det féreslagna torget i anslutning till
gatan bli ett positivt tillskott inom allmén platsmark.

37. Boende i Nacka
Anser att det dr daligt med de 6ppna hus som ordnades och anser att sammankomster
borde ordnas i ordenliga samlingssalar till exempel i Nacka Gymnasium, dar
planhandliggare eller annan kunnat limna en redovisning av projektet. Direfter borde
utrymme for fragor och synpunkter funnits. Synpunktslimnaren bedémer sig sjilv ha
hyfsade kunskaper kring omradet samhillsplanering och vet hur viktigt det 4r med
ordentliga moten.

Planenhetens kommentarer

Formatet 6ppet hus har valts da vi tror (baserat pa de kunskaper som vi som ar eller varit
involverade i liknande projekt har) att fler personer far mojlighet att komma till tals pa ett
oppet hus till skillnad fran pa samradsmoten. Alla som har synpunkter eller idéer kring ett
forslag dr inte bekvima med att prata infor storre folksamlingar. Ett samtal direkt med
handldggarna bedémer vi ofta ger mer i kunskapsutbyte. Vi som jobbar med projektet har
dessutom funnits och finns tillgangliga per telefon for ytterligare fragor och synpunkter for
de som kommit pa fler idéer/synpunkter efterhand.

38. Forilder till barn pa Leklabbets forskola
Synpunktslimnaren ar orolig 6ver hur byggnationerna i omradet kommer att drabba deras
barn, da det inte dr hallbart att ha en férskolegird sa nira en byggarbetsplats. Anser att det
ar viktigt att kommunen hittar en annan lokal till f6rskolan Leklabbet i néra anslutning till
omradet. Det anser att det inte 4r nagot bra alternativ att sld ithop forskolan med nagon av
de andra storre forskolorna 1 omradet.

Planenhetens kommentarer

Vad giller lokalen for leklabbets forskola sa dgs denna av Atrium Ljungberg. Kommunen
och Atrium Ljungberg jobbar tillsammans med att hitta ersittningslokaler till Leklabbets
forskola.

39. Boende pa Langsjovigen
Anser att det dr primart att Planiavigen kopplas samman med Virmdovigen med en
planskildhet och en underjordisk rondell under Virmdévigen.
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Trafik

I tillfartsvigen fran Sodra linken till Sickla képkvarter fran Atlasrondellen till
Planiarondellen rader sedan i borjan av 2000 talet trafikkaos enlig synpunktslimnaren. For
trafikanter som tvingas passera Gillerondellen Gster ifran och som ska vidare mot
Stockholm, Sickla Strand, med mera dr det praktiskt taget omaoijligt att ta sig fram fran
torsdag eftermiddag till séndag kvill mellan Planiarondellen och Gillerondellen. For cirka
tyra ar sedan kallade Nacka Kommun och Vigverket till ett informationsmote angaende
trafikkaoset, presenterade kommande édtgirder samlade in synpunkter fran deltagarna med
namn och e-postadress. Vad har hint?

Villadgarna i Nysitra och Trollebo, Bostadsrittsforeningarna Trollebo, Langsjon, Sickla sjo,
Tallbacken och Sickla Skola med flera har under en tioarsperiod kimpat f6r en trafiksiker
milj6 genom att minska trafiken pa Gillevigen. Vigen ir en skolvidg som saknar gangbana
pé vissa delar dr smal och kurvig, (bussar kan inte métas pa vissa strickor), har redan nu
birighetsskador och ingen dagvattenavrinning. Gilleviagen fore Nackanidsvigen ar anlagd
som en grusvag pa 1910-talet har senare forsetts med nytt ytskikt. 1910 fanns i stort sett
bara histtransporter, dagens vagkropp haller 1910-ars standard som fororsakat
sattningsskador pd intilliggande bebyggelse. Att 6ppna vigen f6r genomfartstrafik kommer
bara att forvarra trafikkaoset vid Marcusrondellen. Synpunktslamnaren foresla att stryka
forslaget om att Oppna Gillevagen.

Hallbara gang- och cykelvigar

Synpunktslamnaren upplyser om att det f6r dldre och handikappade ir det vid manga
tillfallen olimpligt att cykla och att det vintern 2012-1013 var mycket bristfillig snérojning
pé Gillevigen med exempelvis hoga snévallar framforallt vid Overgangsstillena.

Hallbara dagvattenlisningar saknas

Mingder dagvatten rinner i dag ut orenat ut frin Sickla képcentrum till Jirla/Sicklasjon.
AL-gruppen frantar sig allt ansvar for rening av dagvattnet, menar att det 4r en kommunal
angeldgenhet. Fiskbestindet av rovtisk gidda, gbs och abborre har helt férsvunnit frain
Jarla/Sicklasjéarna sedan kommunen lit allt dagvatten g ut i sjosystemet, varfor?

Den reningsanlidggning som detaljplan visar, ir ett hipnadsvickande experiment som
tidigare forkastat men nu aterkommer. Hur har kommunen tinkt 6vervaka/kontrollera en
sadan anlaggning? Hur tar man bort sediment? Hur kan kommunen f6resla bryggor efter
Kyrkvikens norra strand, det dr Nackas vackraste vy som kommer att ga forlorad for all
framtid? Varfor giller inte strandskyddet? Varfor inte bygga en markbunden
reningsanlidggning som gar att kontrollera och skota?

Av progammet framgar problem med dagvattenavrinningen vid Planiarondellen. Men
varfor har kommunen hojt vattennivin i Jarla/Sicklasjon 5-6 cm i samband med
ombyggnaden av Sickla sluss? Detta har stillt till med en hel del f6r fastighetsigare som fatt
skaffa vattenpumpar och inte minst f6r kommunen vid laglinta ytor (till exempel
strandangarna vid Sickla Strand).

Planenhetens kommentarer
Angiende ny koppling mellan Planiavigen och Vrimdévigen — se svar pa kommentar fran
synpunktslimnare 3 (Trafikf6rvaltningen).
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Angiende ombyggnad av rondellerna pa Jarlaleden — se svar pa kommentar fran
synpunktslimnare 35 (boende pa Gillevagen).

Niagon 6ppning av Gillevigen dr inte aktuellt 1 nuldget dirfér har inga utredningar avseende
buller, luftféroreningar etcetera gjorts for denna stracka. Programmet foreslar en
ombyggnad av Gillevigen for att forbattra standarden for cykel- och gangtrafikanter.

Angiende foreslagen dagvattenhantering samt skotsel med mera av
reningsanliggningen/strandpromenaden i Kyrkviken- se svar pi kommentar frin
synpunktslimnare 18 (Nysatra Villadgareférening).

Anledningen till att en brygganliggning foreslas i Kyrkviken ar primart for att f6rbittra
vattenkvalitén 1 Kyrkviken, som idag inte nar upp till de nationella miljokvalitetsmal som
finns uppsatta. Mer om detta finns att ldsa om 1 dagvattenutredningen som biliggs
programhandlingen. Dessutom tillgianglige6rs den vackra miljon i och runt Kyrkviken f6r
flera och blir férhoppningsvis ett viktigt rekreationsstrak for allminheten. Idag rader
strandskydd pd platsen. I samband med kommande detaljplanearbete f6r nya bostider i
omrade B (norr om Kyrkviken) avses strandskyddet upphivas.

Kommunen har undersékt om det skett ndgon hojning av vattenniva i Jirlasjon efter
ombyggnaden av Sickla sluss, men hittar inga beldgg for detta. I ett beslut fran linsstyrelsen
1 september 2010 hinvisas till en dom fran 1978, varpa dir anges att vattenstandet inte far
overstiga + 5,12, att medelvattenstaindet hogst far vara +5,01 samt att vattennivan ldgst far
vara +4,91. Det finns dokumentation om nivaerna i Sicklasjon fran 2004-2006 dér hogsta
niva under denna period var +5,0.

Kommunen vill informera om att pagaende planeringsarbete ar i programfasen — det vill
siga att nagot detaljplanearbete ej dnnu har paborjats dnnu.

40. Synpunktslimnare som ej angivit bostadsort
Anser att det édr fantastiskt att det byggs, men att det pratas mer om att bevara gronomraden
in om att bygga stad. Det dr stad och stadsparker som Stockholm behéver och inte mer
torort. Bygg en tat rutnitsstad med lokaler 1 bottenplan och ligg in ett par stadsparker och
torg som samlingspunkter.

Planenhetens kommentarer
Sedan programmet var pa samrad har forslaget omarbetats f6r att se moéjligheten att 6ka
exploateringen i programomradet.

41. Boende pa Turbinvigen
Anser att det dr bra att man tar ett helhetsgrepp om flera angrinsande omraden pa samma
gang sa som man gor med det nu foreslagna detaljplaneprogrammet. Uppmanar till att
samla in synpunkter som inkommit via Visionsverkstaden i detta samrad eftersom det delvis
ar samma omrade som ber6rs. Synpunktslimnaren 4r 1 grunden positiv till att utveckla
platsen till en sammanhingande stadsdel och bereda plats for fler bostider, kontor och
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butiker. Anser att malsittningen att lats vistra Sickladn bli stad dr bra, men tycker inte att
presentationen i programmet helt lever upp till detta. Onskar ett mer effektivt
markutnyttjande.

Anser att Sickla har mycket bra férutsittningar att bli en levande plats. Det som maste
tillkomma ar fler boende, mer verksamheter och bittre parker och allmidnna ytor. En hog
exploateringsfaktor ar nodvindig om Sickla ska bli en del av innerstaden.
Synpunktslimnaren anser att det 4r viktigt att undvika ytor som inte anvinds och bygga
slutna kvarter (med hinsyn till effektivt markutnyttjande, buller, samt bra gardsmiljéer).

Synpunktslimnaren anser att det 4r viktigt att bygga sa att det gar att bygga vidare pa den
struktur som planeras. Till exempel gavlar 1 6ppna kvarter borde byggas som brandviggar
utan fonster dir en ny byggnad senare kan ansluta. Anser dven att det dr viktigt med hog
exploatering sa att underlaget f6r handeln 6kar samt utbudet av aktiviteter och upplevelser.
Anser att det 4r viktigt att bygga verksamheter 1 bottenplan pa bostadshusen och att
stadskvaliteter tas tillvara for att undvika mer forort.

Delomrade A — Norra delen mellan Alphyddan och Finntorp

At positiv till bebyggelse utmed Virmdévigen och foreslaget torg i anslutning till gatan.
Anser att det dr bra med slutna kvarter pa detta stille. Anser att omradet dar det nyligen
byggts en villa borde anvindas till att bygga flerbostadshus pa vilket kunde hjilpa till att
6verbrygga hojdskillnader upp mot berget. Kommunen borde dirfér underséka om den
nuvarande markégaren ir intresserad av att bygga ett storre hus pa platsen eller salja. Anser
att det dr viktigt att samordna lokaltrafiken vid Nacka station. Bussar, tunnelbana och
Saltsjobana borde ligga nirmare varandra.

Tycker att det dr intressant med foéreslagen bergrumsparkering, men tror inte att det dr
genomforbart pa grund av stora kostnader. Synpunktslimnaren foreslas istillet att man
héjer upp Virmdovigen och dickar 6ver Saltsjobanan for att frigéra mark och skapa
parkering under vigen. Anser att det dr viktigt att koppla samman programomradet med
omradena runt omkring och anser att detta inte gjorts i programmet. Till exempel dr
Saltsjobanan i samradsforslaget fortfarande en barridr. Det kriavs med 4n en koppling for att
Overbrygga barridreffekterna.

Anser att foreslagen bebyggelse mellan Finntorp och Alphyddan bor koppla samman de tva
omradena battre, fraimst f6r manniskor som gar. Synpunktslimnaren anser att det borde ga
att skapa fler kopplingar in de som presenterades i samradsforslaget. Synpunktslimnaren
Onskar ett forslag dir det visuellt dr littare att se vart man ska ga for att hitta till omradena
fran Nacka station. Anser att foreslagen bebyggelse pa bergknallen inte ar stadsmassig och
marken ej fullt utnyttjad.

Anser att det dr viktigt att halla bebyggelsen samlad och tycker att det borde ga att bygga tva
slutna kvarter i stillet uppe pa hojden. Darutover limna plats at en gronkil som i ett senare
skede kan bebyggas. Tycker att man borde undersoka sopsug i programomradet for att
exempelvis undvika tung trafik i omradet. Synpunktslimnaren anser att de grénomraden
som byggs ska vara kvalitativa och att nacka redan har mycket skogsmark pé andra stillen
som bittre lampar sig att bevaras. Anser att det dr viktigare med manskliga samband.
Foresprakar grona tak.
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Delomrade B

Aven hir anser synpunktslimnaren att det 4r bra med kvartersstruktur. Anser att det 4r
viktigt att planera bebyggelse for i fall Saltsjobanan liaggs ner eller i tunnel och att kvarteren
bor kunna bli mer slutna dn i samradsforslaget.

Forslaget innehaller ett attraktivt torg vid Kyrkviken som r ett positivt tillskott till omradet
men att det vore bra med en kontorsbyggnad i anslutning till torget for att ge liv och rérelse
vid fler tidpunkter pa dygnet. Anser att det inte bara ska vara lokaler i bottenplan lings
Planiavigen utan ocksa lings delar av Jirlaleden och Sjétorpsvigen. Bedomer att det borde
ga att skapa en allmin plats dven vid “Stinsvillan”. Synpunktslamnaren féreslar dven att
dagvatten kan ledas genom omrade B och i det som dr tinkt som gronstrak.

Anser att forslaget med bebyggelse lings Planiavigen ar bra och att det dven har ar viktigt
med entréer mot gatan och lokaler i bottenplan. Promenadstraket pa bryggor i kyrkviken
tillfér mycket till platsen, och dr en oerhort bra 16sning pa dagvattenproblemen.
Synpunktslimnaren hoppas att Jirlaleden gar att stinga i framtiden for att kunna forlinga
parken ner till vattnet. Anser att Atlashuset borde rivas f6r bittre markutnyttjande.

Delomride C — Omridet runt Sickla Skola samt mitet med Kyrkviken

Ser att omradet har goda foérutsittningar till stadsbebyggelse och 6nskar en dnnu tydligare
kvartersstruktur. Foreslar att parkerningen under “Magasinet” i Sickla kopkvarter borde
omvandlas till butikslokaler och anser att programmet borde tillita kontorsbebyggelse pa
fler platser i omradet.

Anser att fotbollsplanen mellan KKV-huset och Sickla Sporthall dr ett bra tillskott men kan
placeras bittre genom att rotera planen sé att mer bebyggelse far plats. Aven om man inte
vill planera nagon byggnad just nu dr det bra om den sammanhingande markytan sparas for
att eventuellt bebyggas senare.

Owrigt

Synpunktslamnaren konstaterar att héjdskillnaderna 1 omradet ar en stor utmaning som
maste 6vervinnas om det ska bli stad i omradet. Dirfér foreslas synpunktslimnaren en
overdickning av Virmdovigen genom programomradet till samma héjd som ”Stinsvillan™ i
omrade B. Genom att Saltsjobanan liggs i tunnel forsvinner dess barriareffekt 1 omradet.
Under marken kan forutom saltsjobanan ocksa parkeringar anldggas, genom fler
underjordiska parkeringsplatser. Med en 6verdickning skulle det vara méjligt att ge
Virmdovigen karaktiren av stadsgata pa en lingre stricka. Foreslar en bro som en ny
torbindelse 6ver Virmddvigen mellan Finntorp och omrade B. Bron kan vara bade byggd
som en gang- och cykelbro, men dven for att tillita biltrafik.

Foreslar dven en hojning av Planiavigen norr om Jirlaleden mellan parkeringsgaraget vid
Sickla Station och “Magasinet”. Da skulle nivan f6r den stora parkeringen 1 Sickla
kopkvarter blir den nya marknivan och backen som idag finns vid parkeringsgaraget flyttar
nirmare Jirlaleden. Den hégre nivan lings Planiavigen kan tonas ner mot dagens markniva
med en jimn sluttning mot sjén. Aven hir kan parkering férliggas under marken, och man
behover inte griava under Jarlasjons vattenniva for att anlidgga killare 1 husen vilket man i
dagsliget maste gora.
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Anser att Nacka Kommun borde ta 6ver ansvaret f6r huvudvigarna genom omradet frin
Trafikverket for att undvika intressekonflikter mellan stadsbebyggelse och framkomlighet.
Synpunktslimnaren tycker att parkering borde samutnyttjas mer i omradet sa att
parkeringen nyttjas under storre del av dygnet samt att p-talet sinks under 0,8.

Planenhetens kommentarer

Nirmare 5000 nackabor har varit med och bidragit med sin syn pa hur Nacka ska bygga
stad. Dessa synpunkter ligger till grund f6r den vision som tagits fram f6r Nacka Stad.
Visionen finns det mer att lisa om pa Nacka kommuns hemsida. Visionen ska ligga till
grund for de program och detaljplaner som fardigstalls pa vistra Sicklaon.

Angiende en 6nskan om hégre exploatering fran synpunktslimnaren sa har forslaget
justerats ndgot sedan samradet och forslaget méjliggdr nu f6r ett nagot hogre
exploateringstal.

En avvigning har gjort mellan att bevara befintliga markhdéjder och att bygga
kvartersstuktur. Pa vissa stillen inom programomradet (exempelvis pa héjden mellan
Finntorp och Alphyddan) har det bedémts mer lampligt att anpassa bebyggelsen till
befintliga natur- och terringférhallanden. Inom delomradet B foéreslas en uppbruten
kvartersstruktur for att skapa stadsmassiga kvaliteter, men samtidigt anpassa bebyggelsen till
de relativt stora hojdskillnaderna.

Den relativt nya villan i anslutning till Alphyddevigen ar privatigd. Att riva eller bevara
denna villa dr helt upp till den enskilde fastighetsigaren av besluta.

En utredning har gjorts kring mojligheten att dacka over Saltsjobanan pa en stricka genom
programomradet. Det har visat sig svart att fa ut héjdskillnaderna som uppstar pa ett
stadsmadssigt sitt. Projektet skulle dessutom bli beroende av manga fler aktorer och innebira
betydigt storre osidkerhetsfaktorer och ta betydligt lingre tid. Darfér har denna mojlighet
avfirdats under programarbetets gang. Mojligheten till bergrumsgarage kvarstar dock 1 syfte
att tillgodose parkering for tillkommande bebyggelse uppe pa hojden mellan Finntorp och
Alphyddan, men férhoppningsvis dven i syfte att tillgodose parkering f6r redan boende 1 de
béida befintliga bostadsomradena.

Nagra gronomraden eller parker har inte tagits bort sedan samradsskedet av programmet,
da de som foreslas bedéms behdvas i omridet.

Det f6reslas lokaler i bottenplan pa flerbostadshusen lings Planiavigen, Virmd6vigen och
delar av Jérlaleden, i kommande detaljplanearbete kommer dock detta att studeras
ytterligare.

Altashuset bedoms kunna bli en tillgang till omradet. Jarlaleden foreslds tas bort eller byggas
om till stadsgata/shared space efter det att kopplingen mellan Planiavigen och
Virmdovagen ér fardig.

Angdende mer kvartersstruktur och mer bebyggelse inom omride C: Se svar pa kommentar
fran synpunktslimnare 21 (Nysatra Fastigheter AB).
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Angaende bollplanen i omradet: Se svar pa kommentar fran synpunktslimnare 21 (Nysitra
Fastighets AB).

Magasinet inom Sickla kopkvarter dgs av ett privat fastighetsbolag. Dirfor ligger det inte i
kommunens radighet att bestimma 6ver férandringar i denna byggnad (sd linge
fastighetsdgaren 1 fraga inte sjalv tar initiativ till en f6randring).

Istallet f6r en bro mellan omradet mellan Finntorp och Alphyddan och omrade B féreslas i
programmet en ny gang-, cykel- och bilkoppling mellan Planiavigen och Virmdovigen
under Saltsjobanan. Detta géra mojligt genom att Saltsjobanan foreslas h6jas upp pa bro.
Lis mer om detta pa sidan 48-49 i programmets antagandehandling.

Det finns idag inga planer pa att ta Over trafikverkets strickor av Planiavigen och Jérlaleden
genom programomradet.

Angiende parkeringstal: Se svar pa kommentar fran synpunktslimnare 12 (Nacka
naturskyddsforening).

42. Boende pa Atlasvigen
Ar i det stora hela n6jd med programférslaget. Tycker att det ir bra att stinga eller minska
koérbanan/hastigheten pa Jarlaleden. Undrar dock vart den tunga trafiken ska gi dd detta
inte framgar av programmet.

Anser att det dr daligt att 6ppna Gillevigen déd gatan dr smal, krokig och har dalig sikt och
har hastighetsbegrinsningen 30 km/h pga. skolan. Gatan passerar genom ett villaomrade.
Intensiv tung genomfartstrafik med krav pa hogre hastighet skulle utgora en livsfarlig
barridr. Det skulle bli farligt och hilsovadligt pa grund av buller och luftféroreningar. Allra
virst dr livsfaran for alla skolbarn. Liv, hilsa, trivsel och ekonomi stir pa spel f6r de som
fardas pa gatan. Vi kan inte ta emot fler bilar nu da ingen vill bo i en forgiftad, bullrigt och
farligt trafikinferno.

Foreslar att kollektivtrafiken fir en snabb och omfattande utbyggnad med tystgaende bussar
till dess att tunnelbanan dr pa plats och att Saltsjobanans kapacitet hojs. Ingen ska behéva ta
bilen. Forstor inte den goda boendemiljé som finns idag och forflytta och forvirra inte
trafikproblemen utan 16s dem.

Planenhetens kommentarer

For att det ska vara moijligt att stinga av eller minska framkomligheten f6r motorfordon pa
Jarlaleden dr en forutsittning att det gar att skapa en koppling mellan Planiavigen och
Virmdovigen. I antagandehandlingen presenteras ett mojligt sitt att tillskapa denna
koppling vilket gar att lisa mer om pa sidan 48-49 i programmet.

Programmets antagandehandling bygger pa att Gillevagen inte 6ppnas.

Trafikforvaltningen ansvarar for utbyggnaden av kollektivtrafiken, i samrad med
kommunen.
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43. Boende pa Langsjovigen
Anser att de foreslagna forandringarna innebar kraftiga férsimringar for
synpunktslimnaren. Det ir redan idag stor brist pa barnomsorg, vilket har 16sts med
tillfalliga paviljonger och undrar hur detta ska l6sas med denna kraftiga inflyttning som
foreslds? Anser att fortitning behover ske pa ett sitt som virnar befintliga boende mer.

Gillevdgen och trafik

En 6ppning av Gillevdgen skulle innebira kraftigt férsimrad luft, 6kat buller samt markanta
sakerhetsrisker for barn och vuxna som ska till och fran skolan. Menar att barnen pa skolan
skulle fa simre luftkvalité och bli utsatta for buller vilket inte har belysts 1 programmet.
Oppning av Gilleviigen skulle innebira stor trafikfara for bilister, cyklister och fotgingare da
flera boende har sina utfarter ling med gatan och flera mindre gator leder ut pa Gillevigen.
Om det blir en genomfartsgata tror synpunktslimnaren att det blir mer eller mindre
omoijligt for bilister och cyklister att komma ut pa Gillevagen under rusningstrafik. Detta
kommer att leda till incidenter och en otrygg milj6 for fotgingare. Tror dven att hdgerregeln
kommer att dsidosittas. Barnens sikerhet och vilméaende maste prioriteras. Trafikfaror,
buller, luft. Aldre fastigheter som inte ir konstruerade for att filtrera féroreningar blir mest
utsatta till skillnad fran flerbostadshus dar bostdderna ligger pa ett hogre plan.

Exploatering och storningar under byggtid

Foreslas att hela arbetet gors om genom att uppforandet av nya bostader sker pa ett sitt
som virnar om den befintliga miljon. En kraftig exploatering kommer att forvarra
trafiksituationen och pendlingen mot Slussen kraftigt. Eftersom Slussen kommer att vara en
flaskhals under flera ar blir en fértitning en forsimring f6r kommuninnevanare i Nacka och
Virmdo. Till detta vill synpunktslimnaren lidgga till att Nacka tappar arbetsplatser. Det blir
storande for befintliga boende som tvingas bo i en byggarbetsplats under manga ar, vilket
kommer att fa konsekvenser pa hilsan och vilmaende avseende buller och skadliga utsldpp
fran byggarbetsplatsen.

- Atrium Ljungbergs roll bor minska till f6rmén f6r kommunens invanare.

- Poreslagen expansion ska planeras och genomféras pa ett sitt som virnar om
miljén och befintliga invanare.

- Barnens perspektiv ska sittas 1 fo6rsta rummet

Kommunal service
Fysisk och social infrastruktur till exempel hilso- och sjukvird, skola, barnomsorg maste
finnas pa plats innan man foreslar nagon fortitning.

Natur och gronomraden

Synpunktslimnaren menar att Stockholm ar bittre pa att bevara gronomraden, befintliga
rekreationsomraden och unik bebyggelse. Tror inte att motsvarande omraden skulle kunna
exponeras for ny bebyggelse pa detta sitt i Stockholm och hinvisar till exempel som
Tantolunden, Langholmen, Diplomatstaden och Djurgarden. Anser att det dr markligt att
Nacka inte virnar om sina gronomraden pa samma sitt.



Planenhetens kommentarer

I Nacka gors regelbundna prognoser 6ver framtida behov av skola, férskola och annan
kommunal service. Inom denna del av vistra Sicklabn bedoms att det frimst kommer att bli
brist pa forskoleplatser. Inom Planiaomradet planeras f6r 24 nya forskoleavdelningar samt
en mindre utbyggnad av Sickla skola, vilket motsvarar behovet i de prognoser som gjorts
tor omradet. For att sikerstilla att det inte blir brist pa platser ar det angeldget att den
kommunala servicen fardigstills samtidigt som bostiderna.

Programmets antagandehandling bygger pa att Gillevigen inte 6ppnas for allmin
genomfartstrafik.

Nackas mal om att bygga cirka 14 000 nya bostader pa vistra Sickladn bygger pa att
tunnelbanan byggs. Alla dessa resenirer kommer alltsd inte att passera Slussen.

Det har gjorts prognoser for trafiken till och fran Nacka utifran dessa mal, vilka visar att
med den nya bussterminal som planeras i Slussen kommer denna 6kning inte att innebara
nagra problem.

Det finns lagar kring storningar i samband med nybyggnation i befintliga bostadsomraden.
Detta for att sikerstilla att boende 1 niromradet inte blir drabbade av hilsovadliga
storningar 1 form av buller, féroreningar med mera.

Atrium Ljungberg idr fastighetsigare till ca 30 % av marken inom programomradet. Dirfor
ar deras roll (i egenskap av fastighetsiagare) betydelsefull, precis som Ovriga fastighetsagare i
programomradet. Eftersom de dger mark inom omradet gar det inte att minska deras roll i

sammanhanget. Nagon fastighetsdgare premiers inte framfér nagon annan.

44. Boende pa Altavigen
Anser att de malomraden som stills upp i programmet inte uppfylls i och med férslaget.
Anser att utformningen 4r for sniv fOr att utveckla en stad i varldsklass. Saknar en tydlig
milj6profil kring utbyggnaden 1 sin helhet.

Saknar promenadstadens tankar om att en fotgingare ska kunna rora sig fritt med enkelhet
utan storre insikt i trafikregler. Barn, blinda, dementa med flera ska litt kunna navigera sig
och kinna trygghet i omradet under alla tider pa dygnet och under alla drstider.
Fotgiangarnas trygghet och trivsel dr av hogsta prioritet. Anser att staden ska byggas efter de
oberikneliga fotgingarnas perspektiv samt att man ska minimera antalet strak dér
fotgingare behdver passera trafikburna vigar. Anser att det dr viktigt att skapa en intuitiv
tillgénglighet for rullstolsbundna samt att det ar viktigt att skapa en attraktionskraft 1
promenaden.

Anser att marksanering skulle vara med under en av de fyra malomradena for hallbart
byggande. Detta da omradet dr férorenat och att grundvattnet ligger hogt 1 omradet.
Synpunktslimnaren menar att detta inte namns i programmet och heller inte hur detta ska
hanteras. Anser att marken borde saneras nu sa att programmet och andra framtida
exploateringar inte dventyrar miljévarden f6r manniskor och djur.
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Anser att i den skiss som visar mojlig bebyggelse andas miljoprogramomrade med trakig
arkitektur. Anser att detta inte dr fantasieggande och skapar borgardar av alldaglig karaktir
som dr langt ifrin det man forvintar sig ett omrade som Sickla. Foreslar en kraftfull
utbyggnad men med pragel av aktiva mal f6r hallbarhet. Hanvisar till Linkoping Bo16 som
skapar en stadsdel full av 6verraskningar och dir ekologisak 16sningar byter av varandra.
Aven hinvisning till Skine och den arkitektur som finns dir som enligt synpunktslimnaren
dir man jobbat linge med att utmana arkitektur.

Detta ar Nackas entré enligt synpunktslimnaren och Atrium Ljungberg har visat att det gar
att bygga attraktivt. Det gar att bygga mycket bostidder utan att det ska uppfattas som trakigt
och gi stick 1 stiv med ekologisk och social hallbarhet. Alla typer av folk ska kunna kinna
att omradet ar bejakande. Anser att det borde tas fram ett alternativ till programmet som
visar dir arkitekturer far vara med och forma storre omraden dn l9sryckta punkthus och att
undvika miljonprogram. Anser att mark bor kunna frigbras som idag ir ineffektiva
trafiklosningar. Anser ocksa att man bor frigéra mark f6r folk som vill odla mat i nirheten
av sitt hem. Anser att fler aktérer bor bjudas in for att utmana programmet med tankar och
idéer mot en social och ekologisk hallbarhet, samt att omradet ska fungera for alla
manniskor.

Dagvatten

Anser att stomnitet f6r dagvatten ska ha fullgod kapacitet, dir detta inte finns bor detta
byggas ut och att programmet ska ha kapacitet sa att vattnet renas innan det nér recipienten
sa att programmet inte dr avhangigt dagvattenlosningen som foreslas till programmet. Anser
att arbetet med grona tak bor arbetas mer aktivt med.

Kollektivtrafike

Anser att omradet runt Nacka station dr viktigt i framtiden inte minst for utvecklingen av
ett hallbart samhille med fotgiangarperspektiv. Foreslar att Saltsjobanan grivs ned och att
tvirbanan ligger i niva med Ovrig trafik (plankorsning) for att minsak buller och méjlighet
att exploatera ny mark och pa grund av dess barridreffekt. Féreslar dven att bilar och bussar
ska kunna ta sig fran Alta via Planiavigen till Virmdévigen.

Staden Nacka borde bygga miljéer som gor bilen onddig f6r att mojliggdra f6r bebyggelse
lingre ut i Nacka och Virmdo. Tycker inte att Gillevigen ska 6ppnas for allman
genomfartstrafik men dr for tankarna om en plankorsning vid Planiavigen/Virmdovigen.
Ta med i programforslaget mojligheten att minska trafiken frin Alta med minst lika manga
som programforslaget kriver for sin utbyggnad.

Konstaterar att det idag finns manga smabarnsfamiljer i omradet. Dessa kommer att vixa
upp och bli tonaringar och kommer da att beh6va en plats att etablera sig pa i det fria
rummet. Féreslar att maximera bollplanen som féreslas till en 11-mannaplan 1 konstgris,
samt att i anslutning till fotbollsplanen ge férutsittningar f6r en byggnad som ér tinkt att
vara en knutpunkt for det civila samhallet dir féreningar sa som Sickla IF kan etablera sig.

Planenhetens kommentarer
Ett av malen i programmet ér att 6ka tillgdngligheten och framkomligheten f6r
gangtrafikanter. Detta tror synpunktslimnaren gors bast genom att minska det utrymme
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som biltrafiken tar i omradet idag. Men dven genom att analysera och komplettera
bristfilliga gang- och cykelkopplingar.

Angiende hanteringen av dagvattnet i omradet — se svar pa kommentarer fran
synpunktslimnare 18 (Nysitra Villadgareférening). I den utredning som gjort kring
dagvattenhanteringen konstateras att det inte ricker med lokala f6rdréjningsatgirder inom
kvartersmark for att uppna acceptabla kvalitetsnivaer pa vattnet 1 Kyrkviken.

Under kapitlet "Programmets konsekvenser” finns ett stycke som beroér markféroreningar.
Det dr konstaterat att det finns markféroreningar inom delar av programomradet. I
samband med detaljplanearbeten f6r berérda omraden ska marksaneringsutredningar och
provtagningar goras. Innan byggnation kan paborjas ska sanering ske.

Det har gjorts flertalet utredningar kring Saltsjobanan genom omradet och méjligheten att
skapa en koppling mellan Planiavigen och Varmdovagen. I programmets
antagandehandling finns ett forslag pa en mojlig planskild koppling mellan gatorna. Mer om
detta gar att lisa i programmets antagandehandling pa sidan 48-49.

Angdende bollplanen vid Sickla skola: Se svar pa kommentar fran synpunktslamnare 33

(boende 1 Alphyddan).

45. Boende pa Gamla Virmdévigen
Synpunktslimnaren konstaterar att programmet har ambitiésa mal som kraver starka
styrmedel for att forverkligas. Det stor a bilberoende utgor ett stort problem. De planerings
som varit i Nacka har linge prioriterat biltrafikens framkomlighet, vilket har motverkat ett
hallbart bygeande.

Anser att forslaget 1 programmet gillande gang- och cykeltrafikanterna ir otillrickligt och
anser att det bilberoende synsittet dr styrande for planeringen istillet. Anser att kommunen
bor borja med att skissa for framkomlighet f6r cyklisterna och att de oskyddade
trafikanterna bor ses som stadens huvudpersoner.

Anser att det dr extra viktigt att det byggs gena och attraktiva strak for gdende och cyklister
som forbattrar kopplingarna till Hammarby Sjostad och kontakterna med 6stra och vistra
Finntorp. Foreslar att det byggs en ny gang- och cykelbro frin rosenstigen, 6ver
Virmdovigen/Saltsjobanan vidare mot Planaivigen och Sickla Képkvarter.

Anser att det dr nodvindigt att den befintliga gang- och cykelbron séder om Finntorp fir en
ny ramp 1 vistlig riktning genom den planerade stadsparken och att programomradet utokas
sa att denna del dr med i programmet.

Konstaterar att nésta alla tar bilen f6r att handla pa Sickla képkvarter vilket har 6kat
bilismen i omradet. Genom att infora parkeringsavgifter i Sickla képkvarter tror
synpunktslimnaren att detta problem skulle minska.

Jdrlaleden
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Foreslar att Jarlaleden byggs om till ett attraktivt gang- och cykelstrak med busstrafik vilket
skulle fa stora milj6forbattringar och tillgdnglighet till Jarlasjon, Sickla och Nackareservatet.
Viktigt att aterskapa kontakten med vattnet och skapa ett attraktivt parkomrade. Anser att
man genast borde genomféra en opartisk och mer omfattande trafikutredning som belyser
konsekvenserna av Jarlaledens stingning.

Ny bebyggelse — bostider, torg och stadsparker

Anser att det skulle innebira stora ingrepp 1 befintlig naturmark om omradet mellan
Finntorp och Alphyddan skulle exploateras. Omradet innehaller dldre ekar och 200-ariga
tallar. Exploateringen innebir stora terrasseringsarbeten med bergsspringningar och
schaktningar, vilket innebir betydande problem med hanteringen av schaktmassor och
transporter ut frin omradet. Anser att det nya omradet skulle bli en enklav pga av
hojdskillnaderna, vilket dr raka motsatsen till ambitionerna i programmet.

Foreslar att omradet A stryks i programmet och att bilkopplingen mellan Finntorp och
Alphyddan stryks och att omridet bevaras som naturomrade. Anser dven att exploateringen
1 omradet B dr f6r hég och bor bantas med 20 % och ge mer utrymme f6r stadsparken. Om
Jarlaleden tas bort 6ppnas mojligheten till en storre park med mindre buller och ett trivsamt
torg utan bilar.

Planenhetens kommentarer

Ett av malen i programmet ér att 6ka tillgdngligheten och framkomligheten f6r
gangtrafikanter. Detta tror vi gors bast genom att minska det utrymme som biltrafiken tar i
omradet idag. Men dven genom att analysera och komplettera bristfalliga ging- och
cykelkopplingar.

Nigon planskild gangvig 6ver Virmdovigen foreslas inte i antagandeforslaget men ska inte
uteslutas i ett kommande detaljplanearbete. Forslaget (efter samrad) bygger istillet pa en
planskild gang- cykel- och bilkoppling mellan Planiavigen och Virmdévigen under
Saltsjobanan. Lis mer om detta 1 svar pa kommentarer fran synpunktslimnare 3
(Tratikforvaltningen).

Fragan om inférande av p-avgift pa Sicklaén utreds for narvarande i Nacka.

Om en koppling mellan Planiavigen och Virmdd&vigen byggs finns det mojlighet att stinga
av eller bygga om Jirlaleden till stadsgata. Detta kommer att utredas ytterligare i kommande
detaljplanearbete.

Angdende bebyggelse pa héjden mellan Finntorp och Alphyddan: Se svar pa kommentar
fran synpunktslimnare 26 (Brf Bergakungens medlemmar).

Den stadspark som féreslas dr ca 5000 kvm stor (ca 50 x 100 meter) vilket bedoms som en
tillrdckligt stor stadspark.

46. Boende pa Blomstervigen
Anser att det dr angeldget att det skapas trygga strak dir forildrar och barn kan réra sig utan
att riskera att bli pakorda av bilister och snabbsyklister. Papekar att de sjdlva har varit med
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om incidenter pa gangbanorna lings Virmdovigen. Anser att trafiken bor koncentreras till
fa vigar som gang- och cykeltrafikanter kan undvika.

Foreslar att en gangbro byggs (med hiss) mellan Finntorpsberget och Varmdévigen och
Saltsjobanan till Nacka station. Detta fOr att skapa ett tryggt gangstrak hela vagen till Nacka
gymnasium fran Finntorp. Dessutom slipper man den uraldriga och tidvis vattenfyllda
undergangen under Nacka station.

Foreslar att genomfartstrafiken koncentreras till Virmdévigen och Planiavigen och 6ppna
inte Gillevigen for genomfartstrafik. Synpunktslimnaren foreslir att man bygger en
avslappningsparkering till Sickla-skolaomradet 1 Ostra dnden for att undvika onodiga
rundturer runt tallbacken f6r att komma till skolans parkering.

Nacka saknar en stor central lekpark som blir métesplats i omradet. Kanske kan parken vid
Settewallska villan 1 Finntorp utvecklas? Bygg stora ligenheter 4-5 rum och kok da
efterfragan for detta dr stor i Nacka. Se till att skapa lokaler f6r dagis och andra kommunala
verksamheter. Kanske kan KKV-huset géras om till ett hus f6r musikskolor och
studieférbund samt anvindas av Sicka skola. Tror att infartsparkeringen pa sikt inte éar
tillrackligt stor. Sarskilt nar tunnelbanan kommer till Nacka.

Se 6ver busshallplatserna pa Virmdovagen da det dr f6r mycket incidenter pa denna stricka
idag. Till exempel genom att sitta stingsel runt busshallplatsen vid Nacka station 1 vistlig
riktning som ar mycket farlig. Kan man flytta denna hallplats lingre vasterut?

Planenhetens kommentarer
Angiende planering av en planskild gingkoppling 6ver Virmdovigen: Se svar pa
kommentar fran synpunktslamnare 45 (boende pa Gamla Virmdovigen 6).

Det ar 1 nuldget inte aktuellt att 6ppna Gillevagen. I samband med kommande
detaljplanearbete f6r omradet runt Sickla skola kommer bland annat trafikfragorna studeras
mer detaljerat.

I programmet f6reslas bland annat en stadspark i anslutning till Kyrkviken. Parken ir, tinkt
att innehalla bland annat en lekplats.

Angiende storlek pa ligenheterna i omradet: I kommande detaljplanearbete kommer
ligenhetsférdelning upplatelseformer etc. att studeras.

Angiende skola, forskola och behovet av kommunal service: Se svar pa kommentar fran
synpunktslimnare 34 (boende pa Atlasvigen).

Det bedoms inte lampligt att storre ytparkeringar tar upp mark i en kommande tit
stadsbebyggelse, dir marken ska utnyttjas effektivt. Allman parkering kommer att tillskapas i
anslutning till gatorna i form av kantstensparkering i stallet. Darutover foreslas ett
bergrumsgarage under héjden mellan Finntorp och Alphyddan. Anvindningsomradet for
detta garage kommer att utredas vidare i kommande detaljplanearbete.
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Virmdovigen dr tinkt att byggas om till stadsgata genom omradet. I samband med detta ser
man 6ver busshallplatsernas placering, bredd pa gang och cykelbanor, vigar och trottoarer
med mera.

47. Boende pa Becksjudarvigen

Anser inte att det ar fOrsvarbart att bibehélla den stora parkeringen inom Sickla kopkvarter 1
ett plan nir Nacka nu ska byggas sa mycket nya bostader 1 Nacka. Foreslar att parkering
istallet byggs i flera vaningar med bostider ovanpa.

Pi sa vis kan man kanske bygga ligre hus inom omradet B som harmoniserar med befintlig
bebyggelse i Finntorp?

Planenhetens kommentarer

Angdende att bebygga parkeringen pa Sickla kopkvarter: Se svar pa kommentar till
synpunktslimnare 12 (Nacka Naturskyddsforening). Vad giller h6jden pa bebyggelsen inom
omrade B kvarstar de foreslagna byggnadshdjderna. Detta kommer dock att utredas vidare i
kommande detaljplanearbete inom omradet.

48. Boende pa Langsjovigen
Tycker att et mesta i forslaget ar jattefint.
Dock undrar synpunktslimnaren hur man har tinkt nir man féreslar en 6ppning av
Gillevigen? Detta vore en trafiksikerhetsmassig katastrof med hinsyn till skolan och
torskolan. Det ir redan idag obehagligt att korsa Gillevigen vid Lingsjévigen pa grund av
dold sikt och bussar som inte haller hastighetsbegrinsningarna.

Kan man inte istallet bredda Jérlaleden for att ge plats at storre trafikfloden hir.
En viadukt 6ver Saltsjébanan till Virmdoleden skulle ocksa avlasta omradet enormt.

Planenhetens kommentarer

Det ar i nuldget inte aktuellt att 6ppna Gillevagen. Antagandehandlingen bygger pa att
Gillervigen halls stingd for genomfartstrafik likt som det dr idag. Angaende Jirlaleden finns
det planer pa att bygga om Gillerondellen och Atlasrondellen f6r att minska kéerna mellan
Sédra linken och Sickla kopkvarter 1 rusningstrafik. Jarlaledens 6stra del féreslas stingas
alternativ byggas om till stadsgata efter att kopplingen mellan Planiavigen och
Virmdovagen kommit till.

I programmet férelas en planskild koppling mellan Planiavigen och Virmdovagen under
Saltsjobanan. Mer om detta finna att ldsa om 1 programmets antagandeversion pa sisan 48-
49 1 programmet.

49. Boende i Hésthagen
Anser att en fortdtning runt Sickla, Kyrkviken och Nysitra dr klokt, da det dr nira
kollektivtrafik, natur och annan service. Detta dr samhallsekonomiskt rationellt och positivt
tor oss som redan bor i omradet da detta kan leda till battre service och fler skattebetalare.



65 (80)

®

Fortitningen bor goras sa att var fina natur inte hotas och att det finns en realistisk plan for
infrastrukturen och utbyggnaden av kommunal service (till exempel skola, férskola). Anser
att det ar olampligt att 6ppna upp Gillevigen for genomfartstrafik da det redan idag ér
utsatt. Redan idag fungerar trafiksituationen daligt har.

Foreslar att trafiken till Sickla kopkvarter bor underlittas genom att en pafart gors mot
Gamla Virmdévigen. Pa stricka Altavigen-Nysitra (bron) bor staket sittas upp mellan
cykelbanan och bilvagen.

Planenhetens kommentarer

Programforslaget bygger pa att det inte bor vara mer dn 300 meter till nirmaste park- eller
gronomrade. Naturmark bevaras 1 norra delen av programomradet (mellan Finntorp och
Alphyddan) och lings med Kyrkvikens strand. Méana av de naturvirdestrdd som matts in i
omradet kommer att ga att bevara, vilket kommer att bevakas under kommande
detaljplanearbete.

Det ar inte aktuellt att 6ppna Gillevigen for allmin genomfartstrafik. Utformningsforslaget
1 programmet bygger pa att Gillevigen inte Oppnas.

En planskild koppling foreslas mellan Planiavigen och Virmdévigen samt dven
mojligheten att koppla samman Simbagatan (Sickla kopkvarter) med Virdmovigen. Mer om
detta: se svar pd kommentar fran synpunktslimnare 3 (Trafikférvaltningen).

Angiende Altavéigen har denna inte studerats i programmet.

50. Boende Alta Strandvig
Tycker att det forefaller trevligt att planera Planaivigen som stadsgata, men anser att
genomfartsmojligheterna bor prioriteras eftersom detta ir Altabornas férbindelselink till
centralare delar av Nacka.

Det ar redan idag tidvis problem att passera cirkulationsplatserna vid Sickla kopkvarter. Om
Nacka kommun efterstrivar en stadsliknande stor utbyggnad av Sickladn som inte tilliter
genomfartstrafik till Alta bér mojligheterna undersokas att verfora Alta till Tyreséd
kommun.

Planenhetens kommentarer
Det har under programarbetes ging bedémts mojligt att bygga om Planiavigen till stadsgata
och ind4 behalla en god framkomlighet till Alta.

Angaende det befintliga problem som uppstar pa Jarlaleden i anslutning till Sickla
kopkvarter under rusning: Se svar pa kommentar fran synpunktslimnare 35 (boende pa
Gillevagen).

51. Boende pa Tallvigen
Ser fram emot en 16sning pa det trafikkaos som rader kring Sickla, framforallt pa helger. De
kanner sig avskurna eftersom det ofta ir stillastiende ko pa Jarlaleden mellan Fredells och
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Planiavigen och tar ofta vigen via Jirla sj6 istallet in mot Stockholm, en stor omvig.
Alternativt via Alta. Om Gilleviigen skulle 6ppnas for trafik skulle det underlitta. Kortare
koer, snabbare flode och sikrare trafik.

Planenhetens kommentarer
Det dr inte 1 nuldget aktuellt att 6ppna upp Gillevigen for allmin genomfartstarfik, med
hinsyn till de 6kade trafikmingder pa gatan som blir av ett 6ppnande.

Angiende en framtida ombyggnad av Jirlaleden 6ster om Planiavigen: Se svar pa yttrande
fran synpunktslimnare 35 (boende pa Gillevigen).

52. Boende vid Sickla Strand
Bestortas 6ver att det finns forslag pa att 6ppna Gillevigen och protesterar som kraftigast
mot detta med f6ljande argument:

Sickla strand milj6 4r unik 1 vdstra Nackaomradet och strimman av bebyggelse mellan
Gillevigen och stranden kan knappt vara mer an 200 meter. Miljon ar sjilva orsaken till att
manga bor dar. Miljon kring Sickla strand och Trollebo idr nist intill K-mirkt i mangas
upplevelse. Att Nacka ska bygga stad innebir att en av de finaste, lugnaste tullnira miljoerna
forstors av fordubblad trafik, tung trafik, minskad kvalitet pa lekplatser, strinder och
promenader dr oacceptabelt. Mer trafik = mer avgaser, mer buller, mer slitage, mer risker
tor barn, dldre cyklister och gangtrafikanter.

Visst beh6vs det forbattringar i Sickla, men hur mycket yta upptas inte redan av bilvigar,
parkeringar, Sickla kopkvarter, tag och trafiklsningar? Den yta som ringlar runt Tallbacken
pa kopkvarterets sida dr redan upptagen av trafik och oanvindbar f6r nagot annat och bor
utvidgas, medan Tallbacken bér bullerskyddas.

Kriver att kommunen tar hinsyn till de unika miljévirden som finns lings Gillevigen och
att verklig framgang ar en kombination av effektivitet och kvalitet. Att kortsiktigt 6ka trafik,
risker, buller och avgaser i Sickla strand och Trollebo f6r att avlasta nya bostader kring
Planiavigen idr daligt enligt synpunktslimnaren. Synpunktslimnaren refererar till Ronneby
dir man blev tvungen att bygga en helt ny bro 6ver sparomradet och industrimark for att
dels bevara en unik milj6, men dven for att 6ka effektiviteten. Anser aven att det inte ar
sarskilt effektivt att forstora ett idag val fungerande omrade for ndgra nya bostadsomraden.

Utvidgning och expansion ar viktigt f6r Atrium Ljungberg. Anser att det finns mycket
bittre mojligheter dn detta programforslag. Att forstéra omraden lings Gillevigen ir inte
sarskilt visionart eller modigt.

Planenhetens kommentarer
Det ir inte 1 nuldget aktuellt att 6ppna Gillevigen for allman genomfartstrafik.
Programforslaget bygger pa att Gillevagen forblir stingd.

Eftersom Stockholm vixer vildigt fort behovs det byggas nya bostider i regionen. Sicklaén
ligger mycket nira Stockholms stadskarna och dr dirfor en strategisk och viktig plats for
framtida fortitning. Genom att tillféra nya bostider finns det ocksa mer resurser att skapa
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nya allminna platser, lekplatser, handel, service med mera. I programomradet féreslas bland
annat en breddning av rekreationsstraket lings Kyrkviken, en ny stadspark med lekplats
samt nya torg.

Atrium Ljungberg ir inte fastighetsigare till marken lings Gillevigen, utan den mark som
toreslds utvecklas med ny bebyggelse dgs hir av kommunen. Forslaget pa denna plats har
tagits fram av kommunen. Atrium Ljungberg ar till storsta del fastighetsigare till marken
inom omrade B. Det forslag som tagits fram for detta omrade bedéms ha manga goda
kvalitéer. Dock kommer utformning, placering och utseende av omradet och bebyggelsen
att studeras ytterligare i kommande detaljplanearbete.

53. Boende i Nysitra
Det dr bra att Nacka kommun tar ett samlat grepp kring utbyggnad och infrastruktur men
detta forslag stodjer synpunktslimnaren inte. De gillar inte de omraden som byggt 1 Nacka
dir det endast ar liv och rorelse under en begrinsad tid pa dygnet da det blir mérk och 6de
efter stingningsdags. Till exempel Fredells, kontoret vid korsningen Jarlaleden/Sickla
Industrivig, Sickla kopkvarter och Jirlasjbomradet. Men varfér denna satsning pa dnnu
mera stadsbebyggelse?

Vilka verksamheter tror kommunen kommer ett klara sig i bottenplan pa bostadshusen
lings Planaivigen i skuggan av Sickla képkvarter? Det dr knappt att butiker gar runt i
Hammarby Sj6stad, dir avstinden till annan service dr mycket lingre och dir det bor en
vildigt kopstark malgrupp.

Synpunktslimnaren citerar programmet pé sidan 7 som bland annat handlar om att bereda
plats f6r nya kommuninvéanare och undrar till vilket pris kommunen ska gora detta?
Refererar till Sickla képkvarter som fort med sig bilkéer, smutsigt dagvatten, tegelkolosser
till byggnader och 6delandskap pa kvillarna. Ska det bli annu mer bilké i framtiden, da det
redan idag ar jattemycket?

Synpunktslimnaren valde att flytta till Nacka for smaskaligheten, den blandade bebyggelsen
och naturen. Om det ska byggas — bygg da villor och sméahus som 1 Jirla sj6 didr man byggt i
liten och genomtinkt skala. Men hur roligt ser det ut runt omkring? Grustag, 6de
parkeringsplatser och otryggs sparomrade.

Planenhetens kommentarer

Stadsbebyggelse innebir en blandad typ av bebyggelse med olika innehill, anvindningar och
upplatelseformer. Genom att blanda bostider, service, handel, kontor, rekreation med mera
1 ett och samma omrade dr mojligheterna storre att skapa liv och rorelse under storre delar
av dygnet. I Planiaomradet framhiélls dessa virden som viktiga och ska f6ljas upp 1
kommande detaljplanearbeten. Med den forvintade befolkningsékningen som blir i
omradet efter utbyggnad bedoms lokalerna i byggnadernas bottenplan ga att fylla med
limpliga verksamheter.

Angiende biltrafiken i omradet sa har det gjorts simuleringar och prognoser f6r framtida
trafik i omradet. Dessa visar att en utbyggnad enligt programforslaget paverkar trafiken
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relativt lite och ger endast lokala skillnader i trafikmingder. Utgansgspunkten ar att skapa
bittre framkomlighet f6r gang- och cykeltrafikanter.

Eftersom Stockholmsregionen vixer vildigt fort krivs det att det byggas nya bostader i
regionen. Nacka har ett ansvar (tillsammans med 6vriga kommuner i regionen) att se till att
den radande bostadsbristen byggs bort. Sickladn ligger mycket nira Stockholms stadskirna
och ar dirfor en strategisk och viktig plats for framtida fortitning. Da det dven planeras for
tunnelbana i omradet dr det viktigt att utnyttja platserna inom programomradet effektivt,
samt fOr att fa fler personer att dka kommunalt. Att bygga villor inom programomradet
bedoms inte som ett effektivt markutnyttjande.

54. Boende vid Sickla Strand
Synpunktslimnaren foreslar en parallell infart bredvid bilhindret pa Gillevdgen sa att bilar
till sporthallen kan kora direkt dit och slipper belasta Gillevagen.

Foreslar att Planiavigen ska ga fram till Virmdovigen under sparen.

Anser dessutom att Atrium Ljungberg bor vara med och finansiera en sadan byggnation
vilket skulle avlasta trafiken pa Jarlaleden.

Planenhetens kommentarer

I antagandehandlingen av programmet féreslas att vindplanen pa Gillevigen forlaggs sa att
infart till de féreslagna bostaderna, bollplanen och sporthallen gar att na fran Planiavigen.
Detta for att undvika att ny trafik dras forbi skolan och befintlig bebyggelse pa Gillevigen.

I antagandehandlingen foreslis en 16sning dar Virmdovagen och Planiavigen kopplas
samman under en upphdjd Saltsjébana. Mer om detta gar att lisa om i programhandlingen
pa sidan 48-49. De infrastruktursatsningar, atgirder och anliggningar som foreslas inom
allmin plats inom planomradet dr tinkta att i huvudsak béras av tillkommande bebyggelse.

55. Trollebo Villadgareférening
Foreningen anser att omradena s6der om Sickla kopcentrum ér redan idag extremt
attraktiva. De karaktiriseras av smaskalighet, fantastisk tillgang pa friluftsliv, service och
kommunikationer och en ling kulturhistoria. En exploatering av niraliggande omraden
maste ta ett storre perspektiv och visa stor hinsyn till dessa omraden for att sikerstilla att
malen om att férindringar i den byggda miljon forbattras samt att trafiksikerheten 6kar
som star i Nacka kommuns 6versiktsplan. En fortitning dr naturlig och méjlig, men maste
ta avstamp i de existerande forhallandena och omradets existerande kvaliteter, och inte i en
abstrakt vision om en forlingning av innerstaden.

Trafik

Att sprida trafiken over fler vagar leder till 6kade barridrer och syftar frimst pa Gillevigen,
som liksom Jirlaleden, Virmdovigen och Virmdoleden. Rorande Gillevigen sa har den en
felaktig klassificering som integrerat transportrum i trafikutredningen och féreningen
ifragasitter starkt de dari angivna trafikflodena for denna vig. De menar att Gillervagen ar
glest trafikerad och da frast skrickan intill Sickla Skola. Anser att en eventuell 6ppning av
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Gillevigen gar stick i staiv med Nacka kommuns 6versiktplans mal om trafiksikerhet och
omradet Bgl. Anser att det i detaljplaneprogrammet tydligt bér framga att Gillevagen inte
ska 6ppnas for genomfartstrafik.

Anser att en 6ppning mellan Virmdovigen/Planiavigen ar akut oavsett
exploateringsplanerna. Istillet for via Atlas/Gillerondellerna bor trafik fran
Nackarondellen ledas direkt in pa Virmdévagen via Virmdomotet. Trafikutredningen ar
undermalig, bland annat avseende nuldgesbeskrivning (uppgivna trafikfléden,
vigklassificeringar), simuleringar och bullerutredning, och maste géras om innan den kan
betraktas som ett godtagbart underlag for ett detaljplaneprogrambeslut.

Villadgareforeningen anser inte att det ar forenligt med byggnader som ar 10-15 vaningar
inom programomradet. Detta med hénsyn till omkringliggande bebyggelse och
kulturmiljer. Ny bebyggelse ska anpassas till existerande bebyggelse.

Dagpatten och konmunal service
Foreningen ar kritiska till den féreslagna dagvattenlosningen f6r omradet samt att viktiga
infrastrukturella frigor sasom skola/forskola saknar tickning i programmet.

Barnkonsekvensanalys
Anser att det dr mycket allvarligt att det saknas en barnkonsekvensanalys i programmet.

Privata intressen i programarbetet

De ir kritiska till kommunens nira samarbete med privata sirintressen i den pagaende
processen som ska leda till nya detaljplaner. Med anledning av ovanstiaende ser féreningen
det som nédvindigt med en grundlig omarbetning av savil underlag (speciellt
trafikutredningen) som forslaget innan nagot beslut om detaljplaneprogrammet kan tas. I
denna process idr det viktigt att berérda ges ytterligare mojlighet att yttra sig.

Planenhetens kommentarer
Det ir i nulaget inte aktuellt att 6ppna Gillevigen for allman genomfartstrafik.
Programforslaget bygger pa att Gillevagen forblir stingd.

Angiende ny koppling mellan Planiavigen och Virdmovigen: Se svar pa kommentar frin
synpunktslimnare 3 (Trafikf6rvaltningen).

Bebyggelsen nidrmast Nysitra foreslas i programmet inte overstiga tre vaningar och
bebyggelsen nirmast Gillevigen foreslds inte Overstiga fyra vaningar. Detta fOr att ta hinsyn
till den skala som rader i de befintliga villaomradena. En successiv upptrappning av
bebyggelsen féreslas mot Jarlaleden for att dar tillatas bli upp till 6 vaningar som hégst.

Angiende foreslagen dagvattenhantering — se svar pa kommentar fran synpunktslimnare 18
(Nysitra Villadgareforening).

Angaende prognos av framtida behovet av férskola och skola: Se svar pa kommentar frin
synpunktslimnare 34 (boende pa Atlasvigen).
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En barnkonsekvensanalys bor tas fram i samband med kommande detaljplanearbeten inom
programomradet.

Atrium Ljungberg ir dgare till delar av marken inom programomradet, varpa deras intressen
ska vigas mot de allmédnnas intressen i omradet i samband med planeringsarbetet.
Kommunen dr ocksa dgare till en stor del av marken inom programomradet. Kommunen i
egenskap av fastighetsdgare ska fa samma prioritet som 6vriga fastighetsidgare i omradet.
Niagon enskild fastighetsdgare fraimjas inte framfor ndgon annan.

Efter att programmet dr antaget kan detaljplanearbetena inom omradet att paborjas. Innan
detaljplanen har vunnit laga kraft kan ingen bebyggelse paborjas. Troligtvis blir det fler
detaljplaner inom programomradet. I samband med detaljplaneprocessen kommer éter
sakigare, myndigheter, remissinstanser och Ovriga intresserade ater ha méjlighet att yttra sig
kring planférslagen.

56. Boende pa Atlasvigen
Anser att vas som ar barnens bista ska provas i en barnkonsekvensanalys och undrar varfor
nagon sadan inte gjorts.

Synpunktslimnaren undrar hur programmet tillgodoser att det blir en bra utemilj6 f6r
forskolebarnen i tillkommande férskolor.

Nimner att det krivs ytor for forskolegardar och refererar till Malmé kommun som
rekommenderar 30 kvm per barn och Lund som rekommenderar 50 kvm per barn enligt
synpunktslimnaren. Det dr ocksa viktigt att gardarna far hog kvalitet och undrar om Nacka
har ndgra sidana riktlinjer.

Synpunktslimnaren anser att det leder till konflikter nir man kombinera férskola och
bostider i samma byggnad och att det vore dumt att bygga pa forskolan vid Sickla Skola
med bostader di det bedrivs 5-arsverksamhet i byggnaden och da detta i sa fall skulle
behovas for Sickla skola som vixer. Undra hur det ir tinkt med skolorna och tillvaxten?

Anser inte att en brygga dr en bra lekmilj6 f6r skolbarn och att detta inte ricker. Anser att
kartan som visar gronstruktur dr missvisande da ett strak gar igenom skolgarden som ér
asfalterad. Sluttningen norr om Atlasvigen édr angivet som natur, men papekar att detta inte
gar att vistas 1 da det r fOr brant.

Den foreslagna stadsparken norr om Kyrkviken kommer enligt synpunktslimnaren inte att
bli bra om man inte minskar trafiken pa Jarlaleden. Anser att man borde tagit med ett storre
omrade som dven inbegriper Sickla képkvarter. Parkering borde liggas under mark och
bebyggas med bostider hir istillet f6r de grona omradena som foreslas 1 programmet.

Anser att Gillevigen inte borde 6ppnas for allmin genomfartstrafik.
Planenhetens kommentarer

En barnkonsekvensanalys kommer att tas fram i kommande detaljplanearbete om man da
anser att detta behovs. De platser som pekats ut for forskola har bedomts ha limpliga
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placeringar, men kommer att detaljstuderas i kommande detaljplaneprocesser. Kommunens
fastighetskontor rekommenderar att gardarna ska uppga till 20 kvm per barn om detta ér
mojligt. Detta kommer att provas 1 kommande detaljplanearbete och viagas mot att det
kommer att beh6vas forskolor dven 1 omraden med tit stad.

Att kombinera férskola och bostader dr ett sitt att bygga en tit och blandad stad pa ett
effektivt sitt. Det finns manga som uppskattar att det i en stadsdel eller ett bostadsomrade
finns annat 4n bara bostader. Pa platsen dir Vixthusets forskola ligger idag ar det tinkt att
det ska byggas ett nytt hus som innehaller férskola 1 bottenplan och bostider ovanpa. Mer
om detta gar att ldsa om i programmet pa sidan 57-58 i programmet antagandeversion. Det
ar alltsd inte tinkt att den befintliga paviljongbyggnaden ska sta kvar da denna byggnad ar
avsedd for tidbegriansad verksamhet.

Bryggas ir inte primart avsedd att vara en lekplats for barn, dven om det dr bra om édven
barnen gillar att vistas har. I stadsparken foreslas en ny lekplats, likasd pa omradet mellan
Finntorp och Alphyddan. Vad giller det grona straken som redovisas sa édr det dels strak
som idr tinkta att fungera som rekreationsstrak, men dven strak for biologisk spridning. Pa
skolgarden viaxer fler stérre ekar som fyller ett viktigt syfte ut spridningssynpunkt och som
bérare av olika arter.

Gillevigen ir inte tinkt att 6ppnas for allmidn genomfartstrafik i nuliget.

57. Boende pa Nysitravigen
Genomfartstrafik frin Altavigen och Jirlaleden samt lokaltrafik till skolorna och Sickla
Kopkvarter har 6kat. Synpunktslimnaren tror att detta kommer att 6ka dnnu mer. Anser att
det dr av storsta vikt att Jarlaleden 6ster om Planiarondellen stings av samt att en koppling
mellan Planiavigen och Virmdovigen kommer till stand.

Anser att det inte dr bra om Gillevigen 6ppnas for allmin genomfartstrafik och att vistra
Jarlaleden inte klarar mer trafik och 6nskar planskilda eller reglerade gangvigar 6ver
Nackanasviagen/Planiavigen/|arlaleden. Sikerheten vid Sickla skola dr anstringd.

Anser att dagvattnet i omradet ska minimeras och i férsta hand ledas till andra utlopp 4n till
dessa som 4ar mest kinsliga. Anser att dagvattnet ska renas med en landbaserad anliggning.
Det kommer inte pa fraga att vattennivan sanks eller att en sedimenteringsbassing anliggs i
viken. Dock kan gangvigen vid Ostra Jarlaleden efter Jirlaledens avstingning med férdel
ersittas med ett bredare tridick som i kombination med muddring gor det méjligt for
batigare att tillfalligt ligga till? Viktigt att bevara sammanhangande gronkilar.

Planenhetens kommentarer

I programmet foreslas att Jarlaleden 6ster om Planiarondellen stings av eller byggs om till
stadsgata efter det att en koppling mellan Planiavigen och Virmdovigen kommit till. Pa
sidan 48-49 presenteras en mojlig koppling som innebir att Saltsjobanan lyfts upp pa en
bro.
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Det ir inte aktuellt i nuliget att ppna upp Gillevigen for allmin genomfartstrafik, men att
Gillevigen dr tinkt att byggas om for att forbittra f6r gang- och cykeltrafikanter (battre
trottoarer och cykelbana till exempel).

Angiende dagvattenhanteringen i omradet: Se svar pa kommentar fran synpunktslimnare
18 (Nysitra villadgareforening).

58. Sickla Skola intresseférening
Anser att det dr bekymmersamt att planprogrammet helt saknar en barnkonsekvensanalys
da barnen ar sirskilt utsatta samhillsmedlemmar och anser att programmet bor
underkinnas pa dessa grunder.

Foreningen ifragasitter trafikutredning, som de anser innehaller felaktigheter. Sarskilt i
fragan om Gillevigen och bor dirmed underkinnas. Detta da de menar att det saknas
mitningar utanfor skolomradet, vilket gor att det inte gar att se skillnaderna mellan
torslagen och nuldget. Pa dessa grunder anser de att inga beslut eller rekommendationer for
detaljplaner kan tas rorande trafikatgirder pa Gillevigen forrin bristerna i underlaget ar
atgardat.

Anser att de borde planerar f6r mer ytor for spontanidrott och barnens behov av
fritidsanldggningar. Anser att de innan antagande bor féreslas fler ytor £6r dessa andamal i
detaljplaneprogrammet.

Planenhetens kommentarer
Niagon 6ppning av allmin genomfartstrafik pa Gillevdgen ar inte aktuellt 1 nuldget.
Programforslaget bygger pa att Gillevagen halls stingd.

I samband med kommande detaljplanearbete bor en barnkonsekvensanalys tas fram.

59. Leklabbets Forildrarad
Forildrar och personal édr oroliga f6r vad det forestiende bygget kommer att innebéra och
hoppas att den goda dialogen med kommunen och Atrium Ljungberg fortsitter for att finna
en bra 16sning inom kort. Anser att det ar viktigt f6r alla att barn och foéraldrar far ett
héllbart alternativ och att personalen far forutsattningar att fortsatta driva
personalkooperativet 1 kommunen. De 6nskar en bra ersittningslokal i omedelbar narhet
(och med bra kollektivtrafikldge) till det nuvarande liget pa Sjotorpsvigen. Om en sadan
kan erbjudas inom kort finns goda forutsittningar att driva kooperativet vidare, i annat fall
finns risk att barn och/eller personal limnar. De vill ocksa tilligga att eftersom foérskolan dr
liten sa dr den kénslig f6r avhopp bade vad giller personal och barn och darfor vill de
poingtera att omlokaliseringen maste ske pa ett sitt sa att nuvarande barngrupp kan stanna
kvar i sin helhet.

Nirheten till Sickla Skola, ddr manga syskon gar och dar de allra flesta barn troligen
kommer att fortsitta sin skolgang ir ocksa en viktig parameter. Forskolan har forstatt att
detta dr kommunens ambition, och ir glada f6r det, men vi vill bara understryka att i det fall
barn tvingas byta forskola skulle det vara vildigt olyckligt f6r barnen och innebira ett
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vildigt avbrick for forskolan. Om barn tvingas sluta sa finns det en stor risk att forskolans
ckonomi blir alltfér anstringd for att fortsitta. De ser ocksa en risk att belastningen pa
personalen blir alltfor stor om Sppettider behover dndras pa grund av att foraldrar till barn
som viljer att stanna eller inte far plats pa annan forskola far for lang resvig. En ling resvag
skulle ocksa sjalvklart vara ett stort problem for fordldrar som viljer eller maste ha kvar sina
barn pa forskolan, inte minst med tanke pa den utmanande trafiksituationen pa
Sicklahalvon. Andra fragor som det se ar viktiga 4r att lokalen ér bra och att forskolan inte
samlokaliseras med andra forskolor da personal och barn trivs sa vil pa Leklabbet med sma
barngrupper.

Planenhetens kommentarer

Kommunen ansvarar for att det ska finnas tillrickligt med forskoleplatser. Vad giller
lokalen for leklabbets forskola sa dgs denna av Atrium Ljungberg. Kommunen och Atrium
Ljungberg jobbar tillsammans med att hitta ersittningslokaler till Leklabbets férskola.

60. Konstnirernas Kollektivverkstad
Papekar 1 yttrandet att buller fran Konstnirernas Kollektivverkstad (KKV) bor klassas som
industribuller och inte som trafikbuller. Befintlig pagdende verksamhet kan inte tvingas
upphoéra om den strider mot detaljplan men innebar att bygglov f6r kommande ombyggnad
1 strid mot en detaljplan ej kan ges. Kringliggande foreslagna bostadskvarter maste liksom
KKYV utformas sa att buller frain KKV,s verksamhet, fliktar mm ej kommer att f6rhindra,
framtida verksamhet i KKV,s lokaler.

Foreningen anser att anvindningen f6r byggnaden som KKV sitter i bor fa anvindningen
”Smaindustti/verkstad” och papekar att PBL har som krav att det i en detaljplan finns krav
pa att ratt markanvandning ska anges. Gransen mellan KKV och markanvindning
"Park/Natur/Rekreation" med idrottshall och fotbollsplanen dr dragen alldeles intill KKV,s
Ostra fasad. Utrymme behovs for stora lastbilar och inlastning antingen vid nuvarande
lastbrygga eller vid eventuell ny lastbrygga vid 6stra fasaden. Ett tillrickligt stort omrade
runt byggnaden maste anges i planprogrammet och 1 kommande detaljplan for att sikra
erforderlig plats for KIKV:s verksamheter samt ang6ring och parkering. Den i
samradsforslaget foreslagna byggnad framfér KKV:s norra fasadfénster omojliggor
framtida anvindningen av monumentalverkstaden och anser att den dr oacceptabel.

Redovisad fotbollsbollplan férefaller ha matten 70x40 m. Den kan vridas och forliggas
nirmare idrottshallen eller minskas i matt. En 7-mannaplan kan vara mindre, dnda ner till
50x35 m. Detta ger utrymme for erforderliga ytor som kan komma att behévas f6r KKV:s

verksamhet vid framtida ombyggnad. En sidan utbyggnad skulle heller inte vara forenligt
med PBL 8 kap § 13 och 14.

Planenhetens kommentarer

Efter samradet fOreslds 1 programmet att byggnaden dir konstnirernas kollektivverkstad
héller till ska rivas och ersittas med bostadskvarter med verksamheter 1 bottenplan. Detta da
byggnaden bedéms vara i daligt skick samt for att skapa en stadsmassig och en mer effektivt
utnyttjad markanvindning. D4 omradet ligger mycket centralt och nira goda
kollektivtrafikférbindelser, (med bland annat en framtida tunnelbanestation inom
programomradet) har behovet av fler bostiader vigts tyngre dn ett bevarande av byggnaden.
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Da Planiaomradet i framtiden 4r tinkt att bli tit och blandad stad med goda boendemilj6er
har bedémningen gjorts att nagon industriell verksamhet inte ar forenligt med detta (bland
annat utifran bulleraspekten). Kommunen ser for niarvarande 6ver nya
lokaliseringsmojligheter for konstnirernas kollektivverkstad, och innan hyreskontraktet med
konstnirerna upphor ska kommunen ha hittat en annan méjlig lokalisering for
verksamheten.

61. Brf Diamanten
Bostadsrittféreningen Diamanten ligger pa Atlasvagen 45, 47, 49, 51 och 53 bestar av 63
ligenheter som alla har vardagsrum och balkonger mot Gillevigen. Okad trafik skulle
innebira avsevirt mycket mer buller och smuts 1 var boendemilj6. Dessutom skulle
kvarteret bli avskuret fran Sickla strand, och instingt mellan Jarlaleden och Gillevagen. Med
grund av detta protesterar foreningen mot att Gillevigen 6ppnas. Féreningen hianvisar till
Trollebo Villadgareférenings yttrande och stodjer denna skivelse.

Planenhetens kommentarer
Nigon 6ppning av Gillevigen for allmin genomfartstrafik ar inte aktuellt i nulaget.
Opvrigt: Se svar pa kommentarer frin synpunktslimnare 55 (Trollebo Villaigareférening).

62. Foreningen Sicklaslussen
Foreningen Sicklaslussen ser positivt pa planprogrammets forslag att via nya trafiklésningar
styra 6ver biltrafik fran Ostra Jdrlaleden pa sjons nuvarande strand, 6ver till Virmdovigen,
och rekommenderar att dessa trafiklosningar anliges innan ny bebyggelse tillkommer.
Vattenomradet har ocksa 1 omgangar naggats i kanterna, dd vigar och detaljplanerade
omraden tillatits annektera tidigare strinder och sjdomrade. Det finns manga som kommer
ithag och lingtar tillbaka till Kyrkvikens gamla strandlinje som gillde fore Jarlaledens
tillkomst. Det 4r didrfor av storsta vikt att atminstone bevara nuvarande vattenomrade och
vattenniva.

Sj6systemet ar dven belastat av miljogifter genom dagvatten fran framfor allt Sickla och Jirla
Sj6, men dven fran andra kringliggande omraden dnda bort till Alphyddan. En detaljplan
med minskade hardytor till f6rman for vattenabsorberabde vegetation skulle reducera
dagvattenmingden. Dagvatten fran norra Planiaomraden kan med fordel ledas till
Svindersviken i stillet f6r de kinsliga insj6arna. Féreningen Sicklaslussen stédjer alla
atgirder som minskar och renar dagvattenutslippen i Jatlasjon/Sicklasjon. En
reningsanligening ska helst placeras pa land och sa nira killan som moijligt. Anlaggningen
maste dels klara av tyngre fororeningar vilka kan sedimenteras eller filtreras, men ocksa litta
féroreningar som flyter pa vattenytan och orsakar skumbildning och oljeskimmer pa
sj0arna.

Tilliggas bor att det oaktat ovanstdaende atgirder kan behévas kompletterande
miljorestaurerande dtgirder sisom aluminiumfillning och syresittning av Jarlasjon, samt
aktiv minskning av fosforlickaget frin den uppstréoms beligna Altasjon. Foreningen
Sicklaslussen virnar en estetisk och miljémassig utformning av Kyrkvikens strinder, sisom
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de uppfattas fran sjosidan, och deltar dirfor girna i diskussioner om den detaljerade
utformningen - av strinder och girna gistplatser for batar.

Planenhetens kommentarer

I antagandeférslaget har en moijlig 16sning pa koppling mellan Planiavigen och
Virmdovigen tagits fram. Med denna 16snings skulle det vara maoijligt att stinga Jérlaleden
eller bygga om den till lokalgatan. Troligtvis kommer ombyggnaden att goras 1 samband
med bebyggelsen inom omradet B f6r att undvika byggarbetsplats lingre 4n nédvandligt.

Kommunen anser precis som synpunktslimnaren att det dr viktigt att bevara strandlinjen
och de naturvirden som finns lings Kyrkvikens norra strand. Diarfor ligger den brygga som
foreslas lings stranden nagra meter ut i viken. P4 sa vis sparas naturvirdena och de trid
som vixer i strandbrynet. Det finns inga forslag pa att dndra vattennivan.

Angiende dagvattenhanteringen inom programomradet: Se svar pa kommentar fran
synpunktslimnare 18 (Nysitra Villadgareforening).

63. Sickladns Socialdemokratiska Forening
Foreningen ar positiv till att bygga bostider och verksamhetslokaler, men framhaller att
detta maste géras pa ett ansvarsfullt sitt.

De anser att det ar mycket viktigt att en koppling mellan Planiavigen och Virmdovigen
kommer till innan nagon ny bebyggelse kommer till séder om Saltsjobanan. Detta med
anledning av den svira trafiksituation som rader idag. Féreningen tror att det kommer att
bli annu simre efter att rondellen vid Fredells ersitta med signalreglerad korsning.

Anser att bebyggelse s6der om Saltsjobanan inte ska genomféras innan en koppling mellan
Planiavigen och Virmd&vigen genomfors.

Foéreningen anser att det dr olimpligt med ny bebyggelse lings Gillevigen, samt att denna
yta bor anvindas for en stor bollplan istallet. Hela omréadet runt Sickla skola bor reserveras
tor barnens behov. Likasd omradena niarmast Jarlaleden. Foreningen dr tveksam till att
oppna Gillevigen for genomfartstrafik dd vigen gar rakt igenom ett villa omradet med
mycket bar pa vig till och frin skolomradet.

Att reservera Svindersviksskolan for skolindamal i framtiden dr foreningen positiva till samt
att de planeras for cykelbana lings Gillevigen. Dock friagas om vart denna cykelbana ska
leda da det efter Gillevigen inte gar att komma vidare med cykelbanan?

Foreningen stiller sig positiva till en stingning av Jérlaleden 6ster om Sjotorp. Dock krivs
att kopplingen mellan Planiavigen och Virmdovigen f6rs kommit till.

Dagvattnet maste tas om hand och de besvirliga dagvattenforhallandena vid rondellen
atgirdas. En reningsanldggning maste till och féreningen foredrar om denna gar att ligga pa
land och ser girna att denna integreras med den befintliga promenadvig som finns utmed
Kyrkvikens strand. Féreningen tycker att det dr en brist att det inte framgar hur férslaget
hinger thop med nirliggande omraden Oster och vister om programomradet
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Planenhetens kommentarer

Angdende en sammankoppling mellan Planiaviagen och Virmdovigen: Se svar pa
kommentar fran synpunktlimnare 3 (trafikférvaltningen). Med denna l6snings skulle det
vara mojligt att stinga Jirlaleden eller bygga om den till lokalgatan.

Angiende bollplanen inom Sickla skola-omradet: Se svar pa kommentar frin
synpunktslimnare 33 (boende i Alphyddan).

Det ir inte aktuellt 1 nulaget att 6ppna Gillevigen for allmin genomfartstrafik.
Programforslaget bygger pa att Gillevagen ar stingd.

Angaende dagvattenhanteringen inom programomradet: Se svar pa kommentarer fran
synpunktslimnare 18 (Nysatra Villadgareférening).

64. Brf Bergingen
Foreningen motsitter sig bebyggelse pa omradet mellan Finntorp och Alphyddan. Detta da
omradet anvands for rekreation av de boende. Féreningen bedomer att aven om delar av
gronomradet sparas sa kommer den sammanhingande kianslan av skog att forsvinna.
Genom att bebygga skulle det blir en férsimring f6r omradet da det anvinds f6r
promenader, picnic, grillning och f6r hundpromenader.

Foreningen oroar sig for att byggnader som dr 4-6 vaningar ar for hogt da omradet i sig
ligger hogt, varpa byggnader skulle skymma sikten f6r befintliga boenden pa
Finntorpsvigen och Becksjudarvigen. Detta riskerar att minska virdet pa bostadsritterna i
omradet.

Parkering

Parkeringssituationen dr redan idag anstringd 1 Finntorp och Alphyddan och det kan
stundtals vara mycket svart att hitta en parkeringsplats. Féreningen motsitter sig en
exploatering som skulle belasta parkeringssituationen ytterligare. Féreningen motsitter sig
av denna anledning att man minskar dagens parkeringstal till 0,8 parkeringar per hushall.

Foéreningen delar inte kommunens uppfattning om att detta omrade lampar fOr tit och
sammanhallen stad.

Planenhetens kommentarer
Angdende forslaget pa ny bebyggelse pa omridet mellan Finntorp och Alphyddan: Se svar
pa kommentar fran synpunktslimnare 26 (Brf Bergakungens medlemmar).

Bebyggelsehojden har sinkts pa de delar av bebyggelsen mellan Finntorp och Alphyddan
som ligger hogst till mellan 3 och 4 vaningar. Narmast Varmdoleden behalls vaningsantalet
(4-5) for att kunna fungera som bullerskirm for resterande bebyggelse 1 omradet.

Angiende parkeringstal: Se svar pa kommentar fran synpunktslimnare 12 (Nacka
Naturskyddsforening).
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Angiende tit stadsbebyggelse inom programomradet: Se svar pa kommentar frin
synpunktslimnare 53 (boende 1 Nysitra).

65. YIMBY (Yes in my backyard)
Anser att omrade A bor kunna ga att unyttja bittre och exploatera hégre samt att det
attraktiva séderlaget borde kunna ga att géra mer tillgingligt for ett torg eller dylikt. Kring
torget borde omradet kunna fortitas hardare dn enligt samradsforslaget. Delomrade A
borde ha tva anslutningar till Becksjudarvagen for att sprida ut trafiken som kan tinkas
uppsta.

Delomrade B ir i samradsforslaget planerat som en halvoppen kvartersstad. Foreningen
YIMBY ir av asikten att en sluten kvartersstruktur ar bittre om man ska kunna uppna malet
om en tit och blandad stad. Ljusa innergardar gar att fi genom att variera
byggnadshojderna.

Angiende omrade C anser féreningen att omradet gar att uttnyttja mer effektivt. Om
fotbollsplanen roteras och flyttas s6derut frigors ett omrade att bygga pa.

Parksmark

Foreningen anser att parkmarken 1 omradet bor fokuseras till attraktiva delar. De anser att
en park bor anliggas pa omradet mellan Finntorp och Alphyddan, men att parken som
foreslds norr om Jarlaleden bor utga och ersittas med icke bullerkinslig bebyggelse. Att det
skulle behovas en kil som knyter an gronomraden 1 norr och soder anser féreningen vara
osannolikt men tanke péd det vil sammanhiéllna gronomradet soder om programomradet.

Stadskvarter

Foreningen anser att goda exempel pa stad bestar av slutna stadskvarter med verksamheter 1
bottenplan. Féreningen anser att det ar viktigt att tomterna anvanda dnda fran till gatan, for
att skapa tydlighet och ge ett effektivt markutnyttjande. De hoppas dven pd att fler olika
arkitektkontor blir inblandade i kommande planprocess for att skapa variation.

Foreningen foreslar att det ldggs krav pa verksamheter i bottenplan i kommande
detaljplaner for att sidkerstilla att detta inte gloms bort. Exempelvis lings Planiavigen.

De anser att det bor undersokas om Maistroskolan skulle kunna erbjudas lokaler inom
delomride A for att omréadet skulle kunna nyttjas for tit kvartersstruktur. Detta skulle
dessutom mojliggora for att rita ut Alphyddevagen.

De anser att det borde utredas om det gar att hoja Virmdovagen for att 6verbrygga
barridreffekten som gatan har idag. Detta skulle kunna ge en koppling mellan Planiavigen
och Virmdévigen och dessutom skulle parkering kunna forlidggas under mark, exempelvis
ytparkeringen pa Sickla képkvarter. Da skulle parkeringen kunna anvandas till bebyggelse.

Trafik

Foreningen ar mycket positiv till att géra Planiavigen till en blandad stadsgata och férordar
det samma for Jirlaleden vister om rondellen. Oster om rondellen féreslar de tas bort helt.
Omrédet C bor strickas ut for att mojliggora f6r ett samlat vignat. Park/naturomradet i
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vister anser fOreningen ersitts med stadsbebyggelse och att parkomradena koncentreras till
omradets manga strinder.

De anser att om Siroccogatan rivs upp och flyttas till vastra infarten till handelsomradet,
mitt for den stora markparkeringen, skulle dven norra sidan om Jérlaleden kunna bebyggas
stadsmassigt.

Foreningen férordar att Jarlaleden stings och att Planaivigen kopplas thop med
Virmdovigen. Genom att dra om Saltsjobanan sa att den inte gar igenom omradet skulle
detta vara mojligt. Om Saltsjobanan dnda ér kvar i nuvarande lidge foreslar de att den
torliggs 1 tunnel under Virmdovigen istillet. Saltsjobanans banvall kan da bebyggas for att
skapa tydligare kopplingar mellan Virmdévigen och bade delomride B Sickla képkvarter.

Planenhetens kommentarer

Angdende en 6nskan om hogre exploatering fran synpunktslamnaren sa har forslaget
justerats nagot sedan samradet och forslaget mojliggor nu for ett nagot hogre
exploateringstal.

Angiende 6verdickning av Saltsjobanan sa har detta prévats under programarbetets gang.
Detta alternativ har visat sig innehalla f6r manga osikerhetsfaktorer for att alternativet har
utretts vidare 1 nuldget. Istillet foreslas i programmet en koppling mellan Planiavigen och
Virmdovigen under en upphdjd Saltsjobana. (lds mer om detta i programmet pa sidan 48-
49) Nir kopplingen mellan Planiavigen och Virmdévigen har kommit till foreslas att
Jarlaleden (6ster om Planiarondellen) stings, alternativt byggs om till stadsgata.

I antagandehandlingen f6r programmet féreslas en ny volym inom fastigheten dir
Maistroskolan haller till. Byggnaden foreslas dandvindas for andamalen skola eller férskola.

Angiende ny bebyggelse pa parkeringen pa Sickla kopkvarter: Se svar pa kommentar frin
synpunktslimnare 12 (Nacka Naturskyddsforening).

Sedan programmet var ute pa samrad har bebyggelseforslaget inom delomrade C
omstuderats nagot. Detta innebir bland annat att industribyggnaden narmast
Planiarondellen (sd kallat KIKKCV-huset) har rivits till f6rman f6r bostadsbebyggelse 1
kvartersstruktur. I och med detta gar det att skapa en mer stadsmissigmiljé inom omradet,
men dven fler bostider.

Idag dr det brist pa kvalitativ allmén plats inom och i anslutning till programomradet.
Dirfor har det bedomts viktigt att behalla den stadspark som féreslogs till samradet (i
anslutning till Jarlaleden och Kyrkviken).

Angaende mer kvartersstruktur: Se svar pa kommentar fran synpunktslimnare 41 (boende
pa Turbinvigen).

66. Brf Bergasen
Foéreningen anser att programmet kommer att medféra 6kat buller pa grund av bebyggelse
med mer trafik samt nya vigar sisom Oppnande av den i dag befintliga gang- och
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cykelvigen mellan Becksjudarvigen och Svindersvik till bilvag. Narheten till Saltsjobanan
ger redan i dag ljudnivaer lingt 6ver de acceptabla sedan man f6r nagra ar sedan bytte frin
tra- till betongsyllar. Bullerdimpande atgirder har ej vidtagits trots aliggande. Om dessutom
trafiken flyttas fran Jarlaleden till Virmdovigen blir situationen dnnu virre for de fastigheter
som ligger norr om Virmdovigen.

Okat tryck pa parkeringsplatser inom ett omrade dir det redan idag ir stor brist pa
parkeringsmoijligheter pa kvillar och nitter. Nya fastigheter maste aliggas att bygga en
parkeringsplats per ligenhet fOr att inte parkeringssituationen skall bli ohallbar.

Oppnande av ny bilvig mellan Becksjudarvigen och Svindersvik kommer att 6ka trafiken
med 6kade utslipp i en redan utsatt milj6 samt 6kat trafiktryck pa vigar som idag inte ar
limpade f6r genomfartstrafik.

Da programmet for Planiaomradet i mycket stor utstrackning paverkar
bostadsrittsforeningarna 1 Alphyddan och Finntorp ser féreningen det som nodvindigt att
Nacka kommun arrangerar ett antal moten eller work shops med berérda
bostadsrittsforeningar for att mer konkret ga igenom de problem som kan uppsta och hur
dessa skulle kunna 16sas eller undvikas. Detta skall ske innan arbetet med "detaljplanen”
paborjas. Darvid skall alla fastighetsigare i och omkring omradet kallas och inte bara
informeras genom Nacka Virmdoposten.

Planenhetens kommentarer

Angiende bebyggelse pa hojden mellan Finntorp och Alphyddan samt den koppling som
toreslds mellan omradena: Se var pa kommentar fran synpunktslimnare 25 (Brf
Bergakungens styrelse).

Trafikforvaltningen (SL) som ansvarar for Saltsjobanan har beslutat att rusta upp hela
strackan pa Saltsjobanan. En av de atgirder som ingar i upprustningen ar bulleratgirder i
anslutning till omraden med befintlig bebyggelse. I programmet f6reslds att Saltsjobanan ska
lyftas upp pa bro, for att kunna skapa en koppling mellan Planiavigen och Virmdovigen. 1
samband med detta kommer dven bulleratgirder att genomféras. I samband med
kommande detaljplanearbeten kommer bullerutredningar att goras for att sikerstilla att
ingen omkringligeande bebyggelse paverkas negativt av situationen samt att ny bebyggelse
uppfyller de krav som stills vid nybyggnation.

Angaende parkeringstal inom programomradet: Se svar pa kommentar fran
synpunktslimnare 12 (Nacka Naturskyddsforening).

Under programsamradet holls tva 6ppna hus i Dieselverkstaden for allméinhet och
intresserade. Dir utéver har tjdnsteminnen funnits tillgingliga per telefon och per e-post
for att svara pa fragor och diskutera forslaget. I samband med kommande
detaljplanearbeten kommer boende, myndigheter, remissinstanser och Ovriga dter fa
mojligheten att tycka till om forslaget.
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67. Digital Touch AB
Digital Touch har sin verksamhet i bergrummet under den foreslagna bebyggelsen inom
omradet A mellan Finntorp och Alphyddan. De har investerat cirka 25 miljoner kronor i
bergrummet lingsiktigt och ger idag arbetstillfillen for ett 20-30 personer. Da
bergfastigheten ir ett fore detta stillverk och pensionerad transformatorstation, 4r den pa
mer dn ett sitt idealisk for serverhallsdrift enligt dem sjdlva. De motsitter sig att ett berg
inhyses ett bergrumsgarage pa platsen enligt programmets samradsforslag.

Planenhetens kommentarer

I programmets antagandeversion finns maojligheten till bergrumsgarage kvar. Dock utgar
forslaget ifran att den befintliga verksamheten i bergrummet idag ska kunna ligga kvar. 1
kommande detaljplanearbete kommer detta att utredas vidare.

Planenheten

Andreas Totschnig Jenny Nagenius
Planchef Planarkitekt



