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TJANSTESKRIVELSE
KFKS 2014/1027-214

NACKA Projekt 9222

Kommunstyrelsen

Inriktningsbeslut for fortsatt planering av tunnelbana till
Nacka avseende placering av entréer, arbetstunnlar och
etableringsytor

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar att de forslag till tunnelbanans stationsentréer, arbetstunnlar och
etableringsytor i Nacka kommun som beskrivs i stadsledningskontorets tjansteskrivelse den

12 maj 2015 ska utgora kommunens inriktning i den fortsatta planeringen av tunnelbanan
till Nacka.

Kommunstyrelsen uttalar dérvid till Stockholms lins landsting att kommunen férutsitter att
tunnelbanan till Nacka kommer att byggas inom avtalad budget. Om kommunen ska kunna
fortsitta sin planering, maste landstinget dock presentera detaljerade kostnadskalkyler for
varje planerad tunnelbanestation, som underlag f6r dialog. Beroende pa kostnadskalkylerna
kan kommunens planeringsinriktning komma att dndras.

Sammanfattning

Tunnelbanans Bla linje ska forlingas fran Kungstridgarden till Nacka. Arbetet med att ta
fram jarnvigsplanen gors av landstingets Forvaltning for utbyged tunnelbana (FUT). Den
12 februari — 9 mars 2015 holls ett samrad om stationsuppgangarnas ligen.
Kommunstyrelsen yttrade sig under samradet.

FUT sammanstiller inkomna yttranden och synpunkter och fortsitter i samverkan med
kommunen utredningen om stationsentréernas placeringar. Parallellt utreds forslag pa ligen
for de arbetstunnlar och etableringsytor som behévs under byggnationen av tunnelbanan.
Det forslag som tagits fram i denna process samt information om byggskedet kommer att
presenteras for allméinheten 1 host.

Arendet

Bakgrund
Milj6- och stadsbyggnadsnimnden beslutade 2015-01-28 § 10 att tillstyrka
startpromemorian f6r stadsbyggnadsprojektet Tunnelbana till Nacka. Kommunstyrelsens
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stadsutvecklingsutskott antog startpromemorian till stadsbyggnadsprojektet Tunnelbana till
Nacka 2015-02-10 § 15.

Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott beslutade 2015-02-10 § 16 att foresla
Kommunstyrelsen att anta Yttrande till Stockholms lins landsting under samrad inf6r
jarnvigsplan for tunnelbana till Nacka. Kommunstyrelsen antog yttrandet 2015-03-02 § 69.

Forslag till placering av tunnelbanans entréer

Kommunens arbete med att hitta limpliga ligen for tunnelbanans entréer utgar fran
planerna f6r Nacka stad och de planprogram och detaljplaner som finns. Arbetet har gjorts
inom ramen for kommunens stadsbyggnadsprojekt Tunnelbana till Nacka (nedan kallat
Projektet) och har genomférts integrerat med Gvrig planering f6r respektive stationsomrade
samt 1 nira samverkan med FUT.

Utgangspunkten ér att det fran varje plattformsiande ska finnas en uppgang till en biljetthall
med minst en entré. Det dr dnnu inte beslutat om entréerna ska ligea 1 egna byggnader, i en
byggnads bottenplan eller vara helt integrerade 1 en byggnads 6vriga verksamhet, exempelvis
en galleria. Kommunen fortsitter att i samverkan med FUT och synkroniserat med
pagaende stadsutveckling utreda vad som passar bast for varje entré.

Sickla tunnelbanestation

Sickla tunnelbanestation blir en viktig bytespunkt mellan tunnelbanan, Saltsjébanan,
Tvirbanan och bussar. Det blir den nidrmaste tunnelbanestationen f6r boende i Alphyddan,
Sickla, Nysatra och delar av Finntorp och Hammarby Sjostad samt f6r planerad bebyggelse
pa Nobelberget och lings Uddvagen. Den nya stationen gor det ocksa littare att na handel,
service och arbetsplatser i Sickla kbpkvarter.

Kommunstyrelsen ger Projektet i uppdrag att arbeta for att f6ljande entréligen finns med i
den fortsatta planeringen av tunnelbanan till Nacka:

e SINI1 (se bilaga 1, sid 1)
I det stationshus som finns med i detaljplanen for Tvirbanans férlingning till Sickla
och som kommer att fungera som knutpunkt f6r Tvirbanan, Saltsjobanan samt
bussar, ska dven entré till tunnelbanan integreras.

e SIN2 (se bilaga 1, sid 1)
Det dr kommuns inriktning att tunnelbanans resendrer inte ska behdva ga omvigar
runt barridrer sisom Saltsjobanan. Det ar dirfor angelaget med en entré dven pa
norra sidan av Virmdévigen. Om en entré norr om Virmdévigen i stationens
vistra ande inte kan genomféras kommer kommunen att fortsitta diskussionen med
FUT om att sikerstilla gaingmojligheterna fran Alphyddan till tunnelbanans Gvriga
entréer.
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e SIS1A alternativt SISIB (se bilaga 1, sid 1)
Placeringen av entrén ska i detta lige samplaneras med en eventuell upphojning av
Saltsjobanan vid Nacka station.

e SIS2 (se bilaga 1, sid 1)
Placeringen av denna entré ska utga fran det underlag som finns i planprogrammet
Plania och kommande detaljplanearbete, samt utifrin Varmdévigens framtida
sektion.

Jarla tunnelbanestation

Jarla tunnelbanestation planeras i anslutning till Saltsjobanans station Saltsjo-]arla. Stationen
blir bytespunkt mellan Saltsjobana, tunnelbana och buss. Fér boende i de 6stra delarna av
Finntorp, Birkaomradet, Jarla sjo, Lillingen och Ekudden blir det ocksa den
tunnelbanestation som ar narmast. Det stora skol- och idrottsomridet nas frin denna
station.

Kommunstyrelsen ger Projektet i uppdrag att arbeta for att f6ljande entréligen finns med 1
den fortsatta planeringen av tunnelbanan till Nacka:

e JAS1H och JAS1A (se bilaga 1, sid 2)
For tunnelbanans funktion dr det viktigt att omradena sdder om Saltsjébanan far en
god tillginglighet till tunnelbanan, liksom de kvarter som planeras mellan
Saltsjobanan och Virmdoviagen i planprogrammet f6r Centrala Nacka. Samtidigt ska
tunnelbanans entréer i detta lage sikerstilla en effektiv omstigning mellan
tunnelbana, Saltsjobana och bussar. Det ar ocksa viktigt att 4stadkomma en allmin
tillganglig och tryge giang- och cykelpassage under Saltsjobanan, och placeringen av
tunnelbanans entréer ska samplaneras med en sidan passage. Entréerna JAS1H och
JAS1A ska dven samplaneras med Saltsjébanans upprustningsprojekt och med det
stadsutvecklingsarbete som kommunen bedriver kring Jérla stationsomrade.

e JASIG (se bilaga 1, sid 2)
Denna entré bor forliggas pa den kommunala fastigheten Sicklaén 40:11 och
utformningen ska samplaneras med det stadsutvecklingsarbete som kommunen
bedriver kring Jarla stationsomrade. Vid preciseringen av entréns lige ska
barnperspektivet sdrskilt beaktas eftersom entrén blir nirmaste tunnelbaneentré f6r
stora delar av skol- och idrottsomradet.

e JAN2 alternativt JAN3 (se bilaga 1, sid 2)
Kommunen ar medveten om att det finns vissa svarigheter att finna ett limpligt
entrélige 1 stationens vistra dnda. Det skulle sannolikt medféra linga gangar, och
det dr inte heller sikerstillt att en sidan entré skulle medféra en kortare sammanlagd
gangstricka till tunnelbanas plattform dn att ga i markplan. Av sidkerhetsskil kan det
dock krivas att det finns mojlighet att utrymma stationen at tva hall. FUT
undersoker dirfér dven mojligheten att i stationens vistra dnde enbart ha en
nédutgiang. Om det av olika skal inte bedéms rimligt med en uppgang i stationens
vistra inde, vare sig mot Finntorp (JAN2) eller Ekudden (JAN3) kommer
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kommunen att verka for att byggnationen av tunnelbanan inte oméjliggor att en
sidan entré kan byggas i framtiden. Entré JAS1H ska ocksa utformas pa ett sidant
sitt att den utgor ett fullgott alternativ £6r boende 1 Ekudden.

Nacka C tunnelbanestation

Stationen blir en viktig bytespunkt mellan tunnelbana och buss. En ny bussterminal
planeras 1 anslutning till tunnelbanan. Hela omradet runt Nacka C blir en viktig knutpunkt
f6r handel och service. Stationen blir den nirmaste tunnelbanestationen fo6r de som bor och
arbetar i Jarlaberg, Nacka Strand, Forumomradet, Storingen och Stadshusomradet. Aven de
stora skol- och idrottsomradena ligger nira Nacka C.

Kommunstyrelsen ger Projektet i uppdrag att beakta féljande i den fortsatta planeringen av
biljetthallar och stationsentréer:

¢ Det av kommunen antagna planprogrammet for Centrala Nacka inkluderar en
mojlig 6verdickning av Virmdoleden. Beroende pa 6verdickningens lige och
utformning kan det vara lampligt med en tunnelbaneentré pa 6verdickningen. Den
fortsatta planeringen av biljetthallar och stationsentréer ska samordnas med
pagiende férstudie om 6verdickning.

e Nacka kommun och Trafikforvaltningen utreder lokalisering av den nya
bussterminalen vid Nacka C. Placeringen och utformningen av bussterminalen dr en
oerhort viktig parameter for tunnelbanans funktion, och samordningen inom
landstinget ar darfor mycket angeldgen. Innan beslut om placering av bussterminal
fattas ska planeringen av tunnelbanans biljetthallar och entréer fortga med
beaktande av att justeringar av entréldgen och biljetthallar kan komma att krivas for
att sikerstilla en effektiv omstigning mellan tunnelbana och buss.

e Tillsammans med Trafikverket och Trafikférvaltningen genomfér kommunen en
atgirdsvalsstudie som syftar till att studera omréadets trafikférsorjning och framtida
kopplingar till Vairmdoleden. Den fortsatta planeringen av biljetthallar och
stationsentréer ska ta hinsyn till atgardsvalsstudien.

Kommunstyrelsen ger Projektet i uppdrag att arbeta for att f6ljande entréligen finns med 1
den fortsatta planeringen av tunnelbanan till Nacka:

e NANIB SCEN 1 (se bilaga 1, sid 3)
Entrén kommer att fungera som nirmaste tunnelbaneentré f6r stora delar av skol-
och idrottsomradet, och i det fortsatta arbetet med att precisera placeringen av
denna entré ska barnperspektivet sirskilt beaktas.

e NANI1SCEN 2 (se bilaga 1, sid 3)
Om placeringen av den nya bussterminalen blir sidan att denna entré utgor
kopplingen mellan bussterminalen och tunnelbanan sa ska utformningen och den
exakta lokaliseringen av entrén mojliggora effektiva byten mellan busstrafiken och
tunnelbanan i detta lige.
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e NAS1SCEN1/SCEN?2 (se bilaga 1, sid 3)
Om placeringen av den nya bussterminalen blir sidan att denna entré utgor
kopplingen mellan bussterminalen och tunnelbanan sa ska utformningen och den
exakta lokaliseringen av entrén mojliggora effektiva byten mellan busstrafiken och
tunnelbanan i detta lidge. I det fortsatta arbetet med att precisera placeringen av
denna entré ska omradets stora hojdskillnader sirskilt beaktas eftersom det ar
onskvirt att entrén far tydliga kopplingar mot Nacka Strand och Jarlaberg.

Det ingir inte i det kommunala uppdraget att tunnelbanan i Nacka C far en direktentré till
kopcentret Nacka Forum. Det kan dock vara limpligt med en entré inom kopcentrets
fastighet, och en sadan funktion bor dirfor inte oméjliggéras i den kommande planeringen.

Forslag for arbetstunnlar och etableringsytor

Tunnelbana till Nacka kommer att byggas ar 2018-2025 av Landstingets Foérvaltning for
utbyged tunnelbana. For byggnationen planeras en arbetstunnel per tunnelbanestation for
att snabbt komma ner till stationen och dirifrin driva spar-/setvicetunnlar och sjilva
stationen parallellt. Vid varje arbetstunnels mynning ovan jord krivs ytor for etablering av
exempelvis bodar, ventilationsflaktar, elkraft, verkstads- och servicetilt, rening av uppumpat
inlickande vatten och spolvatten, och omlastning av byggmaterial. Etableringsomradets
ytbehov styrs av verksamheten men kan dven anpassas till férutsittningar i omgivningen.

Etableringsytornas storlek vid arbetstunnlarnas mynning stricker sig normalt fran ca 2000
kvm uppemot 6000 kvm. Till etableringsytorna krivs mediaf6rsorjning i form av el, vatten
och avlopp. Effektbehovet uppgar till ca 1200 kVA per arbetstunnel.

De temporira arbetstunnlarna kommer beh6vas under hela byggtiden som stricker sig i
princip fran halvarsskiftet 2018 till och med ar 2024. Vissa forberedande arbeten kan
paborjas tidigare. Under ar 2025 avslutas installationsarbetena och hela anliggningen
driftsitts. Under de inledande ca 3 dren av byggskedet bedrivs i huvudsak bergarbeten med
uttransport av bergmassor och intransport av betong och stalbult f6r forstirkning. Efter det
att bergarbeten avslutats paborjas arbetena med stomme, stomkompletteringar och
installationer 1 stationerna. Under denna period bestar transporterna 1 huvudsak av
intransporter av byggmaterial 1 form av exempelvis betong, stal, utrustning och
installationsmaterial. Transporterna férutsitter god kommunikation, nirhet till stérre
transportleder och maojligheter att skapa konfliktfria anslutningsmoijligheter mellan
etableringsomradet och vignitet dr av stor vikt.

Nedan anges exempel pa parametrar som virderas och studeras vid val av placering av en
arbetstunnel.
* Bergtickning.
* Befintliga anldggningar (ledningar, bergrum, tunnlar). Korsningar med befintliga
bergtunnlar ska vidare studeras.
* Arbetstunnelns lingd.



6(8)

* Tunnelns lutning,.

*  Yta for etablering av arbetsplatsomrade.

* Tunnelmynning placering i férhallande till anslutande vigar.

* Tunnelmynningens placering i férhallande till niromradet (skolor, sjukhus, bostider,
verksamheter mm).

*  Mervirde om arbetstunneln kan anvindas efter firdigstillande av tunnelbanan t.ex.
tor evakuering.

Etableringsytor krivs dven kring ytorna dir uppangar, entréer och biljetthallar ska uppforas.
Storleken pa dessa ytor idr direkt avhingigt utformningen av uppgangen. Byggtiden for
arbetena ovan jord beror dven det pa utformningen av uppgangen.

Utmed hela strickan byggs en parallell servicetunnel for drift, underhall, utrymning och
riddning. Som tillfartstunnlar anvinds utvalda arbetstunnlar med foér detta indamal
anpassad storlek och lutning. Inom Nacka kommun bedéms arbetstunneln till Nacka C
station vara limpligast att permanenta. Narheten till storre vigar och en dygnet runt
bemannad brandstation ar viktiga faktorer vid denna bedémning.

Kommunen kommer att tillsammans FUT sakerstilla att storningar £6r boende och miljo
minimeras under byggskedet. I detta ingar att utreda effekterna pa framkomlighet,
trafiksdkerhet och barns sikra skolvigar, och genomféra atgirder sa att eventuell negativ
inverkan minimeras.

Under byggskedet kommer flera andra byggnadsprojekt att paga inom
tunnelbaneutbyggnadens influensomriade. Kommunen och FUT ska verka f6r en
samordning mellan de olika projekten avseende bl.a. framkomlighet.

For varje station har flera mojliga lokaliseringar av arbetstunnlar och etableringsytor utretts i
en stegvis utvirderingsprocess. Nedanstiende f6rslag bedéms vara de som orsakar minst
storning av de forslag som bedomts mojliga. Forslagen kommer att fortsitta utredas i en
tordjupad analys dir dven de etableringsytor som behovs f6r byggnation av uppangar,
entréer och biljetthallar utreds.

Sickla tunnelbanestation
Kommunstyrelsen ger Projektet i uppdrag att i samverkan med FUT fortsitta att utreda
vilket av f6ljande alternativ som bér anvindas vid tunnelbanestation Sickla:

e Sickla 1 (se bilaga 3, sid 1)
Alternativet innebir etablering norr om Virmdoleden och tunnelpaslag till
arbetstunnel s6der om Virmdoleden. Vid etablering i detta lige ska gang- och
cykelvagen under Virmdoleden mellan Sickla och Henriksdal ska bibehallas under
hela byggtiden, liksom 6vriga befintliga gang- och cykelvigar som kan komma att
paverkas av etableringen och dess transporter.
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e Sickla 2 (se bilaga 3, sid 1)
Alternativet innebir etablering inne i1 berget, dock maste vissa funktioner ha tillging
till dagsljus och ddrmed lokaliseras utanfér bergrummet. Vid etablering i detta lige
ska byggtrafik ledas ut direkt pa Virmdovigen och inte via Svindersviksvagen.

Det ar av stor vikt att en eventuell upphojning av Saltsjobanan samordnas med planeringen
tor utbyggnaden av tunnelbanan, bide med avseende pa den slutliga utformningen och
utifran byggskedet. En tidsmassig och logistisk samordning av dessa projekt ar darfor viktig.

Jérla tunnelbanestation
Kommunstyrelsen ger Projektet 1 uppdrag att i samverkan med FUT fortsitta att utreda
vilket av féljande alternativ som bor anvindas vid tunnelbanestation Jérla:

e Jirla1 (se bilaga 3, sid 2)
Alternativet innebir etablering pa brandstationens omrade och ar enbart aktuellt
under foérutsittning att Riddningstjansten ger sitt godkdnnande. Vid etablering i
detta lige ska brandstationens funktion inte paverkas. Alternativet kraver viss
omdisponering av brandstationens mark, men stationens byggnader ska sta kvar och
utfarten till Virmdévagen for utryckningsfordon ska bibehallas. Narheten till
skolomradet ska sarskilt beaktas, och de gang- och cykelvigar som finns i omradet
ska fungera under hela byggtiden.

e Jirla 5 (se bilaga 3, sid 2)
Alternativet innebir etablering 1 den kommunala fastigheten Sicklaon 40:11.
Eftersom fastigheten ingar i ett omrade som planeras f6r bostider och planeras fa
en tunnelbaneentré, bedémer kommunen att detta alternativ ar simre an Jarla 1.

Tillsammans med kommunen utreder FUT moijligheten att nyttja ytan séder om
Virmdovigen (under nuvarande rampanslutning mellan Virmdovigen och Jarlaleden) for
etablering. Av tekniska skil kan en arbetstunnel inte utga fran detta lige, men ytan kan likvil
behovas for etablering, bide som komplement till Jarla 1/Jétla 5, dels f6r byggnation av
biljetthall. Under férutsittning att erforderliga ombyggnadsatgirder pa vignatet kan utforas
1 tid, och bekostas av FUT, dr denna yta vl limpad for etablering.

Nacka C tunnelbanestation
Kommunstyrelsen ger Projektet 1 uppdrag att i samverkan med FUT fortsitta att utreda
vilket av f6ljande alternativ som bér anvindas vid tunnelbanestation Nacka C:

e Nacka C 1 (se bilaga 3, sid 3)
Alternativet innebdr etablering norr om Virmdoleden, 1 direkt anslutning till
Kvarnholmstorbindelsen. Etablering i detta lage dr enbart aktuellt under
forutsittning att trafikplats Kvarnholmen ar firdigstalld senast vid tunnelbanans
byggstart, alternativt att en tillfallig anslutning till vig 222 mojliggor att transporter
kan ledas direkt ut pa Virmdoleden.
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e Nacka C 2b (se bilaga 3, sid 3)
Alternativet innebir etablering pa den yta dit brandstationen kan komma att
lokaliseras 1 enlighet med planprogrammet f6r Centrala Nacka. Etablering i detta
lige dr endast aktuell under forutsittning att det inte omojliggor att en ny
brandstation kan byggas och tas 1 bruk redan under tunnelbanans byggtid.
Etableringen far heller inte negativt paverka eventuella forindringar av Skvaltans
trafikplats som studeras inom ramen for Atgirdsvalsstudien som kommunen
genomfor tillsammans med Trafikverket och Trafikforvaltningen, och som syftar till
att studera omradets trafikf6rsorjning och framtida kopplingar till Varmdoéleden.

Ekonomiska konsekvenser

Arbetet med detaljplanen for tunnelbana till Nacka finansieras via stadsbyggnadsprojektet
9222 Tunnelbana till Nacka, vilket finansieras av Landstingets forvaltning for utbyggd
tunnelbana i enlighet med det planavtal som upprittats mellan parterna.

Genomférandeavtal kommer att tecknas mellan landstinget och Nacka kommun. Avtalet ar
under framtagande och kommer att innehalla ansvars- och kostnadsférdelningar samt bland
annat permanenta och tillfalliga mark- och rittighetsupplatelser.

Nasta steg

I host halls ett samrad som fokuserar pa byggskedet. Arbetet med att precisera
stationsentréer, arbetstunnlar och etableringsytor fortsatter, och 1 bérjan av 2016 halls
samrad for jarnvigsplanen. Det helt firdiga forslaget stalls ut f6r granskning under sista
kvartalet 2016. Jarnvigsplanen faststalls av Trafikverket.

Parallellt pagar kommunens arbete med att ta fram en detaljplan for tunnelbanans
strackning i Nacka kommun. Detaljplanen och jirnvigsplanen tas fram med samordnat
planfoérfarande. Eftersom detaljplaneforslaget enbart omfattar atgirder som prévas genom
jarnvigsplan kan det samrad som gors for jarnvagsplanen 1 borjan av 2016 tillgodoriknas i
detaljplanen, som silunda inte behéver samradas separat. Detaljplanen kommer dock att
stillas ut for granskning och det 4r Nacka kommun som antar detaljplanen.

Den 6vergripande tidplanen for tunnelbana till Nacka finns i bilaga 2.

Bilagor

1 Bilder lokaliseringsutredning tunnelbaneentréer i Nacka kommun.

2 Overgripande tidplan for tunnelbanans utbyggnad

3 Bilder lokaliseringsutredning arbetstunnlar och etableringsytor i Nacka kommun

Gunilla Glantz Frida Foley
Stadsbyggnadsdirektor Projektledare
Stadsledningskontoret



