Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott 2016-10-25 Bilaga 1

Arende 5 Startpromemoria for stadsbyggnadsprojekt for
Knutpunkten och Hantverkshuset, Orminge, § 178

Protokollsanteckning
Louise Ollivier (MP) lit anteckna foljande f6r Miljopartiets stadsutvecklingsutskottsgrupp.
Bilaga 1

“Miljopartiet ser positivt pa att Orminge centrums utveckling rycker allt nairmre. Det dr
efterlingtat av oss som bor i omradet och som besoker centrum.

Dock ir forslaget fran 2015, med en inbyged bussterminal med infartsparkeringar pa
ovanvaningarna, inte lingre med vilket vi ser som problematisk. Tidigare forslag med inbyged
bussterminal, pa nuvarande infartsparkeringsyta, skulle medfora att biltrafiken pa enkelt sitt kan
ledas in 1 parkeringshus fran Mensittravigen utan att stora centrumlivet, gaende, cyklister,
busstrafik och 6vriga trafikanter. Infartsparkeringar ovanfér bussterminalen kan pa ett bra satt
underlittat Gvergangen mellan bil/cykel till busstrafik.

Forslaget som nu tagits upp visar pa att nuvarande bussgata (KKanholmsvigen) kommer bli kvar
men med utokat antal hallplatser. Bussgatan kommer alltsa dven fortsdttningsvis att dela upp
centrum vilket dven fortsittningsvis kommer medféra en sikerhetsrisk i det nya Orminge
centrum dir ménniskorna ska sittas i centrum. En fortsatt delning av centrum riskerar att minska
mojlighet till de 6ppna motesplatser som funnits med i tidigare forslag och som ormingeborna
onskat. Utéver detta kommer busstrafiken att ha en fortsatt hég bullerniva och nu dven for de
nya boenden som kommer byggas 1 omradet.

Utifran den placering av parkeringshus, dven denna utmed Kanholmsvigen, som aterfinns i
startpromemorian riskerar infartsparkerarna att fastna i den allt titare busstrafik som planeras f6r
1 centrum (6kning med 35% enligt startpromemorian).

Vi ser dven stor riska att cyklister fran omkringliggande omraden, dven fortsittningsvis, far det
problematiskt att aka till Orminge centrum. Vi saknar tydlighet 1 hur cykelstrak f6rbi och till
Orminge centrum kommer utvecklas.

For att fa till ett levande centrum med fortsatt utveckling som en viktig knytpunkt f6r handel,
besok hos likare/tandlikare/frisor/kultur/ fritidsaktiviteter men dven for de nya boende
behover tillfartsleder och parkeringar (for cykel och bil) vara klokt planerade med helhetssyn.

Aven i Orminge vill den styrande majoriteten subventionera p-platser genom att ange ett maxpris
som fas tas ut i parkeringsavgift. Det ska inte fi kosta mer 4n 30 kr/dag (bilaga 1, sidan 9) att
parkera bilen i parkeringshuset, annars kanske folk inte har rdd att ta bilen. Det betyder att en yta
motsvarande en tvarumsligenhet pa 60 kvm hyrs ut till bilagare f6r 2160 kr i manaden.

Att subventionera bilar men inte bostider pa detta sitt leder varken till ett hallbart eller sérskilt
trevligt Nacka. Nir bostider byggs maste dessvirre dven de som inte har bil vara med och betala
for parkeringsplatser via hogre hyror/manadsavgifter. Sjilvklart beh6vs bilen eftersom vi under
en lang tid byggt in oss 1 ett samhille dir den egna bilen blivit en del av vardagen, men nir vi nu
ska bygga ett nytt Nacka vill vi i Miljopartiet férdndra detta och bygga bort bilberoendet sa langt
det gar. Planerar vi ritt fran borjan dr det firre som har behov av en egen bil.



Tyvarr vill manga politiska partier i Nacka fortsitta som tidigare och subventionera
privatbilismen. Sjalvklart finns det ett samband mellan pris och efterfragan och fler och billigare
p-platser gor att fler tar bilen. Pa samma sitt skulle fler och billigare hyresligenheter leda till att
fler skulle kunna hyra en egen bostad. Nacka maste ta sikte mot framtiden och sluta

subventionera p-platser pa bekostnad av bostider. Miljopartiet vill se fler billiga hyresligenheter —
inte fler billiga p-platser.”



