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1 Sammanfattning

Inledning och bakgrund

Behov finns att forbattra kapaciteten pa Saltsjobanan. Under vardagar har
Saltsjobanan 20 minuters turtdthet under storre delen av dagen, med 30
minuters turtdthet efter omkring klockan 22. P4 helger har banan 20
minuters turtdthet mellan omkring klockan 11 och klockan 19, i 6vrigt 30
minuters turtithet. For att &stadkomma en 0kad turtithet har utredningar
visat att motesstationer behover anlaggas i Fisksatra respektive Tattby.
Med stationer i dessa ldgen ar det mojligt att ha 12-minuters turtdthet
jamfort med dagens 20-30 minuters turtithet.

Planomradet ligger intill Fisksdtra centrum, norr om Fisksdtravigen, och
omfattar delar av fastigheterna Erstavik 26:1 och Erstavik 76:1, dgda av
Nacka kommun respektive Storstockholms Lokaltrafik. Planforslaget
paverkar en mindre del av Fisksédtravigen som i likhet med Fisksitra
stationsomréde ligger inom fastigheten Erstavik 26:1. I vistra delen av
planomradet berors aven angransande del av fastigheten Erstavik 26:2,
dgd av Nacka kommun.

De gillande detaljplanerna for planomradet anger specialomrade for
jarnvigstrafik och specialomrade for trafik. Aven en mindre del parkmark
berors. I soder gransar planomrédet till ett omrade som for narvarande ar
under planlaggning for nya bostader och verksamheter, Detaljplan for
Fisksdtra entré.

Parallellt med denna jarnvagsplan pagér arbete med en ny detaljplan for
Fisksitra station. Trafikforvaltningen ansvarar for upprattande av
jarnvagsplanen och Nacka kommun for upprittande av detaljplanen.
Detaljplanen var pa samrad mars-april 2015.

Anlaggningsarbetena for kapacitetsatgarderna i Fisksitra planeras att
genomforas under 2022-2023. Dessa arbeten sker under en period da
Saltsjobanan stidngs av och samordnas med andra projekt sdsom
utbyggnaden av tunnelbanan.

Planforslag
I huvuddrag ska foljande genomforas med anledning av denna
jarnvagsplan:

e Fisksatra station byggs om och kompletteras med ytterligare ett
spar. Stationen far da en dubbelriktad trafik s att tag i respektive
riktning kan motas i Fisksatra. Darmed kan turtatheten oka till 12-
minuterstrafik.
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e Stationsomradet utvidgas cirka 4 meter séderut mot
Fisksatravagen for att rymma ett nytt spar. Befintligt spar flyttas
cirka 2 meter norrut mot bergslanten. Bida sparen far varsin
plattform pa respektive sida av sparomradet.

e Norra plattformen nas som tidigare fran bade gangbro i 6ster och
cykelpassage under jarnvagsbron i vaster.

e Den sodra plattformen far trappa och ramper direkt fran
Fisksatravagen och aven trappa till gdngbron over sparen.

e Vid den norra plattformen anldggs en hiss till gingbron.

e En ny byggnad for teknisk anldggning byggs i sydostra delen av
planomradet.

e Stationen far forbattrad tillganglighet och utrustas med
vaderskydd och ny belysning pa bada plattformarna.

e Forbattring av plattformar, spar och véxlar.

e Breddningen av sparomréadet innebar att den befintliga gang- och
cykelpassagen under jirnvagsbron vister om stationen maste
forlangas.

Lokalisering och utformning

Den nya jarnvagen ar lokaliserad i samma strackning som befintliga
Saltsjobanan. Berord stracka ar km 11+350 — km 11+860. Dubbelspar
anldggs pa en stracka om drygt 350 meter mellan vixlar vid km 11+450
och km 11+850. Sidoplattformar placeras vid dubbelsparen som nés via
ramper, trappor eller hiss fran gang- och cykelvigar, Fisksatraviagen eller
fran gang- och cykelbron. Ett teknikhus uppfors i den sydostra delen av
planomradet.

Miljokonsekvenser

Buller

Trafikforvaltningen (2019) har utrett spartrafikbuller fran Saltsjobanan i
samband med den planerade ombyggnationen av stationsomradet i
Fisksétra. Med foreslagna bullerskyddsatgirder, i form av inglasning av
ett antal balkonger, pa fastigheten Erstavik 26:115 och 26:117, klaras
gallande riktviarden avseende visentlig ombyggnad av sparinfrastruktur.
Stomljudsnivaer och komfortvibrationer bedoms underskrida géllande
riktvarden.

Naturmiljo

Planomradet innefattar huvudsakligen befintligt sparomradet samt
intilliggande omraden bestaende av berg, trad och del av Fisksatravagen.
Norr om stationen finns ett naturomrade med yngre och aldre 16vtrad
samt berg i dagen. I och med ombyggnad av stationen kommer
sprangning av berg att behova ske.

Trafikforvaltningen (2018) har tagit fram en naturviardesinventering for
planomradet. Vid inventeringen identifierades totalt fem stycken



Jt Region Stockholm 7(42)

naturviardesobjekt i anslutning till planomradet vid Fisksatra station samt
nio stycken vardefulla trad.

Vid ombyggnad av Fisksitra station kommer naturviardesobjekten och
vissa trad att paverkas. I och med forlangning av gang- och cykelpassagen
under jarnvagssparet kommer en dldre ek att behova beskaras.

Risker och storningar

En riskutredning har gjorts som underlag till detaljplanen for Fisksitra
station. Riskkallor inkluderar jairnvagstrafiken pa Saltsjobanan och
trafiken pa Fisksatravagen. I utredningen identifieras ett antal risker och
mojliga riskreducerande atgarder. Sammantaget bedoms den foreslagna
lokaliseringen vara lamplig med hansyn till ménniskors hilsa och
siakerhet samt risken for olyckor. Med inforande av ett antal
riskreducerande atgirder i detaljprojekteringen av jarnviagsanlaggningen
och detaljutformningen av stationsomradet bedoms planomradet kunna
utformas med tillracklig hansyn till olycksrisker samt manniskors halsa
och sidkerhet bdde inom och omkring planomrédet.

Dagvatten

Jarnvagsplanomrédet avvattnas via anslutningspunkter till
dagvattennitet som leder vattnet vidare till Skuruviken. Delar av omradet
paverkas dven av tillrinnande vatten frdn omkringliggande terrang som
ligger hogre an banvallen. Planerade dndringar medfor att floden och
fororeningsbelastning fran jirnvigsplanomradet 6kar nagot om inga
atgarder vidtas. I utford dagvattenutredning presenteras forslag och
rekommendationer for dagvattenhantering inom jarnvagsplanomradet.

For att fordroja och rena avrinnande dagvatten fran jairnvagsplanomradet
och omkringliggande terrang foreslés att banvallen nyttjas som
utjamningsmagasin. Fordrojningseffekten som uppnas medfor dven att
partiklar sedimenterar vilket ger en rening av dagvattnet. Foreslagen
dagvattenhantering bedoms uppfylla avsikten med att de planerade
andringarna inte ska medfora 6kade floden eller fororeningsbelastning till
ledningsnat och recipient.

Kulturmiljo

Ar 2015 tog trafikforvaltningen fram en kulturmiljoanalys for hela
Saltsjobanan. Kulturmiljoanalysen for Fisksitra station anger att
stationsmiljon bevarar fa ursprungliga detaljer och ar till sin karaktar svar
att ldsa som en sammanhallen och medveten gestaltad miljo. Vardebarare
for de kulturhistoriska viardena pé platsen bedoms vara viantkurerna,
granittrappan upp mot gangbron samt riacket vid hallplatsens vistra del
med krokt profil. Vid ombyggnad av stationen kan trappan till storsta
delen bevaras men behover justeras for att passa den norra plattformens
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nya lage. Eftersom stationen far tva plattformar byts befintliga vintkurer
ut for att skapa ett enhetligt intryck med likadana vantkurer pa bada
plattformarna. Dar det krokta racket gar idag ges istallet plats for ny
trappa och ramp till norra plattformen.

Riksintresse

Saltsjobanan i sig utgor ett riksintresse for kommunikation. Utpekande av
ett riksintresse for kommunikationer innebar enligt 3 kap. 8 § miljobalken
att riksintresset ska skyddas mot atgiarder som patagligt kan forsvara
tillkomsten eller utnyttjandet av anlaggningen. Har avses att det ar
funktionen hos transportsystemet som ska sakerstillas. Jarnvagsplanens
funktion och syfte, d.v.s. en utbyggnad av motesstation i Fisksatra for att
mojliggora en 6kad turtidthet, bedoms av trafikforvaltningen vara i linje
med riksintresset.

Markmiljo

Langvarig jarnvagsdrift medfor risk for avsattning av féroreningsdmnen i
banvallen och omkringliggande mark. Fororeningarna kommer framst
fran anvindning av kreosotslipers men adven fran slitage av bromsar,
vaxlar etc. De viktigaste jarnvagsrelaterade markfororeningarna ar
bekimpningsmedel, PAH:er och metaller. Ar 2015 tog trafikforvaltningen
fram en 6versiktlig miljoteknisk markundersokning for Fisksatra station.
Resultaten fran undersokningen indikerade ingen allvarlig
fororeningssituation i ytliga jordlager inom planomrédet. I prover uttagna
fran banvallen patraffades halter av PAH:er som 6verskred det generella
riktvardet for kéanslig markanvandning (KM). Inom 6vriga undersokta
omraden patriffades inga fororeningshalter 6verstigande det generella
riktvardet for kdnslig markanvandning,

Planerade arbeten medfor schakter i befintlig banvall och pa
omkringliggande mark. Eventuella massor med fororeningshalter
overstigande riktvarden for mindre kanslig markanvandning (MKM)
kommer att schaktas bort. Det finns goda forutsattningar for att
kvarldmna eller dteranvinda massor med fororeningshalter som
underskrider MKM. Ateranvindning férordas for att minimera projektets
miljopaverkan. Sammanfattningsvis innebar de planerade arbetena sma
konsekvenser for markmiljon i omradet. Sannolikt kommer en del massor
att avlagsnas pa grund av fororeningshalter vilket innebar en forbattring.

Stads- och landskapsbild

En ombyggnad av Fisksitra station innebar en forandring av stadsbilden.
Genomforandet av jarnvagsplanen innebar att Fisksatra station byggs om
och utvidgas, detta kommer att forandra stads- och landskapsbilden i
omradet. Sparomradets bredd behover vidgas med cirka 6 meter. Det
befintliga sparet med plattform flyttas cirka 2 meter norrut och ett nytt
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spar med plattform anldggs mot séder. Stationsomréadet utvidgas cirka 4
meter ut 6ver nuvarande gatumark pa Fisksatravagen. En ny
teknikbyggnad foreslds uppforas. Den sodra plattformen nis via ramper
och en trappa fran Fisksdtravigen. Den norra plattformen nas dven
fortsattningsvis frdn bade gédngbron och géng- och cykelpassagen under
jarnvagsbron. Stationen far forbattrad tillganglighet och utrustas med
vaderskydd och ny belysning pa bada plattformarna. Breddningen av
sparomrédet innebar att den befintliga gang- och cykelpassagen under
jarnvagsbron vaster om stationen maéste forlangas.

Parallellt med planarbetet for Fisksatra station arbetar Nacka kommun
med planering for ombyggnad av omradet soder om stationen som idag
utgors av Fisksédtraviagen och parkeringsplatser. Har planeras for
utbyggnad av bostader och verksamheter. Projektet kallas Fisksatra entré
och genomforandet av projektet kommer ytterligare att forandra stads-
och landskapsbilden i omradet. I och med ombyggnaden av
stationsomradet samt projektet Fisksatra entré skapas nya forutsattningar
att koppla samman stationsomradet med centrum. Fisksatravagen
kommer att fa en ny funktion som entrégata till stationen.

Byggskedet

Under byggtiden stings Saltsjobanan av for trafik. Enligt nuvarande
tidplan ar avstangningen planerad under perioden 2022-2023.
Samordning ska ske med andra projekt som syftar till att rusta upp
Saltsjobanan. Saltsjobanans resendrer kommer under avstiangning att
erbjudas ersattningstrafik.

Arbets- och etableringsomraden kommer att minska framkomligheten och
tillgdngligheten i omrédet. Under byggtiden kommer passager anordnas
for cyklister och fotgangare mellan norra och sddra sidan av jarnviagen
samt lings med jarnvagen. Tillganglighetsfragor for barn och unga
kommer sarskilt att studeras infor byggskedet. Planering av byggskedet
ska goras for att undvika och begriansa negativa effekter for barn och unga
som ror sig i omradet.

Under byggskedet kommer bullrande verksamheter att paga. For att
undvika allt for stor paverkan pa omgivningen ar mélsiattningen att de
mest bullrande verksamheterna sker under dagtid.

Markansprak

Motesstation i Fisksatra kommer framst byggas inom befintlig
jarnvagsmark med tillhorande sparanliaggning, varfor pagaende
anvandning i huvudsak ar oforandrad. Ytterligare mark inom Nacka
kommuns fastigheter Erstavik 26:1 och Erstavik 26:2 samt
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Storstockholms Lokaltrafiks fastighet Erstavik 76:1 behover tas i ansprak
for breddning av spadromrade, plattformar, ramper, teknikhus med mera.

Under byggtiden kommer mark for arbetsytor och etableringsytor behéva
tas i ansprak inom fastigheten Erstavik 26:1, Erstavik 26:2 samt Erstavik
26:248. Markbehovet avses i forsta hand siakerstéllas i det
genomforandeavtal som ska traffas mellan trafikforvaltningen och Nacka
kommun samt i avtal med nya dgaren av Erstavik 26:248.

2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

2.1 Planens omfattning och avgriansning
Figur 1 visar aktuellt planomrade for motesstationen i Fisksatra.
Planomradet stracker sig mellan km 11+350 — km 11+860 i jirnvagens
langdmaétning.

FORKLARING

SALTSJOBANAN
M FISKSATRA MOTESSTATION VP

E’dlhﬁ:dzn
NV 1

0 150 300m

Figur 1. Oversikt planomrdde

2.2 Bakgrund
Saltsjobanan ar en jarnvag for persontrafik som anlades 1891—-1893 och
gar mellan station Slussen och stationerna Saltsjobaden samt Solsidan.
Tack vare Saltsjobanan mgjliggjordes byggnation av ett flertal nya
samhallen langs med banan. Idag ar Fisksatra en av de stationerna som
har flest resande langs Saltsjobanan. Behov finns att forbattra kapaciteten
pa Saltsjobanan. Under vardagar har Saltsjobanan 20 minuters turtathet
under storre delen av dagen, med 30 minuters turtathet efter omkring
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2.2.1

2.2.2

2.2.3

klockan 22. P4 helger har banan 20 minuters turtithet mellan omkring
klockan 11 och klockan 19, i 6vrigt 30 minuters turtathet. For att
astadkomma en okad turtiathet har utredningar visat att motesstationer
behover anldggas i Fisksétra respektive Tattby. Med stationer i dessa
lagen ar det majligt att ha 12-minuters turtathet jamfort med dagens 20-
30 minuters turtathet.

Saltsjobanan utgor riksintresse for kommunikation. Riksintresset innebar
att Saltsjobanan ska skyddas mot atgiarder som patagligt kan forsvara
tillkomsten eller utnyttjandet av anldggningen. Tillkommande bebyggelse,
exempelvis nybyggnad inom en anliaggnings influensomrade, far inte
negativt paverka varken nuvarande eller framtida nyttjande av
Saltsjobanan.

Program Saltsjobanan
Program Saltsjobanan har i uppdrag att genomfora manga av de atgiarder
som kravs for att mota dagens och framtidens behov av kollektivtrafik pa
Saltsjobanan genom att upprusta, modernisera och oka turtdtheten. I
programmet ingér foljande projekt:
e Upprustningen

e ATC

e Kapacitetsatgarder

e Saltsjobanans upphdjning
e Norra Danviksbron

e Henriksdal-Slussen

Storsta delen av arbetena inom projekt Upprustningen utfordes mellan ar
2015 och 2017. Projekt ATC har pagatt sedan 2014 och omfattar
installationer av ett signalsikerhetssystem. Systemet har tagits i drift
under 2019 och kommer da att minska risken for olyckor.

Projekt Kapacitetsdtgdrder
Projekt Kapacitetsatgiarder avser byggandet av motesstationer i Fisksatra
och Tattby for att mojliggéra minst tolvminuterstrafik och oka
robustheten i systemet. Vid en 6kad turtidthet behovs fler fordon. I
projektet ingar dven ombyggnad av fem fordonspar fran tunnelbanan
samt fler uppstillningsspar i Neglingedepan.

Mal
Projekt Kapacitetsatgiarders mal ar att 6ka kapaciteten pa Saltsjobanan
genom att 6ka turtitheten. Byggande av motesstation i Fisksatra
tillsammans med en planerad motesstation i Tattby medfor att
turtatheten mojliggor en okning till 12-minuterstrafik.
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2.2.4 Omfattning
I huvuddrag ska foljande genomforas med anledning av denna
jarnvagsplan:

o Fisksitra station byggs om och kompletteras med ytterligare ett
spar. Stationen far di en dubbelriktad trafik sa att tag i respektive
riktning kan motas i Fisksitra. Dadrmed kan turtdtheten oka till 12-
minuterstrafik.

e Stationsomradet utvidgas cirka 4 meter soderut mot
Fisksitraviagen for att rymma ett nytt spar. Befintligt spar flyttas
cirka 2 meter norrut mot bergslanten. Bida sparen far varsin
plattform pa respektive sida av sparomradet.

e Norra plattformen nas som tidigare fran bade gangbro i 6ster och
cykelpassage under jarnvagsbron i vaster.

e Den sodra plattformen far trappor och ramper direkt fran
Fisksitraviagen och dven trappa till gaingbron 6ver sparen.

¢ Vid den norra plattformen anldggs en hiss till gdngbron.

e En ny byggnad for teknisk anlaggning byggs i sydostra delen av
planomradet.

e Stationen far forbattrad tillganglighet och utrustas med
vaderskydd och ny belysning pa bada plattformarna.

e Forbattring av plattformar, spar och vaxlar.

e Breddningen av sparomréadet innebar att den befintliga gang- och
cykelpassagen under jirnviagsbron vister om stationen maste
forlangas.

2.2.5 Nuvarande forhéallanden pa aktuell strdcka

Stadsbild

Fisksitra station anlades 1925, da i ett lage nagot langre soderut jamfort
med dagens ldge. Stationen flyttades 1974 i samband med uppférandet av
den nya centrum- och bostadsbebyggelsen i Fisksatra.
Bostadsbebyggelsen narmast Fisksitra station bestar av flerbostadshus i
fyra till sju vaningar uppforda mellan 1971 och 1974 inom ramen for
Miljonprogrammet. Miljon runt stationsomradet har en tydlig pragel av
den tekniska och funktionsseparerade stadsplanering som radde under
denna tid.

Mellan bebyggelsen och stationen ligger jairnvagssparet, Fisksatraviagen
och stora ytor med markparkering, lastintag och infarter till garage under
bostadsbebyggelsen. I Fisksatra centrum finns bibliotek, kyrka och
dagligvaruhandel med mera.

Fisksitra station bestar av en langstrackt plattform i betong. Pa
plattformen stdr sammanlagt fyra viderskydd jamnt foérdelade 6ver
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plattformens langd. Vaderskyddens barande delar ar av stal. Skydden ar
helt 6ppna mot spéren, de 6vriga sidorna tacks av strackmetall.
Vaderskydden ar mélade i en morkgron kulor. De har flacka pulpettak
belagda med gra, korrugerad plat.

Plattformen nés idag via en gang- och cykelpassage under jarnvéagsbron i
vastra delen av omradet. Gang- och cykelpassagen néas fran parkeringen
soder om Fisksidtravigen alternativt fran en trappa i anslutning till
gangviag pa norra sidan av Fisksatravagen. Fran Fisksitra centrum nés
stationens plattform via en gangbro 6ver Fisksitraviagen och sparomradet.
En trappa i granit leder fran gangbron till plattformen. Bron kopplar dven
samman centrum med natur- och friluftsomradet norr om stationen.
Vegetationen bestar till stor del av yngre och édldre 16vtrad samt
friliggande berg, vilket bildar fond mot perrongen. De ildre triaden ar
karaktarsbildande, de ger en visuell tyngd och bidrar till upplevelsen av
platsen som etablerad.

Norr om Fisksatra station finns skola, sporthall, idrottsplaner,
smabatshamn, restaurang samt rekreationsomrade med naturmark,
strander och badplats pa Fisksédtra holme. Parallellt med jarnvagssparet
loper ett gangstrak som forenar skollokaler i 6ster med sporthall och
idrottsplatser i vaster.

e SR

Figur 2. Gang- och cykelpassage under jarnvdgsbron i vdstra delen av planomrddet.
Bostadsbebyggelse i Fisksctra ses 1 bakgrunden.
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Figur 4. Fisksdtra station sedd frdn gang- och cykelbron over Fisksdtravdgen. Bergsparti
och trappa till gang- och cykelbro syns hoger i bild.
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/ £
Figur 5. Fisksdtra station sedd fran gang- och cykelbron éver Fisksdtravdgen.
Bostadshusen i Fisksdtra syns i bakgrunden.

Figur 6. Parallellt med jiarnvdgsspdret loper ett gangstrdk som forenar skollokaler i Oster
med sporthall och idrottsplatser i vdster.
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Markforhallanden

Enligt jordarts- och jorddjupskartor fran Sveriges Geologiska
Undersokning (SGU) bestar marken inom planomradet till 6vervigande
del av postglacial lera och berg i dagen. Jordlagren ar tunna, cirka o — 3
meter. Inom sparomradet ar sparen forlagda i huvudsak pa makadam.

Vid provtagning i samband med 6versiktlig miljoteknisk
markundersokning framkom att omradets ytliga jordlager bestar av
fyllningsjord med varierande fraktioner fran sten till lera. Materialet i
banvallen bestar av steniga, grusiga och sandiga fyllnadsmassor och den
oversta decimetern utgjordes uteslutande av makadam. Marken nara
banvallen bestar i ytan av cirka 5 cm makadam fran banvallen,
overlagrande foretradelsevis steniga, grusiga och leriga jordlager.

Sparanlaggningen
Den befintliga sparanldggningen inom planomrédet bestar av enkelspar.

Buller

Den dominerande bullerkillan for jarnvagstrafiken ar rullningsljudet som
uppstar vid kontakten mellan hjul och ril. Ovriga bullerkillor fran
jarnvagen kan vara bromsljud, gnissel, kurvskrik eller slammer. Buller
kan ge hilsoproblem som somnsvarigheter, stress, koncentrations- och
inlarningssvarigheter samt 6ka risken for hjart- och karlsjukdomar.

I nuldget trafikeras Saltsjobanan pa aktuell stracka med 140 tag per dygn.
Skyltad hastighet ar 40 km/h.

Trafikforvaltningen (2019) har utrett spartrafikbuller fran Saltsjobanan i
samband med den planerade ombyggnationen av stationsomradet i
Fisksitra. Utan en forandring av jarnvagssparet, fran enkel- till
dubbelspér, utsitts bostiader i Fisksitra for buller fran Saltsjobanan som
ligger under 55 dBA ekvivalent respektive 70 dBA maximal ljudniva. Med
dubbelspar fas nagot hogre ljudnivaer, mellan 1-2 dB. Med
bullerskyddséatgarder for fastigheterna Erstavik 26:115 och 26:117 i form
av inglasade balkonger klaras riktvirdena for samtliga bostader.
Bostdderna i Fisksitra far darmed under 55 dBA ekvivalent respektive 70
dBA maximal ljudniva dven med forandringen av spar.

I 6vrigt foreslas inga ytterligare bullerskyddsatgirder. Alternativet att
utféra sparnira bullerskyddsatgiarder innebar bullerskyddsskarmar pa
langa strackor. Kostnaden for sparnara skarmar bedoms inte motiverad
med hinsyn till de férhéllandevis begransade atgiarder som kan goras pa
fastigheterna.



Jt Region Stockholm Planbeskrivning

2.2.6 Kommunala planer och annan reglering av markanvdndningen
Inom det omréade som pa plankartan redovisas som jarnvagsmark finns
foljande gallande detaljplaner:

e Spl 229. Forslag till &ndring av stadsplan for Fisksatraomradet.
Faststilld 1972-04-24. For aktuell del av planomréadet anger
stadsplanen specialomrade for jarnvagstrafik, specialomrade for
trafik samt allméan plats park.

e Spl 252. Forslag till andring av stadsplan for del av Fisksétra,
fastigheterna Erstavik 26:1 och 26:248. Faststilld 1975-09-04.
For aktuell del av planomradet anger stadsplanen allmén plats
park.
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2.3 Angrinsande projekt
Inom och i anslutning till aktuellt planomrade pagar arbete med féljande
detaljplaner:

e Detaljplan for upprustning av Saltsjobanan avseende Fisksatra
station, Erstavik 26:1, m.fl. Parallellt med jairnvagsplanen pagar
arbete inom Nacka kommun med detaljplan for métesstationen.

e Detaljplan for Fisksitra entré. I séder gransar planomradet till ett
omrade som for narvarande dr under planldggning for nya
bostader och verksamheter. Planomréadet omfattar Fisksitravigen
och omradet med parkeringsplatser mellan vigen och befintlig
bostadsbebyggelse i Fisksitra.

17(42)
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e Detaljplan for Fisksitra Hamnvigen. Oster om Hamnvigen och
soder om Saltsjobanan planerar Nacka kommun for utbyggnad av
bostader och en multihall. Kommunstyrelsens stadsutvecklings-
utskott antog start-pm for projektet i september 2017.

e Detaljplan for Fisksiatra Marina. Norr om Saltsjobanan finns
lagakraftvunnen detaljplan for utveckling av Saltsjo Pir.
Genomforande av detaljplanen pagar.

3 Miljobeskrivning

Planomradet ligger intill Fiskséitra centrum, norr om Fisksitraviagen, och
omfattar Fisksitra station, befintlig sparmiljo samt dess direkta
naromrade. Befintlig sparmiljo ligger inom fastigheterna Erstavik 26:1 och
Erstavik 76:1 som #dgs av Nacka kommun respektive Storstockholms
Lokaltrafik.

Fisksitra station ar idag en enkelsparsanlaggning med plattform pa
stationens norra sida for bada fardriktningarna. Hallplatsen ligger i ost-
vastlig riktning. Omradet har en semi-urban priagel med 6ppna, delvis
intensivt skotta, grasytor, gang- och cykelviagar, skogsomraden och
flerbostadshus. Marken runt stationen ar delvis kuperad.

Direkt soder om stationen ligger Fisksiatravigen med dubbelriktad trafik
och med bussar i linjetrafik mot Nacka Strand, Slussen och Saltsjobaden.
Soder om Fisksitraviagen finns Fisksitra centrum med omgivande
bostadsbebyggelse. Bostadsbebyggelsen bestér av flerbostadshus i fyra till
sju vaningar. Mellan bebyggelsen och stationen ligger jarnvagssparet,
Fisksitravigen och stora ytor med markparkering, lastintag och infarter
till garage under bostadsbebyggelsen. Centrumanldggningen ligger pa ett
plan 6ver gatuniva med direkt broférbindelse 6ver sparomradet till norra
sidan av stationen.

Norr om Fisksatra station finns skola, sporthall, idrottsplaner,
smabatshamn, restaurang samt rekreationsomrade med naturmark,
strander och badplats pa Fisksiatra holme. Parallellt med jarnvigssparet
loper ett gangstrak som forenar skollokaler i 6ster med sporthall och
idrottsplatser i vaster. Omréadet norr om Fisksétra station nés 6sterifran
via Hamnvagen. Géende och cyklande nar omrédet fran Fisksidtraviagen
via Bathamnsstigen i tunnel under sparen vister om stationsomrédet, och
for gdende finns dven broforbindelse fran Fisksitra centrum.

Fréan Fisksatravagen nas idag plattformen vid Fisksitra station via tunnel
under sparen vister om stationen. Fran Fisksétra centrum nés stationens
plattform via en géngbro 6ver Fisksédtraviagen och sparomradet. Bron
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kopplar 4ven samman centrum med natur- och friluftsomradet norr om
stationen.

Vister om stationsomradet finns skog och grona samband mot st6rre
sammanhingande skogsomraden inom Erstavik samt naturreservatet
Tattby. Delar av barrskogen i Erstavik ingar tillsammans med
Tattbyreservatet i ett sammanhidngande omrade av dldre
barrskogsbiotoper inom Tyrestakilen, en av Stockholms gréna kilar. Oster
om Fisksatra station ligger Skogso naturreservat med hallmarksbarrskog
och l6vskogsmiljoer.

En naturvardesinventering har utforts for att utgora underlag till
planarbetet. Syftet med naturvirdesinventeringen ar att identifiera och
avgransa samt bedoma och dokumentera geografiska omraden som ar av
betydelse for biologisk mangfald inom inventeringsomradet.

[ J
Teckenférklaring
Naturvardesobjekt
© Vardefulla trad

D NVI-klass 3, patagligt
[:] NVI-klass 4, visst

'l _-_-_: Ungefarligt plan- och arbetsomrade

Saltsjobanan
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| I ! L | ;

Figur 8. Karta éver de inventerade objekten vid Fisksdtra station. "Ungefirlig grdns
arbetsomrdde” avser arbetsomrddet for utbyggnad av jirnvdgen. Illustration av Sweco.

Vid inventeringen identifierades totalt fem naturvardesobjekt i anslutning
till planomradet vid Fisksitra station. Tre av de inventerade objekten
bedomdes ha patagliga naturvarden (klass 3) och tva bedomdes ha ett
visst naturvarde (klass 4). Vid inventeringen péatraffades nio viardefulla
trad i form av atta dldre ekar med en diameter mellan 60-130 cm samt en
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4.1

4.1.1

grov tall med 80 cm i diameter. Fem av de virdefulla ekarna var haltrad,
med grova, doda grenar och en med den rodlistade arten ekticka. I flera av
de inventerade objekten noterades dod ved samt ett barande och
blommande buskskikt med arter som nypon, slén och apel vilka utgor
viktiga fodoresurser for faglar och nektarsokande insekter.

I 6vrigt saknar Fisksatra station med omnejd naturvarden. Till f6ljd av de
identifierade naturviardena har avgransning och utformning av
jarnvagsplanen justerats for att minska paverkan pa naturviardena. I de
fall jarnvagsplanen tar vardefulla blommande trad eller buskar i ansprak
kommer i samrad med kommunen att utredas lampliga kompensations-
atgarder, exempelvis nyplantering pa andra platser inom omradet.

Den planerade jarnviigens lokalisering och utformning
med motiv

Jirnviagsanliggningar

Oversikt
Fisksitra station byggs om och kompletteras med ytterligare ett spar.
Stationen far darigenom en dubbelriktad trafik sa att tag i respektive
riktning kan motas i Fisksitra. Dadrmed kan turtdtheten oka till 12-
minuterstrafik. Dubbelspar anldggs pa en stracka om drygt 350 meter
mellan vaxlar vid km 11+450 och km 11+850.

Forslaget forutsatter dels att stationsomradet utvidgas cirka 4 meter
soderut for att rymma ett nytt spar, dels att det befintliga sparet med
plattform flyttas cirka 2 meter norrut mot bergsslanten. Bdda sparen far
var sin plattform pa respektive sida av sparomradet. Norra plattformen
nas ilikhet med tidigare fran bade gangbro i 6ster och gang- och
cykelpassagen under jarnvéagsbron i véster. Vid den norra plattformen
anlaggs en hiss till gdngbron. Den sodra plattformen far trappa och
ramper direkt fran Fisksatraviagen och dven trappa till gdngbron 6ver
sparen. En ny byggnad for teknisk anldggning byggs i sydostra delen av
planomradet. Stationen far forbattrad tillganglighet och utrustas med
vaderskydd och ny belysning pa bada plattformarna. Breddningen av
sparomradet innebér att den befintliga gdng- och cykelpassagen under
jarnvagsbron vaster om stationen maéste forlangas.
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4.1.2

4.4
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Figur 9. Fordndringar.

Motiv
Stockholms ldns landsting, nuvarande region Stockholm, har tagit beslut
om att rusta Saltsjobanan sé att den kan erbjuda tatare avgangar. Under
vardagar har Saltsjobanan 20 minuters turtdthet under storre delen av
dagen, med 30 minuters turtithet efter omkring klockan 22. Pa helger har
banan 20 minuters turtithet mellan omkring klockan 11 och klockan 19, i
ovrigt 30 minuters turtiathet. For att astadkomma en okad turtathet har
utredningar visat att motesstationer behver anliaggas i Fisksiatra och
Tattby. Med stationer i dessa lagen ar det mgjligt att ha 12-minuters
turtithet.

Byggnadsverk

For att bygga dubbelspar behover bron 6ver gang- och cykelbanan i
omradets vastra del breddas. Detta gors genom att bron breddas 1,5 meter
norr ut. Samtidigt med breddningen planeras tatskiktsrenovering att
utforas pa befintlig bro. For el- och signalutrustning placeras ett teknikhus
i sydostra delen av planomréadet. En ny hiss byggs mellan den norra
plattformen och gangbron 6ver Fisksatravagen.

Ledningar

Andring av ledning som beror jirnvigsmark kommer att ske i samarbete
med respektive ledningsigare. I det pagaende arbetet med
systemhandling identifieras vilka ledningar som &r aktuella.

Anléaggningar for vatten och avlopp
Kommunens huvudvattenledning samt spill- och dagvattenledningar
korsar planomradet vid gdng- och cykelpassagen under jarnviagsbron

]
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4.5

vister om stationen. Oster om gingbron korsar vattenledning-,
spillvatten- och dagvattenledningar sparomradet.

Trafikdagvatten fran omgivande omrade leds idag till storsta del ned i
ledningssystemet via dagvattenbrunnar. Dagvatten fran Fisksatraviagen
leds via brunnar till dagvattenledning under befintlig gaingbana.
Dagvattenbrunnar finns pa den vistra samt 6stra sidan av befintlig
plattform. Inom sparomrédet ar sparen forlagda i huvudsak med
makadam dar regnvatten infiltreras.

Framtagna losningsforslag i utford dagvattenutredning ska samordnas
med 6vrig projektering av planerad anlaggning och med Nacka kommun.

Kulturmiljo

Ar 2015 tog trafikforvaltningen fram en kulturmiljoanalys for hela
Saltsjobanan. Syftet med kulturmiljoanalysen var att identifiera och
analysera platsens olika delar ur ett kulturhistoriskt perspektiv. Enligt
Nacka kommuns kulturmiljoprogram (2011) ska férhallningssattet till
Saltsjobanan vara: "Banans funktion som sparforbindelse mellan
Stockholm-Saltsjobaden/Solsidan respekteras och utvecklas. Alla
forandringar ska foregas av omsorgsfull och kvalificerad projektering sa
att kulturviarden beaktas nir det géller stationsmiljoer, enskilda
byggnader och anslutande kulturmiljoer.”

Viardebarare for de kulturhistoriska vardena vid Fisksitra station bedoms
vara vantkurerna och deras symmetriska placering langs plattformen,
granittrappan upp mot gangbron samt riacket vid hallplatsens vistra del
med krokt profil. De bedoms ha ett visst kulturhistoriskt varde for platsen
och bor vid dndring beaktas. De dldre kontaktledningsstolparna ar
bidragande till upplevelsen av héllplatsen som en del av ett dldre
jarnvagsnat och bor bevaras for att bibehélla stationsmiljons lasbarhet.

Vid ombyggnad av stationen kan trappan till storsta delen bevaras men
behover justeras for att passa den norra plattformens nya lage. Eftersom
stationen far tva plattformar byts befintliga vantkurer ut for att skapa ett
enhetligt intryck med likadana vantkurer pa bada plattformarna. Dar det
krokta racket gar idag ges istillet plats for ny trappa och ramp till norra
plattformen.
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4.6 Stads- och landskapsbild
En utbyggnad av Fisksitra station innebar en forandring av miljon kring
stationsomradet. I och med utbyggnaden s kommer Fisksatra
stationsomréde att expandera fyra meter at soder och tva meter &t norr.
En andra plattform tillkommer pa sparviagens sodra sida. En ny byggnad
for teknisk anlaggning byggs i sydostra delen av planomradet.
Teknikbyggnaden kommer utgora ett nytt inslag i landskapsbilden och
kraver darfor en genomtankt gestaltning.

Parallellt med planarbetet for Fisksatra station pagar planering for
ombyggnad av omradet s6der om stationen som idag utgors av
Fisksitraviagen och parkeringsplatser. Har planeras for utbyggnad av
bostader och verksamheter. Projektet kallas Fisksatra entré och
genomforandet av projektet kommer ytterligare att forandra stads- och
landskapsbilden i omrédet. Fisksitravigen kommer att fa en ny funktion
som entrégata till stationen. For att gora plats for dubbelsparet kommer
Fisksitravigens bredd att minskas. For att dampa trafikhastigheten infors
avsmalnade passager och forhojda 6vergangsstillen. Gatan far dven
fortsattningsvis dubbelriktad trafik och busshallplats. I och med
ombyggnaden av stationsomradet samt projektet Fisksitra entré skapas
nya forutsattningar att koppla samman stationsomradet med centrum.

Trafikforvaltningen (2015) har tagit fram ett gestaltningsprogram for
upprustning av hela Saltsjobanan. Gestaltningsprogrammet ska tillse att
stationernas utrustning blir enhetlig och stdrka banans egen identitet
samt samhorigheten med 6vriga lokalbanor. De upprustade
stationsmiljoernas egen karaktar och forutsattningar ska tas till vara och
forstarkas genom omsorg om anslutningarna till banan och dess
kulturhistoriskt vardefulla delar. I gestaltningsprogrammet finns till
exempel val av armaturer, utrustning, fargsattning, stédmurar, plantering,
bullerskydd, trappor, ramper, vaderskydd, cykelparkering, belysning,
skyltar, klockor, racken, bankar med mera.

Trafikforvaltningen (2019) har dven tagit fram ett PM med
gestaltningsprinciper for Fisksitra stations landskap utanfor
plattformsomradet. Nedan beskrivs nagra gestaltningsprinciper som
foreslas i omradet.

Miljon runt sparomradet upplevs idag som storskalig och 6ppen. Med
enkla dtgarder kan en mer sammanhaéllen och vilkomnande karaktar
skapas runt stationsomradet. Méalbilden for stationsomradet &r att platsen
bor vara valkomnande, valskott och tillganglig. Cykelparkeringar och
tillgdngliga vagar bor finnas i omradet. Norr om sparomradet finns ett
naturomrade med skog som tornar upp likt en fond bakom dagens
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plattform. Denna kvalitet bor tas tillvara och utvecklas.

Foljande punkter har stravats efter i gestaltningen:

« Skapa en sammanhingande och vialkomnande stationsmiljo som starker
kopplingen till Fisksatra centrum och bidrar till en levande stadsmiljo.

« Skapa en tillgidnglig och sidker miljé som uppmanar till ett héllbart
resande.

« Vidareutveckla Fisksatras karaktiristiska naturomrade samt tillskapa
och bevara gronomradena runt sparomrade och dven bevara viardefulla
arter som patréffats i omradet.

SPORTHALL NATUROMRADE
FORLANGD TUNNEL!

VARDEFULLA EKAR
D

Figur 11. Bild fran PM med gestaltningsprinciper, 6stra delen av planomrddet.

Vister om sparomradet finns ett bevarat naturomrade. Genom omradet
gar en gang- och cykelvdg som sammankopplar Fisksitra centrum med
det narliggande bostadsomréadet Fiskarhojden. Omradet bor forslagsvis
renas fran sly och tradgardsavfall. Genom det far omradet ett stddat
intryck samtidigt som siktlinjer 6kar. Nagot som ar extra viktigt vid gang-
och cykelbanans kant, da det 6kar kénslan av trygghet. Kopplingen mellan
centrum och Fiskarhdjden stirks genom att binda samman den befintliga
gang- och cykelbanan med den nya som tillkommer ldngs efter den sodra
sidan av Fisksatraviagen. En gangvag ansluter dven fran sodra
sparomréadet till Fiskarhojden.

Vid géng- och cykelpassagen under jairnvagsbron finns en 6ppen och grén
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5.1

5.2

karaktar som ar vardefull att bevara. Gingtunneln kommer i och med
breddningen av jarnvagen att forlangas. Breddningen innebar att en dldre
ek i omradet kommer att beskaras.

Den sodra plattformen kommer skapa forutsattningar att koppla samman
centrum och sparomrédet. Sikra upphojda overgangsstillen anldggs Gver
Fisksitraviagen som darmed far en ny karaktér och blir sdkrare for de
gdende. Detta binder samman stationsomrade och centrum samtidigt som
gaturummet 6ppnas upp och blir inbjudande.

Vid den norra plattformen finns idag ett naturomrade som ligger nagra
meter hogre an plattformen. Denna yta bor gestaltas sa att den upplevs
som vialkomnande och trygg. Dessutom bor det finnas cykelparkeringar i
anslutning till plattformen for att underlitta ett hallbart resande.

Oster om stationsomradet star tv4 ildre ekar. Dessa riknas som virdefulla
trad och bor bevaras. Breddningen av jarnvigen forvintas inte paverka
traden. Vid behov kan traden dock stabiliseras genom att anldgga
forstarkta vaxtbaddar. Ekarna star i en sodervand sliant som har ett
blommande buskskikt. Buskarna sparas da de ar vardefulla for faglar och
insekter.

Effekter och konsekvenser av projektet

Tillgdnglighet

Plattformarna kommer att tillgingliggoras genom ramper, en for
respektive plattform. Ramperna kommer vara utformade enligt géllande
krav pa tillgdnglighet. En ny hiss byggs fran den norra plattformen till
gangbron over Fisksitravigen. Gangvigen norr om den norra plattformen
justeras i hojd for att fa battre tillganglighet.

Sociala konsekvenser

En utbyggnad av Fisksitra station med ytterligare ett jarnvagsspar och
plattform mgjliggor for 6kad turtéthet till 12-minuters trafik och darmed
skapas forutsattningar for fler manniskor att resa med Saltsjobanan till
och fran Slussen. Forbattrad kommunikation okar tillgédngligheten for
allménheten till natur- och fritidsaktiviteter i stationens naromrade.

Géang- och cykeltunneln under sparen blir genom breddningen av
sparomradet langre dn idag och upplevelsen av otrygghet kan darfor 6ka.
For att motverka detta kommer gang- och cykelpassagen att utformas med
belysning for att skapa en trygg passage for resenarer.
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5.3 Risker och storningar
En PM avseende riskidentifiering togs fram av trafikforvaltningen (2015) i
samband med arbetet med detaljplanen. Syftet med utredningen var att
utgora underlag for en bedomning om planens markanvandning innebar
en lokalisering som ar lamplig for andamalet med hansyn till manniskors
halsa och sakerhet samt risken for olyckor. Malet var att identifiera vilka
olycksrisker som forekommer i omradet och att identifiera mojliga
atgarder som kan vidtas vid utformningen av omradet. Riskkallor
inkluderar jarnvagstrafiken pa Saltsjobanan och trafiken pa
Fisksatravigen. Riskidentifieringen ar avgransad till att behandla
olyckshindelser som har en direkt paverkan pa méanniskors hilsa och
sdkerhet eller samhallsviktig verksamhet.

I utredningen identifieras ett antal risker och méjliga riskreducerande
atgarder. Den eventuella omgivningspaverkan som de identifierade
scenarierna kan medfora uppkommer framst i det direkta naromradet
kring Fisksitra station. Eftersom att stationen &r befintlig bedéms
riskpaverkan inte ha nagon avgorande betydelse ur ett
lokaliseringsperspektiv. Det bedoms vara rimligare att hantera
riskpaverkan i utformningen av jairnviagsanlaggningen och
stationsomradet.

Ett flertal av de identifierade riskreducerande atgiarderna ar sidana som
ar lampliga att inarbetas i detaljprojekteringen av jirnvagsanlaggningen.
Sadana atgarder inkluderar bland annat trafiksikerhetsatgarder som
signalreglering inklusive ATC, stingsel, ricken, utformning av
skyddsanordningar, beaktande av elsdkerhetsavstand och skyddsnit med
hénsyn till stromférande ledningar. Ytterligare ett antal av de
identifierade atgarderna dr sddana som bor inarbetas i detaljutformningen
av stationsomradet. Dessa inkluderar bland annat konstruktion av
plattformar, trappor och racken, samt ytskikt pa gangytor, skyltning och
belysning.

Sammantaget bedoms den foreslagna lokaliseringen vara lamplig med
héansyn till manniskors hilsa och siakerhet och risken for olyckor. Med
inférande av ett antal riskreducerande atgirder i detaljprojekteringen av
jarnvagsanldaggningen och detaljutformningen av stationsomrédet bedoms
planomradet kunna utformas med tillracklig hansyn till olycksrisker samt
manniskors hilsa och sdkerhet bade inom och omkring planomradet.
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5.4 Buller
Trafikforvaltningen (2019) har utrett spartrafikbuller fran Saltsjobanan i
samband med den planerade ombyggnationen av stationsomradet i
Fisksitra. Bullerutredningen beskriver ljudutbredningen for ekvivalent
och maximal ljudniva utifrén ett trafikscenario ar 2030. Utredningen
baseras pa trafikuppgifter for nuldage 2019 och prognos 2030 som erhallits
av trafikforvaltningen. I nuldget bedoms det koras 140 tag per dag och i en
prognos for ar 2030 bedoms det kéra 200 tag per dag.

Utan forandring av sparplanen till dubbelspar utsitts bostader i Fisksitra
for buller fran Saltsjobanan som ligger under 55 dBA ekvivalent respektive
70 dBA maximal ljudniva. Med forandringen av sparplanen till dubbelspar
fas ndgot hogre ljudnivaer, mellan 1-2 dB. Bostider i Fisksétra far under
55 dBA ekvivalent respektive 70 dBA maximal ljudniva dven med
forandringen av spar och inga bullerskyddsétgarder foreslas darmed for
omradet.

Saltsjobanan ska normalt innehélla de nationella riktviardena for
nybyggnad/visentlig ombyggnad av jarnvag i infrastrukturpropositionen
1996/97:53. Vid tillampning av riktviardena vid atgarder i
trafikinfrastrukturen bor hansyn tas till vad som ar tekniskt mojligt och
ekonomiskt rimligt. I de fall utomhusnivan inte kan reduceras till
riktvarden bor inriktningen vara att inomhusvardena inte overskrids.
Utover de nationella riktvardena har dven trafikforvaltningen tagit fram
riktlinjer vid visentlig ombyggnation av sparinfrastruktur, "Riktlinjer
Buller och vibrationer” (SL-S-419701 rev 6 2018-01-16), som ska foljas.

Luftburet buller
Riktvarden i tabellen nedan ska tillampas vid genomférande av
bullerskyddsatgarder avseende nybyggnation och vasentlig ombyggnad av

sparinfrastruktur.

Utrymme Ekvivalent ljudniva fran | Maximal ljudniva fran
trafik, Lpaeq [dB] trafik, Lparmax [dB]

Utomhus (frifaltsvarden)
Uteplats invid fasad 55 70
Rekreationsomraden 554 -
Frilufsomraden 40Y -
Skolor (skolgard) 552) -
Inomhus
Bostadsrum 30 45
Undervisningslokaler - 45
Vardlokaler - 45
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Arbetslokaler for tyst - 60
verksamhet
Hotell 30Y 45Y

1) Tillampas inte vid vasentlig ombyggnation
2)  Avser ekvivalentnivé dagvirde

Tabell 1. Riktvarden for spartrafikbuller vid nybyggnation och vasentlig ombyggnation av
sparinfrastruktur.

Foljande mal giller for projektet:

Utomhus

» 55 dBA ekvivalent samt 70 dBA maximal ljudnivéa for uteplats (invid
fasad)

+ 55 dBA ekvivalent ljudniva pa skolgard

Utover ovanstidende bor dven 60 dBA ekvivalentniva utomhus innehéllas
invid fasad vid nybyggnation av sparinfrastruktur och atgarder i befintlig
miljo, forutsatt att inte avsteg medges i gdllande detaljplan och
jarnvagsplan.

Foljande alternativ presenteras i bullerutredningen:
e Nuldge med nuvarande bana med trafik for ar 2019.
e Nollalternativ med nuvarande bana med trafik for ar 2030.
e Utbyggnadsalternativ med tva jarnvagsspar med trafik for ar
2030.

Resultatet i bullerutredningen visar att vid utbyggnadsalternativet
kommer riktviardena hogst 60 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad och hogst
30 dBA ekvivalent och 45 dBA maximal ljudnivd inomhus klaras vid
samtliga bostader.

Med foreslagna bullerskyddsatgirder, i form av inglasning av ett antal
balkonger, pa fastigheterna Erstavik 26:115 och 26:117, har samtliga
bostader tillgang till uteplats med hogst 55 dBA ekvivalent och 70 dBA
maximal ljudniva. Inomhus i eventuella arbetslokaler for tyst verksamhet i
byggnader norr om Fisksitra station klaras riktvardet hogst 60 dBA
maximal ljudniva.

Stomljud

Stomljudsnivaer i utrymmen i lokaler for somn och vila (sdsom bostader
och hotell), forskola, vardlokaler samt undervisningslokaler bor ej
riktvardena i tabellen nedan overskridas. Vid nyanlaggning ska
utformning ske sa att stomljud till intilliggande fastigheter minimeras. Vid
projektering av ny anldggning bor en marginal till nedanstaende virde
med 3-5 dBA efterstriavas.
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Utrymme Maximal ljudniva, Maximal ljudniva,
LpAFsIow [d B] I—pAFmax [d B]

Inomhus

Bostadsrum 30 -

Lokaler med utrymme 30 -
fér sémn och vila®

Undervisningslokaler - 45

Vardlokaler - 45

1)  Ex. forskola, hotellrum, patientrum for 6vernattning.
Tabell 2. Mal om hogsta ljudniva i dBA vid nybyggnation av sparinfrastruktur, utrymmen for
lokaler med utrymme for somn och vila samt for undervisning och vard.

Utrymme Hogsta varde, [mm/s]
Bostadsrum i permanentbostader 0,4
Undervisningslokaler for tyst 0,4
verksamhet

Vardlokaler med 0,4
overnattningsmoijlighet

Kontorslokaler for tyst verksamhet 0,49
Affarslokaler 1,0?

1) Bor ej overskridas
2) BOr ¢j 6verskrida 0,4 mm/s

Tabell 3. Mal for hogsta komfortvibrationer vid nyanlaggning av sparinfrastruktur.

Nirliggande bostader dr beldgna ca 50-60 meter fran jairnvagen. Pa det
avstandet bedoms risken som liten att gillande riktvarden 6verskrids,
forutsatt att sparet inte ligger stumt mot berg. Bortsett motessparet ar
spardragningen i utbyggnadsalternativet pa samma strackning som
nuvarande spar. I nuldget finns ingen kinnedom om
stomljudsproblematik i aktuellt omrade. For att vidare utreda risken for
stomljud i utbyggnadsalternativet kan stomljudsmatningar utféras. Om
det framgar att stomljud forekommer i dagsliaget bor
stomljudsreducerande dtgarder utforas, till exempel kan
vibrationsdampande ballastmattor anvindas dar underlaget utgors av
berg.

5.5 Dagvatten
I Sverige har granser satts for miljokvalitet inom vissa omraden som inte
far overtradas enligt lag, sa kallade miljokvalitetsnormer (MKN). For
vatten anvands miljokvalitetsnormer for att ange krav pa vattnets kvalitet
vid en viss tidpunkt. Normen anger hur miljon bor vara for att ekologiska
och kemiska funktioner i vattenmiljon ska uppnas.

Dagvatten fran jairnviagsplanomradet avrinner mot Skurusundet.
Skurusundets ekologiska status klassificeras idag som mattlig. Den
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kemiska statusen klassificeras som “uppnar ej god” och den kemiska
statusen utan overallt 6verskridande amnen som god.
Miljokvalitetsnormer for Skurusundet ar bestimt som ”god ekologisk
status” till 2027 och “god kemisk status” (med undantag for bromerade
difenyleter, kvicksilver och kvicksilverforeningar).

En dagvattenutredning for jairnvagsplanomradet har tagits fram med
syftet att klargora den nuvarande dagvattensituationen inom
jarnvagsplanomradet samt att ta fram forslag for hantering av dagvatten
efter planerade dndringar ar genomforda (WRS, 2019).
Dagvattenutredning ar framtagen i enlighet med Nacka kommuns
dagvattenriktlinjer. Jarnvagsplanomradet utgors idag huvudsakligen av
stationsomrédet vid Fisksitra station samt Saltsjobanans banvall. Dessa
ytor ar till stor del genomslappliga med viss fordrojningskapacitet i
makadammet i banvallen. Jarnviagsplanomradet paverkas i den Ostra
delen av tillrinnande dagvatten fran hogre beligna omraden i norr och i
vastra delen avrinner dagvatten fran omradet mot soder.

Inom sparomradet ar sparen anlagda i huvudsak med makadam dar
regnvatten infiltreras alternativt avleds via diken till dagvattennitet. Det
antas inte finnas draneringsledningar i under banvallen idag. Nuvarande
plattform samt intilliggande banvall avvattnas genom
draneringsledningar till dagvattennitet.

Banvallsmaterialet 6verlagrar i den 6stra och vistra delen tunna
moranlager pa berg och i den centrala delen fyllning av okiand maktighet
och karaktar {oljt av silt och lera pa berg. Forutom i sjidlva
banvallsmaterialet finns sannolikt daliga forutsiattningarna for infiltration
i de naturliga jordlagren.

Planerade dndringar medfor att det sker en liten 6kning i dagvattenfloden
och belastning av vissa fororeningsamnen fran jarnviagsplanomradet om
inga atgirder vidtas. Okningen beror p att man vid beriikning av
dagvattenfloden tillimpar av en klimatfaktor for att ta h6jd for framtida
scenario med 6kad nederbord.

Dagvatten fran sparomradet, plattformar, anslutningsvigar samt takytor
foreslas att ledas till banvallen som har kapacitet att utjamna berdknade
dagvattenfloden, dven inkluderat tillkommande floden fran
omkringliggande omraden i 6ster. Banvallen har kapacitet att f6rdroja
dagvattnet och dirmed reducera partikelbundna féroreningar genom
sedimentation. Berdkningar av avskiljningsgrad indikerar att
dagvattenburna fororeningar kommer att minska jamfort med dagens
situation.
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5.7

Med foreslagen dagvattenhantering bedéms inte floden och
fororeningsbelastning till ledningsnat och recipient 6ka i och med
jarnvagsplanens genomforande.

Naturmiljo

I och med att befintligt spar vid stationen flyttas till ett lage négot langre
norrut kravs pa grund av terrangforhallandena olika markarbeten i form
av forstarkningar och berguttag. I 6stra delen av planomradet kréavs att
bergskanten fasas av och bergsskarningen flyttas norrut.

Vid naturviardesinventering identifierades total fem stycken
naturviardesobjekt i anslutning till planomrédet vid Fisksitra station. Tre
av de inventerade objekten bedomdes ha patagliga naturvarden (klass 3)
och tva bedomdes ha ett visst naturvirde (klass 4). Vid inventeringen
patraffades nio vardefulla trad i form av dtta dldre ekar samt en grov tall.
Fem av de vardefulla ekarna var héaltrad, med grova och doda grenar. Pa
en av ekarna identifierades den rodlistade arten ekticka. I flera av de
inventerade objekten noterades ett buskskikt med blommor och bar med
arter som nypon, slan och apel.

Vid ombyggnad av Fisksitra station kommer naturviardesobjekten och
vissa trad att paverkas. I och med breddning av géng- och cykelpassagen,
till f6ljd av att ytterligare ett spar tillkommer, kommer en aldre ek att
behova beskiras. Oster om stationsomradet stir tvé ildre ekar. Dessa
raknas som vardefulla trad och bor bevaras. Breddningen av jirnvigen
forvantas inte paverka traden. Forsiktighetsatgarder kommer att vidtas for
trad som i naturviardesinventeringen pekats ut som vardefulla.

I naturvardesinventeringen ges rekommendationer for den fortsatta
planeringen, sa som att naturvardestrad bor skyddas. I samband med
arbeten rekommenderas att traden skyddas, exempelvis genom staket,
minst 2 meter utanfor kronans utbredning. Inga upplag kommer att
tillatas pa tradens rotter under byggtid. Om blommande och barande trad
och buskar paverkas av exploateringen rekommenderas att de
kompenseras genom att nya planteras i omradet. Inhemska arter som
redan finns i omradet rekommenderas.

Inga skyddsatgidrder med avseende pa naturmiljo har foreslagits att
inforas i planen.

Kulturmiljo

Kulturmiljoanalysen for Fisksatra station anger att stationsmiljon bevarar
fa ursprungliga detaljer och ar till sin karaktir svar att ldsa som en
sammanhallen och medveten gestaltad miljo. Vardebarare for de
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kulturhistoriska vardena pa platsen bedoms vara vantkurerna,
granittrappan upp mot gadngbron samt racket vid hallplatsens vastra del.

Vid ombyggnad av stationen kan trappan till storsta delen bevaras men
behover justeras for att passa den norra plattformens nya lage. Eftersom
stationen far tva plattformar byts befintliga vantkurer ut for att skapa ett
enhetligt intryck med likadana vantkurer pa bada plattformarna. Dar det
krokta racket gar idag gors istallet plats for ny trappa och ramp till norra
plattformen.

Inom planomradet finns inga kdnda skyddsvarda omraden i form av
fornlamningar eller liknande, da planomradet till allra storsta del utgors
av befintlig jarnvagsmark. Skulle dock fornlamning pétraffas vid
markarbeten, ska arbetena omedelbart avbrytas och lansstyrelsen
meddelas. Inga skyddsatgarder med avseende pa kulturmiljo har
foreslagits att inforas i planen.

Riksintresse

Saltsjobanan &dr utpekad som riksintresse for kommunikationer. Enligt 3
kap. 8 § miljobalken innebar det bland annat att riksintresset
Saltsjobanan ska skyddas mot atgiarder som patagligt kan forsvara
tillkomsten eller utnyttjandet av anlaggningen. Jarnvagsplanens funktion
och syfte, d.v.s. en utbyggnad av motesstation i Fisksatra for att
mojliggora en okad turtdthet, bedoms av trafikforvaltningen vara i linje
med riksintresset. Inga skyddsatgiarder med avseende pa riksintresse har
foreslagits att inforas i planen.

Markmiljo

Jarnvagsplanomradet inkluderas inom ramen for Naturvardsverkets
generella riktvarden for mindre kianslig markanvandning (MKM), bade
idag och efter planerade forindringar. Ar 2015 tog trafikférvaltningen
fram en 6versiktlig miljoteknisk markundersokning for Fisksatra station.
Syftet med provtagningen var att 6versiktligt undersoka
fororeningssituationen i ytliga jordlager.

Resultaten fran undersokningen indikerade ingen allvarlig
fororeningssituation i ytliga jordlager inom planomréadet. I prover uttagna
fran banvallen patraffades halter av PAH:er som 6verskred det generella
riktvardet for KM. Inom 6vriga undersokta delar av planomradet
patraffades inga fororeningshalter 6verstigande det generella riktvardet
for KM.
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Resultaten fran undersokningen 6verensstimmer med den generella
fororeningssituationen inom andra delar av Saltsjobanans sparomrade.
Halter av fororeningsamnen som 6verskrider MKM har patraffats lokalt
vid framforallt stickspar, vaxlar, inbromsningsstrackor och
stationsomraden.

De vanligaste jirnvagsrelaterade markfororeningarna identifieras
generellt som bekdmpningsmedel, PAH:er och metaller.

Resultatet av den tidigare utforda undersokningen ger en 6versiktlig
uppfattning om fororeningssituationen i omradet och medfor inte att
massoverskott vid byggnation kan hanteras fritt utan ytterligare
kontroller. Kompletterande kontroller av schaktmassor bor goras i
samband med planerade ombyggnationer.

Eventuella massor med fororeningshalter 6verstigande riktvarden for
MKM kommer att schaktas bort. Det finns goda forutsattningar for att
kvarlamna eller ateranvinda massor med fororeningshalter som
underskrider MKM. Ateranvindning forordas for att minimera projektets
negativa miljopaverkan.

Sammanfattningsvis innebar projektet sma positiva konsekvenser for
markmiljo i jarnvagsplanomradet. Detta forutsatt att schaktarbeten och
overskottsmassor hanteras pa ett miljomassigt korrekt satt.

Inga skyddsatgiarder med avseende pa markfororeningar har foreslagits
att inforas i planen.

Stads- och landskapsbild
I och med ombyggnaden av stationsomradet samt projektet Fisksitra

entré skapas nya forutsattningar att koppla samman stationsomradet med
centrum, vilket bedoms tillféra positiva kvaliteter till platsen. Sikra
upphojda 6vergangsstillen anlaggs 6ver Fisksatravagen som darmed far
en ny karaktir och blir sikrare for de gdende. Detta binder samman
stationsomréade och centrum samtidigt som gaturummet 6ppnas upp och
blir inbjudande.

Ombyggnaden av Fisksitra station innebar att ytterligare ett spar, och
dirmed en breddning av gang- och cykeltunneln, plattformar, ramper upp
till plattformarna, en hiss samt ett teknikhus kommer att uppforas pa
platsen. Ombyggnaden av Fisksitra station innebar flytt av befintliga spar
i Ostra delen av omradet. Sparen flyttas cirka 2 meter norrut mot
bergslanten. Detta innebar att delar av berget behover sprangas bort vilket
paverkar landskapsbilden.
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Teknikhuset planeras att ha en rodmalad trafasad med svart sadeltak i
plat, med en byggnadshdjd pa 3 meter raknat fran marken. Byggnaden
planeras placeras i omradets sydostra del.

Trafikforvaltningen har tagit fram ett gestaltningsprogram for
plattformarna och ett PM med gestaltningsprinciper for omkringliggande
landskap. Gestaltningen av omradet bedoms tillfora positiva kvaliteter i
omradet. Trafikforvaltningen (2019) har latit ta fram vybilder for att
illustrera hur stads- och landskapsbilden kan komma att upplevas av
betraktaren, se figur 12 och figur 13. Inga skyddsatgiarder med avseende
pé stads- och landskapsbild har foreslagits att inforas i planen.

e

Figur 12. Spdromrddet breddas for att rymma dubbelspdr och plattformar, vy frdn
soder. Hiss och trappa leder upp till gangbron. Visualisering av Sweco.
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Figur 14. Ett nytt spar med plattform tillkommer mot Fisksdtravigen, vy frdn gdngbron
i 6ster. Visualisering av Sweco.
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6 Samlad bedomning

6.1 Samlad bedomning
En utbyggnation av Fisksétra station sker i stort sett pA mark som redan
anvands for jarnvagstrafik. Ombyggnaden av stationen kommer att
innebara en férandring av miljon kring stationsomradet. Utbyggnaden
bedoms innebira flera positiva effekter for omradet. I och med
ombyggnaden av stationsomradet samt projektet Fisksitra entré skapas
nya forutsattningar att koppla samman stationsomradet med centrum.
Fisksatravagen byggs om och far en ny karaktar som blir sakrare for
gdende. Stationen far forbattrad tillganglighet och utrustas med
vaderskydd och ny belysning pa bada plattformarna.

Gestaltningsprogrammet for upprustning av hela Saltsjobanan samt
framtagna gestaltningsprinciper for omradet kring Fisksitra station ger
forutsattningar for att omradet kommer att utformas pa ett medvetet och
attraktivt satt. Gestaltningen ska sikerstilla att stationen blir enhetlig och
starka Saltsjobanans egen identitet samt samhorigheten med ovriga
lokalbanor.

Med foreslagna bullerskyddsétgarder, i form av inglasning av ett antal
balkonger pa fastigheten Erstavik 26:115 och 26:117, bedoms gillande
riktviarden for buller klaras avseende visentlig ombyggnad av
sparinfrastruktur. Riskutredningen visar pa att den féreslagna
lokaliseringen bedéms vara lamplig med hansyn till manniskors hilsa och
sdakerhet samt risken for olyckor. Genomford miljoteknisk undersokning
konstaterade att omradet inte ar allvarligt fororenat.

Vid ombyggnad av Fisksatra station kommer naturvardesobjekt och vissa
trad att paverkas och behova beskéras eller tas bort. Forsiktighetsatgarder
kommer att vidtas for tridd som pekats ut i naturvardesinventeringen som
vardefulla. Kulturmiljéanalysen for Fisksitra station anger att
stationsmiljon bevarar fa ursprungliga detaljer och ar till sin karaktar svar
att 1dsa som en sammanhallen och medveten gestaltad miljo. Med
foreslagen dagvattenhantering bedoms jarnviagsplanens genomforande
inte leda till att floden och fororeningsbelastning till ledningsnét och
recipient 6kar. Planforslaget bedoms inte markant paverka natur- och
kulturmiljon vid Fisksatra station.

Projektet skapar goda forutsattningar for att Saltsjobanan ska fa en titare
turtrafik vilket kan leda till att Saltsjobanan blir ett mer attraktivt
transportmedel for resenarer som fiardas till och fran Slussen.
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6.2
6.2.1

6.2.2

Planens relation till relevanta miljo- och hallbarhetsmal
Transportpolitiska mal
De transportpolitiska mélen bestér av ett 6vergripande mal samt ett
funktionsmal och ett hansynsmal. Projektet bedoms beakta méalen genom
att en utbyggnad av Fisksitra station bland annat mojliggor for en titare
turtrafik pa Saltsjobanan. Anldggningen planeras och projekteras for att ta
hansyn till bland annat risker, buller och andra storningar. Miljokrav
stills, enligt trafikférvaltningens riktlinjer miljo under planering,
projektering och produktion, i syfte att miljoanpassa anlaggningen och
beakta de nationella miljokvalitetsmalen.

Nationella miljokvalitetsmal
De 16 nationella miljokvalitetsmélen beskriver den kvalitet miljon ska ha
ar 2020 och syftar till att fraimja en hallbar utveckling. De
miljokvalitetsmal som bedoms beroras av utbyggnaden av Fisksitra
station i positiv eller negativ bemirkelse dr God bebyggd miljo, Begransad
klimatpaverkan, Frisk luft, Giftfri miljo, Grundvatten av god kvalitet och
Ett rikt vaxt- och djurliv.

God bebyggd miljo

En utbyggnad av Fisksitra station syftar till att 6ka turtatheten pa
Saltsjobanan och skapa en mer sammanhallen stationsmiljo. Planen
mojliggor att fler valjer att resa med kollektivtrafiken. Utbyggnaden av
stationen sker i stationens befintliga lage och i nara anslutning till
befintlig bebyggelse med méanga boende. Ombyggnaden av stationen
bedoms innebira flera positiva effekter for omradet. I och med
ombyggnaden av stationsomradet samt projektet Fisksitra entré skapas
nya forutsattningar att koppla samman stationsomradet med centrum.
Inga storre ororda naturomraden behover tas i ansprak for att genomféra
planforslaget. Utbyggnaden av stationen bedoms inte orsaka buller 6ver
riktvardet for intilliggande bostader. Utbyggnad av Fisksétra station
bedoms beakta miljomalet God bebyggd miljo.

Begrdnsad klimatpdverkan och Frisk luft

I jamforelse med biltrafik ar tagtrafik positiv med hansyn till utslapp av
klimatpaverkande gaser och partiklar m.m. En utbyggnad av Fisksitra
station bedoms ur detta perspektiv beakta malet. Under byggskedet
kommer dock avgaser fran arbetsmaskiner och transporter av bland annat
material och massor att ge upphov till utslapp av partiklar samt miljo- och
klimatpaverkande gaser som exempelvis koldioxid, kolmonoxid och
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kvaveoxid. Detta kan leda till att malet motverkas. Tydlig kravstallning
och uppfoljning mot entreprenoren ar viktigt for att minimera denna
paverkan och sdkerstilla att malet beaktas.

Giftfri miljo

Vid byggarbeten finns risk att tidigare markfororeningar kan spridas till
mark och vatten. Med ytterligare miljotekniska undersokningar och ritt
omhindertagande av eventuellt férorenade massor innebir ett
genomforande av projektet att siddana massor avlagsnas och féroreningar i
marken kan minskas. For att minimera anvindandet av miljo- och
halsofarliga kemikalier och produkter ska Byggvarubedomningens
kriterier anvandas vid produkt- och materialval. Kraven ska stillas pa
projektorer och entreprenorer samt gilla bade inbyggt material och
kemikalier som anviinds under byggskedet. Aven spill och/eller olyckor
som exempelvis slangbrott pa arbetsfordons hydraulsystem innebar risk
for utslapp till mark och vatten. Malet bedoms beaktas om tydliga krav
stills pa projekteringen och mot entreprenorer under produktion.

Grundvatten av god kvalitet

Utbyggnaden av Fisksitra station innebar att andelen hardgjord yta 6kar
nagot. Projektet bedoms beakta mélet genom att det skapas
forutsattningar for fordrgjande och renande dtgarder vilket innebar att
planen inte medfor 6kade risker for nagra negativa konsekvenser for
vattenmiljon. Ett omhindertagande av fororenade massor kan bidra till
att riskerna for spridning av fororeningar till mark och vatten minimeras.
Vid grundlaggningsarbeten i omraden dar féroreningar pavisas bor
forsiktighetsmatt vidtas sa att risk for mobilisering och spridning av
fororeningar till undre grundvattenmagasin minskas. Atgirderna klargors
i efterfoljande skeden.

Ett rikt vdxt- och djurliv

Projektet bedoms beakta malet genom att planomradet i huvudsak
omfattar befintligt spAromrade och intilliggande skyddsremsa. Ett fatal
storre trad och buskar kan komma att paverkas men atgiarder har vidtagits
for att minimera paverkan pa dessa. I 6vrigt paverkas inte vegetation som
ar vardefull utifran biologisk mangfald eller f6r rekreativa viarden. Under
byggtiden finns dock risk att vegetation lings spérlinjen kommer tas i
ansprak. Forsiktighetsatgarder bor genomforas for att skapa
forutsattningar for att skydda storre trad under byggskedet.
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Ovriga nationella miljokvalitetsmdl

Ovriga nationella miljokvalitetsmal bedoms inte vara relevanta for detta
projekt. Detta giller Bara naturlig forsurning, Skyddande ozonskikt, Saker
stralmiljo, Ingen overgodning, Levande sjoar och vattendrag, Hav i balans
samt levande kust och skiargard, Myllrande vatmarker, Levande skogar,
Ett rikt odlingslandskap och Storslagen fjallmiljo.

7 Markansprak och pagaende markanvindning

7.1

7.2

Motesstation i Fisksitra kommer framst ske inom befintlig jarnvagsmark
med tillhérande sparanliggning, varfor pagaende anvindning i huvudsak
ar oforandrad. Ytterligare mark behover dock tas i ansprak for breddning
av sparomrade, plattformar och ramper.

Permanenta markansprak

Den nya jarnvagsanldggningen kommer till storsta del vara beldgen inom
fastigheterna Erstavik 26:1 och Erstavik 76:1, 4gda av Nacka kommun
respektive Storstockholms Lokaltrafik. I vastra delen av planomréadet
berors aven angransande del av Erstavik 26:2, 4gd av Nacka kommun.

Av fastigheterna behover cirka 5 300 m2 tas i ansprak med dganderitt och
servitut for att genomfora planen. Arealen inkluderar den mark som redan
idag dr ianspraktagen for Saltsjobanan.

Tillfdlliga markbehov

Under byggtiden kommer mark for arbetsytor och etableringsytor behova
tas i ansprak inom fastigheterna Erstavik 26:1, Erstavik 26:2 samt
Erstavik 26:248. Markbehovet avses i forsta hand sidkerstillas i det
genomforandeavtal som ska triffas mellan trafikforvaltningen och Nacka
kommun samt i avtal med nya dgaren av Erstavik 26:248.

8 Genomforande och finansiering

8.1

Formell hantering
Ett jirnvagsprojekt planeras enligt en planlaggningsprocess som styrs av
lagar. De lagar och forordningar som i huvudsak ska tillampas i
planlaggningsprocessen ar:

e Lagom byggande av jarnvag (1995:1649)

e Forordning om byggande av jarnvag (2012:708)

e Miljobalken (1998:808)

¢ Plan- och bygglagen (2010:900)
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e Kulturmiljolag (1988:950)
I processen utreds var och hur jarnvagen ska byggas.

Tidigt i planldggningsprocessen fattar lansstyrelsen beslut om projektet
kan anses medfora betydande miljopaverkan. I detta projekt har
lansstyrelsen 2018-12-18, utifran det underlag trafikforvaltningen
redovisat, beslutat att det inte kan antas medfora betydande
miljopaverkan.

Syftet med en jarnvagsplan ar att reglera lokaliseringen och utformningen
av jarnvagsanlaggningen med de forsiktighets- och skyddsatgiarder som
behovs med hinsyn till jarnviagens omgivningspaverkan. Ett annat syfte ar
att beskriva hur berorda fastigheter paverkas och underlatta markatkomst
for projektet. Ytterligare ett syfte dr att berérda parter far mojlighet till
insyn och samrad under hela processen.

En jarnvag ska enligt 1 kap. § 4 lagen om byggande av jarnvag planliaggas
och byggas med sddant lage och utformas sa att andamaéalet med jarnviagen
uppnas med minsta intrang och oldgenhet, utan oskéilig kostnad. Hiansyn
ska tas till stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturvirden. Vid
planldggning och prévning av drenden om byggande av jarnvag ska dven
2-4 kap. och 5 kap. 3 § miljobalken tillimpas, d.v.s. de allminna
hansynsreglerna och hushallningsbestimmelser samt regler om MKN.

Atgirder i en jirnvigsplan far inte heller genomforas i strid mot gillande
detaljplaner eller 6vriga omradesbestammelser. Om syftet med planen
eller bestimmelserna inte motverkas far dock mindre avvikelser goras (1
kap. 5 § lagen om byggande av jirnvag).

Kommunal planering
Se dven avsnitt 2.2.6.

Gallande detaljplaner anger specialomréde for jarnvagstrafik,
specialomrade for trafik samt allmén plats park. Breddningen av
jarnvagsomradet for att fa till stdnd motesspar och plattformar medfor att
mark som i gillande planer redovisas som allmén plats behover tas i
ansprak som jarnvagsmark. Detaljplanerna behover darfor andras.
Parallellt med jarnvagsplanen pagar arbete inom Nacka kommun med
detaljplan for motesstationen.
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8.3
8.3.1

Genomforande

Organisatoriska fragor
Projektet genomfors av trafikforvaltningen. For Saltsjobanans alla
kapacitetshdjande atgarder som ingar i program Saltsjobanan se avsnitt
2.2.1.

For aktuellt projekt finns en projektorganisation med projektledning
tillsatt. Det finns utpekade projektledare for planeringsfasen (dar
framtagande av jarnvagsplan ingar) samt aven efterfoljande
produktionsfas.

Nasta skede efter jarnvagsplan ar detaljprojektering for att ta fram bygg-
handlingar for genomférande. Malsittningen ar att det arbetet kommer
igdng under 2022. Trafikforvaltningen kommer da att behova utfora
kompletterande undersokningar. Dessa kommer att ske infor
upprittandet av bygghandlingen samt med anledning av de tillstdnd som
behovs.

8.3.2 Projektets tidplan

Nedanstdende aktiviteter och tidpunkter anger processen for arbetet med
jarnvagsplan, samradsprocess, faststillande och slutligen byggande och
driftsattning. Kursiv text ar processer som trafikforvaltningen inte driver.

e Jarnvigsplanens samradsprocess (pagar).

e Jarnvagsplanen stills ut for allméin granskning under januari
2020. Mojlighet for berorda myndigheter, organisationer och
enskilda att l1amna synpunkter pa jarnvagsplanen.

e Nacka kommuns detaljplan for upprustning av Saltsjobanan
avseende Fisksdtra station stdalls ut pa granskning samma tid
som jarnvdgsplanen.

e Efter inkomna synpunkter fran berorda, bland annat
lansstyrelsen, justeras vid behov jarnvagsplanen.

e Jarnviagsplanen lamnas till Trafikverket for faststillelse under
maj 2020.

e Trafikverket faststiller jarnviagsplanen. Handlaggningstid
varierar men bedoms till ca 6 manader.

e Magjlighet for sakagare att 6verklaga Trafikverkets faststallelse-
beslut.

e Mogjlighet for sakagare att 6verklaga kommunens
antagandebeslut for detaljplanen.

e De lov och tillstdnd som beh6vs for projektets genomférande
inhdmtas av trafikforvaltningen och erforderliga anmalningar
gors till tillsynsmyndigheterna.

e Merparten av arbetet kommer att ske under dren 2022-2023 da
Saltsjobanan planeras vara avstingd for arbeten som syftar till att
rusta upp Saltsjobanan.
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e Planerad drifttagning beriknas ske under ar 2023.

8.3.3 Finansiering
Saltsjobanans kapacitetsatgirder finansieras av Region Stockholm. Ett
genomforandeavtal kommer att traffas mellan Nacka kommun och
trafikforvaltningen. Genomférandeavtalet ska reglera genomférandet,
drift och underhall samt finansiering av anldggningar som ska dgas av
kommunen.

9 Underlagsmaterial och killor

1. Kulturmiljoanalys (Utdrag ur kulturmiljoanalys — Saltsjobanan —
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station med anledning av ny motesstation inom projekt Upprustning
av Saltsjobanan), Structor, 2015-02-06.

3. Fisksatra station, Nacka. Bullerutredning — Jarnvagsplan,
Akustikkonsulten, 2019-04-18

4. Naturviardesinventering Saltsjobanan métesstation Fisksatra, Sweco
Environment AB, 2018-12-21.

5. Gestaltningsprinciper landskap, Sweco Architects, 2019-06-13.

6. Upprustning Saltsjobanan, Gestaltningsprogram, Trafikforvaltningen,
2015-04-13.

7. Dagvattenutredning Fisksatra station, WRS, 2019-04-29.

8. Oversiktlig miljéteknisk markundersékning inom detaljplaneomrade
for Fisksatra stationsomrade i samband med upprustning av
Saltsjobanan, Geosigma, 2015-05-08.

10 Plankarta
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