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Trafikprognos Sicklaon 2040

Informationsdrende

Forslag till beslut
Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott noterar informationen till protokollet.

Sammanfattning av drendet

De stora fordndringar som planeras pa véstra Sickladn gor det nddvéndigt med en
samlad bild av framtidens resande i vig- och kollektivtrafikniten. Befolkningsokningen
pa Sickladn liksom i resten av kommunen, och regionen som helhet, skapar en kraftig
Okning i1 antalet resor, bade med kollektivtrafik och med bil. Kommunen har darfor tagit
fram en prognos av det framtida resandet pd Sickladn med prognosér 2040.

Trafikprognos for Sickladn 2040 ar framtagen som ett planeringsunderlag for den
fortsatta planeringen pa Sickladn, och ger frimst en bild av trafiken pé det genomgéende
huvudviégnitet, vilket gor att resultaten behdver anvindas med sérskild forsiktighet nér
det géller hogre detaljeringsgrad. Generellt kan sdgas att Nacka dven 1 framtiden har bra
framkomlighet pa viagnitet under storre delen av dygnets timmar, men att
framkomligheten under formiddagens och eftermiddagens rusningstimmar kommer att
vara problematisk pa fler platser 4n i dag, och under langre tidsperioder.

Kommunen saknar radighet 6ver delar av det vigndt som paverkar kapaciteten pa
kommunens vdgar. Samtidigt kommer stora investeringar 1 kollektivtrafiken medfora att
det kollektiva resandet har hogre kapacitet 2040 @n i dag. Utover dialog med andra
vaghéllare och med Trafikforvaltningen, bor kommunen darfér arbeta med att framja ett
héllbart resande som ar mer yteffektivt. Detta bor goras i samverkan med andra parter
sasom byggaktorer inom ramen for stadsutvecklingen, och med arbetsgivare kring
anstélldas resvanor.

Under hdsten kommer trafikprognosen att kompletteras med en analys av vilka trafikala
effekter en Ostlig forbindelse skulle ge bade pé Sickladn och i resten av kommunen.

Arendet

Nackas befolkning kommer att 6ka kraftigt under de ndrmaste dren. Som en del av
Stockholmsforhandlingen forldngs tunnelbanans bla linje till Nacka, som planeras bli en
betydande bytespunkt for resande fran Varmdo och ostra Nacka.
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I takt med att Nacka véxer, vaxer dven efterfragan pa resande. Fler kommer att vilja ta
sig till arbete, skola, fritidsaktiviteter, ndjen, rekreation osv, men fler kommer ocksa att
ha fétt fordndrade mélpunkter och dessa kommer 1 storre utstrackning att ligga inom
Nacka kommuns grinser. Genom att antalet arbetsplatser i Nacka kommer att 6ka skapas
ett jdmnare flode for in- och utpendling till och fran Nacka.

De stora forandringar som planeras pa vistra Sickladn gor det nddvéndigt med en
samlad bild av framtidens resande i vig- och kollektivtrafiknidten. Kommunen har dérfor
tagit fram en prognos av det framtida resandet pa Sicklabn med prognosar 2040. Syftet
med prognosen ir framst att ge en bild av forvédntade biltrafikfloden i det dvergripande
vagnatet 2040, samt att identifiera i vilka delar av det framtida végnétet det finns risk att
flaskhalsar uppstér. Prognosen ersitter tidigare framtagen trafikprognos 2030 for
Sicklaon.

Forutsittningar

Det framtida resandet har prognostiserats med hjilp av Trafikverkets Samperssystem.
Prognosen utgar fran Trafikverkets sa kallade basprognos, publicerad i april 2018.
Basprognoserna uppdateras regelbundet och bygger dels pé indata frin etablerade

kallor (SCB, Regeringens langtidsutredning, Energimyndigheten, m.fl.), dels pé liggande
planer eller planforslag for transportsystemet, och dels pé att nu beslutad
trafikpdverkande politik genomfors. Det innebér bland annat att prognosen innehaller de
investeringsatgiarder som ingar i nuvarande nationell plan for transportsystemet samt 1
Stockholms ldns regionala transportplan, inklusive den bla tunnelbanelinjens forldngning
till Nacka.

Markanvéndningsdata, det vill sdga data om framtida befolkning och arbetsplatser, har
for Nacka hamtats frdn kommunens bostadsbyggnadsprognos fran véren 2018, och for
ovriga lénet frin Trafikverkets basprognos.

Trafikmodellen innefattar Sickladn och dess vigkopplingar mot anslutande végnat.
Anslutningarna vid Skurubron (gamla och nya), Danviksbron, S6dra Lanken, Lugnets
allé, Altaviigen och Saltsjobadsleden utgdr grins for modellomradet.

Tunnelbanan och den bebyggelse som planeras pa Sickladn dr omfattande och forutsatter
stora fordndringar i1 det regionala végnitet liksom i kommunens huvudvignit och
lokalvégnit, och dessa finns med 1 prognosen.

I prognosen ér kapaciteten medvetet 6verskattad i flera delar av védgnitet. Detta eftersom
en del av syftet med modellen varit att kunna identifiera potentiella flaskhalsar 1
lokalvégnitet. Detta gor att floden under rusningstrafik kan vara hogre &n vad nuvarande
ténkta utformningar i de fallen har kapacitet for. Nér det géller 6vergangsstéllen ar
modellen forenklad pé sé sitt att endast ett fatal viktigare overgangsstéllen finns med.
Det kan vara sa att framtida gang- och cykelfléden 6kar betydligt i vissa punkter vilket
kan ge upphov till flaskhalsar i vidgnitet som modellen da inte fAngar upp.
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Prognosen géller endast for ett scenario dér alla byggplaner genomfors enligt Nacka
kommuns befolkningsprognos for 2040, att vignitet byggs ut i enlighet med
strukturplanen samt att kollektivtrafiken byggs ut planenligt.

Hur anviinds resultatet?

Trafikprognos for Sickladn 2040 ar framtagen som ett planeringsunderlag for den
fortsatta planeringen pa Sickladn. Utvecklingen av Nacka stad paverkar ménniskors
resvanor och for att skapa en bild av det framtida resandet har denna trafikprognos tagits
fram. Prognosen ger forutséttningar for kommunen att identifiera kder och tringsel, och
studera vilka ruttval som gors utifran de givna forutséttningarna. Detta ger
stadsbyggnadsprojekten helt nodviandig information infor fortsatt detaljplanering.

Generellt dr prognosen framtagen for att ge en bild av trafiken pa det genomgéende
huvudviégnitet, vilket gor att resultaten behdver anvindas med sérskild forsiktighet nér
det géller hogre detaljeringsgrad sasom kvartersniva eller avsnitt pa mindre lokalgator.
Prognosen kommer dé att utgdra underlag till mer detaljerade studier kring detta. Denna
mer detaljerade planering gors inom stadsbyggnadsprojekten.

Prognosen kan ockséd anvindas for att ta fram scenarier for vad som hdnder om
exempelvis en vig stings av, eller vilka effekter som fas om ett omrade utformas for att
minska genomfartstrafiken.

Prognostiserat resande ar 2040

Befolkningsdkningen pa Sickladn liksom i resten av kommunen, i Virmdo och regionen
som helhet, skapar en kraftig 6kning i antalet resor, bade med kollektivtrafik och med
bil.

Det kollektiva resandet okar kraftigt bade till, fran och genom Sickladén. Den utbyggda
Bla linjen mellan Nacka och Barkarby fér ett mycket hogt kapacitetsnyttjande i bada
riktningarna. Redan nédr tunnelbanevagnen ldmnar station Nacka &r
sittplatsanvéndningen under morgonens maxtimme 97 procent, och vid station Sofia ar
belastningen i1 nivd med dagens resande pé den hardast belastade delen av Rdda linjen.
Prognosen visar dven en kraftig 6kning 1 bilresandet.

I modellen 6ver Sickladn simuleras trafikens variation dver ett helt vardagsdygn vilket
gor det mdjligt att analysera bade dygnstrafik och for- och eftermiddagens maxtimmar.
Generellt kan ségas att Nacka dven 1 framtiden har bra framkomlighet pa védgnétet under
storre delen av dygnets timmar, men framkomligheten under formiddagens och
eftermiddagens rusningstimmar kommer att vara problematisk pa fler platser dn i1 dag,
och under ldngre tidsperioder.

Trafikprognosen ér gjord for végtrafik, sa floden for gang och cykel finns inte med.
Déremot syns dessa trafikslag ndr man tittar pa den framtida firdmedelsférdelningen.
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Andelen resor som gors med bil, kollektivtrafik och cykel kommer att férandras till 2040
enligt prognosen. Sett 6ver alla resor under en vecka minskar den framtida
biltrafikandelen péd Sickladn jamfort med nuldget till f61jd av den tillkommande
tunnelbanan och kapacitetsrestriktionerna i biltrafiknétet. Aven kollektivtrafikandelen pé
Sickladn minskar, vilket beror pa att en storre andel av alla resor genomfors med gang
eller cykel, till foljd av fortdtningen i Nacka stad.

Trafikandelar alla resor, Nacka Sickladn:

Bil Kollektivtrafik Gang och cykel
2018 29% 43% 29%
2040 27% 42% 31%

For arbetspendlingen minskar andelen som pendlar med bil, medan

kollektivtrafikandelen okar jamfort med nuldget.

Trafikandelar arbetsresor, Nacka Sickladn:

Bil Kollektivtrafik Gang och cykel
2018 32% 55% 13%
2040 28% 58% 14%
Slutsatser

Det finns fa vdgar ut fran och in mot Sicklaén. I vister finns Danviksbron, Sédra léanken,
Altavigen och Lugnets Allé i Hammarby sjostad. For ingen av dessa vigar planeras
ndgon kapacitetsokning. Inom ramen for kommunens stadsutveckling kommer ett mer
finmaskigt vignit att tillskapas pa vastra Sicklaon. Ett finmaskigt nét innebdr att trafiken
kan spridas ut pa fler vigar dn i dag. Men det kommer dven fortsatt endast att finnas tre
Ost-vistliga vigar 1 Nacka stad: Varmdoviagen, Viarmdoleden och Jarlaleden. Inte heller
pa dessa végar planeras atgarder som i ndgon storre utstrackning dkar kapaciteten 1
vagsystemet.

Prognosen visar darmed att vdgnétet ar 2040 kommer vara héardare belastat dn i dag. Det
ar dven sd att Nacka saknar radighet 6ver delar av det vignit som paverkar kapaciteten
pa kommunens vigar. Samtidigt har stora investeringar i kollektivtrafiken medfort att
det kollektiva resandet har hogre kapacitet 4n 1 dag.

Utover dialog med andra véaghallare och med Trafikforvaltningen, bor kommunen darfor
arbeta med att frdmja ett hallbart resande som ar mer yteffektivt. En viss justering av
resvanor gors genom att kder gor det mindre attraktivt att resa, men det r mer
efterstravansvért att kunna erbjuda mgjligheter och alternativ genom att arbeta med
mobilitet. Om ménniskor som bor i omrdden med bra kollektivtrafik i storre utstrackning
valjer att resa kollektivt, kan framkomligheten forbattras for de som bor i ldgen med
samre kollektivtrafik och dérfor i hdgre grad dr hinvisade till bil.

Inom ramen for arbetet gjordes en kinslighetsanalys av effekterna om Jarlaleden skulle
stingas for végtrafik, pa en stricka mellan Kyrkviksparken och anslutningen till garaget
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strax véster om Jérla gdrdsvdg. Slutsatsen av analysen visar att detta skulle vara mycket
svért. Som konstateras ovan sa finns i Nacka stad enbart tre Ost-vistliga vigar. Om en av
dessa tas bort uppstér stora framkomlighetsproblem pa de andra tva, vilket far
foljdeffekter i1 stora delar av systemet.

Fortsatt arbete

Kommunen jobbar kontinuerligt med framkomligheten bade pé kort och lang sikt. Detta
gors bdde inom kommunen och i samverkan med andra aktdrer, sdsom Trafikverket och
Trafikforvaltningen.

Verktyg for att hantera framkomlighet pa vignétet finns i kommunens
framkomlighetsstrategi Framkomlighet i Nacka (KFKS 2016/343). Hér pekas
kommunens forhéllningssatt ut, och verktyg for att paverka framkomligheten i en
riktning mot ett hallbart resande presenteras. Det utgor dock ingen detaljerad
handlingsplan, &ven om kommunen pa olika fronter utifran dagens resurser arbetar med
t.ex. restidsuppfoljning, trafikanalyser, infartsparkeringsriktlinjer, parkeringstal och
parkeringsavgifter, regional samverkan osv.

I juni 2019 antog kommunfullméktige strategi for miljé-och klimatambitioner i
stadsutvecklingen i Nacka (KFKS 2018/890). Strategin anger kommunens
ambitionsnivéer inom sex strategiska inriktningar, varav hallbart resande och mobilitet
ar en. Inom denna stér att "Mobilitetstjénster framjas och uppmuntras. Nacka ska, i
samarbete med andra aktorer uppmuntra till beteendefordndringar och atgérder som
framjar hallbart resande”.

Samarbete med andra aktdrer kan goras pa flera sétt. Inom ramen for stadsutvecklingen
finns mojligheten att arbeta med mobilitet i samband med planeringen av nya bostads-
eller arbetsplatsomrdden. Kommunen kan dven samarbeta med arbetsgivare kring
anstélldas resvanor. Genom att arbeta med mobilitet kan ménniskors behov av att resa
tillgodoses pé flera sitt &n med bil, och nya resvanor etableras.

Inom begreppet mobilitet ligger en mojlighet att for en enskild person fysiskt kunna
forflytta sig dit den vill. Forflyttningen bor ske péd det sétt som &r bast under
forutsédttningarna just vid detta tillfallet och varierar beroende pa enskild person, tid pa
dagen, mélpunkt, ekonomiska forutsdttningar med mera. God mobilitet innebar saledes
ett trafiksystem som ger resenéren en flexibilitet vid val av resalternativ som mdjliggor
att kombinera olika typer av fairdmedel.

Med utgangpunkt 1 malen for Nacka stad, och som en utveckling och férdjupning av
framkomlighetsstrategin, och i linje med Strategi for miljo- och klimatambitioner i
stadsutvecklingen 1 Nacka, finns déarfor en potential att utveckla och systematisera
kommunens arbete med trafik och mobilitet, samt identifiera behovet av ytterligare
fysiska atgirder och mobilitetstjinster.

Ostlig forbindelse
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Ostlig forbindelse finns inte med i Trafikverkets basprognos eftersom den inte &r en
beslutad atgérd. En framtida 6stlig forbindelse skulle i effekter pa resandet i Nacka och
det ar darfor angelédget att komplettera prognosen med en analys av vilka trafikala
effekter en Ostlig forbindelse skulle ge bide pa Sickladn och i resten av kommunen.
Trafikverket gér for nuvarande en riksintresseprecisering av Ostlig forbindelse och
kommunen véntas fa det underlaget pa remiss i oktober 2019. Nir kommunen tagit del
av underlaget kommer prognosen att kompletteras med en analys av de trafikala
effekterna av en Ostlig forbindelse.

Ekonomiska konsekvenser
Forslaget till beslut medfor inga sérskilda ekonomiska konsekvenser for kommunen.

Konsekvenser for barn
Forslaget till beslut medfor inga sérskilda konsekvenser for barn.

Handlingar i arendet

Bilaga 1: Trafikprognos for Sickladn 2040

Bilaga 2: PM Forutsittningar mesosimulering, trafikprognos 2040, Sicklaén v191014
Bilaga 3: Trafik 2040 vardagsdygn

Andreas Totschnig Mats Bohman

Tf Stadsbyggnadsdirektor Trafik- och fastighetsdirektor
Stadsledningskontoret Stadsledningskontoret

Frida Foley

Gruppchef park- och trafikgruppen
Planenheten
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