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Medborgarforslag — Lat Saltsjobanan sluta i Jarla
Inkom den 28 september 2023

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen avslar medborgarférslaget da de genomférda, pagaende och beslutade
atgirderna pa Saltsjobanan ar 6nskvirda och utgor en viktig del av ett kapacitetsstarkt
kollektivtrafiksystem.

Sammanfattning av arendet

Ett medborgarforslag har limnats dir forslagsstillaren inte anser att det ar
samhillsekonomiskt forsvarbart att bygga ut Saltsjobanan f6r miljarder till Slussen, da alla
som reser med banan litt kan byta till tunnelbanan redan i Jarla. Forslagsstillaren vill att
Nacka och SL redovisar férdelarna och nackdelarna med detta forslag, och hur mycket

pengar det gar att spara.

Forslagsstillarens invindningar avser i hog utstrickning atgirder som redan ar
genomforda. Det finns ingen mojlighet eller 6nskan att avbryta det som pagér vare sig
fran SL:s eller fran Nacka kommuns sida. Det som planeras inom ramen for
modernisering av Saltsjobanan ger 6kad bekvimlighet, turtithet och kapacitet som gor

att den kan fungera i ytterligare minst 50 ar.

Saltsjobanan har en viktig roll i kollektivtrafiksystemet dven efter tunnelbanans planerade
trafikstart 2030 och da den nya bussterminalen i Slussen 6ppnar. Hela kollektivtrafikens
struktur forindras i Nacka och Virmd6. Tunnelbanan kommer att erbjuda resor mot
City och nordvistra Stockholm medan Saltsjobanans uppgift blir att erbjuda resor fran
Fisksitra, Saltsjobaden och centrala Nacka till Slussen och S6dermalm. Den yteffektiva
resursen som Saltsjobanan utgdr dr virdefull i ett vixande storstadsomrade och ir i linje
med Nacka kommuns malsittning om att fler invanare ska dka kollektivt for att minska

belastningen pa vignitet och miljon.

Enheten for strategisk stadsutveckling bedémer mot bakgrund av ovanstiende att de
redan genomforda, pagiende och beslutade atgirderna pé Saltsjobanan dr 6nskvirda och
utgor en viktig del av ett kapacitetsstarkt kollektivtrafiksystem. Ddrmed foreslas
medborgarforslaget avslas.
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Forslagen i medborgarforslaget

Forslagsstillaren anser inte att det dr samhillsekonomiskt forsvarbart att bygga ut
Saltsjobanan f6r miljarder till Slussen, da alla som reser med banan latt kan byta till
tunnelbanan redan i Jirla. All mark som upptas av Saltsjobanan mellan Jirla och Slussen
kan da frigbras och anvindas till annat. Den barridr som Saltsjobanan utgor forsvinner
och nagon upphdjning av banan vid Sickla kommer dé inte behovas. Vidare anser
torslagsstillaren att Danvikstullsbron inte behéver anpassas f6r Saltsjobanan, inga
stationer fOr Saltsjobanan behover byggas i Sickla, Henriksdal eller Slussen. Bussarna till
Slussen kommer kunna édka in i bussterminalen i berget i gatuplanet och behover inte
kora ner under Saltsjobanans spar. Dé finns det utrymme f6r att lata Tvirbanan fortsitta
pa Virmdovigen till Finntorp, Jarla och Nacka Forum. Slutligen vill forslagsstéllaren att
Nacka och SL redovisar férdelarna och nackdelarna med detta forslag, och hur mycket
pengar det gar att spara.

Enheten for strategisk stadsutvecklings utredning och bedomning

Dagens Saltsjobana

Saltsjobanan ir en lokal jarnvig som édgs av kollektivtrafikhuvudmannen SL (Region
Stockholm). I snitt reser ca 19 000 personer med Saltsjobanan varje dygn och den har
under 125 ar varit en del av Nacka. Banans uppgift i kollektivtrafiksystemet ar att vara
matarbana till Slussen och med koppling till Gvriga kollektivtrafiksystem. SL har bedrivit
trafik pa banan 1 50 ar och for varje ar som gar 6kar antalet resendrer. Banan ar till storsta
delen enkelsparig i dagsldget. Normalt gar trafiken i regelbunden 20-minuterstrafik bade
dag- och kvillstid, men 1 rusningstrafik dr ndgra tig uppsnabbade och gar som snabbtag
med firre uppehall mellan Fisksatra och Slussen.

Kulturmiljo

I kommunens kulturmiljéprogram (2011) finns ett férhallningssitt till Saltsjobanan som
pekar ut dess funktion som sparférbindelse mellan Stockholm-Saltsjobaden/Solsidan ska
respekteras och utvecklas. Alla férindringar ska foregds av omsorgsfull och kvalificerad
projektering sa att kulturvirden beaktas nir det giller stationsmiljder, enskilda byggnader

och anslutande kulturmiljoer.

Tidigare genomforda atgirder

Sedan 2015 har ett antal dtgirder genomforts f6r att framtidssidkra Saltsjobanan. Nagra av
dessa ir tillganglighetsanpassning av stationsplattformar, bullerskyddsatgarder,
upprustning av banan, el-, signal- och telesystemet samt nya likriktarstationer. Utéver
detta har ett nytt sikerhetssystem (Automatic Train Control) installerats pa alla tig som
6vervakar bland annat att den tillatna hastigheten inte 6verskrids och att taget inte
passerar stoppsignal. Tagen stannar automatiskt vid rétt ljus och kan endast kéra vidare
nir det blir gront. Aven depan i Neglinge 4r upprustad for att effektivt kunna underhalla
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och reparera alla tag som ska ga pa banan. Detta ger hogre sikerhet, bittre tillginglighet
och minskade bullernivaer.

Fortsatt upprustning och modernisering

Framtidssakringen av Saltsjobanan fortsitter da SL har pabérjat en upprustning for att
den ska hilla i minst 50 ar till. Banan beh6éver moderniseras och anpassas s att den pa ett
sikert sitt kan transportera fler resenirer i ett vixande Nacka hela vigen in till Slussen. I
denna upprustning ingér att stationerna i Tattby och Fisksitra just nu byggs om till
motesstationer (klart 2024). Det dr ocksa beslutat att SL ska kopa in nya och moderna tig
som medfor att Saltsjobanan kan trafikeras med 12-minuterstrafik, vilket ger cirka 800
extra sittplatser per timme jamfort med i dag. 2027 beriknas Norra Danviksbron och
jarnvigsstrackan Henriksdal - Slussen vara dteruppbyggda. Saltsjobanan boérjar da
aterigen kora hela vigen till slutstationen i Slussen och de nya tigen kan da som tidigast

ga pa banan.

Norra Danviksbron

Norra Danviksbron ar 100 ar gammal och den har didrmed natt sin tekniska livslingd. Nu
péagar en totalrenovering av bron for att sikerstilla ett tryggt och hallbart resande med
Saltsjobanan och bussar i minst hundra ar till.

Arbeten i Slussen rorande Saltsjobanan

I och med Saltsjobanans dterliggning till Slussen har ny 70 meter ling betongbro byggts
intill Stadsgardsleden. Arbetet med att aterldgga Saltsjobanan till sin tidigare plats
paborjas 2027. Anslutningar inomhus gor det enkelt att ta sig darifran till bade

bussterminalen och tunnelbanan.

Slutsats

Forslagsstillarens invindningar avser 1 hog utstrickning atgirder som redan ar
genomforda. Det finns ingen mojlighet eller 6nskan att avbryta det som pagar vare sig
fran SL:s eller frin Nacka kommuns sida. Det som planeras inom ramen for
modernisering av Saltsjobanan ger 6kad bekvimlighet, turtithet och kapacitet som gor
att den kan fungera i ytterligare minst 50 ar.

Saltsjobanan har en viktig roll 1 kollektivtrafiksystemet dven efter tunnelbanans planerade
trafikstart 2030 och da den nya bussterminalen i Slussen 6ppnar. Hela kollektivtrafikens
struktur forindras 1 Nacka och Virmd6. Tunnelbanan kommer att erbjuda resor mot
City och nordvistra Stockholm medan Saltsjobanans uppgift blir att erbjuda resor fran
Fisksitra, Saltsjobaden och centrala Nacka till Slussen och Sédermalm. Tvirbanans
uppgift blir resor fran Nacka till Gullmarsplan och séderort. Bussterminalen i Slussen
kommer att till stor del fyllas upp av Virmdoés busstrafik medan Nackas busstrafik i hég
utstrackning kommer matas till ovan beskrivna spartrafik.
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Saltsjobanan ir en kapacitetsstark strategisk resurs for kollektivtrafiken i Nacka som i ett
forsta skede planeras fa 12-minuterstrafik jimfért med dagens 20-minuterstrafik. Lingre
fram kan banan eventuellt utvecklas med dnnu titare avgangar. Den yteffektiva resursen
som Saltsjobanan utgor dr virdefull i ett vixande storstadsomride och dr 1 linje med
Nacka kommuns malsittning om att fler invanare ska aka kollektivt for att minska
belastningen pa vignitet och miljon.

Enheten for strategisk stadsutveckling bedémer mot bakgrund av ovanstiende att de
redan genomforda, pagiaende och beslutade atgarderna pa Saltsjobanan ar 6nskvirda och
utgor en viktig del av ett kapacitetsstarkt kollektivtrafiksystem. Dirmed foreslas

medborgarférslaget avslas.

Ekonomiska konsekvenser
Forslag till beslut har inga ekonomiska konsekvenser.

Konsekvenser for barn
Forslag till beslut har inga konsekvenser for barn.

Handlingar i arendet
Tjansteskrivelse daterad den 25 oktober 2023
Bilaga Medborgaforslag, Lat Saltsjobanan sluta i Jarla

Ann-Christin Rudstrom Henrik Svensson
Enhetschef Oversiktsplanerare
Enheten for strategisk stadsutveckling Enheten for strategisk stadsutveckling
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