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Politikerinitiativ
i Milj6é- och stadsbyggnadsnédmnden av Henrik Unosson och Helena Westerling fér socialdemokratiska
gruppen, inldmnat 2022-11-15 fér anmdlan pa némndmoétet 2022-11-16.

Snabbare ombyggnad av Saltsjo-Jarla station

Miljo- och stadsbyggnadsnamnden har den senaste tiden analyserat fragor rérande tillgangligheten
till stationerna hos den blivande t-banan i Nacka. Man har bl.a. konstaterat att det blir langt och
omsténdligt for rorelsehindrade att ta sig till/fran t-banestation Jarla, framforallt fran/till Jarla Sjo.

Men det ar inte endast tillgangligheten till den framtida t-stationen som kan bli problematisk. Redan
idag ar tillganglighetssituationen for Saltsjdbanans station Saltsjo-Jarla helt oacceptabel. For att
komma till/fran perrongen finns endast en smal gangtunnel och fran denna tunnel upp till perrongen
en smal och brant trappa med en lika brant barnvagnsramp. Fran Jarla Sj6 kan gangtunneln nas med
en gangvag utan namnvard lutning, men fran Varmdovagen nas tunneln endast via en smal trappa.

Om inget gors kommer denna oacceptabla tillgdnglighetssituation dven att gilla vid framtida byten
mellan Saltsjébanan och t-banan.

Enligt tidigare beslut av kommunstyrelsen ar arbetet med detaljplanen for Jarla Stationsomrade Syd
pausat till (3tminstone) 2024. Utan nya sarskilda beslut blir darfor tillgdnglighetsproblemen knappast
atgérdade fore 2027. Och i sa fall maste Saltsjobanan antagligen vara avstdangd ytterligare en period
utover de 11 ar da den ar helt eller delvis avstangd for bygget av Slussen, Saltsjébanans upphojning
m.m. Inte heller detta dr acceptabelt och maste undvikas.

Darfor ska — enligt var mening - alla de ombyggnader som kravs for att atgarda tillgangligheten vid
Saltjso6-Jarla station vara avslutade senast ar 2026. Detsamma boér dven galla de andringar av

spar- och stationsanlaggningarna som behdver géras med tanke pa framtida byggnationer intill Jarla
stationsomrade.

Med anledning av detta anser vi socialdemokrater att beslut snarast behover tas for att bygga om
Saltsjo-Jarla station sa att bygget blir klart senast 2026. | bilagan nedan har vi en idé till hur en I6sning
skulle kunna se ut. Aven om det skulle kunna bli ndgot komplext med en ny gdngtunnel pga
markférhallandena, sa maste ju ndgonting goras invid Saltjo-Jarla station.

Exempel pa fragor som behoéver utredas skyndsamt ar darfor:

e Kan en ombyggnad av detta slag ske inom ramen for befintliga detaljplaner och jarnvagsplaner?

e | vilken utstrackning skulle en sddan ombyggnad forsvara for det kommande arbetet med
detaljplaner for intilliggande omraden?

e Kan man redan nu se nagra tekniska problem for ett bygge enligt skissen?

e Finns det andra mojligheter — &n enligt var skiss — att forbattra tillgdngligheten utan att
Saltsjobanan behover stdangas av efter 20267

e Hur far kommunen med Region Stockholm att I6sa denna fraga?

Vi foreslar darfor att

e planenheten far i uppdrag att utreda fragorna som namnts ovan och att i detta arbete ta kontakt
med Region Stockholm samt — vid behov — kommunstyrelsen och andra namnder.



Bilaga

Idé till ombyggnad vid Saltsj6-Jarla station hos Saltsjobanan

Flygfotot nedan visar Saltsjo-Jarla station for Saltsjébanan.

Den har gamla outnyttjade, avstangda och Den har delen av perrongen byggs om till
igenvuxna perrongdelen tas ater i ansprak. ramper och hiss, enligt sarskild bild.

Gangramp fran tunneln upp till Breddad gangtunnel med Sodra jarnvagssparet
perrongen, ev (dven) med trappor mindre branta trappor flyttas nagot séderut

Den avstangda gamla delen av perrongen ar knappt 40 meter lang. Om den kan aterstéllas sa kan en
gangramp om ca 40 meter byggas vid Ostra perrongdelen. Om hojdskillnaden &r ca 3 meter, sa blir
rampens lutning ca 8 %, vilket borde kunna vara acceptabelt for barnvagnar och rullatorer. Dartill
finns hissen.

Den nordliga av de tva hissarna, dvs den mellan tunnelplanet, gatuplanet och Jarla Bro, kan kanske
byggas sa att den ar flyttbar med tanke pa framtida férandringar i omradet.



