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Datum 2021-02-04. Version 1.1.
Upprattad av: PE
Projektnr PO203

Till

Sara Wernersson, Wallenstam

Alta Centrum: Parkeringsutbud vid bygglov for Etapp 1.

1. Bakgrund

Det ar vanligt att det slutliga antalet Iagenheter &ndras nagot fran det att parkeringsutredningen
avslutas till det att bygglov lamnas in. Syftet med den har sammanstallningen ar att bekrafta att
bygglovet for Etapp 1 stammer 6verens med parkeringsutredningens resultat.

2. Antal lagenheter och lokalytor i bygglovsansékan
165 st lagenheter som ar 1-2 ROK, 26 st lagenheter som ar 3-4 ROK. 4876 kvm lokaler (LOA).

3. Parkeringsutbud fér bil i bygglovsansékan
Totalt 198 bilplatser. 178 st parkeringar i garage samt 20 st parkeringar pa lokalgata inom
kvartersmark.

Parkeringstal med nérhet till lokala centrum eller tunnelbana

Grna P-tal

Justering ldgesbaserat
P-tal Justering lagenhetsstorlek Justering beséksparkering Parkeringstal Medelniva Ambitids niva

Grundtal Smé Igh:er  |Stora Igh:er Smaé Igh:er Stora Ighzer  |Sma Igh:er Stora Igh:er  |Smé Igh:er |Stora Igh:er |Smé Igh:er Stora Igh:er
0,3 0,72 0,504 0,864 0,5544, 0,9504 0,5544 0,9504 0,49896 0,85536 0,4158 0,7128
0 0 82 22 69 19

[Totalt antal parkeri | 105 I 87 |
‘Inklusive parkering fér bilpool ‘ 108,39 ‘ 90,96 ‘

Projektnamn Antal lgh:er [Antal sma Igh:er |Antal stora lgh:er
Alta Etapp 1 191 165 26

Figur 1. Slutlig utrdkning av parkeringstal for bostdder och antal bilpoolsbilar enligt Nacka
kommuns riktlinjer.

4., Parkeringsutredningens rekommendationer

Parkeringsutredningen redovisar ett utbud pad ca 200 parkeringsplatser inom Etapp 1,2
Utredningen beskriver att 192 lagenheter, 167 sma plus 25 stora lagenheter byggs®.
Bygglovsansokan innehaller alltsd en lagenhet mindre &an p-utredningen. Utredningen har
inkluderat ca 4 600 kvm lokaler Etapp 1. Bygglovsansokans lokalytor &r nagot storre (6 %).

5. Slutsatser

Bygglovsansdkan stammer val overens med det utbud som laggs fast i parkeringsutredningen.
De justeringar som gjorts i bygglovsansokan ar marginella och Trafikutredningsbyran bedomer
att de inte har ndgon praktisk betydelse. Bygglovsansokan for Etapp 1 klarar med rage den
parkeringsefterfragan som utredningen berdknat for lokalerna?. De slutliga lokalytorna ar nagot
storre vilket bor beaktas nar parkeringsutredningen anvands som grund fér bygglov i
kommande etapper.

! Trafikutredningsbyrdn (2020) Parkering fér verksamheter och bostader vid utbyggnad av Alta Centrum
Etapp 1-6. Slutversion 2020-12-14.

2 Trafikutredningsbyran (2020) Alta Centrum: Genomférandebeskrivning for parkering — underlag infor
bygglov av Kvarter 1-6. Version 1.1.. Daterad 2020-12-14.

3 Se bl.a. Tabeller 3.2 och 3.3 i parkeringsutredningen.
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Datum 2020-12-14. Version 1.1.
Upprattad av: PE
Projektnr PO203

Till

Sara Wernersson, Wallenstam

Alta Centrum: Genomférandebeskrivning for parkering -
underlag infér bygglov av Kvarter 1-6.

1. Bakgrund )
Bilparkering for det nya utbyggda Alta centrum planeras i tre garage. Garagen ligger i tre olika
kvarter. Hela utbyggnaden av centrum beréknas sta fardig ar 2026.

Vid fardigstallandet av Kvarter 5 &r I6sningar for parkering och mobilitet fullstandig for Kvarter
1-6.

2. Syfie
Syftet med denna genomférandebeskrivning ar att redovisa hur parkeringslosningen for
respektive bygglov inom planomradet fungerar.

3. Principiell utbyggnadsplan
Aktuell plan for utbyggnaden framgar av nedanstaende illustration.

Figur 1. lllustration av utbyggnadskvarter 1-6 i Alta centrum.
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Figur 2. Oversikt 6ver planerat utbud av bilparkering vid planens fardigstéllande ér 2026.

Kvarter 1

Kvarter 1 ar forsta etappen av utbyggnaden. Kvarteret omfattar drygt 190 lagenheter samt 4 600
kvm nya verksamhetslokalerna samt ett garage. Tomten tar i ansprak ett befintligt
parkeringsdack som ar evakuerat sedan hosten 2020.

Kvarter 1 fardigstélls ar 2023. Nar kvarteret ar klart flyttar drygt 190 hushall in. Befintliga
verksamheter i nuvarande centrumanldaggning (fran blivande kvarter 3) flyttar in i de nya
lokalerna inom Kvarter 1. Wallenstam planerar ett garage samt markparkering inom Kvarter 1
med knappt 200 platser.

Det av Nacka kommun anvisade parkeringstalet for bostader ar 87 bilplatser’. Med ett
samnyttjande av boendes parkering pa 23 % under toppbelastning ger det ett parkeringstal for
verksamhetslokalerna pa 29 platser per 1000 kvm (133 parkeringsplatser/ 4 600 kvm) 2.

Parkeringsefterfragan for verksamheterna i samtliga kvarter ar knappt 12 platser per 1000 kvm
verksamhetslokaler?, vilket alltsa klaras med rage vid forsta kvarterets fardigstéllande.

! Trafikutredningsbyran (2020) Parkering for verksamheter och bostédder vid utbyggnad av Alta Centrum
Etapp 1-6. Rapport daterad 2020-12-14. 167 sma lagenheter plus 25 stora lagenheter. Se Tabeller 3.2 och
3.3.

2200 platser minus 67 platser for boende med 23 % samnyttjande (87- 0,23*87= 67 platser for boende
belagda under centrumets toppefterfragan). B

3 Trafikutredningsbyran (2020) Parkering for verksamheter och bostdder vid utbyggnad av Alta Centrum
Etapp 1-6. Rapport daterad 2020-12-14. Se scenario hog i Tabell 4.1.
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Kvarter 2

Kvarter 2 omfattar 47 sma ldgenheter samt 2 030 kvm verksamhetslokaler. Kvarteret fardigstalls
ar 2023 samtidigt som Kvarter 1. Det av Nacka kommun anvisade parkeringstalet for bostader
19 bilplatser?.

Tillgodoses parkeringsutbud for Kvarter 1 och 2 inom garaget i Kvarter 1 sd innebar det ett
anvisat parkeringsutbud for bostader pa 106 platser. Med ett samnyttjande av boendes
parkering pa 23 % under toppbelastning ger det ett parkeringstal for verksamhetslokalerna pa
knappt 18 platser per 1 000 kvm (133 parkeringsplatser/ 6 630 kvm).

Aven for andra kvarteret klaras parkeringsefterfragan for verksamheterna vid fardigstallande.

Kvarter 6
Kvarter 6 ar det andra principiella steget kvarteret i genomférandet efter kvarter 1 och 2. Kvarter
6 berdknas vara fardigstallt 2024 och innehaller 193 lagenheter samt 870 kvm lokaler.

Inom Kvarter 6 uppfors ett bilgarage med knappt 150 platser.

Det av Nacka kommun anvisade parkeringstalet for bostader inom kvarteret ar 91 bilplatser®.
Med ett samnyttjande av boendes parkering pa 23 % under toppbelastning ger det ett
parkeringstal for verksamhetslokalerna inom kvarteret pa knappt 92 platser per 1 000 kvm (80
parkeringsplatser/ 870 kvm).

Tillgodoses parkeringsutbud for Kvarter 1, 2 och 6 inom garaget i Kvarter 1och 6 tillsammans sa
innebar det ett anvisat parkeringsutbud for bostader pa 197 platser. Med ett samnyttjande av
boendes parkering pd 23 % under toppbelastning ger det ett parkeringstal for
verksamhetslokalerna pa drygt 26 platser per 1 000 kvm (200 + 150 — 152 = parkeringsplatser/
7 500 kvm).

For kvarteret klaras parkeringsefterfragan for verksamheterna vid fardigstallande.

Kvarter 3 och 4.

Nasta steg i utbyggnaden &r Kvarter 3 och 4. Kvarteren innehaller runt 359 lagenheter och 450
kvm lokaler. Ungefar 300 bilplatser anldggs inom kvarteren (garage plus mindre antal
markparkeringar). Kvarter 3 och 4 berédknas sta klara 2026.

Det av Nacka kommun anvisade parkeringstalet for bostader inom kvarteret ar 171 bilplatser®.
Med ett samnyttjande av boendes parkering pa 23 % under toppbelastning ger det ett
parkeringstal for verksamhetslokalerna inom kvarter 3 och 4 pa knappt 500 platser per 1 000
kvm (250 parkeringsplatser/ 450 kvm).

Tillgodoses parkeringsutbud for Kvarter 1, 2, 6, 3 och 4 inom garaget i Kvarter 1, 6, 3 och 4
tillsammans sa innebar det ett anvisat parkeringsutbud for bostader pa 368 platser. Med ett
samnyttjande av boendes parkering pa 23 % under toppbelastning ger det ett parkeringstal for
verksamhetslokalerna pa drygt 46 platser per 1 000 kvm (200 + 150 + 300 — 283 =
parkeringsplatser/ 7 950 kvm).

4 Trafikutredningsbyran (2020) Parkering fér verksamheter och bostdder vid utbyggnad av Alta Centrum
Etapp 1-6. Rapport daterad 2020-12-14. 47 sma |ldgenheter. Se Tabeller 3.2 och 3.3. B

5 Trafikutredningsbyran (2020) Parkering for verksamheter och bostédder vid utbyggnad av Alta Centrum
Etapp 1-6. Rapport daterad 2020-12-14. 157 sma ldgenheter plus 36 stora lagenheter. Se Tabeller 3.2 och
33.

8 Trafikutredningsbyran (2020) Parkering fér verksamheter och bostader vid utbyggnad av Alta Centrum
Etapp 1-6. Rapport daterad 2020-12-14. 286 sma ldgenheter plus 73 stora ldgenheter. Se Tabeller 3.2 och
33.
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Kvarter 5.

Kvarter 5 berdknas vara fardigstéllt 2026 och innehaller 90 lagenheter.

Det av Nacka kommun anvisade parkeringstalet for bostaderna inom kvarteret 43 bilplatser’.
Med ett samnyttjande av boendes parkering pa 23 % under toppbelastning ger det en
parkeringsefterfragan om 33 bilplatser.

Tillgodoses parkeringsutbud for Kvarter 1, 2, 6, 3, 4 och 5 inom garagen i Kvarter 1, 6, 3 och 4
tillsammans sa innebéar det ett anvisat parkeringsutbud for bostader pa 411 platser exkl.
samnyttjande. Dartill kommer 18 bilpoolsplatser enligt gront parkeringstal. Med ett samnyttjande
av boendes parkering pa 23 % under toppbelastning ger det ett parkeringstal for
verksamhetslokalerna pa 42 platser per 1 000 kvm (200 + 150 + 300 — 316 = parkeringsplatser/
7 950 kvm).

Parkeringstalet for verksamheterna &r i detta lage alltsa mycket hogre &n den berdknade
parkeringsefterfragan. Det beror pa Wallenstams parkeringsatagande for befintliga lagenheter
i omradet och evakuering av parkering som sker under byggtiden, se Kapitel 4 och 5 nedan.

4. Wallenstams avtal med bostadsrattsféreningar i néromrédet och ataganden for
befintliga ldgenheter

Wallenstam har avtal om parkering med bostadsrattsféreningar i naromradet och ataganden for
befintliga ldgenheter i Alta centrums.

Parkeringsatagandet omfattar:

e 364 parkeringsplatser fér bilagande boende inom fastigheterna Alta 24:2, 25:1 och 27:3
(totalt 758 lagenheter).

e 111 p-platser genom avtal med tre bostadsrattféreningar i naromradet.

200 av dessa p-platser berérs av exploateringen®. Ovriga 275 platser tillgodoses i befintliga
anlaggningar enligt exploateringsavtalet (102 parkeringsplatser i garage pa Alta 10:62, 47
parkeringsplatser i garage pa Alta 14:104, 41 markparkeringsplatser pa Alta 25:1 och 24:2 samt
85 parkeringsplatser pa Alta 24:2).

For 200 platser har Wallenstam avtal med kommunen'®, Wallenstam planerar att anldgga dessa
200 platser inom kvarter 1-5.

5. Evakueringsparkering

Under varen och hosten 2020 har Wallenstam evakuerat befintlig parkeringsanlaggning inom
25:1 (blivande Kvarter 1). Anldggningen star idag tom (december 2020). De evakuerade
fordonen har inrymts i den lediga kapacitet som funnits i dvriga parkeringsanlaggningar.

Wallenstam har hosten 2020 lamnat in bygglov for en storre evakueringsparkering.
Evakueringsparkeringen ordnas pa en grusplan i sédra delen av Oxelvagen, se Figur 4. Nar
befintligt garage inom blivande Kvarter 3-4 rivs ar 2023 planeras 153 bilplatser fardigstallas pa
grusplanen. Avstandet fran Alta C till grusplanen &r ca 400 m.

7 Trafikutredningsbyran (2020) Parkering fér verksamheter och bostéder vid utbyggnad av Alta Centrum
Etapp 1-6. Rapport daterad 2020-12-14. 71 sma lagenheter plus 19 stora ldgenheter. Se Tabeller 3.2 och
3.3.

8.Enligt exploateringsavtalet finns inom fastigheterna Alta 24:2, 25:1 och 27:3 totalt 758
lagenheter som har haft sitt parkeringsutbud tillgodosett inom Alta 19:1 och Alta 25:1.

9 Totalt 200 platser. Brf Stensd 50 platser, Brf Sjddngen 35 platser, OSSF 26 platser och befintliga
ldgenheter Oxelvdgen 89 platser.
10 Exploateringsavtal for Alta centrumkvarter i Nacka kommun, se sid. 18. Beslutad i Nacka
kommunfullmaktige 2020-10-12.
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Figur 4. Lage for evakueringsparkering i for utbyggnad av kvarter 3 och 4.

Grusytan kan vid behov anvandas tidigare om det behdvs. Wallenstam berdknas forfoga over
ytan fran och med varen 2021.

Dartill kan Wallenstam enligt uppgift tillhandahalla 47 parkeringsplatser vid Circle K (anlaggning
24:2) vid evakuering. Totalt finns darmed 200 evakueringsplatser att tillga fran 2021 och framat.

6. Parkeringstal efter aterférande av evakueringsparkering

Efter fardigstallande av Kvarter 3 och 4 ar parkeringsutbudet komplett for planomradets kvarter
1-6". Vid denna tidpunkt ska evakuerade fordon aterforas. Parkeringstalet efter aterférande blir
som foljer.

Nar parkeringsutbudet for Kvarter 1, 2, 6, 3, 4 och 5 tillgodoses inom garagen i Kvarter 1, 6, 3
och 4 tillsammans sa innebar det ett anvisat parkeringsutbud for bostader pa 411 platser exkl.
samnyttjande'?. Dartill kommer 18 bilpoolsplatser enligt gront parkeringstal samt 200 p-platser
fran evakueringen som aterfors. Totalt ungefar 630 platser.

Med ett samnyttjande av boendes parkering pa 23 % under toppbelastning for de 411 platserna
ovan ger det ett parkeringstal for verksamhetslokalerna pa drygt 14 platser per 1 000 kvm (200
+150 + 300 — 316 — 200 - 18 = 134 parkeringsplatser/ 7 950 kvm).

" Se dven Detaljplan for Alta centrumkvarter fastigheterna Alta 19:1, 25:1, 27:3, 69:1 m.fl. i Alta, Nacka
kommun. Antagandehandling, juni 2020.

2 Med samnyttjande om 23 % tillgodoréknat under verksamhetslokalernas toppefterfragan innebar det
316 platser.
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7. Rekommendationer

Kvarter 1och 2 ger efter fardigstallande ett visst 6verutbud pa parkering, med de férutsattningar
som anges i detta PM. Inga ytterligare parkeringsatgarder boér kravas for att ga vidare med

bygglov.
Wallenstam rekommenderas att infor dimensionering av parkeringsgaraget i kvarter 3 och 4

gora en oOversyn av parkeringsefterfragan i omradet. Detta for att sédkerstalla att utbud och
efterfrdgan pa parkering hanteras pa béasta satt.

Samtliga kvarter klarar att std pa “egna ben” vad galler parkeringsutbudet, med de
forutsattningar som ges i denna rapport.



e

Bilaga 1. Byggtider, parkeringsutbud enligt parkeringsutredning samt Wallenstams uppgifter om avtal.

Utbyggnad Byggtid Anvisat parkeringsutbud enligt p- | Kommentar
utredning eller avtal.
Bostad | Samnyttjandegrad vid
er tillstandsparkering
Kvarter 1 Q12021 Samnyttjandegrad i procent av
(garage) Q4 2023 87 23 % boendeparkeringsutbud. Utbud enl. kommunens
riktlinjer.
Q4 2021- Samnyttjandegrad i procent av
Kvarter 2 Q4 2023 19 23 % boendeparkeringsutbud. Utbud enl. kommunens
riktlinjer.
Kvarter 6 Q4 2022- Samnyttjandegrad i procent av
(garage) Q4 2024 AN 23 % boendeparkeringsutbud. Utbud enl. kommunens
riktlinjer.
Kvarter 3, 4 Q4 2023- Samnyttjandegrad i procent av
(garage) 2026 171 23 % boendeparkeringsutbud. Utbud enl. kommunens
riktlinjer.
2025- Samnyttjandegrad i procent av
Kvarter 5 5026 43 23 % bgelndeparkeringsutbud. Utbud enl. kommunens
riktlinjer.
Brf Stenso - . Avtal. Evakueras Q4 2023-2026, darefter tillstand/avtal
Befintlig 50 - i garage kvarter 1, 3-4 och 6.
i . . Avtal. Evakueras Q4 2023-2026, darefter tillstand/avtal
Brf Sjoangen | Befintlig 35 iu. i garage kvarter 1, 3-4 och 6.
OSSF . . Avtal. Evakueras Q4 2023-2026, darefter tillstand/avtal
Befintlig 26 1. i garage kvarter 1, 3-4 och 6.
B . . Enligt Exploateringsavtal. Evakueras Q4 2023-2026,
Oxelvagen Befintlig 89 -y dérefter tillstdnd/avtal i garage kvarter 1, 3-4 och 6.

Efterfrdgan i tabellen ovan redovisas enligt utredningen Parkering fér verksamheter och bostdder vid utbyggnad av Alta Centrum Etapp 1-6.
Rapport daterad 2020-12-14. Totalt redovisar utredningen en efterfragan pa 430 platser for nya bostader och verksamheter inkl. 18 bilpolsplatser
nar parkeringsutbudet for nya bostdder sker som tillstandsparkering. Dartill kommer parkeringsefterfragan for befintliga bostader i angransande
kvarter som forsorjs i de tre garage som byggs samt de parkeringsavtal som Wallenstam har med bostadsrattsféreningar i omradet, se de nedre
fyra raderna i tabellen.
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Sammanfatining

Syftet med den hér utredningen ar att ge en oberoende rekommendation om parkering och
mobilitet vid utbyggnad av sex nya stadskvarter i Alta centrum, Nacka kommun. Kvarteren
innehaller bade nya bostdder samt ett utbyggt centrum med fler lokaler fér handel och
verksamheter.

Trafikutredningsbyran rekommenderar ett totalt parkeringsutbud om 430 platser med
tillstandsparkering (se Kapitel 7). Rekommendationen gaéller vid genomférande av ett
mobilitetspaket for nya bostader. Utbudet inkluderar 18 platser som reserveras for bilpool enligt
kommunens riktlinjer for nya bostader. Samutnyttjade ska gélla alla garagen inom planomradet.
Wallenstam sakerstaller respektive kvarters behov av parkeringsplatser genom
fastighetsrattsliga avtal.

Wallenstam kommer darutover att vidta en mangd atgarder och aktiviteter for ett hallbart
resande. Atgarder som kommer ge befintliga och nya boende och bestkare en férbéttrad
mobilitet och 6kad rorelsefrinet. Atgarderna finansieras genom att parkeringsefterfragan sénks
vilket innebér att farre parkeringsplatser behéver anlaggas. Utbud och efterfragan pa parkering
mots pa en ny och lagre niva. De atgarder som Trafikutredningsbyran rekommenderar uppfyller
kommunens riktlinjer for ett gront parkeringstal och gar i vissa avseenden langre an sa.

Avsnitt 6.2.2. beskriver mobilitetsatgarderna som genomfors i utbyte mot rabatt pa
parkeringstalet, enligt principen for flexibla parkeringstal.

Samtliga nya bostader tillkommer inom ett sa kort gdngavstand att det &r enklast att ga fran
bostaden till Alta Centrums service och butiker.

Kommunens parkeringskrav ar sannolikt hogre &an efterfrdgan pa parkering i nyproduktionen av
bostader, se bl.a. avsnitten 3.3.3 - 3.3.5.



1. Inledning

Wallenstam har ett stérre stadsutvecklingsprojekt i Alta C. | en forsta etapp (Etapp 1) planeras
ett nytt centrumkvarter med lokaler och bostader. Darefter foljer ytterligare fem kvarter (Etapper
2-6). | Etapp 1, Etapp 4-5 och Etapp 6 planeras, forutom parkering for boende, besdksparkering
till centrum samt for de som arbetar i centrum.

1.1. Syfte

Syftet med den har utredningen ar att:

1. Redovisa en oberoende rekommendation av parkeringsutbud for lokaler i Etapp 1-6 av
utbyggnaden (besdkare och de som arbetar). Det planeras for att alla etappers verksamheter
ska ha sitt bilparkeringsutbud tillgodosett i tre storre garage inom Etapp 1, Etapp 4-5 och 6.
Etapp 1ska bl.a. inrymma en livsmedelsbutik (ca 1 600 kvm), en vardcentral, ett gym, ett antal
mindre lokaler och bostader. Etapp 6 ska bl.a. inrymma 8 mindre lokaler.

Rekommendationen ska sedan ligga till grund fér kommunens anvisade parkeringstal, enligt
den process som finns for det (se avsnitt 3.2).

2. Bedoma mgjlighet till samnyttjande av parkering i storre garage. Samnyttjande kan ske bade
mellan olika verksamheter i lokalerna samt mellan lokaler och boende. Utredningen ska
undersdka maojligheten att de boende inte har reserverade platser,

3. Redovisa ett mobilitetspaket for bostader inom Etapp 1-6 for att bidra till en hallbar mobilitet
och minska parkeringsefterfragan. Mobilitetspaketet ska svara mot ambitidos niva enligt
kommunens parkeringsstrategi. Mobilitetspaketet ska ta héansyn till tidigare framtaget
mobilitetspaket fér befintliga bostdder inom Alta centrum liksom Wallenstams preliminéra
mobilitetsplan.

1.2. Tillvéigagangsscitt
Studien bygger pa:

e erfarenhetsvarden for efterfragan pa parkering vid olika typer av verksamheter.

e insamlad data om hur efterfrdgan pa bilparkering varierar 6ver dygnet.

® Dbedomning av hur efterfragan paverkas av antal kunder som bor inom kort avstand,
kommunikationsatgarder och p-avgifter mm.



O

2. Lokaler och bostader

2.1. Antal befintliga lokaler

Totalt finns i nulaget (varen 2020) ett lokalutbud pa knappt 4 800 kvm i Alta centrum.

Tabell 2.1. Befintliga lokaler och deras anvéndning.

Verksamhet Lokalens storlek (kvm) | Kommentar

Vardcentral (BVC) 890 Helsa

Matbutik 629 ICA

Gym 483 Actic

Grupptraningslokal 153 Actic

Alta Kulturknut 595 Nacka kommun

Alta Bibliotek 322 Nacka kommun

Fritidsgard 295 Nacka kommun

Butik, kiosk, café, 666 8 mindre lokaler (21-157 kvm)
apotek, frisor.

Restaurang 189 Peking 2

Restaurang 231 Behalls

Maklare 315 Behalls. (2 lokaler, 251+ 64 kvm)
Totalt 4768

Tre av de befintliga lokalerna behalls i den nya bebyggelsen och ingar darfér aven i
redovisningen nedan. Ovriga befintliga lokaler ar beldgna i den centrumbyggnad som rivs

2.2. Antal lokaler efter fardigstallande

| den nya bebyggelsen innehaller 7 950 kvm lokaler. Verksamheterna i befintliga lokaler flyttas
over i nya byggnader. Inriktningen pa verksamheterna foréandras inte.

Tabellerna nedan visar de lokaler som planeras.

Tabell 2.2. Storlek och antal lokaler inom Etapp 1.

Verksamhet Lokalens ungefarliga | Kommentar
storlek (kvm)

Matbutik 1600 ICA Supermarket
Vardcentral, 1100 Tva lokaler (950 + 150 kvm)
modravardscentral
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Gym 900

Apotek 200

Fem mindre lokaler 800 100 -200 kvm vardera.
Totalt 4 600 Exkl. lastfar.

Tabell 2.3. Storlek och antal lokaler inom Etapper 2-6.

Verksamhet Lokalens ungeféarliga | Kommentar
storlek (kvm)

Kultur 960 Etapp 2
Bibliotek 480 Etapp 2
Fritidsgard 300 Etapp 2
Restaurang 200 Etapp 2.
Kafé 90 Etapp 2.
Fyra sma lokaler 450 Etapp 3.
Atta mindre lokaler 870 Etapp 6.
Totalt 3350

De sma lokalerna planeras for foljande primara anvandning: fastighetsmaklare, frisor, kemtvatt,
florist, kiosk och halsovard (naprapat/ nagelvard osv.).

2.3. Antal bostader efter fardigstéallande

| samtliga nya kvarter planeras nya bostader (eller sa finns det befintliga lagenheter).
Nedanstaende figur ger en Gversikt 6ver planomradets indelning i de 6 etapperna,



Figur 2.1. Karta éver etapper 2-6 i Alta centrum.

Tabell 2.4. Ungefdarligt antal nya Idgenheter i respektive kvarter.

Kvarter Antal Varav sma | Varav stora | Kommentar
lagenheter | lagenheter | lagenheter
Etapp 1 192 167 25 Centrumkvarteret. Allmant garage
Etapp 2 47 47 0
Etapp 3 170 122 48
Etapp 4 189 164 25
Etapp 5 90 71 19
Etapp 6 193 157 36 Allmant garage
Totalt 881 728 153
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3. Policy for hantering av efterfragan pa parkering
3.1. Wallenstams syn

Wallenstams vill bygga attraktiva lokaler och bostader som ar hallbara at sina hyresgaster.
Attraktiviteten handlar inte enbart om lagenheternas och lokalernas utformning utan aven om
naromradets gestaltning och hyresgasternas tillgang till service. Wallenstam vill sa langt som
mojligt erbjuda mobilitet som tjanst och samnyttja bilparkeringsplatser. Parkering ser
Wallenstam som en i viss man utbytbar funktion som kan erséttas av mer hallbara I6sningar och
andra satt att skapa mobilitet. Losningar som kommer en stérre andel av boende till del.
Bilparkering tar upp mycket plats och betalningsviljan for parkering i planomradet ar 1ag. For att
na FN:s globala hallbarhetsmal agenda 2030 maste bilresandet minska och delningen av fordon
Oka. Eftersom parkeringsplatserna kommer finnas kvar lang tid framover, och flera aktérer
verkar for att biltrafiken ska minska for att klimatavtalet fran Paris ska nas, finns det risk att
Wallenstam i framtiden har manga dyra parkeringsplatser som ingen vill hyra.

3.2. Kommunens parkeringstal for verksamheter

3.2.1. Parkering for verksamheter

Nacka kommun har anvisade parkeringstal for verksamheter antagna 2014". For narbutik med
dagligvaror ges rekommendation om 20-30 bilplatser/ 1000 m2 BTA inklusive
besoksparkering?. Enligt kommunen rdaknas ICA Supermarket som narbutik. For ovrig service
som planeras i Alta anges i kommunens dokument att det pa grund av verksamheters skiftande
karaktarer oftast behovs en parkeringsutredning (sid. 8.).

| riktlinjerna star det att parkeringstal for verksamheter ska tas fram ar 20173, men inga sddana
parkeringstal har annu beslutats (september 2020).

Om annat parkeringstal &dn det rekommenderade 6nskas, ska det
motiveras i en sdrskild parkeringsutredning.

Figur 3.1. Citat ur kommunens antagna parkeringstal.

Kommunen har ej riktlinjer kring "grona parkeringstal” for verksamheter.

'Rekommenderade parkeringstal i Nacka kommun. Rapport daterad 2015-01-16. Parkeringstalen antagna
av kommunstyrelsen 2014-09-01

220 bilplatser per 1000 m2 BTA i zon A, 25 bilplatser i zon B och 30 bilplatser i zon C. Rapporten daterad
2015-01-16 innehaller dock ingen karta med zonindelning.

3 Nacka kommun, Rekommenderade parkeringstal fér bostader i Nacka, 2016-12-06. Sid. 4.
8
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Nacka kommun antog nya parkeringstal for om- och nybyggnation av bostader ar 2016%. De

3.2.2. Parkeringstal for bostdder

tidigare parkeringstalen ansags vara for hoga samt krava for mycket arbetstid av kommunens
tiansteman. En mer effektiv och transparent modell efterfragades®.

Malet med de nya parkeringstalen fran 2016 ar, enligt dokumentet, att styra boendeparkering
fran gatumark till tomtmark, minska byggkostnader och ianspraktagandet av kommunens mark.
Nacka kommun anser att ett lagt parkeringstal kan minska bilberoendet, vilket ligger i linje med
kommunens mal. A andra sidan &r Nacka kommun radd att ett Iagt parkeringstal kan leda till att
fler valjer att parkera pa gatumark.

Tabell 3.1. Kommunens gréna parkeringstal fér Alta centrum. Bilplatser per IGgenhet.

Typ av | Grundtal | Lagesbaserat | Projektspecifikt | Grona parkeringstal
bostad parkeringstal | tal (inkl. beso6k) Medelnivin | Ambitiés niva
St

> 0T 0.8 0,72 0,95 0,85 0,71
lagenheter

Sma

. 0,8 0,72 0,55 0,49 0,41
lagenheter

Tabell 3.1. sammanfattar kommunens riktlinjer for parkeringsutbud for nya bostader. Som sma
lagenheter raknas ett till tva rum och kok. Som stora lagenheter raknas tre rum och kék. De nya
parkeringstalen &r miniminormer, men de ar mer flexibla och projektspecifika®. Parkeringstalen
tas fram i en stegvis beddémning med foljande steg:

Grundtal beroende pa var i Nacka kommun bostaderna byggs. | Alta &r grundintervallet 0,8 p-
platser per ldagenhet.

Lagesbaserat parkeringstal dar en reduktion ges for narhet till tunnelbana och lokala centrum.

Projektspecifikt tal som tar hansyn till lagenhetsstorlek. Lagenheter som &r 2:or eller mindre
far ett parkeringstal som ar — 30 %. Lagenheter som ar stérre an 2:or far ett parkeringstal som
ar 20 % hogre. Dessutom raknas parkeringstalet upp med 10 % for besoksparkering.

Grona parkeringstal som ger en reduktion pa parkeringstalet om mobilitetstjanster erbjuds. En
reduktion pa 10 % eller 25 % ges.

4 Nacka kommun, Rekommenderade parkeringstal for bostader i Nacka, 2016-12-06
5 Nacka kommun, Rekommenderade parkeringstal for bostader i Nacka, 2016-12-06

6 Se Nacka kommun, Rekommenderade parkeringstal fér bostader i Nacka, 2016-12-06
9



Kommunens policy 6ppnar for motiverade avsteg fran modellen. Det dligger da byggaktoéren att
visa vilka effekter som forslagen ger. Riktlinjerna tilldter aven for koncepthus med lagre
parkeringstal. Parkeringstalen galler enbart boendeparkering.

3.3. Utrdkning av anvisat parkeringsutbud for bostdéder

3.3.1. Antal bostader

Som visas i tabellen nedan sa planerar Wallenstam 881 lagenheter inom planomradet. De flesta
lagenheter &r sma.

O

Tabell 3.2. Antal IGgenheter som Wallenstam bygger.

Antal sma |Antal stora |Totalt
Projekt lagenheter |lagenheter lagenheter
Etapp 1 167 25 192
Etapp 2 47 0 47
Etapp 3 122 48 170
Etapp 4 164 25 189
Etapp 5 71 19 90
Etapp 6 157 36 193
Totalt 728 153 881

3.3.2. Parkering for bostéader enligt kommunens anvisning

Ett gront parkeringstal inkl. avdrag for mobilitetstjanster pa ambitios niva innebar 429 p-platser

inklusive platser for bilpool’, se Tabell 3.3.

7 Riktlinjerna anger att en bilpoolsplats ska kunna anordnas per 50 lagenheter.
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Tabell 3.3. Antal bilplatser fér gront parkeringstal pa ambitiés niva.

Parkeringskrav | Antal | Gront Antal p- | P-platser Totalt
parkeringstal | platser for bilpool antal
(ambitios
niva)
Stora 153 07128 109 3 12
lagenheter
Sma lagenheter | 728 0,4158 302 15 317
Totalt 881 - M 18 429

Kommunens parkeringskrav ar sannolikt hogre an efterfrdgan pa parkering i nyproduktionen av
bostader. | alla fall nar man jamfor med befintliga boendes bilanvandning, se avsnitten 3.3.3,
3.3.4 och 3.3.5 nedan.

3.3.3. Befintliga boendes bilinnehav

Wallenstam férvaltar 758 befintliga hyresrétter i centrala Alta. En tidigare rapport redovisar att
de boende forfogar 6ver 364 bilar i trafik som regelbundet parkeras vid bostaden@.
Parkeringsefterfraigan motsvarar 0,48 platser per lagenhet. Det faktum att det i omradet idag
inte finns ett etablerat utbud av bil som tjanst (bilpool) okar parkeringsefterfragan. | omradet
finns ett stort antal lediga garageplatser. Over 175 p-platser star outhyrda (mars 2020).

3.3.4. Befintliga lagenheters storlek

Befintliga ldgenheter &r relativt stora med dver 50 % av lagenheter som &r 3 och 4 rum och kok.
I nyproduktionen &r fler &n atta av tio lagenheter ettor eller tvaor, dvs sma lagenheter (se Tabell
2.4). Sma hushall har lagre bilinnehav &n stora vilket ger en lagre parkeringsefterfragan per
lagenhet.

3.3.5. Befintliga avgiftsnivaer for parkering

| Wallenstams befintliga fastighetsbestand ar manadsavgiften for en bilplats som hogst 840 kr°.
Det ar priset i det relativt nybyggda parkeringshuset vid Oxelvdgen 24. Avgiftsnivan for det
stora flertalet bildgare i omradet ar betydligt lagre. Markparkering har en avgiftsniva pa mellan
131 och 258 kr i manaden (mars 2020). | 6vriga garage kostar en bilplats mellan 200 och 633 kr
i manaden. Parkering pa gatumark &r gratis for anvandaren. Kostnaden att parkera i de nya
garage som byggs inom planomrddet kommer vara hdgre &n idag. Aven detta minskar boendes

8 Parkeringsutredning fér Wallenstams flerbostadshus i Alta Centrum. Trafikutredningsbyran AB.
Slutversion 2020-03-03.

9 Uppgifter fran Wallenstam sammanstélida i Parkeringsutredning fér Wallenstams flerbostadshus i Alta
Centrum. Trafikutredningsbyran AB. Slutversion 2020-03-03.
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bilinnehav och sdnker den totala parkeringsefterfrdagan i omradet, i synnerhet i det fall
kollektivtrafikutbud och mobilitet som tjanst som bilpool utvecklas i omradet.

Nar parkeringsavgifterna okar fran dagens laga nivaer kommer vissa Overvdga om de vill
fortsatta att dga en egen bil, sarskilt eftersom det kommer finnas en bilpool i omradet. Detta
galler speciellt de som inte anvander bilen sa ofta.

Hojningen av parkeringsavgifter kommer sannolikt stélla flera hushall infor betydande
ekonomiska uppoffringar eller minskad mobilitet, om det inte mots upp med erbjudanden om
mobilitet som tjanst.

3.4. Hallbarhet, klimat och framtida efterfrdgan péa parkering

Sverige har antagit en klimatlag och ett klimatpolitiskt ramverk. Det langsiktiga malet ar att
Sverige ska ha netto-noll utslapp av vaxthusgaser ar 2045 (- 85 % samt minusutslapp) jamfort
med 2010. Transportsektorn anses vara sarskilt utmanande och ett specifikt etappmal har satts
for transportsektorn. Utslappen for transporterna ska minska med 70 % till &r 2030 jamfort med
2010.

Hadilften av alla bilresor ar kortare dn 5 kilometer, i tétort ofta under 3—4 kilometer. Med andra
ord har i snitt hdlften av alla bilar du ser pd en viss parkering fdrdats kortare stréicka dn en

halvtimmes promenad eller en 10—15 minuters cykelresa.

Flera rapporter havdar att teknik (energieffektivare fordon och biobranslen) inte racker for att
na 2030-malet for transportsektorn, utan att ett transporteffektivt samhalle ocksa behdvs. Detta
papekade exempelvis sex myndigheter'® i en kontrollstation nyligen. Trafikverket bedémer att
biltrafiken har potential att minska med 10 — 20 % till ar 2030 jamfort med 2010, vilket &r vad
som kravs for att na klimatmalen" (Trafikverket, 2014). Den storsta potentialen bedéms finnas i
storstader. For att na det har malet namner Trafikverket bl.a. att "Parkeringspolitiken i stdderna
inriktas pd att antalet bilar pG sikt kommer minska, liksom trafiken. Det kan t.ex. innefatta drlig
minskning av antalet parkeringsplatser i kombination med hdéjda avgifter samtidigt som
parkering for bilpool premieras” (s 40).

Att ta hansyn till klimatmalet vid planering av bostader beddéms vara viktigt av flera skal:

10 Boverket, Energimyndigheten, Naturvardsverket, Trafikanalys, Trafikverket och Transportstyrelsen
inom ramen for Energimyndighetens samordningsuppdrag. Kontrollstation for Strategisk plan for
omstéllning av transportsektorn till fossilfrihet, ER 2020:3.

" Malet i scenariostudien var att minska koldioxidutsldppen med 80 % jamfért med 2010.
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1) Utbudet av parkeringsplatser paverkar bilinnehav och bilresande och darmed &ven
mojligheterna att nd 2030-malet.

2) Alla hushall har inte tillgang till egen bil. Darfor &r det viktigt att planera sa att boende har god
tillganglighet utan egen bil.

3) Om klimatmalen nas kommer Wallenstam ha manga dyra parkeringsplatser som inte anvéands.

Klimatomstéliningen maste samtidigt balanseras parkeringssituation som fungerar pa kort och
lang tid. Det ska vara attraktivt att bo i lagenheterna och det maste vara tillrdackligt attraktivt for
verksamheter att etablera sig i Alta centrum.

3.5. Utbud och prissattning av parkering péaverkar efterfragan

Kommunens parkeringsriktlinjer for verksamheter &r som tidigare namnts antagna 2014 och &r
darfor relativt gamla (se avsnitt 3.2.1). Parkeringstalens ursprung ar oklart. Trafikutredningsbyran
har efterfragat vilken kontext och evidens talen baseras pa men det ar idag inte kant huruvida
talen baseras pa for anvandaren fri parkering eller om det baseras pa att anstéllda och besokare
betalar en lagre eller hogre parkeringsavgift.

Om Nackas parkeringstal fér verksamheter dr baserade pda for anstdllda gratis
bilparkering, vilket tidigare var mer vanligt i Nacka, kan denna del av talen minskas
med hdlften eller kanske sG mycket som tva tredjedelar.

Lokal kontext och prissattning har enligt forskning stor betydelse for parkeringsefterfragan vid
arbetsplatser och verksamheter. En undersokning® av Norges ledande
transportforskningsinstitut TOl visar t.ex. att dubbelt s& manga koér bil till arbete i
storstadsregioner i de fall nar det ar 1att och gratis att parkera jamfort med nar parkeringen
kostar pengar och det tar tid att hitta en p-plats vid arbetsstéllet, se Figur 3.2. En studie i
Stockholm bekraftar resultaten, Figur 3.3.

Studierna pa néasta sida visar liksom flera andra studier att prissattning men aven lokal kontext
har en helt avgorande betydelse for hur manga p-platser som bor byggas for verksamheter. Ju
fler parkeringsplatser som byggs och ju billigare de ar att anvanda desto fler anvander bilen for
arbetspendling.

2Christiansen et al. (2016. Parkering - virkemidler og effekter. Utgiven av Transportekonomisk institutt
(TOI).
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Figur 3.2. Dubbelt sG mdnga anstdllda pendlar med bil i Osloregionen ndr det @r IGtt och gratis
att parkera vid arbetsstdllet jamfort med ndr parkeringen dr avgiftsbelagd och det ér svarare
att direkt hitta en plats.
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Figur 3.3. | Kista i Stockholm pendlar sex av tio (58 %) med avgiftsfri parkering regelbundet med
bil. Fér de anstdllda som betalar fér sin parkering i samma omrade var motsvarande andel tva
av tio (20 %). Kdlla: Skillnad i resmoénster vid arbetsplatser. Undersékning med 1600 personer
(SATSA 201)7.

3 Figur fran Trafikverkets publikation Parkering i tata attraktiva stdder - dags att &ndra synsatt.
Dokumentbeteckning: 100599
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4. Bedomning av lampligt parkeringsutbud for lokaler

4.1. Dagens utbud

Bestkare och anstéllda som tar sig till centrum med bil har tillgang till tvd parkeringsytor, en
som nas via Oxelvagen (19:1 Norra, 109 besdksplatser) och en som nas via Altavagen (19:1 Sédra,
44 besoksplatser).

Figur 4.1. Parkeringen vid Alta centrum d&r avgiftsfri. P-skiva och avgifter nattetid innebdr att
ndrboende undviker att parkera pG beséksplatserna.

De tva besoksparkeringarna &r gratis under dagtid och avgiftsbelagda under kvall och natt. Ett
fatal av bestksplatserna som nas via Altavagen ar avgiftsbelagda dven dagtid. Avgiften nattetid
tas ut mellan kl. 22.00 pa kvéllen och 07.00 pa morgonen. P-skiva anvands (3h). Avgiften
nattetid ar 10 kr/h. Priset &r sa hogt att parkeringarna i princip star helt tomma kvallar och natter.

Beldggning dagtid redovisas i ndsta kapitel. | korthet kan dock sagas att det rader ett mycket
stort 6verskott av p-platser dagtid saval som kvallstid.

4.2. Parkeringsefterfragan i nulaget

Befintliga lokaler genererar en vardaglig toppbelastning pa parkeringsefterfragan pa 8-9 p-
platser per 1000 kvm, se Figur 4.2. Enligt méatningar ligger efterfragetoppen vid centrum pa
vardagseftermiddagar mellan kl. 17 och 18, men &r nastan lika hog under lunchtid. Strax efter 18

15
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faller belaggningen &ven om det finns kvallsbppna verksamheter som lockar en del besdkare,
t.ex. gym.

Under dagtid pendlar parkeringsefterfragan i méatningarna normalt mellan 5-8 p-platser per
1000 kvm lokalyta.

10

——Max =—e-=Min @ Traﬁkutredningsbyr&n AB

1530 16.00 16.30 17.00 1730 18.00 21.00

Figur 4.2. Beldggning for beséksparkering vid Alta centrum per 1000 kvm lokalyta. Resultat frén
Trafikutredningsbyrdns 15-tal métningar.

Notera att parkeringarna ar gratis for anvandarna. Det ar alltid enkelt att parkera for en anstalld
hela dagen vilket 6kar bilanvandning'. Méatresultaten visar 20-30 % beldggning dagtid.

Bilaga 1 visar resultatet av belaggningsmatningar i mer detal;.

4.2. Bebyggelseutvecklingens paverkan parkeringsefterfragan
4.2.1. Okad andel korta resor

Utvecklingen av Alta centrum innebar att fler manniskor kommer att bo inom kort
promenadavstand fran affarer och service. Nar fler har en kort promenad till centrum blir p-

4 Regleringen med p-skiva innebér att en anstélld vid pauser kan dndra p-skivan eller byta p-plats for att
uppna en ny fri tretimmarsperiod.
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avgifter och nérboendes uppfattning av attraktiviteten att kora bil jamfort med att ga eller cykla
till centrum en viktig fraga.

Nér centrum véxer Okar andelen korta resor. Det gbr att dimensionering av
parkeringsutbudet fér lokaler i Alta centrum blir till en frdga om design ddr olika
ambitionsnivéer dr méjliga. Om det finns ett 6verutbud av parkering sG vdljs oftare bil
av bekvdmlighetsskél Gven ndr promenadavstdndet dr kort. | det Idget Gr ett stort utbud
av parkering inte alltid rétt.

Figur 4.3. | det nya Alta centrum har prisséttning och reglering av parkering stor paverkan pa
efterfragan.

4.2.2. Utveckling av antal boende inom promenadavstéand

Alta centrum tillférs genom exploateringen nira 900 lagenheter vilket med i snitt 1,5 personer
per lagenhet'™ innebar 1300 personer. Antalet boende i centrum kommer genom utbyggnaden
att 0ka signifikant, se Figur 4.4.

6000 5395
5000 @ Trafikutredningsbyran AB
4095
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2000 m Efter utbyggnad ® Nulage
1000 I I I I
. 1
N\ N\ N N\ N\ N\
& Sl & S & Sl
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B O @0'\ & &

Figur 4.4. Ungefdrligt antal boende pd olika avstand frdn Alta centrum i nuldget och efter
utbyggnaden.

'S5 En stor majoritet Idagenheter &r 2 rok eller mindre varfor en lagre hushallsstorlek &n brukligt i nybyggnad
tilldmpas.
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4.2.3. Efterfragan péaverkas av externa policys

Resvanor, bilinnehav och efterfrdgan pa parkeringsplatser paverkas av en lang rad variabler
som Nacka kommun och Wallenstam inte har nagon radighet over. Vi kallar dem externa
faktorer. Det kan t.ex. handla om férandrade regler kring formansbil och ett forandrat
reseavdrag (vilket har stor paverkan pa fardmedelsférdelningen for pendling), eller majligheter
att infora skatt pa parkeringsplatser (vilket anvands i Nottingham).

| Stockholms Ién har drygt 60 % tillgang till en parkeringsplats vid eller genom arbetet.
Knappt hdlften betalar inget for parkeringen. Hélften av de som betalar fér parkering vid
arbetet betalar hégst 15 kr i timmen, 40 kr per dygn eller 350 kr per ménad (SLL, 2015)

Studier visar att tillgéng till gratis parkering vid arbetet har en stor pdverkan pa
fardmedelsvalet (se figur 3.4). Eftersom det &r dyrt att bygga parkeringsplatser i Alta C
kommer parkeringsavgifterna vara betydligt hégre dn 350 kr i manaden for anstdllda vilket
kommer ha stor paverkan pd fardmedelsférdelningen for arbetsresor.

Efterfragan pa parkeringsplatser pa langre sikt beror dven pa vilka atgarder och styrmedel som
beslutas pa en nationell och internationell niva for att na klimatmalen.

4.3. Analys
4.3.1. Parkeringsefterfragan fran nya boende

Samtliga nya bostader tillkommer inom sa kort gangavstand till centrum att det &r enklare att ga
fran bostaden &n att kora bil, i synnerhet eftersom en hel del av boende som ager bil kommer
ha den parkerad i samma garage som kommer att anvandas for centrumanlaggningen.

3000

@ Trafikutredningsbyrén AB
2000 1747
m Efter utbyggnad Nulage
1000
447 I I
0

0-200m 201-400m 401- 600m 601-800m 801-1000m

Figur 4.5. Detaljerad redovisning av antal boende i 200 meters intervall. Att gé 200 m tar 2-3
minuter.
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4.3.2. Parkeringsefterfragan fran befintliga boende i néromradet

Alta centrum anvands dven av boende i t.ex. Sigfridsborg och Hedvigslund. Dessa personer tar
sig till centrumanléggningen redan idag och ingar i dagens parkeringsefterfragan, i de fall de
anvander bil.

Dessa personer kan utféra nagot fler arenden per resa nar utbudet av service 6kas.

4.3.3. Efterfragan paverkas av att centrum byggs ut

Om man ser utokningen av lokaler i centrum som en direkt konsekvens av de knappt 900 nya
bostdderna sa skulle man kunna havda att nuvarande parkeringsefterfragan (vardaglig
toppbelastning pa 8-9 p-platser per 1000 kvm, 40-45 p-platser fér 5000 kvm) tacker in
parkeringsefterfragan i den utbkade centrumanlaggningen. Kunderna som ska béara det
utokade centrumet berdknas da komma fran ett 6kat antal narboende.

Fér parkeringsefterfrégan vid Alta centrum &r resekedjor avgérande.
EfterfrGgetoppen sker vardagseftermiddagar ndr ndrboende besbker butiker och
service. Den som dker bil till arbetet handlar kanske ocksd med bil. Den som cyklar
eller Gker kollektivt till arbetet gér ett kort stopp pd vdgen hem och anvdnder inte bil.
Ndér Stockholmsregionen vixer forvdntas fler Gka kollektivt till och fran arbete varfor
andelen bes6kare med bil férvéntas sjunka under efterfragetoppen.

Den lite storre livsmedelsbutik som planeras liksom fler butiker och service kommer dock
sannolikt innebé&ra nagot fler resor till centrumanlaggningen aven fran boende lite langre bort,
jamfort med idag.

Den storre butiken innebar att det blir attraktivare att handla pa vdg hem fran bussresan (nar en
storre butik gar att na aven for kollektivtrafikpendlare, inte bara med bil). De som &r regelbundna
kollektivtrafikresendrer minskar sin bilanvéandning pa andra resor. En storre butik kan kanske
ocksd innebéara att boende i t.ex. Kolardngen och Alta Gard byter ut resor till Tyresé centrum,
Sickla kdpkvarter och Farsta centrum till kortare resor inom Alta. Eftersom bada dessa effekter
finns och verkar i motstaende riktning ar den totala paverkan pa efterfragan pa parkering av en
utbyggnad av centrum svar att bedéma.

4.3.4. Jamférelse med parkeringsefterfragan fé6r COOP Alta Gérd

For att anda gora en bedomning baserad pa kunskap ar det intressant att studera vilken
parkeringsefterfragan en livsmedelsbutik i Alta har i nuldget. Data fran COOP Alta Gard visar en
parkeringsefterfragan mellan 4-16 p-platser per 1000 kvm BTA, se Figur 4.6.
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COOP dr en av Altas tvd livsmedelsbutiker. Enligt métningar understiger
parkeringsefterfragan fér butiken 7-9 p-platser per 1000 kvm BTA ndstan alla
O6ppna timmar. Den vardagliga efterfragetoppen finns mellan k. 16-17. D& dr
parkeringsefterfradgan 14-16 p-platser per 1000 kvm BTA. Parkeringen &r
gratis (p-skiva 60 min). Butiken ligger i gles bebyggelse. FG kunder bor inom
tre till fem minuters promenad.
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Figur 4.6. Parkeringsefterfrégan vid COOP Alta Géard per 1000 kvm BTA. Resultat frdn
beldggningsmdtningar.

COOP Alta Gard omges av gles bebyggelse. ICA Supermarket i Alta centrum kommer att ha ett
mycket hogre antal kunder inom kort gangavstand, nara 5 000 boende inom 400 m, dvs inom
fem minuters promenad. COOP Alta Gard har ungefar 800 boende inom kort gdngavstand.

En stor mangd kunder med kort gdngavstand ger en utbyggd livsmedelsbutik i Alta centrum en
lagre parkeringsefterfragan per 1000 kvm butiksyta, jamfort med COOP Alta Gard.

4.3.5. Summering

De matningar som gjorts visar att toppefterfrdgan for kundparkering inklusive
verksamhetslokalernas parkering i 6vrigt ligger pa runt 8-9 p-platser per 1 000 kvm. Efterfragan
for parkering i det utokade centrumet sjunker sannolikt matt i antal parkeringsplatser for bil per
1000 kvm nya lokaler. En orsak till detta ar den stora andel kunder med kort gangavstand som
tillfors det nya utékade centrumet (1300 nya boende). De nya bostader som planeras i omradet
minskar andelen kunder som ankommer med bil.

Infors p-avgifter for besdkande och/ eller konsekvent 6vervakning av ev. reglering med p-skiva
sa minskar parkeringsefterfragan signifikant.
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4.3.6. Jamforelse med politiskt beslutade parkeringstal for verksamhetslokaler

Nacka kommun har riktlinjer for parkeringsutbud for vissa verksamheter'®. For tva typer av
verksamhetslokaler av de som planeras inom Alta centrum finns det politiskt beslutade
parkeringstal.

Parkeringstalet for "narbutik med dagligvaror” ar 25 bilplatser per 1 000 kvm BTA (inkl. besok,
zon B.) For kategorin "0vrig service”, som férutom dagligvaruhandel &ar relevant for
utbyggnaden av Alta centrum anger riktlinjerna att det med h&nsyn till verksamheternas
skiftande karaktarer oftast behdvs en parkeringsutredning, men det finns &ven tal som anger
0,4 bilplatser per anstélld och 0,2 bilplatser per besdkare. Ovrig service inkluderar bl.a.
samlingslokaler och motionscentra vilket Trafikutredningsbyran tolkar som rimliga kategorier
for bibliotek, kulturlokaler och gym. For t.ex. vardcentral, restauranger och 6vrig handel anges
inga tal i de politiskt beslutade riktlinjerna.

Underlag for antal besdkare som en viss verksamhet kan tdnkas ha finns inte i riktlinjerna.
Riktlinjerna anger inte heller om det ar maximalt antal samtidiga besdkare som avses, och om
riktlinjerna i sa fall ska dimensionera parkeringsutbudet for t.ex. en arlig julmarknad eller for
veckovis aterkommande situationer. Oklarheterna & manga i hur riktlinjer som anger
parkeringstal per besokande i praktiken kan anvandas, vilka fakta och kontext de bygger pa
och vilket bestksantal och antal anstallda berdkningar ska baseras pa. Talen har inte stod i
forskning. Kanske &r det en forklaring till att det &r politiskt beslutat att kommunen ska ta fram
nya parkeringstal fér verksamheter”. | fallet Alta centrum kan konstateras att det finns en
betydligt battre metod att basera dimensioneringen av parkeringsutbudet pa an riktlinjernas
premisser. Ett kunskapsmassigt vida Overlagset arbetssatt ar att studera vilken
parkeringsefterfrdigan alla verksamheter i Alta centrum ger tillsammans, genom
beldggningsrakningar. Detta sarskilt eftersom en stor del av alla verksamheter redan finns pa
platsen, men ska flytta in i nya lokaler.

4.4, Nivaer for parkeringsutbud fér lokaler

Inom det spann som analysen i foregaende kapitel redovisar gar det att Iagga sig pa olika nivaer
pa parkeringsutbudet, beroende pa hur man ser pa framtiden och vilka kvaliteter man
efterstravar. Detta redovisas i form av tva scenarier, se tabellen nedan.

6 Rekommenderade parkeringstal i Nacka kommun. Rapport daterad 2015-01-16. Parkeringstalen
antagna av kommunstyrelsen 2014-09-01.

7 Nacka kommun, Rekommenderade parkeringstal for bostdader i Nacka, 2016-12-06. Se sidan 4.
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Tabell 4.1. Parkeringsutbud i scenario hég respektive I14g.

Lokaler Yta (kvm) Befintlig p- Scenario hég | Scenario lag
efterfragan (per (per 1000 (per 1000
1000 kvm) kvm) kvim)

Ersattning for 4 600 8-9 10 7

befintliga lokaler

Utokad 971 - 28 15

livsmedelsbutik

Utokade ovriga 2379 - 10 4

lokaler'®

Summa 7 950 8-9 11,6 7,7

Scenario lag innebar 56 p-platser for besokare.

Scenario lag innebar en mer urban hantering och syn pa parkering och reglering. Styrning sker
med avgifter under efterfrdgetoppar for att undvika komfortbilkérning under 1-2 km. Scenario
I&g innebér att hanteringen av parkeringen i Alta anpassas efter den tatare miljé som skapas
med sex nya stadskvarter. Parkeringsldsningen bidrar till att skapa ett resandemonster som
fungerar i en urban miljo.

Teknik som automatiskt Overvakar regler for tidsbegransad parkering infors samt att parkering
for besokare avgiftsbeldggs, ev. med mojlighet att fa tillbaka en del av parkeringskostnaden vid
stérre inkop.

Scenario hog innebar 97 p-platser for besokare.

Scenario hog uppfyller kommunens parkeringstal for de verksamhetslokaler dar sadana tal finns
politiskt beslutade i Nacka kommuns riktlinjer, se avsnitt 4.3.6'°. Scenariet innebar att
bilparkering prioriteras hogt och att kostnader for parkering slas ut pa alla kunder. Nuvarande
bilanvandning understddjs trots en tatare stadsmiljo. Scenariot innebar att man inte anvander
parkeringsutbudet for att bidra till de klimatmal som finns, vilket i och for sig kan ses som rimligt
nar Nacka kommuns parkeringstal for verksamheter inte har ndagon ambition att bidra till detta
mal. Scenario hog innebar att parkering fortsatt &r avgiftsfri. Parkering for anstéllda ar i praktiken
fortsatt gratis och latt tillganglig.

'8 Se Tabeller 2.2 och 2.3. pa sidan 5 for en mer fullstdndig férteckning 6ver nya verksamhetslokaler.

¥ Riktlinjerna anger 25 bilplatser per 1000 kvm néarbutik med dagligvaror. Den utdkade livsmedelsbutiken
ges i Tabell 4.1. hela 28 bilplatser per 1000 kvm. For dvriga typer av lokaler saknas underlag i riktlinjerna,
se vidare avsnitt 4.3.6.
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Flera av belaggningsmatningarna i Bilaga 1 har skett under coronakrisen. Hansyn har tagits till
det genom ett hojt parkeringsutbud i scenario hog ovan. Det ska dock medges att pandemin
2020 gor den langsiktiga parkeringsefterfragan mer svarbedomd.

4.5. Effekter av avgiftsbeléiggning av kommunala p-platser

Det finns en farhaga att inférande av parkeringsavgifter pa kommunala gator i omradet skulle
gora att fler bilar parkerar i garage och att antalet garageplatser pa tomtmark inte skulle racka
till for boende. Trafikutredningsbyrans bild av detta ar att en avgiftsbeldaggning bade &r
onskvard och nédvandig och att utredningens nivaer for parkeringsutbud tar hojd for det (for
diskuterade nivaer se avsnitten 4.4. och 3.3.2).

Att bilagande boende parkerar pa kommunens gatumark i omradet sker av flera skal. Ett skal ar
att undvika att betala for garageplats. Ett annat skal ar att det kan vara smidigare att parkera pa
gatan en stund om man t.ex. kommer hem fran jobbet for att sedan aka ivag med bilen en eller
ett par timmar senare pa kvallen.

Behovet av att avgiftsbeldagga gatumarken har olika orsaker. Ett skal ar att belaggningen i
nuldget, atminstone under vissa tider pa dygnet, ar sa hog att det leder till s6ktrafik. Soktrafiken
uppstar till stor del eftersom parkering langs Oxelvagen &r gratis nattetid medan ytparkeringar
for besdkande i narheten ar avgiftsbelagda (kl. 22-07, 10 kr/h).

En av effekterna av en avgiftsbeldggning av kommunala parkeringar IGngs
Oxelvéagen dr att boende som har parkeringsplats i garage anvénder sin egen plats i
garaget dven dd de ska parkera bilen vid bostaden t.ex. kvdllstid, hellre én att betala
for parkering p& gatan. En annan effekt att korta bilresor ersdtts med resor till fots-
och cykel eller samdkning. Det &r dven sannolikt att en avgiftsbeldggning av gatan i
ndgon mdn kommer bidra till ett Idgre bilinnehav | omradet vilket minskar
parkeringsefterfragan.

Det &r skillnaden i pris mellan gata och garageplats som paverkar trycket pa gatumarken.
Avgifterna i de nyproducerade garagen inom planomradet kommer behéva vara en eller flera
tusenlappar dyrare an dagens prisniva for bara sina egna kostnader. Men fastighetsagaren kan
inte ta ut 6kade priser om det finns gratis parkering pa gatan i naromradet. Utan avgifter pa
gatan kommer nyproduktionens garage inte ha samma beldaggning som de befintliga garagen i
omradet. Effekten av att infoéra parkeringsavgifter pa gatan blir att kommunen kan undvika att
langt fler boende viljer att parkera pa gatan an idag, inte att ev. avgifter som kommunen infor
har formaga att helt undvika att boende parkerar pa gatan. Lagg dartill att kommunens anvisade
parkeringstal for bostdderna i planomradet sannolikt ar ett 6verutbud pa garageplatser (se
Tabell 3.3. och avsnitten 3.3.3 — 3.3.5).
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5. Mojlighet till samnyttjande

5.1. Vad éar samnyttjande?

Samnyttjande innebar att lediga p-platser som anvands av boende kvalls- och nattetid anvands
av besokare till centrum under dagtid.

Figur 5.1. Samnyttiande innebdr att lediga p-platser som anvédnds av boende kvdlls- och
nattetid anvénds av besdékare till centrum under dagtid.

5.2. Fordelar med samutnyttjande

Samnyttjande &r ett satt att minska materialdtgang for att bygga garage och minska
parkeringsytor som inkréktar pa andra behov som t.ex. gronytor och gardsmiljoer. Att samnyttja
parkering har fordelar saval for fastighetsédgare som fér de som bor och arbetar i en fastighet
eller omrade.

Tabell 5.1. Férdelar med samnyttiande av bilparkering.

Fordelar for Fordelar for kunder och Andra fordelar med
fastighetsagare anstallda samnyttjande

Medger att en storre
andel mark/byggratt
anvands for dess
primara anvandning
(bostader, kontor etc.)

Andelen mark tillagnad
bilparkering kan
reduceras, vilket bidrar
till ett mer urbant omrade
och Okad attraktivitet i
stadslandskapet.

Storre omsattning av
manniskor medfér dkad
upplevd trygghet i
parkeringsanlaggningar
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Fordelar for Fordelar for kunder och Andra fordelar med
fastighetsagare anstéallda samnyttjande

Okad tillgénglighet till

Battre ekonomi i parkering under stora delar av | Okade mdjligheter till

driftskedet med

dygnet. Fler kan totalt sett levande fasader och
reducerade kostnader . . . e

fér utveckling och nyttja p;anlagggmgar med 6ppna ytor (parker,
underhall korta gangavstand. gangomraden m.m.).
Lagre

Hogre nyttjandegrad medfor Framjar gang- och
mojligheter till lagre priser. cykelresor under
hogtrafiktimmar.

anlaggningskostnad for
parkeringens ordnande
vid nybyggnation.

5.3. Uppfyller planerade p-ytor krav pa samnytijande?

For att samnyttja parkering kravs att ett antal grundlaggande krav &r uppfylida. | Alta centrum
uppfylls alla dessa krav med god marginal.

Utbyggnaden av Alta centrum innebér att:

e Det finns atminstone en storre parkeringsanlaggning (fler an 100 platser).
e Parkeringsefterfrdgan varierar under dygnet och veckan, dvs, det finns bade
verksamheter som &r kvallséppna och lokaler som mest anvands dagtid eller pa helger.

e En aktor har dispositionsratt for fastigheter som mojliggér samnyttjande.

Eftersom Wallenstam &r ensam &gare till aktuella fastigheter i omradet finns en aktér med
mandat att skapa bra losningar for samnyttjande. Vid planering av bostadsratter ar det till
exempel viktigt att den fastighetsrattsliga hanteringen medger samnyttjande av
parkeringsanlaggningar®. | Alta centrum planeras fér hyresrétter.

20 Upplatelseform ar inte en fraga som regleras i detaljplan.
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3 TIM FRI PARKERING/DAG

Dérefter avgift 20 kr per paboriad halviimme,
max 200 kr/dag.

: o .
Kameror laser av bilens registreringsnumme

vid in- och utfart. ‘
TR | | v b 214 :
Figur 5.2. | Sickla képkvarter hanteras samnyttiande genom ett automatiskt system som
registrerar bilens registreringsnummer. Prisséttningen ger varje fordonségare tre timmars
gratis parkering per dygn. Det férhindrar i praktiken nyttjande for daglig bilpendling.
Parkeringen ligger pa kvartersmark.

I vilken grad parkeringsefterfragan varierar under dygnet for planerade verksamheter redovisas
i nasta stycke.

5.4. Data om parkeringsefterfrdgans variation éver dygnet

5.4.1. Erfarenhet fran forskning och andra platser

Som visas i figuren nedan varierar efterfragan pa parkering under dygnet. Efterfragan for
vardcentral och kontor sammanfaller och ar som hogst dagtid mellan 9-16. Det &r samma period
som boendes efterfragan pa parkering &r som lagst. Parkeringsefterfragan for
livsmedelshandel och gym &r hogst efter klockan 16 da efterfragan for vardcentral och kontor
avtar. Notera att olika verksamheter star for olika andel av parkeringsvolymen, vilket beskrivs i
nasta avsnitt nedan.
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Parkeringsefterfragan over tid
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Figur 5.3. Berdknad fordelning av parkeringsefterfragan for huvudsakliga verksamheter i
omradet under ett vardagsdygn.?’!

Utifran beldggningsrakningarna som genomférts ses att den totala parkeringsefterfragan ar
lagre under I6rdagar och helger @n under vardagseftermiddagar (se Bilaga 1). Under helger ar
det lagre besoksintensitet i centrum samtidigt som manga boende ar bortresta.

2 Figuren baseras pa parkeringsdata fran bl.a. pa Urban Land Institute, Mary S. Smith, Shared
Parking, Second Edition, januari 2005, http://www.cities21.org/workerHsngPaloAlto.htm och
TUB, Parkeringsutredning for Farsta Centrum, 2014 samt belaggningsstudier av parkering vid
gymanlaggningar gjorda av Trafikutredningsbyran.
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5.5. Beréikning av potential fér samnyttjande

Parkeringsutbudet for verksamhetslokalerna samnyttjas med utbudet som anvands av
bilagande boende inom omradet.

Verksamheterna i Alta centrum har |agt eller inget behov av parkering nattetid nar efterfrdgan
fran bilagande boende ar hogt. Dagtid anvander en del bildagande boende sitt fordon vilket ger
utrymme for besoksparkering till centrumanlaggningen.

Trafikutredningsbyran beraknar samnyttjandepotentialen utifran beldaggningsdata for
anlaggning 24:2. Anlaggning 24:2 ar den storsta parkeringen i omradet med enbart boendes
fordon dar tillforlitlig data finns om antal uthyrda platser. Anlaggningen har 52 % belaggning vid
den tidpunkt da den sammanlagda efterfragan pa bestksparkering och boendeparkering ar
som hogst. Efterfragetoppen vid matningarna i Alta ligger vid 16.30 (Bestkande 19:1 Sédra, 19:1
Norra; Boende 24:2). Totalt ar samutnyttjandepotentialen 23 platser per 100 uthyrda
boendeparkeringar vid efterfragetoppen. Berdkningen baseras pa skillnaden mellan
toppbeldaggningen for anlaggning 24:2 (68 %) och uppmétt belaggning vid 16.30- 17.00 (52 %)%2.
Att berdkna samnyttjandet sa ger extra luft i bedomningen.

Ett boendeparkeringsutbud i omradet pa 411 platser (se Tabell 3.3) innebar en
samnyttjandepotential om 96 platser dagtid. De 96 platserna kan nyttjas av besdkare till
verksamheterna i omradet fram till 17.00-tiden under vardagar. Dérefter sjunker antalet
tillgangliga platser sakta nar fler boende kommer hem efter arbetsdagens slut. Det &r dock inget
problem eftersom antalet bilbourna besokare till centrumets lokaler ocksa sjunker.

Hur val hela potentialen for samnyttjande kan utnyttjas beror i viss utstrackning pa
parkeringsanldggningarnas storlek (ett fatal stora p-ytor gor det lattare att fa till samnyttjande).
Hur potentialen kan anvandas beror dven pa hur anvandningen av olika p-anldggningar i
omradet samordnas. Samordningspotentialen ar berdknad pa en minsta anlaggningsstorlek pa
cirka 100 platser. Dock sa vore uppat 200 platser i nagon anlaggning onskvard for att undvika
att boende behdver omdirigeras till en ledig anlaggning istéllet for den for stunden valda
parkeringsgaraget.

| de tre garage som Wallenstam avser anldagga for samnyttjande planeras ca 200 platser i
kvarter 1, ca 300 platser i kvarter 4-5 och cirka 150 platser i kvarter 6.23

22 Formeln blir (0,68-0,52)/0,68.

23 Parkeringsgaragen kommer &ven betjana 200 befintliga bostéder i omrddet. Darfér planeras for fler
garageplatser dn vad efterfradgan &r enligt denna utredning. Se Exploateringsavtal for Alta centrumkvarter
i Nacka kommun. Beslutad i Nacka kommunfullmaktige 2020-10-12.
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5.6. Genomférande av samnyttjande - tillstdndsparkering

For att fa ett fungerande samnyttjande regleras i princip all parkering inom planomradet som

tillstandsparkering (undantag gors for ev. korttidsparkering pa lokalgator, taxi, bilpoolsfordon,

platser for rorelsehindrade).

Samutnyttjade ska gaélla alla garagen. Wallenstam sakerstdller respektive
kvarters behov av parkeringsplatser genom fastighetsrattsliga avtal.

Tillstandsparkering ar ett satt sdkerstalla att de parkeringsplatser som byggs nyttjas effektivt.
For boende och lokalhyresgéster innebar tillstandsparkering att man tecknar avtal om
tillstdnd att parkera inom ett angivet omrade istallet for att ha en egen fast plats.
Anlaggningséagaren tillser att antalet tillgangliga tillstand minst svarar mot parkeringstalet i
bygglov och ovriga avtal. Tillstdndsparkering har flera fordelar och innebar t.ex. att
laddstolpar med snabbladdning kan anvdndas av fler fordonsdgare. Under vissa tider kan
parkering erbjudas till fler &n vad som hade varit mgjligt med uthyrning av fasta platser.
Parkeringsytan kan anvandas mer flexibelt, regleringar och prissattningar anvands for att
balansera efterfragan och utbud pa ett optimalt satt.

Trafikutredningsbyran rekommenderar foljande grundprinciper for samnyttjande:

Boende koper tillstand att parkera 6verallt i omradet. Inga tidsbegrénsningar. | samband
med kopet fas en karta Over tillgangliga anlaggningar och information om ev. p-
ledningssystem.

Lokalhyresgaster koper tillstand att parkera i garaget inom kvarter 1 och 6 eller de
anlaggningar dit man vill styra verksammas parkering med hansyn till efterfrdgan och
utbud av parkering for bestkare. Saval tidsbegrdansade tillstdnd som tillstand utan
tidsbegransningar bor erbjudas efter behov (olika prisnivaer).

Besokare till boende och lokaler hanvisas genom tydlig skyltning till garaget i kvarter 1,
4-5 och 6. Regelverk och prissattning upprattas i enlighet med valt scenario (se avsnitt
4.4).

Ett automatiskt system for kontroll och debitering bor inforas (se Figur 5.2. for exempel).

Reglering av tillstandsparkering, tider, priser, styrning till olika anlaggningar liksom skyltning mm

behover utredas vidare.
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6. Mobilitetsatgarder

6.1. Riktlinjernas reduktion av parkeringstal nyttjas

Wallenstam vill nyttja erbjudandet i kommunens riktlinjer om en reduktion pa parkeringstalet vid
genomférande av mobilitetsatgarder. Reduktionen fér nya bostader gors enligt riktlinjernas
ambitiosa mobilitetspaket. Syftet ar att hantera efterfragan pa parkering och boendes mobilitet
pa ett bra satt, for saval bilagande som bilfria hushall.

6.2. Atgarder for nya bostéder
6.2.1. Utgangspunkter

Foljande mobilitetsatgarder beskrivs i Nacka kommuns riktlinjer for parkeringstal?4:
1. Prova pa kollektivtrafik genom att erbjuda boende 6 manaders SL-kort.

2. Byggherren betalar medlemskap i bilpool minst 10 ar. Bilpoolsplats ska ordnas pa
kvartersmark.

3. Informationspaket med kommunikation i tidigt skede dar nya resemojligheter belyses.
Fokus pa gang, cykel och kollektivtrafik.

4. Forbattrade cykelfaciliteter med exempelvis reparations- och tvattrum for cykel.
5. Leveransskap med kyla for mottagande av varor med hemkorning?®.

Syftet med ovanstdende atgérder ar enligt kommunens riktlinjer att minska bilinnehavet och
darmed parkeringsefterfragan.

Ett mobilitetspaket som ger 10 % reduktion pa antal bilplatser ska innehdlla minst 3 av
ovanstdende 5 atgarder. Genomférandet av alla fem atgarderna ger 25 % reduktion pa
parkeringstalet (ambitiosa paketet).

Kommunens riktlinjer lyfter ocksa fram behov av att staden och byggaktorer gemensamt vagar
utveckla nya atgarder, se faktaruta pa nasta sida.

24 Rekommenderade parkeringstal for bostdder i Nacka. Nacka kommun. Daterad 2016-12-06. Se sidan
13.

25 Enligt besked fran kommunen kan kylrum bytas mot annan atgérd.
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"Byggherrarna kan dven komma med egna férslag pd innovativa
mobilitetsGtgdrder med motsvarande effekt som ovanstdende”.

Figur 6.1. Citat ur Nackas rekommenderade parkeringstal for bostdder, sidan 13.

Det aligger byggherren att pavisa atgardens effekt pa bilinnehavet nar egna forslag pa

mobilitetsatgarder fors fram.

Ytterligare en utgangspunkt for Trafikutredningsbyrans arbete har varit att kylrum ska bytas ut

mot annan atgard enligt onskemal fran kommunen.

6.2.2. Konkretisering av atgéarder i Wallenstams nya flerbostadshus

Trafikutredningsbyran bedomer att foljande atgarder motsvarar en ambitids niva pa

mobilitetspaketet enligt Nacka kommuns riktlinjer. Atgarder som alltsa enligt riktlinjerna syftar

till att minska bilinnehavet och som darmed balanserar utbud och efterfragan pa parkering pa
en lagre niva. Paketet innehaller atgarder som Wallenstam ser ar genomférbara.

Mobilitetspaketets fem atgéarder:

1.

Prova pa kollektivtrafik genom att erbjuda boende 6 manaders SL-kort. Ett kort erbjuds
per hushadll som ej hyr garageplats/ &ger bil. Atgdrden motsvarar atgard 1 enligt
kommunens riktlinjer men optimeras for att ge ett direkt incitament att reducera
parkeringsefterfragan och 6ka anvandningen av bil som tjanst. Genom den justerade
utformningen av atgarden dar kollektivtrafikrabatten ges till bilfria hushall kan
Wallenstam utforma ett tydligare riktat erbjudande till hyresgaster som anvander
kollektivtrafik och attraheras av bil som tjanst. Pa sa satt attraheras en malgrupp med
lagt bilinnehav vilket sakerstéller att atgdrden pa ett mer effektivt satt sanker
parkeringsefterfragan.

Wallenstam upprattar rutiner for att sa langt mgjligt tillse att kortet kommer den som
verkligen bor i bostaden till del.

Bilpool sékerstalls i tio ar. Poolen féreslas innehalla bade mindre och stérre elbilar.

Parkering for bilpoolsfordon tillhandahalls pa kvartersmark. Riktlinjerna anger en
bilpoolparkering per 50 lagenheter (se Tabell 3.3.).

Av byggaktoren tillhandahallet fordonsutbud behover justeras efter behov for att
avspegla hur efterfrdgan utvecklas. Byggaktoren bor strava efter en 16sning som ger
boende en garanterad niva pa tillganglighet till fordon, t.ex. att minst en elbil finns att
tillga for kortare resor ett visst antal dagar i forvag. Trafikutredningsbyran bedomer att
fordonspoolen initialt bor innehalla minst fyra mindre elbilar och ett stérre fordon (fem
bilar totalt). Fordonspoolen infors stegvis allt eftersom de nya bostaderna fardigstalls.
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3. Information och kommunikation pa ambitios niva (atgérd 3 enligt kommunens dokument,
samt dar personligt méte och mobilitetskvall &r ersattning for atgard 5. Leveransskap).

Kommunens riktlinjer uppfylls genom féljande insatser.
a. Broschyr: Wallenstams reseerbjudande
b. Personligt méte
c. Mobilitetskvall

d. Lopande information om mobilitet

o Beskriv méjligheter och férdelar med att resa hallbart, exempelvis
hilsoaspekter, férdelar f6r klimatet, ekonomi med mera.

o Beskriv restider med kollektivtrafik till de vanligaste malpunkterna, exempelvis
Slussen och T-centralen samt gangavstand till ndrmaste kollektivtrafikhallplats.

o Beskriv hur prova pa kort pa SL fungerar (om det erbjuds).

o Information om hur bilpoolen fungerar (om bilpool erbjuds). Inkludera
information om hur mycket pengar man kan spara pa att inte dga en bil.

o Beskriv vilka atgirder byggherren genomfort for att gora det enkelt att resa
hallbart, cykelrum, cykelparkering, reparations- och tvattrum m.m.

o Bifoga karta 6ver Nackas cykelvagnat.

o Bifoga link till Nackas hemsida om trafikplanering, www.nacka.se/trafik

Figur 6.2. Kommunens ldgsta krav pd informationspaket till boende. Ur Nacka kommuns
riktlinjer.

4. Cykelfaciliteter av hég standard for boendes egna cyklar (Riktlinjernas atgard 4)
a. Attraktivt, tryggt och latt nabart cykelrum
b. Automatisk dérroppnare
c. Cykelservicestation med tvattmajlighet, eluttag

d. Cykelparkering for besdkare néara entré
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5. Cykelpool med elektriska cyklar (ersatter delvis Atgérd 1 enligt kommunens dokument)

\

PR
<

Figur 6.3. Exempel pG cyklar i cykelpool, IGdcykel av mdrket Bakfiets och Brompton

vikcykel for utflykter med kollektivtrafik.

Forutom elektriska lastcyklar kan poolen aven innehalla vanliga elektriska cyklar eller
vikcyklar. En kunddialog kan ge information om vilka cyklar bilfria hushall anvéander och
vill se i en fordonspool.

Av byggaktoren tillhandahallet fordonsutbud behover justeras efter behov for att
avspegla hur efterfrdgan utvecklas. Byggaktoren bor strava efter en 16sning som ger
boende en garanterad niva pa tillganglighet till fordon, t.ex. att minst en cykel finns att
tillga for kortare resor ett visst antal dagar i forvag. Trafikutredningsbyran bedomer att
fordonspoolen initialt bér innehalla minst 7 st elektriska lastcyklar, varav minst tre 3-
hjuliga elektriska lastcyklar.

Vikcyklar i cykelpoolen skulle ytterligare underlatta for bilfria hushall att komma runt i
regionen. Detta da vanliga cyklar inte far tas med pa bussarna fran Alta och avstdndet
till narmsta tagstation ar stort.

Leveransskap (7) foreslas utga da huset ligger nara ett flertal uttamningsstallen for paket liksom
storre livsmedelsbutik. Atgarden ses darfor inte som betydelsefull for att underlatta for boendes
mobilitet. Olika leveranstjanster ersatter ocksa till stor del leveransskap varfor atgarden kanske
inte ens ar genomférbar. En mobilitetskvall foreslas ersétta atgarden (se atgard 3 ovan,
Information och kommunikation pa ambitids niva).
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7. Rekommendation om parkeringsutbud

Kommunens riktlinjer anvisar ett parkeringstal for nya bostdder om 429 bilplatser for boendes
bilar inklusive platser for bilburna besdkare. Riktlinjerna forutsatter genomférande av
mobilitetspaket pa ambitios niva (se Tabell 3.3.).

Utifrdn matningar sa bedoms parkeringsefterfragan for lokaler till 56 p-platser fér besokare i
scenario 1ag. Scenario hog innebéar 97 p-platser for besékare och verksamma i centrumets
lokaler (Avsnitt 4.4 i rapporten). Scenario hog innebdar att parkering fortsatt ar avgiftsfri.
Parkering for anstallda ar i praktiken fortsatt gratis och latt tillganglig.

Upp till 96 bilplatser for besokare och verksamma samnyttjas (se avsnitten 5.5 och 5.6.).
Verksamheterna i Alta centrum har |agt eller inget behov av parkering nattetid nar efterfrdgan
fran bilagande boende ar hogt. Dagtid anvander en del bildagande boende sitt fordon vilket ger
utrymme for besoksparkering till centrumanlaggningen.

Wallenstam kommer att vidta en mangd atgarder och aktiviteter for ett hallbart resande.
Atgarder som kommer ge befintliga och nya boende en férbattrad mobilitet och 6kad
rorelsefrihet. Atgérderna finansieras genom att parkeringsefterfragan sanks vilket innebér att
farre parkeringsplatser behéver anlaggas. Utbud och efterfragan pa parkering moéts pa en ny
och lagre niva. De atgarder som Trafikutredningsbyran rekommenderar uppfyller kommunens
riktlinjer for ett gront parkeringstal och gar i vissa avseenden langre &n sa.

Trafikutredningsbyran rekommenderar darmed ett totalt parkeringsutbud om 430 platser
med tillstandsparkering (429 + 97 — 96). Rekommendationen gaéller vid genomférande av
mobilitetspaket for nya bostader enligt avsnitt 6.2.2. Rekommendationen inkluderar 18 platser
som kan reserveras for bilpool enligt riktlinjerna for nya bostader.

Det finns luft i bedomningen for samnyttjande av p-platser och vad galler antalet bilagande
hushall, se t.ex. avsnitten 3.3.3 - 3.3.5.
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Bilaga 1. Beldggningsmétningar
Tabell nedan visar resultatet av beldggningsrakningar som Trafikutredningsbyran genomfért for att identifiera efterfragetoppen for bilparkering vid Alta centrum.
Matningarna genomfordes under hosten 2019 och varen 2020.

Plats Utbud |Antal belagda platser (%) Kommentar
(antal) Ons Tor Tor Lor Tor Tor Tor Tor Tor Man Man Man Man Man Man Man Man

27/ 2/4 2/4 4/4 23/4 23/4 23/4 23/4 23/4 27/4 /5 1/5 /5 1/5 1/5 /5 1/5

kl 20.50 |kl 16.00 [kl.16.20 |kI.15.20 [kl. 16.00 |kI.16.30 |kl.17.00 |kI.17.30 (kl.17.45 |kl. 2110 ([kl.13.00 |klI. 15.30 (kl.16.00 |klI. 16.30 |[kI.17.00 |kl.17.30 |kI. 18.00
19:1 Sédra, 44 - - 19 10 4 1 10 13 10 2 1 10 10 13 12 12 10 |3 timmar gratis
besoksplatser 43%) | (23%) | (9%) | (25%) | (23%) | (30%) | (23%) | (5%) | (25%) | (23%) | (23%) | 30%) | (27 %) | (27 %) | (23 %) |P-skiva
25:1, boende 481 | 632 - 23 26 24 24 28 30 31 41 17 16 18 20 22 22 24 |Fasta férhyrda
ovanpd p-garage (82 %) (48 %) | (54%) | (50%) | (50%) | (58%) | 62%) | (65%) | (85%) | (35%) | (33%) | (38 %) | (42 %) | (46 %) | (46 %) | (50 %) |Platser
19:1 Norra, 109 - - 23 14 23 26 20 30 30 1 27 32 27 28 15 15 17 |3 timmar gratis
besoksplatser (21%) | 13%) | (21%) | (24%) | (18%) | (28% | (28 %) | (10%) | (25%) | (29%) | (25%) | (26 %) | (14%) | (14 %) | (16 %) |P-skiva
19:1 Norra, 423 - - 17 23 15 16 17 17 17 29 14 16 15 17 16 16 17  |Fasta férhyrda
boende, Brf (40 %) | (55%) | (36 %) | (38%) | (40%) | (40 %) | (40%) | (69%) | (33%) | (38%) | (36 %) | (40%) | (38 %) | (38 %) | (40 %) |Platser
Sjoédngen
24:2 Boende, nara| 1606 - - -- - -- 108 62 64 73 80 87 87 89 |Fasta forhyrda
Circle K (68%) | (40%) | (41%) | (47 %) | (52%) | (52 %) | (56 %) | (57 %) |Platser
COOP Alta Gard, | 19 - 7 11 5 4 8 10 - 5 6 4 - 8 3 7 7 4  |Gratis 60 min p-
Altavagen 170 (36 %) | (58 %) | (26 %) | (21%) | (42 %) | (53 %) (26%) | (31%) | (21%) 42%) | (16%) | (36%) | (36 %) | (21%) |skiva*
Besokande (per 153 - - 42 24 27 37 30 43 40 13 38 42 37 41 27 27 27 |Besdkande 19:1
B Bt s 1t @ | (5 (5) 7 (6) ©) (8) (3) (8) (8) ?) (8) (5) (5) ) [Netwed el
S,19:1N)

148 platser uthyrda jan 2020. 2 Parkeringen haller pa att evakueras. Berdknad beldggningsgrad nov 2019 baseras pa totalt 77 platser pa parkeringen. 3 Inklusive tva bestksplatser
for brf. 4 Enligt Google maps &r efterfrdgetoppen kl. 16-17 pa vardagar. Besdkare stannar i snitt 10 min. COOPs lokaler uppskattas till cirka 700 kvm BTA. ° Siffrorna inom parantes
anger antal anvénda p-platser per 1000 kvm lokaler. ¢ Belaggningsgrad baseras pa 155 uthyrda platser i slutet av april 2020 .
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Om Trafikutredningsbyrén

Trafikutredningsbyrén (TUB) d&r en av Sveriges ledande konsulter inom kvalificerade
parkeringsutredningar och mobilitetsiGsningar fér nya stadsdelar, med unik kompetens fran
forskning inom omrddet. Kunder ér bdde byggaktérer och kommuner.

Véra tjdnster inkluderar trafikstéd for framtagning av detaljplaner och gatundtsutformning.
Foretaget har medverkat i framtagning av detaljplaner och programhandlingar foér nya
stadsdelar i bl.a. Sundbyberg, Knivsta, Stockholms stad, Malmd, Géteborg, J6nképing, Nacka,
Sédertdlje och Botkyrka kommuner. En av vdra specialiteteter dr parkerings- och
mobilitetsutredningar fér flexibla parkeringstal for nya flerbostadshus, ddr vi har erfarenhet fran
dimensionering av parkering for fler Gn 10 000 nya ldgenheter i fler Gn 40 planomrdden.

Trafikutredningsbyran har i tio Gr samarbetat med KTH i forskning om parkering och flexibla
parkeringstal. For kommersiella fastighetsaktorer har vi genomfort parkeringsutredningar for
ett antal stadsdelscentra, inklusive Farsta C, Stockholms central, centrala Nacka och
stadsdelar i Malmé.

Vi har stort intresse for design av Idgfartsgator och huvudgator, dér vi bl.a. medverkat i
ombyggnaden av sbdra Gotgatan i centrala Stockholm, ett av regionens viktigaste
handelsstrak.

Foretaget har kontor i Stockholm.



Parkering for verksamheter och bostéder vid utbyggnad av Alta

Centrum Etapp 1-6.

TUB Trafikutredningsbyran AB
Langsjovagen 11

131 33 Nacka

www.trafikutredningsbyran.se

@ Trafikuiredningsbyréan AB



	2021-02-04_TUB_Etapp1_bygglov_parkering_sammanfattningssida_LEV.pdf
	201214_Parkeringsutredning_Älta_Etapp_1-6,_del_2.pdf
	201214_Parkeringsutredning_Älta_Etapp1-6,_del_1.pdf

