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SAMMANFATTNING

WSP Akustik har p& uppdrag av JM AB tagit fram en trafikbullerutredning
som underlag for fasaddimensionering i projektet Sillkajen etapp 1-3, Nacka
kommun. Denna rapport underséker ljudnivaskillnader pa fasaderna vid
etapp 2 om etapp 3 inte byggs eller byggs i ett senare skede. Omradet
paverkas av vagtrafikbuller frdn omkringliggande vagar p& Kvarnholmen,
men aven fran Varmdoleden. En del trafikuppgifter har uppdaterats fran
tidigare version, etapp 1.

Berakningar visar att utan byggnation av etapp 3 och med férandrade
trafikfloden okar eller minskar de ekvivalenta ljudnivéderna med 1-5 dB pa
nagra delar av fasaderna. Skillnaden beror troligen pa att trafikflodena
forandrats jamfort med tidigare berakning. Vid bilaga 5 s& kan en forandring
av fasadvardena bero pa att etapp 3 ej ar med i berakningen eftersom den
Ostra byggnaden inte far nagot skydd av bebyggelsen fran etapp 3. Maximal
ljudniva forblir den samma som tidigare berakning.
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1 INLEDNING

Nedan presenteras projektets syfte och bakgrund.

1.1 SYFTE

WSP Akustik har pa uppdrag av JM AB tagit fram en trafikbullerutredning som underlag for
fasaddimensionering i projektet Sillkajen etapp 1-3, Nacka kommun. Syftet i denna rapport ar att
undersoka ljudnivaskillnader pa fasaderna vid etapp 2 om etapp 3 inte byggs eller byggs i ett senare
skede.

1.2 BAKGRUND

JM AB planerar att bygga etapp 1-3 av exploateringen av omradet Sillkajen, p& Kvarnholmen i Nacka
kommun. Detaljplan for omradet visas nedan i Figur 1. Omradet paverkas av vagtrafikbuller fran
omkringliggande vagar pa Kvarnholmen, men aven fran Varmdoleden soder om omrédet.

Figur 1. Detaljplan dar etapp 1-3 syns.

Trafikbullerberakningar har tidigare utforts for etapp 1. Denna rapport utreder etapp 2 dar
bostadshusen for etapp 3 ej ar byggda. Se figur 2. Trafikuppgifterna har &ndrats fran tidigare
utredning, etapp 1.
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Figur 2. De tre etapperna som JM AB planerar att bygga p& Kvarnholmen.

2 NYCKELBEGREPP

Nedan presenteras en forklaring av de begrepp som anvands i rapporten.

2.1 RIKTVARDE

Begreppet riktvarde ar det varde som beddmts rimligt att efterstrava generellt eller i ett enskilt arende.
Detta skiljer sig fran begreppet gransvarde, vilket innebar att atgarder maste tas for att klara géllande
gransvarde.

Ett riktvarde &r ett styrinstrument som inte &r rattsligt bindande. Med samordningen av plan- och
bygglagen och Miljobalken som tradde ikraft 2015-01-01 blir daremot angivna ljudnivaer i detaljplan
styrande for tillsyn.

2.2 LJUDNIVA OCH DECIBEL

Ljudnivan beskriver hur starkt ett ljud uppfattas och anges i enheten decibel (dB). Skalan &r
logaritmisk dar horseltroskeln vid 0 dB motsvarar det lagsta ljud en manniska kan uppfatta och
smarttroskeln vid ca 130 dB motsvarar den ljudniva da vi upplever fysisk smarta, enligt figur 3.
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Figur 3. Exempel pa typiska ljudnivaer.

En 6kning med 3 dB motsvarar en férdubbling av ljudenergin medan den subjektivt upplevda
forandringen beror pa ljudkallans karaktar.
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2.3 UTEPLATS

Med uteplats® avses, gemensamt eller privat, iordningstallt omrade eller yta sdsom altan, terrass,
balkong eller liknande som ligger i anslutning till bostaden. Malen for ljudniva vid uteplats avser
frifaltsvarde eller frifaltskorrigerat varde.

3 BEDOMNINGSGRUNDER

Detaljplanen for omradet vann laga kraft 2015-07-22 och enligt denna géller féljande avseende
ljudnivaer fran trafik:

STORNINGSSKYDD

Bostdder och utemiljder ska utformas sa att:

Samtliga boningsrum i varje bostadslagenhet far hdgst 55 dB(A) ekvivalent ljudniva (frifdltsvirde) utanfar
minst ett fénster eller da sa inte &r mgjligt sa att minst halften av boningsrummen i varje bostadslédgenhet
far hdgst 55 dB(A) ekvivalent ljudniva (frifdltsviirde) utanfér minst ett fnster, so dB(A) ska efterstravas.
Trafikbullernivan inomhus i boningsrum inte dverstiger 30 dB(A) ekvivalent och 45 dB(A) maximal ljudniva.
Den maxlmala ljudnivan inomhus i boningsrum inom 10 m avstand i sidled och upp till 10 m fére och 20 m
efter busshallplats inte Sverstiger 37 dB(A) pa grund av busstrafik.

Alla ligenheter ska ha tillgang till uteplats med max 70 dB(A) maximal ljudniva.

Bullerskydd ska anordnas sa att den ekvivalenta ljudnivan inte dverstiger 55 dB(A) pa mer dn 45% av
skolans/f&rskolans uteytor.

Figur 4. Gallande avseende ljudnivaer i detaljplanen.

4 UNDERLAG

Trafikunderlag till utredningsalternativet ar beraknat for prognosar 2040.

Foljande underlag har anvénts for bullerberdkningarna:

e Vagtrafik pa statliga vagar
o Trafiksiffror pa Varmdoleden har erhallits fran Trafikverkets klickbara karta. Trafiken
har sedan raknats upp till prognosar 2040 enligt Trafikverkets upprakningstal for EVA
daterat 2016-04-01.
e Vagtrafik pA kommunala vagar
o Trafiksiffror for det ar da Kvarnholmen ar helt exploaterad har tagits fram av Rambdll
2008-04-10. Uppdaterad trafikinformation for Kvarnholmsvéagen har getts av Emma
Hirsch, Trafikplanerare pa Nacka kommun daterat 2019-05-21.

4.1 VAGTRAFIK

Underlag som anvants i utredningen redovisas nedan i tabell 1. Fran tidigare utredning vid etapp 1 har
nya trafikfloden tillkommit dar trafiksiffrorna har 6kat pa en del vagar. Numrerade vagar redovisas i
figur 5.

L Bulleri planeringen — Allméanna rad 2008:1”, Boverket, 2008
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Tabell 1. Vagtrafikuppgifter som anvants i berékningarna.

o " Andel tun Hastighet

NR | Gata Amvot| Aotz | TS (%)g (Km’jh)
1 |virmdoleden (vig 222) 97 000| 87 300 10|70

2 | Broforbindelse till Nacka® 13700| 12330

3 | Kvarnholmsvigen®* 13700 12330 10|40

4 | Tre Kronors vag (Ostra delen) 1500 1350 5(30

5 |Tre Kronors vig (Vistra delen) 900 810 5130

6 |Sodra Vigen (Ostra delen) 1000 900 5|30

7 |Sédra Vigen (Vistra delen) 900 810 5|30

8 |Sdédra vigen (Tvargata) 400 360 5|30

9 | Makaronigrind 500 450 5|30

10 | Kvarngrind 800 720 5|30

11 | mjéInarvigen (Nordvistra delen) 1700| 1530 5|30

12 | mjéInarvigen (Norra delen) 1100 990 5(30

13 | mjéInarvigen (Nordéstra delen) 1000 900 5|30

14 | Mmjolnarvagen (Vastra delen) 2200| 1980 5|30

15 | MjéInarvigen (S6dra delen) 2400 2160 5|30

16 | Mjélnarvigen (Ostra delen) 2800 2520 5130

//./ @/érmdbleden (vag 222)

Figur 5. Vagar med trafikfléden. Bild frdn berakningsmodell.

2 ADT framberéknat genom att ta AMVDT multiplicerat med 0,9.
3 Trafikinformation frAn Emma Hirsch, Trafikplanerare p& Nacka kommun.
4 Trafikinformation frAn Emma Hirsch, Trafikplanerare p& Nacka kommun.
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4.2 KART- OCH TERRANGMATERIAL

Digitalt hojdsatta kartunderlag och fastighetskarta bygger pa digitalt kartmaterial fran Metria inkdpt
2017-03-15.

Strukturplan for planerad bebyggelse med byggnadsvolymer och angivna antal vaningar har
tillhandahallits fran Nacka kommuns hemsida.

5 BERAKNINGAR

Berékningarna av buller har utférts med hjalp av berakningsprogrammet SoundPLAN version 8.1. |
berakningsprogrammet skapas en tredimensionell modell som inkluderar terrang, byggnader och spar.
Berékningarna tar hansyn till hur terrang och byggnader paverkar ljudets utbredning, vilket innebar att
reflektioner och skarmning paverkar ljudutbredningen.

Berakningarna for buller fran vagtrafik ar utforda enligt Naturvardsverkets rapport Vagtrafikbuller —
nordisk berakningsmodell, reviderad 19965, rapport 4653. Enligt berdkningsmodellen for
vagtrafikbuller ar giltigheten for berakningsmodellen begransad till avstand upp till 300 m fran vagen
vid neutrala eller mattliga medvindsforhallanden (0-3 m/s). Berakningsmodellen utgar frdn konstant
flodande trafik utan inbromsande eller accelererande trafik vid korsning eller busshallplats samt en torr
vagbana och dubbfria dack. Berakningsmodellen har en noggrannhet pa ca 3 dB pa 6ver 50 meters
avstand och 5 dB péa éver 200 meters avstand fran kallan i ett medvindsforhallande.

| berékningarna behandlas marken som hard eller mjuk beroende pa markanvandning enligt
fastighetskartan. Berakningarna tar inte hansyn till eventuell dampning pa grund av buskar och trad.
Detta innebar att man for mottagare har beraknat for ett bullrigt Iage, da eventuella mindre ytor med
mjuk mark for individuella byggnader och vaningsplan kan innebéra lagre lokala ljudnivaer i praktiken.

Ljudnivaer vid fasad ar beraknade som frifaltsvarden, alltsa utan reflex i den egna fasaden.
Riktvardena &ar angivna som frifaltsvarden, vilket innebér att det endast ar beraknade ljudnivaer vid
fasad som ar jamférbara med riktvardena.

Beraknade ljudnivaer vid fasad ar definierade som frifaltsvarden dar alla berakningspunkter enligt
berakningsmodellen har en svag positiv medvind fran ljudkalla till mottagare for att ljudnivaerna inte
ska underskattas.

Vid berakning av frifaltsvarde vid fasad samt vid berakning av ljudnivan for uteplats, 1,5 meter éver
mark, har 3e ordningens reflektioner anvants. Mottagarhdjd vid samtliga bostadshus har satts till 2,4
meter for forsta vaningsplanet och 2,8 meter for 6vriga vaningsplan. Berakningar i markplan har gjorts
1,5 meter éver mark med upplésningen 5x5 meter.

Berakningar av maximal ljudniva har gjorts for passage av det 5:e tunga fordonet i samtliga scenarier.

6 RESULTAT

Resultatet redovisar vad som hénder fér etapp 2 nar etapp 1 ar byggd och nar etapp 3 inte ar det.
Trafikbullerberékningarna redovisas i bilaga 1-8 som beraknade ekvivalenta och maximala ljudnivaer
pa fasad i steg om 5 dB.

5 Rapport 4935. Buller fran sparburen trafik, nordisk berékningsmodell. Naturvardverket, 1996
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6.1 KOMMENTARER

Nedan jamfors resultatet p& bilagorna 3-8 med tidigare berakning dar etapp 3 var inkluderat i
modellen. Bilaga 1-2 &r dversikter for bilaga 3-8 och kommenteras inte.

6.1.1 Bilaga 3 - Ekvivalent ljudniva alla etapper riktning mot norr
Bilaga 3 ar i stort sett oférandrad mot tidigare berakning.

6.1.2 Bilaga 4 - Ekvivalent ljudniva alla etapper riktning mot vast

Ljudnivan for den 6versta vaningen pa den ostra byggnadens ostra fasad pa etapp 2 berdknas 6ka till
over 55 dBA. Eftersom etapp 3 skarmade vid tidigare berékningar sa beror denna 6kning troligen pa
att etapp 3 har tagits bort.

6.1.3 Bilaga 5 - Ekvivalent ljudniva alla etapper riktning mot séder

En del av den 6versta vaningen pa norra fasaden pa den ostra byggnaden pa etapp 2 beraknas oka 5
dBA narmast korsningen. Huset i vaster beraknas f& en 6kad ljudniva pa den norra fasaden dar det
okas till 6ver 55 dBA. Okning av trafikfloden kan vara en stor faktor till varfér vardena dkar, men har
kan ocksa resultatet ha paverkats av att etapp 3 ar borttaget i berdakningen for den byggnad narmast
korsningen.

6.1.4 Bilaga 6 - Maximal ljudniva alla etapper riktning mot norr
Bilaga 6 ar i stort sett oférandrad mot tidigare beréakning.

6.1.5 Bilaga 7 - Maximal ljudniva alla etapper riktning mot vast
Bilaga 7 ar i stort sett oférandrad mot tidigare berakning.

6.1.6 Bilaga 8 - Maximal ljudniva alla etapper riktning mot séder
De tva Oversta vaningsplanen pa norra fasaden pa byggnaden i vaster far 5 dBA lagre an tidigare.

/7 SLUTSATSER

Berékningar visar att utan byggnation av etapp 3 och med férandrade trafikfloden dkar eller minskar
de ekvivalenta ljudnivderna med 1-5 dB pa nagra delar av fasaderna. Skillnaden beror troligen pa att
trafikflodena férandrats jamfort med tidigare berakning. Vid bilaga 5 s& kan en férandring av
fasadvardena bero pa att etapp 3 ej ar med i berakningen eftersom den 6stra byggnaden inte far
nagot skydd av bebyggelsen fran etapp 3. Maximal ljudniva férblir den samma som tidigare berakning.
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BILAGOR

Bilaga 1 - Oversikt vyer, ekvivalent ljudniva
Bilaga 2 - Oversikt vyer, maximal ljudniva
Bilaga 3 - Riktning norr, ekvivalent ljudniva
Bilaga 4 - Riktning vast, ekvivalent ljudniva
Bilaga 5 - Riktning soder, ekvivalent ljudniva
Bilaga 6 - Riktning norr, maximal ljudniva
Bilaga 7 - Riktning norr, maximal ljudniva
Bilaga 8 - Riktning soder, maximal ljudniva

10287001 « Rev. Sillkajen etapp 1 | 11



VI AR WSP

WSP Sverige AB

121 88 Stockholm-Globen
Besok: Arenavagen 7

T: +46 10 7225000

Org nr: 556057-4880
Styrelsens sate: Stockholm
wsp.com

\\\I)

WSP éar ett av varldens ledande analys- och
teknikkonsultforetag. Vi verkar pa vara lokala marknader
med stdd av global expertis. Som tekniska experter och
strategiska radgivare har vi tillgang till ingenjorer, tekniker,
naturvetare, planerare, utredare och miljdspecialister liksom
professionella projektérer, konstruktdrer och projektledare.
Vi erbjuder hallbara I6sningar inom Hus & Industri, Transport
& Infrastruktur och Miljé & Energi. Med drygt 39 000
medarbetare p& 500 kontor i 40 lander medverkar vi till en
hallbar samhallsutveckling. | Sverige har vi omkring 4 000
medarbetare. wsp.com



R SEohERSAGT0
83545455 5R.5F 2%

WSP Akustik \ \ \ )
Box 2131

SE-550 02 Jonkdping
Tel +46 10 7225000

JM AB

Dygnsekvivalent ljudniva
dBA ref. 20 pPa

<=50
50 < <=55
SRS <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75

75<

Oversikt vyer, ekvivalent ljudniva

Berakning av ekvivalent ljudniva fran vag
pa Kvarnholmen, Nacka kommun.
Frifaltsvarde for varje vaning.

Utan etapp 3.

Trafikprognos for ar 2040. Beraknat med
3e ordningens reflexer.

Bilaga 1
10287001 | " Sofi Thorell
Handlégga;&nne-Frid Persson | Nina Aguilera

oo Jonkoping 2019-06-25




WSP Akustik \ \ \ )
Box 2131

SE-550 02 J6nkodping
Tel +46 10 7225000

JM AB

Maximal ljudniva
dBA ref. 20 pPa

<=65
65 < <=70
70 < <=75
75< <=80
80 < <=85
85 < <=90

90 <

\ﬂﬁm*_&_;‘;?Hg—w—Tr—fr—ﬂ
T Ml FE
ST Ao e T T TR

Oversikt vyer, maximal ljudniva

T
= TE T

Berakning av maximal ljudniva fran vag
pa Kvarnholmen, Nacka kommun.
Frifaltsvarde for varje vaning.

Utan etapp 3.

Trafikprognos for ar 2040. Beraknat med
3e ordningens reflexer. .
Bilaga 2
) e 10287001 | " Sofi Thorell
,1'7 e Emilia Andersson | *™ Nina Aguilera

Ort och datum Jonkop”"]g 201 9'06'25




WSP Akustik \ \ \ )
Box 2131
SE-550 02 Jonkdping

Tel +46 10 7225000

JM AB

Dygnsekvivalent ljudniva
dBA ref. 20 pPa

<=50
90 < <=55
95 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75

75<

Riktning norr, ekvivalent ljudniva

Berakning av ekvivalent ljudniva fran vag
pa Kvarnholmen, Nacka kommun
Frifaltsvarde for varje vaning.

Utan etapp 3.

Trafikprognos for ar 2040. Beraknat med
3e ordningens reflexer.

Bilaga 3
10287001 | U Sofi Thorell

Handlaggare Granskal . .
Emilia Andersson - Nina Aguilera

" Jonkoping 2019-06-25




WSP Akustik \ \ \ )
Box 2131
SE-550 02 Jonkdping

Tel +46 10 7225000

JM AB

Dygnsekvivalent ljudniva
dBA ref. 20 pPa

<=50
90 < <=55
95 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75

75<

Riktning vast, ekvivalent ljudniva

Berakning av ekvivalent ljudniva
fran vag pa Kvarnholmen, Nacka kommur]

4

Frifaltsvarde for varje vaning.
Utan etapp 3.

Trafikprognos for ar 2040. Beraknat med
3e ordningens reflexer.

Bilaga 4
10287001 | 7T Sofi Thorell
e milia Andersson | T Nina Aguilera

" Jonkoping 2019-06-25




L\

SE-550 02 Jonkoping
Tel +46 10 7225000

WSP Akustik \ \ \ )
Box 2131

JM AB

Dygnsekvivalent ljudniva
dBA ref. 20 pyPa

<=50
90 < <=55
95 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75

75<

Riktning sbéder, ekvivalent ljudniva

Berakning av ekvivalent ljudniva fran vag
pa Kvarnholmen, Nacka kommun.
Frifaltsvarde for varje vaning.

Utan etapp 3.

Trafikprognos for ar 2040. Beraknat med
3e ordningens reflexer.

Bilaga 5
10287001 | " Sofi Thorell
" Emilia Andersson | *™™*  Nina Aguilera

o Jonkoping 2019-06-25




WSP Akustik \ \ \ )
Box 2131
SE-550 02 Jonkdping

Tel +46 10 7225000

JM AB

Maximal ljudniva
dBA ref. 20 pPa

<=65
65 < <=70
70 < <=75
75< <=80

80 < <=85
85 < <=90
90 <

Riktning norr, maximal ljudniva

Berakning av maximal ljudniva fran vag
pa Kvarnholmen, Nacka kommun.
Frifaltsvarde for varje vaning.

Utan etapp 3.

Trafikprognos for ar 2040. Beraknat med
3e ordningens reflexer.

Bilaga 6
10287001 | T Sofi Thorell

Handlaggare . kad . .
Emilia Andersson | Nina Aguilera

" Jonkoping 2019-06-25




SE-550 02 Jonkoping
Tel +46 10 7225000

WSP Akustik \ \ \ )
Box 2131

JM AB

Maximal ljudniva
dBA ref. 20 pPa

<=65
65 < <=70
70 < <=75

75< <=80

80 < <=85
85 < <=90
90 <

Riktning norr, maximal ljudniva

Berakning av maximal ljudniva fran vag
pa Kvarnholmen, Nacka kommun.
) Frifaltsvarde for varje vaning.

Utan etapp 3.

Trafikprognos for ar 2040. Beraknat med
3e ordningens reflexer.

. Bilaga 7
Projektnr 10287001 pppppppppppppp Soﬂ ThOre”

aaaaaaaa

Handl&ggare . . .
*"Emilia Andersson Nina Aguilera

" Jonkoping 2019-06-25




L\

WSP Akustik \ \ \ )
Box 2131

SE-550 02 Jonkdping
Tel +46 10 7225000

JM AB

Maximal ljudniva
dBA ref. 20 pPa

<=65
65 < <=70
70 < <=75
75< <=80
80 < <=85
85 < <=90

90 <

Riktning soder, maximal ljudniva

Berakning av maximal ljudniva fran vag
pa Kvarnholmen, Nacka kommun.
Frifaltsvarde for varje vaning.

Utan etapp 3.

Trafikprognos for ar 2040. Beraknat med
3e ordningens reflexer.

Bilaga 8
10287001 | "™ Sofi Thorell
" Emilia Andersson | Nina Aguilera

orenem - Jonkdping 2019-06-25




