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Bakgrund

WSP har pa uppdrag av Nacka kommun gjort en utredning angaende trafik och vagar i
Norra Boo. | omradet pagar en successiv fortatning och konvertering fran fritids- till
permanentboende. Inom omradet pagar arbete med flera detaljplaner som ska ge forut-
séattningar for permanentboende. Utredningen ar tankt att underlatta detaljplaneringen.

Utredningen syftar till
att ge en helhetshild av
omradet bland annat nar
det galler trafiksdkerhet.
Syftet ar ocksa att kart-
ldgga och beddma det
framtida kommunika-
! tionshehovet bade for
persontrafik och  for
kollektivtrafik i hela
norra Boo och ska om-
fatta forslag till Over-
siktlig trafikstruktur
& med forslag till riktlin-
i jer for att forbattra tra-
a3 Yo © * ST == fiksituationen for alla
P i s W o AR R AR %, trafikantgrupper.
Utredningsomradet

Under arbetet har tva referensgruppsmoten med representanter fran de intressegrupper
som finns i omradet, 6vriga berérda myndigheter m.fl. samt ett antal méten med kom-
munens representanter hallits.

Nagra av de fragor som diskuterats ar:
Trafiksékerhet

Framkomlighet

Kollektivtrafik

Skotsel- och underhall

Gang- och cykelforbindelser
Karaktér och gestaltning
Infartsparkering

Det lokala vagnatet har till storsta delen ett enskilt huvudmannaskap. Det &r i huvudsak
anpassat for en fritidsbebyggelse. | och med att omradet successivt permanentas okar
trafiken aret om. For att klara en 6kad trafikmangd aret runt behover vagarna i vissa
delar rustas och trafiksakerheten forbattras. De végar som har en uppsamlande funktion
behover forbattras med utrymme for gaende.

Enligt Plan- och bygglagen, 6 kap 26 § ska kommunen vara huvudman for végar och
ovrig allméan plats, om det inte finns sarskilda skal till annat. Kommunen ska enligt
PBL 2 kap planlagga sa att en fran allman synpunkt lamplig utveckling och ger forut-
sattningar for en fran social synpunkt god bostads-, arbets-, trafik- och fritidsmiljo. Be-
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byggelsemiljén ska utformas med hansyn till behovet av trafikforsérjning och god tra-
fikmiljoé och skydd mot trafikolyckor mm.

Denna utredning ska ge en helhetsbild av omradet och ett bra planeringsunderlag nar
det galler trafiksékerhet, framkomlighet mm infér pagaende och kommande planlagg-
ning.

Begrepp

I kommande text har vi anvéant nagra begrepp som kan vara bra att forklara.

Generellt i tatortssammanhang talar man om gatustandard, typsektioner for gator osv.
For att tydliggora att detta ar en sarskild miljé som vi vill vérna har vi i texten istéllet
for “gata” medvetet anvant “vag”. Vi vill inte skapa nya gator utan behalla vagkarakta-
ren.

Huvudvéagar trafikeras av fordonstrafik till och fran omradet samt trafik mellan delom-
raden.

Uppsamlingsvagar samlar upp fordonstrafik till och fran de olika delomradena.
Lokalvagar trafikeras av fordonstrafik inom delomradena.

Gardsvagar har samma funktion och standard som lokalvdgar men har dessutom
punktvisa hastighetsdampande atgarder som innebar att bilar inte kan kora fortare &n
gangfart. Dessutom bor skyltning visa att har kor man pa de gaendes villkor.

Kulturmiljo

I kulturmiljobeskrivning ”Sdder Gravlingsberg”, Stockholms l&ns museum 2001, be-
skrivs omradets kulturmiljévarden. Omradet narmast den norra kusten ingar i riksin-
tresset for kulturminnesvarden, inloppet till Stockholm. I denna inventering har man
utpekat nagra strackor som kulturhistoriskt vardefull vagmiljo.

I Nacka kommuns kulturminnesvardsprogram fran 1987 ingar hela omradet i s.k. hel-
hetsmiljo, d.v.s. en miljo som har en fér kommunen vardefull struktur i behall.

Gestaltningsprinciper

Végstrackningen féljer terrangformerna. Byggnaderna ér ofta placerade en bit in pa
tomterna med vegetation utmed vagarna, ibland ocksa med stenmurar. Detta bidrar till
omradets karaktar.

Trafiksakerhet

Nacka kommun arbetar medvetet med sékerhetsarbete. Malet ar att gora Nacka till en
séker och trygg kommun att vistas i. Kommunens sakerhetsarbete innefattar bl.a. skydd
mot olyckor genom ett medvetet fokus pa trafiksakerhetsfragorna.
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I FN:s barnkonvention finns nagra artiklar som just behandlar trafiksakerhetsfragan.
Hér sdgs att barnets basta ska komma i framsta rummet och barn ska ha ratt till liv och
utveckling.

For att ge barn mojlighet att rora sig sakert i omradet ar det viktigt att i planeringen
ocksa ta hansyn till barns trafikmognad. Barn &r inte utvecklade for att klara att vistas
sakert i trafiken och kan inte prestera 6ver sin mognadsniva. Upp till tioarsaldern sak-
nas biologiska forutsattningar for att vid alla tillfallen visa ett sékert beteende. Barn i
forskole- och lagstadiedldrarna har bl.a. svart att stalla om blicken fran narseende till
fjarrseende. Dessutom har barn ett sndvare synfalt an vuxna. Barns formaga begransas
aven av att deras horsel inte &r fardigutvecklad. Man kan inte heller vénta sig ett konse-
kvent beteende. Sma barn uppfylls latt av sina kanslor som gladje, ilska eller plotsligt
intresse for ndgonting och ger da latt efter for sina impulser. Barn ar sma, de kan inte se
over bilarna for att dverblicka situationen och syns inte heller s& bra av andra trafikan-
ter. Det &r viktigt att framst strava efter sékra narmiljoer for barn.

For att astadkomma séakra miljéer for barn bér gatumiljon innehalla en avskild vag/bana
for barnen att vistas pa. Det kravs laga hastigheter for fordonstrafiken (under 30
km/tim). Tydliga och hastighetssékrade passager (max 30 km/tim) med god sikt dven i
lag hojd dar barnen har behov av att korsa vagen till exempel pa véag till skolan eller
fritidsaktiviteter. Blandtrafik bor undvikas dven om hastigheten &r lag. Mojligen kan
vagen utformas som gardsvag dar gangfart galler for fordonstrafiken och inga back-
ningsrorelser forekommer.

Forutsattningar, problembeskrivning

Dagens trafikstruktur

Omradet trafikforsorjs idag fran Varmdovagen och Skarpévagen via de storre vagarna
Hasseluddsvégen, Lovbergavagen, Kummelnésvagen och Vikingshillsvagen. Trafiken
till och fran fastigheterna och évriga malpunkter i omradet fordelar sig sedan pa lokal-
vagarna i omradet. VVagstandarden i omradet ar forhallandevis enkel. De storre vagarna
ar belagda med asfalt medan ett flertal av de mindre vagarna &r grusbelagda. Vagomra-
det for de mindre vagarna ar litet, kérbanebredder pa 3,0-3,5 m ar inte ovanligt.

Gang- och cykelbana finns endast pa enstaka strackor pd Hasseluddsvagen, Kummel-
nasvagen och Rensattravagen. Friliggande gang- och cykelvagar finns i rekreationsom-
radena runt utredningsomradet, dessutom finns ett antal mindre gangstigar av varieran-
de standard som anvénds som forbindelselankar. | 6vrigt ror sig gaende och cyklister i
blandtrafik med 6vrig trafik pa vagarna.

Kollektivtrafik — framtida kommunikationsbehov

Med den markanvandning som finns i regional utvecklings forslag (RUFS 2015) till ar
2015 med en ekonomisk tillvaxt pa 2 % har prognoser dver resandet tagits fram. Dessa
visar att resandet med kollektivtrafiken mellan kl 6-9 vardagar kommer att 6ka med ca
65 % i omradena Vikingshill, Kummelnas och Hasseludden.

Det ar framforallt resor vasterut mot Nacka och till omraden norr om Slussen som okar.
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Trafikméangder
Trafikrakningar finns genomforda for fyra matpunkter inom utredningsomradet:

Gata Uppmaétt Uppraknat till |Tidpunkt for  |Mé&tpunkt
(fordon/dygn) 2003 métning
(fordon/dygn)
Lévbergavagen 1291 1291]20031006-13 |Vid Porsmosseverket
Kummelnasvagen 2281 2304]2001 Norr om anslutningen med Varmdovagen
Hasseluddsvégen 1101 1107]20021011-17 |Mellan Kvarnbergsvégen och Trollbergavagen
Hasseluddsvégen 1192 1198]20021011-17 |Mellan Trollbergavégen och Lévbergavagen

En enkel trafikprognos har utforts for omradet. Nedan beskrivs tillvagagangssattet for
att ta fram trafikmodellen:

Antalet fastigheter i delomraden har raknats och permanentningsgraden har antagits till
61-67 % utifran uppgifter fran vagforeningarna. Trafikalstring fran delomraden har be-
raknats utifran antaganden om antal bilrorelser per fastighet och dygn. Den alstrade
trafiken har sedan fordelats ut pa vagnatet utifran antaganden om malpunkter. Extern
trafik till malpunkter inom omradet har antagits och fordelats ut pa vagnatet. Dagens
trafik har berdknats och kalibrerats mot tillgangliga trafikméatningar genom att indata
har justerats. Indata till trafikmodellen redovisas i bilaga 1, resultat fran trafikberak-
ningen i bilaga 2 och en karta med dagens trafik i bilaga 3.

Trafiken ar 2015 har utifran dagens trafik beraknats for fyra utvecklingsscenarier med
olika fortatningsgrad. Antalet fastigheter inom delomradena har okats utifran perma-
nentnings- och fortatningsgrad och ny trafikalstring och férdelning har genomforts for
scenarierna. En allmén trafikokning pa 0,5 % har antagits pa grund av okat bilanvan-
dande fram till 2015. Trafik for 2015 redovisas pa kartor i bilaga 4-7.

For att fa en relation till hur dessa trafikméangder kan upplevas kan en jamforelse goras
mellan antagna framtida trafikmangder och trafikmangder pa nagra végar i andra delar
av Nacka.

En situation med 100 % fastboende och 10 % fortatning ger:
Lovbergavagen 2800 fordon/dygn. Detta kan jamfdras med dagens situation
pa Boovéagen med 3300 fordon/dygn. Boovégen har i stort sett inga eller myck-
et fa fastighetsutfarter direkt ut pa vagen. Vagomradet ar ca 11 m med uppdel-
ning av 6,5 — 7,0 kérbana med en 3 m dubbelriktad gc-bana.

Vikingshillsvagen 4000 fordon/dygn. Kan jamfoéras med dagens situation pa
Prastkragens vag (utanfor Bilprovningen). Har finns ett fatal fastighetsutfarter.
Vdgen har ca 6,5 m korbana, ca 2,5 m gc-bana, minirondell m.m.

100 % fastboende och 25 % fortéatning skulle ge:
Lovbergavagen 3100 fordon/dygn. Detta kan jamfoéras med Boovagen som
idag har 3300 fordon/dygn. Boovéagen har i stort sett inga eller mycket fa fas-
tighetsutfarter direkt ut pa vagen. Vagomradet ar ca 11 m med uppdelning pa
6,5 — 7,0 m kdrbana och en 3 m dubbelriktad gc-bana.

Vikingshillsvagen 4600 fordon/dygn. Kan jamféras med Skarpdvagen 6500
fordon/dygn invid Mensattravagen dar vagomradet ar ca 13 m med korbana pa
ca 8 m och gangbana pa 2 m.
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Problempunkter

De platser som upplevs problematiska ur trafiksynpunkt har inventerats genom uppgif-
ter vid referensgruppsmote, i inkomna skrivelser samt vid faltinventering. Ingen vérde-
ring av de redovisade synpunkterna har gjorts. Problempunkter i omradet redovisas pa
karta i bilaga 8.

Malpunkter

Malpunkterna géller bade fordonstrafik och gang- och cykeltrafik, saval intern trafik
inom omradet som extern trafik till och fran omradet. Malpunkter i omradet redovisas
pa karta i bilaga 9.

Barn

Barns forutsattningar att rora sig pa ett trafiksdkert satt i omradet ar begransat. Gang-
och cykelbanor och vagbelysning saknas pa manga stallen, likasa hastighetssakrade
gangpassager. Av de malpunkter som redovisas i bilaga 9 finns vissa malpunkter i om-
radet for barn dit de bor kunna ta sig gaende eller med cykel. Dessa ar till exempel sko-
lor, forskolor, tennisbanor, badplatser och strovomraden.

Skolarnas upptagningsomrade

Man har i dag mojlighet att vélja skola oberoende av var i kommunen man bor. Det &r
darfor inte mojligt att styra upptagningsomradet for skolorna. Detta gor att manga barn
skjutsas till skolan och problem kan uppsta pa morgnarna eftersom det i de flesta fall
inte finns utrymme for alla att stanna och parkera vid skolan.

I naromradet finns ett antal skolor och forskolor. For att fa en 6verblick 6ver dagens
situation har vi kontaktat dessa;

Sagtorpsskolan har ca 300 elever mellan skolar ett till sex. De flesta barnen kommer
fran Vikingshill och Kummelnés. Uppskattningsvis blir halften av eleverna skjutsade
och halften tar sig till skolan med buss eller gar/cyklar. Nar skolan startar pA morgonen
upplevs Boo kyrkvag som kaotiskt. Det ar trangt och det hela upplevs som osakert.
Skolan tror att om det finns en séker och bekvam gang och cykelvég fran Vikingshill
och Kummelnas sa skulle fler vélja att ga eller cykla till skolan.

Myrsjoskolan har ca 1000 elever fran forskolan till arskurs nio. De flesta som gar i sko-
lan kommer fran Orminge. Manga kommer ocksa fran Kummelnas och Vikingshill. De
flesta fran Vikingshill och Kummelnas aker buss till skolan. Men manga blir ocksa
skjutsade till skolan. Det staller till problem vid véndplaner i anslutning till skolan. Bi-
lar blockerar och det blir trangt nar alla kommer samtidigt.

Regnbagens foraldrakooperativ har ca 34 barn i forskolan. I princip alla kommer ifran
naromradet dvs. Kummelnas och Vikingshill. De allra flesta kommer med bil. De som
bor i narheten gar. P4 morgnarna sa uppstar det problem med trangsel vid skolan. Det
ar nar foraldrar lamnar barnen samtidigt som boende i omradet ska aka ivag. Ett 6ns-
kemal fran skolan &r att Lévbergavagen breddas med en gangbana. Det skulle férmod-
ligen innebara att fler valjer att ga till forskolan.

Kummelnas barntradgard foraldrakooperativ vill inte svara pa fragor.
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Kummelnés forskola har ca 73 barn i forskolan. De allra flesta kommer fran naromra-
det Vikingshill och Kummelnas. De flesta foraldrar skjutsar sina barn till férskolan. Det
uppstar garna ett kaotiskt tillstand nar foraldrarna ska lamna sina barn i skolan. Inte
sallan sker detta samtidigt som anstéllda kommer dit med sina bilar. Ett onskemal &r att
vagarna forses med gangbanor for att gora dem sakra. Det finns aven dnskemal om att
atgarda bilarnas hoga hastigheter. Det finns planer pa att bygga ut forskolan.

Backeboskolan har ca 130 barn i skolar ett till sex. Dartill finns en forskoleklass. Sko-
lan diskuterar moéjligheten att starta en foérskola till i ndrheten av Backeboskolan. Sko-
lans upptagningsomrade &r till 50 % Vikingshill och Kummelnis. Ovriga omraden &r
Eriksvik, Gustavsvik, Menséttra, Hasseluddsvdagen och Insjon. Manga skjutsar sina
barn till skolan men uppskattningsvis aker ungefar halften buss till skolan. N&r skolan
borjar pA morgnarna &r trafiksituationen kaotiskt.

I samrad med Swebus har situationen forbattrats for dem som aker buss, en ny hallplats
har anlagts vid skolan. Kommunen har ocksa under hosten 2004 byggt ut en gangbana
mellan skolan och bussvéndplanen och véndplanen har byggas om for att forbattra tra-
fiksakerheten.

Kollektivtrafik

Boende i omradena Vikingshill och Kummelnés har tillgang till tva busslinjer (se bila-
ga 13). Det ar lokallinje 421 som gar mellan Orminge centrum och Vikingshill via
Kummelnads. Linjen trafikeras hela dagen utom under hogtrafik och i hogtrafikriktning.
Under denna tid trafikeras i stallet omradet med direktlinje 448. Bada linjerna har
samma linjestrackning inom Norra Boo. Direktlinjen fortsédtter efter Orminge till
Bjorknas och darifran via Varmdaéleden (vag 222) till Slussen.

Linje 421 gar hela dagen en gang i timmen, i bada riktningarna. Linje 448 som enbart
gar i rusningsriktning och under hogtrafiktid, har en oregelbunden tidtabell med ca tre
avgangar per timme.

En av de storsta nackdelarna med dagens trafikupplagg i Kummelnés och Vikingshill &r
den "skaftkérning” som uppstar nar linjen aker fram och tillbaka via Kummelnas. Detta
sker i princip vid varje avgang. Det paverkar bade restiden och miljon i omradet.
Strackningen leder ocksa till att driften av trafiken blir dyrare.

Vid Eriksvik passerade vintern 2003-04 ca 760 resendrer till och fran Kummelnas och
Vikingshill en genomsnittlig vintervardag. Se dven bilaga 15.

Fran Hasseludden har de boende tillgang till en busslinje, linje 417. Den gar langs med
Hasseluddsvagen till Orminge centrum. Fran Hasseluddens brygga gar Waxholmstrafik
langs Stockolms inlopp, bade mot Stockholm och ut mot skargarden. Det finns aven en
koppling mot Gashaga pa Liding6 och Lidingtbanan.
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Bilden visar Hasseluddens
brygga dar bland annat
Waxholmsbatarna lagger till.
P4 andra sidan vattnet skymtar
Gashaga.

Vid Korset passerar cirka 420 resendarer till och fran Hasseludden. Trafiken fran Has-
seludden har ett varierat utbud med en till tva avgangar per timme.

Vid Orminge centrum finns det bytesmojligheter till bade lokalbussar mot Gvriga
Nacka samt till direktlinjer som gar via Varmddleden till Stockholm och Slussen. Vid
Orminge centrum och Eriksvik finns det mojlighet att byta till kollektivtrafik mot Gus-
tavsberg centrum och Varmdo.

Speciellt vintertid har busslinjerna problem med framkomligheten, framférallt i Vi-
kingshill, dar véagen ar krokig, smal och backig. Vid vintrar med besvérligt vaglag sker
avakningar och olyckor. Avsnitt som &r speciellt besvarliga for kollektivtrafiken ar
"Fosabacken" och vandplanen vid "Skanska garden". Sommarbovagen trafikeras ej vin-
tertid. Vandplanen vid Tegelovégens slut &r sa trang att bussen maste backa for att ta
sig runt.

De flesta héllplatser saknar i dag bussficka eller yta for avstigning.

Infartsparkeringar

Vid Orminge centrum finns idag en infartsparkering med ca 200 parkeringsplatser. Har
finns behov av fler platser. Planering av ytterligare infartsparkeringar i Orminge cent-
rum har paborijats.

Infartsparkeringen vid
Orminge centrum.
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Vid Eriksvik och i anslutning till
Vérmdovéagen finns en liten in-
fartsparkering med ca tio
parkeringsplatser.

Vid Hasseludden finns ett tiotal
parkeringsplatser som i forsta
hand anvands av trafikanter som
aker bat mot antingen skargarden
eller Stockholm (se bild till
vanster). Anvandningen av
parkeringsplatserna &r i stor grad
sasongsberoende. Var, sommar
och host anvands parkeringen i
stdrre utstrackning an vintertid.

Vid skolor och forskolor sker
oreglerad parkering bade for
anstallda och foraldrar.

Infartsparkeringar ska vara ett komplement till den ordinarie kollektivtrafiken. Infarts-
parkeringar beldgna vid viktiga knutpunkter med en omfattande och snabb kollektivtra-
fik ar strategiskt viktiga. Att det dessutom finns stort utbud av annan service i anslut-
ning till parkeringen gor att det blir &nnu mer attraktivt att anvanda den. Orminge cent-
rum fungerar som en sadan knutpunkt.

Vid Hasseludden uppstar brist pa parkeringsplatser sommartid. Det ar framforallt re-
sande med passagerarbatar fran Hasseluddens brygga som anvénder dessa platser.

Analys

Framkomlighet

Framkomligheten pa végnatet ar idag tillfredsstallande utifran de trafikmangder som
belastar trafiknatet. En 6kad inflyttning av permanentboende och fortatning enligt de
trafikprognoser som gjorts staller dock hogre krav pa trafiknatet. De vagar som samlar
upp och fordelar trafik till och fran omradet bor ha en sadan standard att de klarar de
Okade trafikméngderna. De viktiga huvudvégarna ar Hasseluddsvégen, Lovbergavégen,
Kummelndsvégen och Vikingshillsvagen.
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Huvudvégarna bor klara eventuell framtida busstrafik. Idag har bussarna problem att
komma fram p.g.a. det smala och backiga vagnatet. Om t.ex. Lovbergavégen ska trafi-
keras av bussar kravs framkomlighetsatgarder t.ex. i form av breddokning i kurvor mm
pa ett flertal strackor.

Korsningarna bor ocksa klara de ckade trafikméangderna. Bedémningen &r dock att de
prognostiserade trafikmangderna inte foranleder nagra storre forandringar ur kapaci-
tetssynpunkt.

Trafiksakerhet

Den Okade trafikbelastningen pa véagnatet okar riskerna for att olyckor ska intraffa. Re-
dan idag upplever manga trafiksakerhetsproblem i omradet, speciellt langs de storre
vdgarna Hasseluddsvédgen, Lovbergavagen, Kummelnasvégen och Vikingshillsvagen.
Fordonshastigheterna upplevs som higa, gang- och cykelbanor saknas och det &r trangt
om utrymme for gaende, cyklister, bilar och bussar att samsas pa. Med 6kande trafik i
omradet kommer problemen att 6ka.

Riskerna beror i forsta hand gaende- och cyklister i omradet och det ar darfor viktigt att
skapa ett bra nat for gaende och cyklister att fardas pa. Idag finns det inte manga gang-
och cykelbanor i omradet och hastighetssakrade gang- och cykelpassager saknas dver
vagar dar fordonsflédena och hastigheterna &r héga. Det finns heller inget utrymme for
vantande vid busshallplatser. Manga barn ror sig i omradet och det ar speciellt viktigt
att dessa far en trygg miljo att ga och cykla i.

Viktiga strak langs vagar dar hastigheten ar 50 km/tim bor forses med gang- och cykel-
bana och sakra passager for gaende och cyklister. Pa vagar dar hastigheten ar hogst 30
km/tim kan man acceptera att gaende och cyKklister ror sig i blandtrafik. Langs nagra av
dessa 30-vagar dar fordonsflodena och gangflédena ar héga kan man évervaga att an-
ldgga gangbana.

Forslag

Bilnat

For att tydliggora strukturen i omradet och att sékerstalla framkomlighet och trafiksa-
kerhet foreslas en vagstruktur bestdende av huvudvag, uppsamlingsvag och lokalvag.
Forslag till standard och utformning for dessa vagtyper redovisas nedan och pa karta i
bilaga 10. Se ocksa bilder och sektioner.

Huvudvag

Kummelnasvagen, Vikingshillsvagen, Lovbergavagen och Hasseluddsvagen foreslas
klassificeras som huvudvagar. Huvudvagarna trafikeras av fordonstrafik till och fran
omradet samt trafik mellan delomraden inom Norra Boo. Huvudvégarna har valts ut-
ifran trafikmangder och funktion samt vilka strackor som kommer att trafikeras av
busstrafik.
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Korbanan utfors 6,5 m bred med en 3,0 m bred gang- och cykelbana. Belysning ska
finnas och beldggningen ska vara hardgjord (asfalt). Gang- och cykelbanan kan ocksa
utféras som separat gang- och cykelvag med skiljeremsa om utrymmet tillater. | vissa
lagen kan tréd planteras (se ’Stora vagrum’). Det kan vara positivt att vagutformningen
far ett varierat utryck beroende av platsens forutsattningar. Vilken sida gang- och cy-
kelbanan ska ligga pa bestams i ett senare skede utifran malpunkter och terrangforhal-
landen.

Typsektion, huvudvag

Huvudvégar utfors som 50/30-véagar d.v.s. hastigheten ska vara hogst 50 km/tim pa
stracka och 30 km/tim vid passager for gaende och cyklister. Hastigheten vid gang- och
cykelpassager foreslas sdkras genom hastighetsdampande atgarder dar det behovs.
Eventuellt kan hastigheten begréansas till 30 km/tim pa strackor forbi skolor och forsko-
lor under skoltid.

Huvudvégarna trafikeras av busstrafik, se Kollektivtrafik. Troligtvis behdver punktvisa
atgarder ske i gaturummet, t.ex. siktrojning, plan- och profiljusteringar, for att uppna en
acceptabel standard for busstrafiken. Dar végen ligger tvérs en sluttning, bor som prin-
cip gang- och cykelbanan forlaggas upp mot backen. Detta innebar minsta mojliga in-
grep och &r dessutom, som regel, ekonomiskt sett mest fordelaktigt. Dar detta inte &r
mojligt kan man Overvaga att forskjuta vaglinjen for att bereda plats for gang- och cy-
kelvagen pa "dalsidan”, utan att behdva bygga pa vagkroppen utat. Dér diken inte ryms
far avvattningen l6sas med “tackdiken”, nya dagvattenbrunnar och vagtrummor.

Exempel pa utformning av huvudvag med gang- och cykelbana, fore och efter atgard.
Fore Efter
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Uppsamlingsvag

Sommarbovagen, Risvagen, Drottningvéagen, Viktoriavagen/Regentvagen, Solviksva-
gen och Renséttravagen foreslas klassificeras som uppsamlingsvéagar. Uppsamlingsva-
garna samlar upp fordonstrafik till och fran de olika delomradena.

Risets Alvég &r en alternativ uppsamlingsvdg istallet for Risvégen. Risets Alvag har
battre utrymme for en uppsamlingsvag med gangbana eftersom det finns farre fastighe-
ter langs vagen och vagomradet ar aldrig mindre 4n 8 m. Risvéagen har dock mer funk-
tionen av en uppsamlingsvag &n Risets Alvag eftersom fler bor langs véagen och trafik
till och fran omradet kring Sangfagelvagen, Batvagen, Risbergsstigen och batplatsen
vid Rérsundsviken trafikerar vagen. Pa vissa strackor langs Risvéagen ar utrymmet litet
och om gangbana ska anldggas langs vagen kan tackta diken med draneringsror behova
utforas. Eventuellt kravs mindre fastighetsintrang.

Korbanan utfors 4,5 m bred med en 2,0 m bred gangbana. Belaggningen ska vara hard-
gjord (asfalt). Vilken sida gangbanan ska ligga pa bestams i ett senare skede utifran
malpunkter och terrangférhallanden. Pa vissa punkter och kortare strackor kan vagom-
radet smalnas av, med hansyn till stensattningar etc. VVagarna bor belysas sa att gaende
inte helt hamnar i morker. Belysning ar sarskilt viktig i korsningspunkter och pa de
strackor som saknar gangbana.

Typsektion, uppsamlingsvag

Ocksa de utpekade uppsamlingsvéagarna fyller i praktiken redan sin funktion, d.v.s.sam-
lar upp fordonstrafiken och leder den ut till huvudvagnatet och det omvénda, fordelar
och sprider i den andra riktningen. P4 motsvarande satt finns behov av att samla upp
gang- och cykeltrafik som leds till och fran busshallplatserna. Befintligt vagomrade vid
uppsamlingsvagarna ar betydligt mindre och forutsattningarna for att astadkomma cy-
kelbanor dr begransade. For dessa vagar foreslas i stallet att hastigheten begransas till
30 km/tim och att cykeltrafiken sker som blandtrafik. For dessa vagar foreslas dock en
gangbana.

Uppsamlingsvagar utfors som 30/30-végar med hastighetsbegrénsningen 30 km/tim.
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Exempel pa utformning av uppsamlingsvag med gangbana, fore och efter atgard.
Fére Efter

L

Lokalvagar

Ovriga vagar foreslas klassificeras som lokalvéagar. Lokalvagarna trafikeras av fordons-
trafik inom delomradena.

Kdrbanan utfors 3,5 m bred med motes-
méjligheter. Belysning kan behévas i o ————
vissa fall och beldggningen bér vara
hardgjord (asfalt). Matesmojligheterna
bor anordnas med ca 200 m avstand.
Motesmojligheterna kan utforas enkel-
sidiga eller dubbelsidiga (se bilder
bredvid) och bor ha en langd pa ca 15 m /
och en bredd inklusive korbana pa ca
6,0 m.

1dé till utformning av motesplatser

AR

Typsektion, lokalvag
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Lokalvégar utfors som 30/30-vagar med hastighetsbegransning till 30 km/tim eftersom
gaende och cyklister ror sig i blandtrafik. De lokalvagar som har en betydande funktion
exempelvis som skolvég ska utféras med gangbana.

Lokalvégarna kommer sannolikt alltid att ha begrénsade trafikméngder. P.g.a. det sma-
la vagomradet kravs att all trafik sker som blandtrafik och att fordonshastigheten forblir
mycket 13g. Pa dessa vagar kravs i vissa fall atgarder for att sakerstalla trafiksakerhe-
ten. Det ar t.ex. atgarder for att ordna sikt vid kurvor och kron etc. | dvrigt behovs en
Oversyn av bérighet, belysning, kontroll av avvattning m.m.

Befintlig lokalvag

Stora vagrum

En mindre del av omréadets vagnat
karaktériseras av ett “modernare” sétt
att bygga vagar.

Vagens geometri dr helt annorlunda
och vagomradet ar val tilltaget. Kans-
lan blir mer av trafikled &n den lilla
vagen pa landet. Vissa delar av dessa
vagstrackor kan med fordel smalnas
av. Atgarder som att begransa korba-
nebredder, anlédgga kantstod,

1dé till foréndring av stora vagrum
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tradplanteringar etc. kan minska upplevelsen
av det stora vagrummet. Aktuella véag-
strackor kan vara del av Hasseluddsvégen,
Renséttravdgen samt del av Lovbergavagen.
Bilden till hoger visar exempel pa
utformning med en friliggande gang- och
cykelvdg vid sidan av kérbanan.

Enformiga vagrum

Vissa végar kan av olika skél upplevas
enformiga. For att 6ka trafiksakerheten
genom minskade hastigheter, kan det finnas
anledning att bryta ned véagen i mindre,
gestaltningsmassigt sammanhallna delar. \\
Nagra satt kan vara de som beskrivs ovan.

Mindre justeringar i vagens geometri kan

ocksa goras.

1dé till férandring av enformiga vagrum

Signalera "samhalle” e

Ett satt att fanga forarens uppmark-
samhet och fa ned hastigheten &r att
pa végen eller i dess omedelbara
nérhet tydligt markera féréandringar i
vagens karaktar. Mojliga 16sningar
kan vara att smalna av kérbanan,
markera med storgatstensrader tvérs
vagen eller gora forhojningar. Ett
exempel pa en sadan situation ar dar
Kummelnasvagen passerar fran
’skogen” in bland bebyggelse,
innan korsningen med Vikings-

hillsvagen. N

Idé till utformning av infart till omrade

e o i o o o ot i |
e e s LT L e

oot T

Markera skolor och dagis

Pa samma enkla och relativt
lagmalda satt kan passagen av
skolor och daghem signaleras, t.ex.
med rader av gatsten. Detta &r
foérutom genom begransning av
hastigheten, ett bra satt att fa ner
hastigheten i dessa punkter.

Idé till utformning av hastighetsdampande atgard
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Belysning

Under stor del av aret ar det morkt. Belysningen har inte bara stor betydelse for saker-
heten utan aven for hela omradets karaktar. Hela omradet ar inte homogent varfor ar-
matur, stolplangder och ljuskélla ska valjas med sérskild omsorg och hénsyn till miljon.

Gang- och cykelnat

Forslag till gang- och cykelnat redovisas pa karta i bilaga 11. Se ocksa bilder och sek-
tioner.

Endast det dvergripande gang- och cykelnatet redovisas. Det samlar upp och fordelar
gang- och cykeltrafik mellan delomraden och till och fran Norra Boo. Fler lokala gang-
och cykelstrak finns pa egen véag/bana och i blandtrafik &n de som redovisas.

Gangbana/gangvag

Gangbanor utférs 2 m breda och ar avskilda fran korbanan av kantstod. Gangvagar ut-
fors 2 m breda och &r helt friliggande eller avskilda fran korbanan av skiljeremsa. Be-
lysning ska finnas och belaggningen bor vara hardgjord (asfalt). Overgangstallen ut-
formas vél markerade och forslagsvis upphojda.

//-‘
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For att stadkomma ett gent gangstrék fran Sagtorps skola till Kummelnas kan en bro 6ver Sag-
sjon utgdra en viktig lank.

Gang- och cykelbana/gang- och cykelvag

Gang- och cykelbanor utférs 3 m (minst 2,5 m) breda och ar avskilda fran kérbanan av
kantstod. Gang- och cykelvégar utférs 3 m (minst 2,5 m) breda och &r helt friliggande
eller avskilda fran korbanan av skiljeremsa. Belysning ska finnas och belaggningen bor
vara hardgjord (asfalt).
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Idé till utformningav gang- och cykelvag.

Blandtrafik/gardsvag

Strak dar gaende och cyklister inte befinner sig pa egen bana/vag utan ror sig i bland-
trafik med fordonstrafiken. Fordonshastigheten ska inte vara hogre an 30 km/tim vilket
ger god trafiksékerhet for oskyddade trafikanter i blandtrafik om fordonsflodena inte &r
for hoga.

Gardsvagar har samma sektion som lokalvagar men med punktvisa hastighetsdampan-
de atgarder som innebar att bilar inte kan kora fortare &n gangfart. Vagen ska signalera
att bilarna ror sig i en fotgangarmiljo dar de ska lamna de gaende foretrade. Atgarderna
kan t.ex. vara tradplanteringar som begransar kérbanan eller band av gatsten i korba-
nan.

Prioriterade gangstrak for barn

Forslag till prioriterade gangstrak for barn redovisas pa karta i bilaga 12. De malpunk-
ter som ar viktiga for barn har valts ut och ett 6vergripande gangnét for barn som bor
prioriteras har identifierats. Gangnatet ska forbinda de olika delomradena med viktiga
malpunkter for barn inom omradet. Langs de prioriterade gangstraken ska barn fran ca
10 ars alder kunna rora sig forhallandevis trafiksékert. Det innebdr att de ska rora sig pa
egen bana/vag avskild fran fordonstrafiken. Gangpassager ska vara hastighetssékrade
till 30 km/tim enligt ovan. I de fall barnen ror sig i blandtrafik ska vagen utformas som
en gardsvag (se karta i bilaga 12).
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Korsningspunkter

For att tydliggora dvergangen mellan olika typer av vagar eller omraden bor utform-
ningen av dessa punkter sérskilt studeras.

Bilderna visar idé till utformning av korsnings-
punkter mellan huvudvag och uppsamlingsvag
respektive mellan lokalvag och uppsamlingsvag
med gangbana/gang- och cykelbana. Gatsten
sétts i grus eller asfalt for att markera éver-
gangen.

Mo o

Uppsamlingsvag

Huvudvag

Uppsamlingsvag

B

Lokalvag

fei=3

1 /

/ 1dé till utformning

av korsningspunkt
Idé till utformning av korsningspunkt lokal- huvuvag / upp-

vég / uppsamlingsvég j samlingsvég

Gang- och cykelpassager

Gang- och cykelpassager éver huvudvagar
foreslas hastighetssékras till 30 km/tim for att
sakerstalla trafiksakerheten for oskyddade trafi-
kanter. Passagerna éver huvudvag bor minst
forses med mittrefug men dven andra fysiska
atgarder bor dvervagas, t.ex. gupp, avsmalningar
och upphdjda passager. Dessa bor i mojligaste
man utformas sa att olagenheterna for
busstrafiken minimeras. Exempelvis kan
upphdjningar utféras med flacka ramper eller
vagkuddar som bussar kan gransla.

|eia3agsb=BoNzEauafs)=asd)

Bilden visar idé till utformning av
hastighetsséakrat dvergangsstélle.

Upphojning och markering utférs I !‘«H___

med gatsten.
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For att sakerstalla att hastigheten pa uppsamlingsvégar och lokalvagar inte 6verskrider
30 km/tim behovs i vissa fall hastighetsdampande atgarder, t.ex. vid hoga fordons- eller
gang- och cykelfloden eller om hastigheterna bedéms dverskrida 30 km/tim.

Kollektivtrafik

SL redovisar i sitt forslag till utbudsplan for de narmaste fem aren en ny linjestrackning
for trafiken till Vikingshill och Kummelnés. Forslaget baseras pa en dubbelriktad lokal-
linje som gar mellan Orminge, Kummelnas och Vikingshill via Hasseluddsvagen och
Lovbergavagen. Direkttrafiken fran omradet tas bort. (Se bilaga 14)

En tidtabell med aterkommande tider gor det enklare for de boende och besdkande att
anvanda kollektivtrafiken.

De végtekniska forutsattningarna for Lovbergavdgen och del av Kummelnésvégen
maste ses 6ver. Nya hallplatslagen alternativt vinkomraden bor anlaggas langs Lovber-
gavagen.

SL och bussentreprendren bor tillsammans med intressenterna i omradet utifran efter-
fragan och framkomlighet, diskutera mojligheten att trafikera omradet med olika for-
donstyper.

Orminge centrum okar i betydelse som stor mal- och bytespunkt for Vikingshills- och
Kummelnasborna. Forutséttningarna for bytet mellan lokallinjer, direkt- och stomlinjer
som planeras bor ses dver. Det ska vara enkelt, bekvamt och sékert att byta mellan bus-
sarna vid Orminge centrum.

Bytespunkten vid Orm-
inge centrum.

Busshallplatser

Med en okande trafik av saval kollektivtrafikresenarer som privatbilister blir dagens
busshallplatslosningar ohéllbara. Den hallplatsstandard som SL foresprakar redovisas i
vidstaende tre skisser. Denna standard &r i princip den samma for busstrafiken Gver
hela Sverige. Den &r inte styrande for om hallplatsen utformas som kantstenshallplats
eller med hallplatsficka.
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I de flesta fall &r antalet pastigande sa fa att en enkel yta for pa- och avstigande ar till-
racklig. Detta staller anda lokalt krav pa utokat vagomrade. | detaljplanearbetet erford-
ras studier av hallplattslagen, dar forutom praktiska skal och sakerheten dven vags in
aspekter som miljopaverkan och olagenheter for den enskilde fastighetsagaren. SL:s
krav pa hallplatsutformning redovisas i bilaga 16.

Utformning av busshallplats for
upp till 20 pastigande per dygn,
med stolpe och bank.

Utformning av busshallplats for
20-100 pastigande per dygn,
med regnskydd, bank och mar-
keringar for synskadade.

Utformning av busshallplats for
mer &an 100 pastigande per
dygn, med regnskydd, béank,
avgransning mot cykelbana och
markeringar for synskadade.
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Infartsparkeringar

For att ge forutsattningar for en 6kad kollektivtrafikanvandning bor bra infartsparker-
ingar finnas. Dessa bor vara placerade i strategiska lagen. Det mest strategiska med
hansyn till kollektivtrafiken i norra Boo ar vid Orminge centrum. Befintlig infartspar-
kering &r i dagslaget for liten, Nacka kommun projekterar tillsammans med SL for nér-
varande en utékning med ca 100 platser.

I 6vrigt finns behov av parkeringsplatser i anslutning till férskolor och skolor. Detta
skulle kunna bidra till en storre kollektivtrafikanvandning. Har finns ocksa behov av att
se Over mojligheten att ordna en bra plats for att hdmta och ldmna. Skolor som Backe-
bo, Sagtorp och Myrsjdskolan har ett bra kollektivtrafiklage men en besvarlig trafiksi-
tuation nér foraldrarna ska l&mna sina barn i skolan.

Konsekvenser

Framkomlighet

Framkomligheten pa bilndtet bedoms bli god oavsett vilket av utvecklingsscenarierna
2015 som intraffar.

Kapacitetsberédkningar har genomférts med programmet Capcal i de mest belastade
korsningarna for att bestdmma framkomligheten for fordonstrafiken. Belastningsgraden
(hur stor del av kapaciteten i korsningen som utnyttjas) har beraknats for ar 2015 i
korsningarna Kummelndsvégen-Vikingshillsvédgen, Hasseluddsvagen-Renséttravégen,
Hasseluddsvagen-Lovbergavagen och Rensattravdgen-Lovbergavagen. Ingen av kors-
ningarna far en belastningsgrad som overstiger 0,5 for nagot av scenarierna for ar 2015
med dagens utformning. Belastningsgrad under eller lika med 0,5 motsvarar god fram-
komlighet enligt VGU (Végar och gators utformning). Hogst belastad blir korsningen
Hasseluddsvagen-Rensattravagen som vid 50 % fortatning far en belastningsgrad pa
0,5.

Framkomlighetsproblem kan uppsta i korsningarna Hasseluddsvagen-Skarpovagen och
Kummelnasvagen-Varmdovagen for nagra av scenarierna for ar 2015. Dessa ligger
dock utanfor utredningsomradet och har darfor inte studerats narmare.

Trafiksakerhet

De foreslagna gang- och cykelbanorna kombinerat med hastighetssakrade gang- och
cykelpassager dar det behdvs beddéms forbattra trafiksékerheten for oskyddade trafikan-
ter betydligt. Detta kompletterat med gardsvagar pa lokalvéagar dar barn ror sig i bland-
trafik ger en acceptabel trafiksituation dven for barn. De har i forslaget mojlighet att
rora sig forhallandevis trafiksakert till flera viktiga malpunkter i omradet.

Kollektivtrafik

Foreslagen busslinjestrackning, genom Kummelnés innebar att upptagningsomradet
lokalt i Kummelnés blir stérre i och med att Lévbergavagen trafikeras. Samtidigt som
mojlighet att samverka med den trafik som gar pa Hasseluddsvagen forbattras.
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I och med att befolkningsunderlaget i omradet okar, bor utbudet pa linjen kunna for-
battras. Det galler framforallt under hogtrafik mandag till fredag. Forutsattningarna for
en enklare och styv tidtabell och darigenom majlighet att komma ihag tiderna forbatt-
ras.

Restiden for resande fran Vikingshill till Orminge blir kortare. Den foreslagna strackan
4r ca 1,5 km kortare &n dagens linjestrackning. A andra sidan méste de resande som ska
vidare mot Slussen, under hogtrafik, byta till direktbuss vid Orminge C. Ovriga resena-
rer maste dven i dag byta vid Orminge C. Resor fran Vikingshill och Kummelnas 6s-
terut mot Varmdo far en forsamrad standard i form av 6kad restid.

Forslaget innebér att skolornas upptagningsomrade kopplat till kollektivtrafiken forand-
ras. Sagtorpsskolan direkta koppling med Vikingshill och Kummelnéas forsvinner. Men
aven Backeboskolan far forandrat upptagningsomrade.

Buller

Vid hoga fordonsfloden stors de flesta boende av buller fran fordon. Bullernivaerna
paverkas av mangden fordon, terrangformationer och hur marken ar beskaffad, om det
ar asfalt eller gras t.ex. Riktvardet ar att bullernivaerna vid bostader inte ska dverstiga
55 dB(A), ekvivalentniva, vid fasad och uteplats. For att ge en 6versiktlig bild av bul-
lerutbredningen kring végarna har en schablonberékning gjorts av WSP akustik. | be-
rakningarna raknar man med ca 4% tung trafik.

Vid 50 km/tim, om marken ar mjuk och plan, ar bullernivan under 55 dB(A) ca 9 m
fran vagkant om antalet fordon &r 1500/dygn. Om trafikmangden ar 3000 fordon/dygn
overstiger bullernivan 55 dB(A) till 15 m fran vagkant och vid 5000 fordon/dygn ligger
bullernivan 55 dB(A) ca 20 m fran vagkant.

Om fordonshastigheten &r 30 km/tim sjunker bullernivaerna. Da ligger nivan 55 dB(A)
ca 5 m fran vagkant vid 1500 fordon/dygn och ca 11 m fran véagkant vid 3000 for-
don/dygn.

I samband med detaljplanelaggning av omradet bor hansyn tas till bullernivaerna. Med
hansyn till omradets kulturmiljévarden bor bullerplank undvikas, i madjligaste man.
Huvudbyggnaders och uteplatsers placering bor i stéllet studeras sa att gallande rikt-
varden kan innehdllas.

Genomforande

Befintligt vagomrade ar i vissa delar relativt smalt. I huvudsak bor foreslagna atgarder
kunna rymmas inom befintligt vagomrade, men visst intrang kan kravas t.ex. for
hornavskarningar. Med hansyn till karaktaren ar det 6nskvart att behalla dikena, men
for att minska utrymmesbehovet kan dagvattenavledning pa vissa strackor utforas med
dagvattenledningar.

Med hansyn till trafiksakerheten i omradet bor huvudvagar, uppsamlingsvagar, gards-
védgar och dvriga vagar som prioriteras ur barnperspektiv genomforas i det forsta ske-
det. For att forenkla genomférandet av detaljplanerna och férdelning av kostnader for
vagforbattringar mm kan en planldggning och utbyggnad av det évergripande vagnatet
vara lampligt.
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Huvudvéagar och uppsamlingsvégar kan planldggas i en forsta etapp for att sékerstélla
den dvergripande trafikstrukturen. Huvudvagarna bor dven fortsattningsvis ha kommu-
nalt huvudmannaskap.

Kostnaderna for forandringar/forbattringar pa huvudvagar och uppsamlingsvagar bor
fordelas pa samtliga fastigheter i norra Boo alternativt baras av kommunen.

Planldggning av Ovriga vagar bor kunna ske i detaljplan for respektive delomrade.
Kostnaderna for dessa fordelas da pa respektive planomrade.

Medverkande

Rapporten har utarbetats av WSP genom Anna Galli, Per Reiland och Tony Karlsson i
samrad med Mahmood Mohammadi, Per Johnsson, Per Jerling, Rolf Markman, Ivan
Ericsson, Roger Gronwall, Pia Helgodt, Lennart Karlsson och Asa Engvall Nacka
kommun.

For att tidigt fa in erfarenheter fran omradet och synpunkter pa idéer till struktur och
atgarder har tva moten hallits med en referensgrupp med representanter fran foreningar
och andra aktorer i omradet. Minnesanteckningar fran dessa moten bilaggs.

Bilagor

Bilaga 1 Sammanstallning av indata till trafikberékning

Bilaga 2 Sammanstallning av resultat fran trafikberakning

Bilaga 3 Karta, trafikfloden nulége (50 % permanentboende, 0 % fortatning)
Bilaga 4 Karta, trafikfléden 2015 (100 % permanentboende, 0 % fortatning)

Bilaga 5 Karta, trafikfléden 2015 (100 % permanentboende, 10 % fortatning)
Bilaga 6 Karta, trafikfléden 2015 (100 % permanentboende, 25 % fortatning)
Bilaga 7 Karta, trafikfloden 2015 (100 % permanentboende, 50 % fortatning)
Bilaga 8 Karta, problempunkter

Bilaga 9 Karta, malpunkter

Bilaga 10 Karta, bilnat

Bilaga 11 Karta, gang- och cykelnat

Bilaga 12 Karta, prioriterade gangstrak for barn

Bilaga 13 Karta dagens kollektivtrafik

Bilaga 14 Karta forslag till ny busslinjedragning

Bilaga 15 Karta antalet resenarer

Bilaga 16 Onskvard standard pa héllplatser

Bilaga 17 Minnesanteckningar fran méten med referensgrupp



Bilaga 1

Fordonstrafikalstring (fordonsrorelser/fastighet och dygn) Nulage 2015
Bostadshus 5,5 7
Fritidshus 0,5 0,5
Resmatris
Inom omradet 20%
Ut fran omradet 80%
|Allman trafik6kning (%/ar) 0,50%|
Matpunkt Uppmatt Tidpunkt for
(fordon/dygn) Jmétning
Lévbergavagen (vid Porsmosseverket) 1291]20031006-13
Kummelnasvagen (norr om anslutningen med Varmddvagen) 2281]2001
Hasseluddsvagen (mellan Kvarnbergsvagen och Trollbergavagen) 1101§20021011-17
Hasseluddsvagen (mellan Trollbergavagen och Lovbergavagen) 1192]20021011-17
Extern trafik till malpunkter i omradet (fordonsrorelser/dygn)
Hasseludden, kursgard/bat 450
Skepparholmen, kursgard 400
Porsmosseverket 0
Gravlingsberg 0
Backeboskolan 80
Forskolor vid Kummelnasv/Lévbergav 50
Tennisbana vid Lévbergavagen 5
Tennisbana vid Risvagen 5
Smabatshamn Lévbergaviken 40
Smabatshamn Rorsundsvik 40
Varv 40
Sagsjons badplats 40
Kolonitradgardar 20
Strévomrade Gravlingsberg 0
Strévomrade Lévbergaviken 10
Angoring Skargardstrafik, Riset 40
Badplats Myrsjon 30
Badplats Vittjarn 30
Smabatshamn Vikingshill 20
Antal] Permanent
fastigheter boende;l
Omrade nuldgel nuldge
1 159 60%
2 270 67%
3 257 62%
4 263 62%
5 111 62%
6 424 62%
7 63 60%
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Fordonstrafikfloden

Nuldge 2015, 100% 2015, 100% 2015, 100% 2015, 100%
permanentboende, 0% |permanentboende, 10% permanentboende, 25% permanentboende, 50%
fortatning fortatning fortatning fortatning

Gata Mellan Antal Antal Okning (%) |Antal Okning (%) JAntal Okning (%) |Antal Okning (%)

Hasseluddsvagen Skarpoévagen Rensattravagen 3592 6377 78% 6901 92% 7687 114% 8997 150%
Hasseluddsvagen Rensattravagen Lévbergavagen 2358 3837 63% 4110 74% 4520 92% 5203 121%
Hasseluddsvagen Lovbergavagen Smiths vag 1118 1454 30% 1509 35% 1593 42% 1732 55%
Kummelnasvagen Varmdovagen Vikinghillsvagen 2344 4514 93% 4942 111% 5584 138% 6653 184%
Kummelnasvagen Vikinghillsvagen Solviksvagen 503 1003 100% 1099 119% 1243 147% 1484 195%
Kummelnasvagen Solviksvagen Lévbergavagen 268 509 1173% 556 1290% 626 1466% 744 1759%
Vikingshillsvagen Kummelnasvagen Risvagen 1931 3694 91% 4044 109% 4569 137% 5444 182%
Vikingshillsvagen Risvagen Sommarbovagen 1472 2827 92% 3099 110% 3507 138% 4187 184%
Lévbergavagen Hasseluddsvagen Rensattravagen 1299 2534 95% 2770 113% 3124 140% 3714 186%
Lévbergavagen Rensattravagen Kummelnasvagen 1112 2174 96% 2378 114% 2682 141% 3190 187%
Sommarbovagen 562 1145 104% 1257 124% 1426 154% 1707 204%
Renséattravagen 1293 2691 108% 2960 129% 3364 160% 4037 212%
Drottningvagen 228 469 105% 516 126% 586 157% 704 208%
Viktoriavagen 228 469 105% 516 126% 586 157% 704 208%
Regentvagen 228 469 105% 516 126% 586 157% 704 208%
Risvagen Batvagen Drottningvagen 228 469 105% 516 126% 586 157% 704 208%
Risvagen Vikinghillsvagen Batvagen 308 554 79% 600 95% 671 117% 788 155%
Risets Alvag 228 469 105% 516 126% 586 157% 704 208%
Solviksvagen 228 471 106% 518 127% 589 158% 706 209%
Ovriga lokalgator 228 469 105% 516 126% 586 157% 704 208%
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2005-01-12

Trafikfléden nuldge (fordon/dygn)

60-67 % permanentboende
0 % fortatning

Ovriga lokalvégar:
100-300 fordon/dygn

- - Grans for utredningsomrade

p=WSP
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2005-01-12

Trafikfléden 2015 (fordon/dygn)

100 % permanentboende
0 % fortatning

Ovriga lokalvégar:
400-600 fordon/dygn

- - Grans for utredningsomrade

N
0 100 200 300 400 500 meter A
n

p=WSP
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Trafikfléden 2015 (fordon/dygn)
100 % permanentboende
10 % fortatning

Ovriga lokalvégar:
400-600 fordon/dygn

- - Grans for utredningsomrade
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Trafikfléden 2015 (fordon/dygn)

100 % permanentboende

25 % fértatning

Ovriga lokalvégar:
500-700 fordon/dygn

- Grans for utredningsomrade
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Trafikfléden 2015 (fordon/dygn)

100 % permanentboende

50 % fortatning

Ovriga lokalvégar:
600-800 fordon/dygn

- Grans for utredningsomrade

N H
L
0 100 200 300 400 500 meter b. =
: : e L
W




Bilaga 8 2004-06-18

Problempunkter

- - Grans for utredningsomrade

Vandning utan backning med buss
ar inte mojligt vid vandplanen.

2SN\

Bla tavla med pil saknas. P\

- 1

Manga barn gar langs Sommarbovégen

"
‘\\ @ Q
W
g g < Trafik- och parkeringproblem
Ka . vid Backeboskolan.
,\\’ . N
’\\’\\ o . /_\
"
T - pa vég till Velamsund.

Cia

‘ Farlig punkt vid Fésabacken.

Vandning utan backning med buss
ar inte mojligt vid vandplanen.

Vikingshillsvagen ar mycket smal, krokig och backig.'

A

Gang- och cykelbana behévs pa Vikingshillsvagen.
L—

Gang- och cykelbana behdvs pa Kummelnasvéagen. I

langt gangna planer finns pa en sadan?

K4 )
R4
s =

f

[ "Farlig" stoppskyit. Ingen bra 16sning for busstrafiken
'= . nar den vander i Kummelnés.

N = A
=. u ‘ Farlig busshallplats, ligger i backe.
0 100 200 300 400 500 meter ﬁ.ws P ='
[ | Y- '
'= [GEN
P ‘ Solviksvégen har mycket genomfartstrafik.
’\
-
’\\ﬂII—ll-u-u-u-u—u—u-\\‘“ \\
¢“"‘
"
,\‘ /\
P Forslag pa ny busslinjestrackning langs Lévbergavégen.l
° Behov finns av en gang- och cykelbana pa strackan, ¢
®

o~

O

DENSE

Dalig sikt i

Hoga fordonshastigheter, behov finns av en
gang- och cykelbana pa strackan.

Parkeringsproblem vid Sagsjons badplats.

A\

korsningen.

")

4“‘“—"-"-"-"~u
W

) TSR

| -8

Onskemal finns att bussen till Hasseludden
gar via Kummelnas.

H-“-
k ~7¢

Farlig korsning. <
P A\

~,

/

Kummelnasvagen &r smal och har lag
trafiksékerhet for oskyddade trafikanter.

SON

Loévbergavéagen, backen fran Porsmossen, &r for
bred och rak. Héga fordonshastigheter.

e L

Farligt att ga pa Lévbergavagen mellan Renséttravagen och Hasseluddsvégen.l

o

TR L

Vikingshillsvagen har lag trafik-
sdkerhet for oskyddade trafikanter.

|

Hoga fordonshastigheter pa Renséattravagen vid Renséttra Grand. I

B
e

3

Generella synpunkter:

- Problem med snéréjning och halkbekd@mpning.

- Vandmgjligheter for renhallningsfordon saknas pa manga platser.
- Fickhallplatser och plattform saknas for busstrafiken.

- Igenvaxta trafikmarken.

- Véagbulor ar ett problem fér polis och brandkar.

- Soptunnor placerade nara kérbanan ar en skaderisk.
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Malpunkter

Skola/forskola
Forskola
Tennisbana
Smabatshamn
Varv

Badplats
Kolonitradgardar

Strévomrade

> > H H

A

0 100 200 300 400 500 meter

2004-06-18

Planerad skola

Planerad forskola
Eventuell férskola
Planerad infartsparkering
Konferensanlaggning
Angoring Skargardstrafik
Kyrka

Grans for utredningsomrade
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Gang- och cykelnat

. Skola/foérskola .
. Forskola .
Tennisbana A
Smabatshamn A
. Varv
Badplats
Kolonitradgardar A
. Strévomrade
=== G-banal/g-vag 1 - —
— Gc-bana/ge-vag
Blandtrafik/gardsvag
— Ny g-bana/g-vég

Ny gc-bana/gc-vag

0 100 200 300 400 500 meter

2004-10-29

Planerad skola

Planerad forskola
Eventuell férskola
Planerad infartsparkering
Konferensanlaggning
Angoring Skargardstrafik
Kyrka

Grans for utredningsomrade
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Prioriterade gangstrak for barn

. Skola/forskola — Gangbana

o Forskola Gangvag
Tennisbana reenner - Gardsvag (blandtrafik)
Badplats

Strovomrade 1 - — Grans for utredningsomrade

Planerad skola
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Standard pa HPL i forhallande till antalet resande (SL fran 1998)

Fler an 100 pastigande per dygn:

- tydligt markerat hallplatsomrade skyddat fran cykeltrafik

- gangvég till narmaste anslutningsvag utan hindrande trappsteg
- ordnad cykeluppstallning

- kantstenshojd 16 cm

- taktil markbelaggning och kontrastmarkering for synskadade
- regnskydd med belysning

- god allméanbelysning

20 till 100 pastigande per dygn
héllplatsomradet skyddat fran cykeltrafik
- kantstenshojd lagst 12 cm helst 16 cm
- taktil markbelédggning och kontrastmarkering for synskadade
- regnskydd
- god allménbelysning

5 till 20 pastigande per dygn
hallplatsomradet skyddat fran cykeltrafik

- kantstenshojd lagst 12 cm

- sittbank

- litet regnskydd i utsatta lagen

- topptavla pa stolpe

1 till 5 pastigande per dygn

- hallplatsomradet skyddat fran cykeltrafik
- béank om 6nskemal finns

- topptavla pa stolpe

enstaka pastigande
- hallplats markeras med topptavla
- i 06vrigt ingen utrustning

Klassindelning for avstigande

A fler &n 100 avstigande

- Gangvag till narmaste anslutningsvag utan hinder t.ex trappsteg
- kontrastmarkering for synskadade

- kantstenshojd pa 16 cm

- god allmanbelysning

B fler &n 20 avstigande

- kontrastmarkering for synskadade

- kantstenshojd lagst 12 cm helst 16 cm
- god allménbelysning

For samtliga klasser galler att cykelbana inte far ledas mellan korbana och vant-/
avstigningsutrymmet.
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MINNESANTECKNINGAR

Referensgruppsmote - utredning angaende trafik och
vagar i Norra Boo, Nacka kommun

Tid
Plats

Narvarande

Fredagen den 16 januari 2004, kl. 14.00-16.00

Na
i
>
n
1

Hoérsalen, WSP, Arenavagen 7, Stockholm-Globen

SL

Rotkarrskogens Véagforening
Sommarbo-Tegel® Vagférening
Sagsjons Fastighetsagareférening UPA
Fastighetsagareforeningen Vastra Kummelnas
Norra Hagens Tomtagareférening
Projektinsikt AB

Omradesnamnden Boo
Omradesnamnden Boo
Réaddningstjansten, Nacka kommun
Nacka kommun

Nacka kommun

Nacka kommun

Nacka kommun

Nacka kommun

Nacka kommun

Nacka kommun

WSP

WSP

Helena Hjertstrand
Henrik Sundstrém
Tord Persson
Peder Norrby
Tore Kellquist
Bertil Andersson
Klas Palman
Lennart Grudevall
Anders Hyzelius
Daniel Johansson
Mahmood Mohammadi
Per Jerling
Lennart Karlsson
Roger Groénwall
Ivan Ericson

Per Johnsson

Asa Engwall

Anna Galli

Per Reiland

Mébtet inleds med en presentation av samtliga narvarande. Asa Engwall och Anna Galli
ger en kort introduktion till projektet och syftet med detta méte. Alla nérvarande upp-
manas att komplettera det som sdgs under motet med skriftliga synpunkter. Darefter
foljer muntliga synpunkter fran de narvarande:

Swebus AB, Sita AB

Anna Galli inleder med att redovisa de skriftliga synpunkter som inkommit fran Swe-
bus AB och Sita AB som inte kunde nérvara vid motet. Swebus framfor att de upplever
stora problem med védgarna, framférallt i Vikingshill. Vikingshillsvdgen och Sommar-
bovagen ar mycket krokiga, smala och backiga. Vid vandplanerna gar det inte att vanda
utan att backa. Dessutom ar den bristfalliga snérdjningen ett stort problem.

WSP Samhallsbyggnad
121 88 Stockholm-Globen
Besok: Arenavagen 7

Tel: 08-688 60 00

Fax: 08-688 69 10

WSP Sverige AB

Org nr: 556057-4880
Styrelsens séte: Stockholm
WWw.wspgroup.se
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SITA framfor att de utgar fran att en utbyggnad av vagarna foljer de regler som finns i
renhallningsordningen. De upplever problem med snérojning och halkbekampning. Vid
ett antal adresser i omradet &r vandmojligheterna bristfalliga eller saknas helt.

SL, Helena Hjertstrand

Redovisar ett forslag till ny linjestrackning vilket innebdr att busstrafik som trafikerar
omradena Vikingshill och Kummelnés gar langs Lovbergavagen och Hasseluddsvagen
till Orminge. Detta skulle innebéra att bussen slipper vanda i Kummelnés. SL planerar
ocksa att starta en stombusslinje mellan Orminge och Slussen hdsten 2005 vilket skulle
innebdéra att boende i Vikingshill och Kummelnés skulle kunna byta till stombusslinjen
vid Orminge C. Forslaget forutsatter att Lovbergavagen gors framkomlig for busstrafik
samt att boende och vagféreningar ar med pa forslaget.

Rotkarrskogens Vagforening, Henrik Sundstrom

Fragar om syftet med métet och utredningen (Anna och Mahmood svarar). Vikings-
hillsvagen, Kummelnasvagen och Sommarbovagen har dalig standard for gang- och
cykeltrafikanter. VVagarna ar for smala vilket ger lag trafiksakerhet. Vid Backeboskolan
ar det rorigt nar foraldrar ska hamta och lamna barn. Han ser inte att det ar nagra fram-
komlighetsproblem pa de vagar som ingar i deras véagforening.

Tycker inte att det ar nagon bra 16sning att bussen gar upp och vander i Kummelnas
och sedan tillbaka samma vég. Det ger en forsening pa ca 10 minuter. Darfor verkar en
stréckning via Lovbergavdgen vara en bra 16sning.

Sommarbo-Tegeld Vagforening, Tord Persson

Instdmmer om de problem som finns vid Backeboskolan. De ar ndjda med det vagnat
de har sjalva. Mojligtvis kan det finnas vissa siktproblem vid nagra platser inom deras
omrade. Det &r viktigt att bevara omradets karaktar. Vikingshillsvagen ar inte bra idag.
De har inom végforeningen redan idag ca 70 av 100 permanentboende.

Sagsjons Fastighetsagareférening UPA, Peder Norrby

Upplever att man ténker sig en éverstandard for lokalvagnétet. Det kommer inte att till-
komma sa manga nya fastigheter inom omradet att det foranleder en sadan hog vag-
standard. En upprustning av vagarna leder till 6kade hastigheter vilket &r negativt for
trafiksakerheten. Grusvagar haller ned hastigheterna. Hogre vagstandard kan darfor
leda till att man kanner sig tvingad att infora farthinder m.m. vilket inte vore bra.

Fastighetsagarefdoreningen Vastra Kummelnas, Tore Kellquist

Omradets karaktar star inte och faller med fragan om vagforeningarnas vara eller icke
vara. Det ar viktigt att denna utredning gar hand i hand med planarbetet.

Kummelnasvagen och Vikingshillsvagen har lag trafiksakerhet. Det kanns osékert nar
man som bilist moter bussar eftersom det ar trangt med utrymme. Fickhallplatser for
busstrafiken saknas. Gangbana finns endast pa en kort stracka och gaende och cyklister
utsétter sig for risker da de ror sig langs vagarna. Vid mote maste de ibland hoppa ut i
terrdngen. Standardforbattringar ar nddvandiga.

/

N
i

WSP
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Sedan foljer nagra kortare synpunkter rérande trafik i omradet. Fran Badhusvagen vid
utfart pA Kummelnasvagen ar sikten begransad at véanster. Det dr kaotiskt pa parkering-
en vid Sagsjons badplats bade sommartid (badgéaster) och vintertid (Iangfardskridskor).
Solviksvéagen tenderar att bli en genomfartsvdg genom omradet. Infartsparkering be-
hovs vid Eriksvik.

Norra Hagens Tomtagareforening, Bertil Andersson

En nyligen uppsatt stoppskylt i korsningen Ldvbergavagen-Kummelnédsvéagen vacker
irritation i omradet. Skylten sitter nedanfor en backe vilket gor det svart att stanna vid
daligt vaglag. Detta ar farligt da 6vriga trafikanter kan forutsatta att man stannar.

Folk stannar inte vid de métesplatser som finns idag. Handlar om allmént trafikvett.

Omréadesnamnden Boo, Lennart Grudevall

Trafikmiljon vid skolorna ar en viktig fraga. Ungar skjutsas mycket mer idag an for
fem ar sedan. Kummelnasvagen och Vikingshillsvagens daliga standard ar de val med-
vetna om inom omradesnamnden. Gangbanor pa sma lokalvagar kan man inte rakna
med.

Omradesnamnden Boo, Anders Hyzelius

Instdmmer i det Lennart Grudevall framfor. Han tycker att en 6versiktlig vagutredning
for huvudgatorna bor goras i ett forsta skede. En plan fér huvudgatorna bor vara klar
innan detaljplanerna.

Raddningstjansten, Nacka kommun, Daniel Johansson

Har endast generella synpunkter. Framkomlighet och trafiksdkerhet ar viktigt. Deras
standpunkt &r att en hogre vagstandard ger battre trafiksékerhet och framkomlighet. Har
en ny lagstiftning for skydd mot olyckor att ta hansyn till. Da de lamnar synpunkter
hanvisar de till lagar i PBL och BBR. De stéller bland annat krav pa framkomliga ut-
ryckningsvagar. Kommer snéréjningsfordon och sopbilar fram pa vagarna sa kommer
de oftast fram ocksa.

Nar det galler tillgangen pa vattenposter bor VAV 83 foljas som rekommenderar vat-
tenposter var 150:e meter. Detta efterlevs inte i Norra Boo vilket innebér att tankbil
maste anvandas vid behov.

Nacka kommun, Per Jerling

Végfragan och huvudmannaskapsfragan tar mycket tid i ansprak. Det ar angelaget att
denna utredning blir klar s snart som mgjligt.

Nacka kommun, Ivan Ericson

Hastighetsgranserna bér behandlas i utredningen. Huvudvéagnéatet bor ha en referens-
hastighet pa 50 km/tim. Det finns manga fastighetsutfarter langs dessa vagar och det &r
viktigt att dessa ar utformade sa att de klarar 50 km/tim.

e
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Manga kor idag fortare an 30 km/tim pa vagarna i omradet. Det finns ansokan fran
samtliga bostadsomraden i Norra Boo om en sankning av hastigheten till 30 km/tim.
Risets busshallplats kan inte ligga déar den gor idag i en backe. Trafiksituationen vid
skolor &r ett problem. Parkeringsplatser behévs och sékra gc-passager och hallplatser
behdver anordnas.

Nacka kommun, Per Johnsson

Det finns en dverenskommelse med Réaddningstjansten sedan tidigare nar det galler
brandvatten.

Nacka kommun, Asa Engwall

Soker frivilliga dagboksantecknare som kan ténka sig att notera alla forflyttningar de
gor under nagra dagar. Detta skulle ge en vardefull bild av resandet inom omradet.

Efter det att alla fatt mojlighet att 1amna sina synpunkter foljer en 6ppen diskussion:

Sommarbo-Tegeld Vagforening, Tord Persson

Arbetslosa ungdomar bor utfora trafikrakningar. Barn skall rora sig mer, l1at dem ga till
skolan istéllet for att bli skjutsade.

Sagsjons Fastighetsagareforening UPA, Peder Norrby

Det ar angeléaget att detaljplanerna genomfors sa snart som mojligt sa att VA-systemet
kan forbattras. Vattendragen i omradet, t.ex. Sagsjon ar i stort behov av avlastning. Han
ar radd for att man aldrig kommer till skott och att forsening av denna trafikutredning
forsenar hela processen. Anna Galli svarar att utredningen ska vara klar i mars.

SL, Helena Hjertstrand

Fragar om en resmatris skall goras for omradet. Vart reser de boende i omradet? Vikti-
ga malpunkter, t.ex. centrum, skolor, forskolor m.m. Utifran det kan man sedan be-
stdmma vagnétet, linjestrackningar etc. Anna Galli svarar att vi kommer att titta dver-
siktligt pa resandet bade i nulaget och i framtiden.

Fastighetsagareforeningen Vastra Kummelnas, Tore Kellquist

Har forstaelse for att foraldrar skjutsar sina barn. Véagarna ar for farliga. Farterna ar
hoga aven pa grusvagar. Dessutom stannar is kvar langre pa grusvagar an pa végar be-
lagda med asfalt vilket inte &r bra.

Det laggs ned mycket tid pa fragan om enskilt eller allmant huvudmannaskap i omra-
det. VVagforeningarna driver en tvivelaktig kampanj for enskilt huvudmannaskap dar de
bland annat har skickat ut en tendentios enkét. Han tycker det borde bli kommunalt hu-
vudmannaskap.

Sagsjons Fastighetsagareférening UPA, Peder Norrby

Anser att kostnaderna blir tva ganger hogre med kommunalt huvudmannaskap jamfort
med enskilt. Kommunen tar dven ansvar for gronomradena vid kommunalt huvudman-
naskap vilket de boende kanske inte ar medvetna om eller vill.

e
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Nacka kommun, Asa Engwall

Huvudmannaskapet skall inte utredas i detta arbete. Trafikfragorna ar de samma oavsett
huvudmannaskap.

Sagsjons Fastighetsagareférening UPA, Peder Norrby

Kommunen &r vaghallare pa en del av Lévbergavéagen. Strackan forbi tennisbanan och
fabriken har diskuterats tidigare och vad han vet finns langt gangna planer pa en gang-
och cykelbana. Behov finns pa denna stracka.

Nacka kommun, Ivan Ericson

Behov finns av en ny gang- och cykelvag langs Hasseluddsvéagens fortsattning fran
Lovbergavéagen dar gang- och cykelbanan slutar. Fordonshastigheterna ar hoga pa den-
na stracka. Vidare ar korsningen Lovbergavagen-Hasseluddsvagen farlig. Han ger WSP
en sammanstallning 6ver problempunkter inom omradet.

Nacka kommun, Per Johnsson

Barns behov skall tas tillvara enligt barnkonventionen. Kanske ska en barnkonsekvens-
analys goras? Anna Galli svarar att en sadan inte behover goras i detta skede. Dock
kommer hansyn tas till barns férutsattningar i utredningen.

Fastighetsagareforeningen Vastra Kummelndas, Tore Kellquist

Fragar raddningstjansten om tankbil alltid behévs? Innebar nuvarande végnét ett pro-
blem ur framkomlighetssynpunkt? Daniel Johansson svarar att tankbil ibland behdvs
och att det da kan vara begransad framkomlighet i vissa omraden. Deras instéllelsetid
bedomer han till ca 10-15 minuter vilket innebar att stora krav stalls pa de boende sjal-
va i omradet.

Tas hénsyn till helikopterlandningsplatser i arbetet? Detta noteras och tas med i det
fortsatta arbetet.

Sommarbo-Tegel6 Vagférening, Tord Persson

Fragar om motorspruta anvands fortfarande? Daniel Johansson svarar att det fortfaran-
de anvands vilket innebéar att man kan dra slang fran narliggande sjoar.

Motet avslutas och de nédrvarande informeras om att ett nytt mote kommer att ske nér
man har natt en bit in i utredningsarbetet.

Stockholm 2004-01-20

WSP Samhallsbyggnad

Per Reiland
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MINNESANTECKNINGAR

Referensgruppsmote - utredning angaende trafik och
vagar i Norra Boo, Nacka kommun

Tid
Plats

Narvarande

Motet inleds med att Anna Galli hélsade alla valkomna och gick kort igenom syftet

Fredagen den 23 mars 2004, kl. 16.00-18.00

Hoérsalen, WSP, Arenavagen 7, Stockholm-Globen

SL

Mikael Mastberg

Sagsjohojdens FF

Risets Tomtégareforening UPA
Risets Véagforening

Kummelnas Vagforening
Rotkarrskogens Vagforening
Hasseludden-Lovberga-Skarpnas FF
Norra Hagens Tomtagareférening
Omradesnamnden Boo
Kummelnas vastra fastighetsagarférening
Omradesnamnden Boo
Réaddningstjansten, Nacka kommun
Nacka kommun

Nacka kommun

Nacka kommun

Nacka kommun

Nacka kommun

Nacka kommun

WSP

WSP

WSP

med végutredningen i Norra Boo.

Infartsparkeringar

Synpunkter kom fram om att Orminge C ar en viktig punkt for infartsparkering men att
det maste till fler platser. SL anser att foreslagen infartsparkering vid Rotkérret inte kan
finansieras av SL. Nedan foljer ett sammandrag av de synpunkter som framkom under

motet.

Helena Hjertstrand
Swebus Nacka Varmdo
Charlotte Ekberg
Tomas Ekman
Lennart Bergeros
Anders Lundell
Henrik Sundstrom
Lars Erik Brandt
Bertil Andersson
Lennart Grudevall
Bertil Damberg
Peter Zethreus
Daniel Johansson
Mahmood Mohammadi
Per Jerling

Cleas Pahiman
Lennart Karlsson
Pia Helgodt

Ivan Ericson

Anna Galli

Bengt Lindquist

Tony Karlsson
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Kollektivtrafik
Visa mojligheten att aka bat fran omradet pa kartorna.

Det finns manga synpunkter pa hur kollektivtrafiken ska I6sas i omradet. Mycket hang-
er pa vilken upptagningsomrade som skolbarnen har.

Bussen till Hasseludden bor ga via Lévdalsvéagen.
SL har i dag inga mindre bussar &n vad som kors i omradet.

Det 4r ett problem att dagens buss gar via Kummelnas. Det ger langa restider.

Trafikprognoser

Det finns uppgifter om dagens permanentboendegrad. Bland annat sa gar det att fa fram
antalet permanentboende genom végforeningsavgiften, eller fran kommunens bidrags-
underlag.

| omrade 1, 2, 3 och 4 sa ligger permanentboendegraden i dag pa ca 71 %. Det ar vik-
tigt att trafikprognosen baseras pa riktiga grunduppgifter.

Redan i dag kan man konstatera att det ar trafikproblem i Boo under vissa tider.

Vagnatet

Anna redogjorde for vilken standar de olika vagnatet foreslas ha.

Varfor finns det inga genomfartsvéagar och tvarforbindelser genom omradet?
Det viktigaste ar att fa ned hastigheterna pa bilarna i omradet.

Det finns i dag ingen samlad statistik om olyckor pa vagarna. Man vet heller inte vilken
sorts olycka som sker i omradet.

De lokala slingorna som presenteras bor delas upp i kortare tarmar.

Fler lokalvagar med mycket trafik bor ha gangvag. Speciellt de vagar som fungerar
som tvarforbindelse eller smitvégar”.

Det ar viktigt att trafiken fordelas solidariskt i hela omradet sa att inte trafiken trycks ut
och belastar ett fatal végar.

Anser att man bor vélja Risets Alvag i stallet for Risvagen som uppsamlingsvédg. Det
finns ett bredare vagomrade langs Risets Alvég. Det ar farre fastigheter langs vagen

Géang och cykel
En bro 6ver Sagsjon kommer inte att bli populart i omradet.

Det &r viktigt att faststélla vilken prioriteringsordning som géller. Vad &r viktigast att
borja med exempelvis ganggata pa de stora véagarna.

Det viktigaste arbetet r att fa alla boende i omradet att félja de gallande trafikreglerna.

Det ar problem vid villautfarter dar gangstraket gar.

Stockholm 2004-03-23
WSP Samhallsbyggnad

Tony Karlsson
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