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Infartsparkering vid införande av trängselskatter-Erfarenhetsinventering

Inledning

Vid årsskiftet 2005-06 kommer Stockholm stad att införa trängselskatt för biltrafik som skall in till centrum. Antalet pendlare in till Stockholms centrum som lämnar bilen utanför tullsnittet bedöms därvid öka. En del kommer att välja att åka kommunalt ända hemmifrån medan andra kommer att köra nära tullsnittet för att där fortsätta resan med kollektivtrafiken. Beläggningen på de redan hårt belastade infartsparkeringarna kan därmed komma att bli ännu högre.

Idag används lokalgatunätet på Sicklaön i princip som infartsparkering. Lokalgatorna i områdena Henriksdalsberget, Alphyddan, Finntorp, Tallbacken, Ekudden och Jarlaberg är idag belagda med parkerade fordon från boende men används även som provisoriska infartsparkeringar.

Antalet ytterligare fordon som kommer att belasta infartsparkeringar och lokalgatunätet under trängselskatteförsöket är idag obekant.

Denna inventering syftar till att ta fram de erfarenheter som finns från Stockholm och London om effekter på antalet parkerade fordon vid införandet av trängselskatt, miljöavgifter och andra typer av vägavgifter.

Inför försöket med trängselavgifter

Inför försöket kommer både Stockholm parkering och SL att komplettera sina infartsparkeringar. SL kommer även att förstärka kollektivtrafiken med nya direktbusslinjer.  

Stockholm parkering äger och driver idag ca 20 infartsparkeringar. Inför försökets start skall dessa utökas med ytterligare 8 stycken med ett totalt tillskott av ca 870 bilplatser.

SL har idag ca 8500 pilplatser för infartsparkerande fördelade på 80 platser runt om i Stockholm. Inför försökets start skall det ha tillkommit ytterligare ca 1500 bilplatser. I Nacka har SL idag 5 stycken infartsparkeringar med totalt 504 platser. Vid en parkesringsräkning som genomfördes av Trivector under hösten 2004 var dessa belagda till ca 90%.

Transek bedömer i en utredning från 2003 att antalet resor som passerar tullsnittet under ett vardagsdygn kommer att minska med ca 5-10%. Ökningen av resor med kollektivtrafiken bedöms att öka med 2-3% under ett vardagsdygn.

Erfarenheter

Stockholm

Det finns inga prognoser gjorda specifikt om hur parkeringssituationen kommer att förändras i och runt Stockholm under trängselskatteförsöket, däremot är parkeringsituationen en aspekt som kommer att utvärderas efter försöket. Trivector har tagit fram en rapport åt Miljöavgiftskansliet som redovisar den nuvarande situationen på infartsparkeringar och andra parkeringsanläggningar i Stockholm och omgivande kommuner. Denna undersökning av nuläget kommer att följas upp med en studie av situationen under trängselskatteförsöket.

Attitydundersökningar

Information om hur resandet kan komma att påverkas av trängselskatteförsöket finns i form av återkommande attitydundersökningar som genomförts av Stockholm stad. Dessa undersökningar kan vara användbara då de visar hur boende i Stockolms län tror att de kommer att ändra sina resvanor. 

I en undersökning från december 2004 svarar 19 % av de boende i den inre södra regionhalvan (bestående av Nacka, Huddinge och Tyresö) att de tror att de kommer att åka betydligt mindre eller något mindre bil till och från eller genom Stockholms innerstad under avgiftsperioden. 8 % av de boende i området tror att de kommer att åka mer eller betydligt mer med kollektiva färdmedel till Stockholms innerstad då avgifterna gäller.

I motsvarande undersökning från 2005 är svaren fördelade på en grövre områdesindelning där Nacka är inkluderat i gruppen övriga länet. Motsvarande siffror från denna undersökning visar på liknande resultat som 2004. 15 % av de boende i övriga länet tror att de kommer att åka betydligt mindre eller något mindre bil till och från eller genom Stockholms innerstad under avgiftsperioden. 8 % av de boende i området tror att de kommer att åka mer eller betydligt mer med kollektiva färdmedel till Stockholms innerstad då avgifterna gäller.

Se bilaga för mer detaljerad information från attitydundersökningarna. 

Storbritannien

I Storbritanien har flera större städer infört någon typ av vägavgift. Först ut var London. Londons exempel är dock illa valt att tjäna som jämförelse med Stockholm eftersomn att det är en mycket liten del av staden som är avgiftsbelagd. Inom den lilla del av London som belades med avgifter finns ca 1 miljon arbetsplatser. Sannolikt var det redan innan avgifterna endast en liten del av dem som hade sina arbetsplatser inom zonen som pendlade med bil. Ett år efter avgifternas införande uppmättes ca 18% mindre trafik in i zonen än innan avgifternas införande och 15% mindre trafik som cirkulerade inne i zonen. Erfarenheter från London visar att trafiken in i zonen var som lägst direkt efter införandet för att därefter närma sig de ursprungliga nivåerna något.  

Av den totala minskningen bedöms ca 50-60% vara bilförare som skiftar till kollektivtrafiken i stället. 

Inga uppgifter har hittats hur trängselavgifterna påverkar infartsparkeringar.

Slutsatser

Det finns inga prognoser gjorda för hur parkeringssituationen i Stockhom med omnejd kan komma att påverkas av trängselskatteförsöket. I London där tränsgselavgifter har funnits en längre tid har man inte fokuserat på avgifternas effekt på parkeringssituationen. Jämförelser med London blir inte rättvisande då avgifterna där inkluderat ett jämförelsevis betydligt mindre område och möjligheten att ändra rutt för att undvika avgiftszonen är större.   

Information från genomförda attitydundersökningar bland boende i Stockholms län kan ge indikationer på hur resmönstret kan komma att ändras av trängselskatterna. Av de omkring 15 % som tror att de kommer att åka mindre bil in eller genom innerstaden under avgiftsperioderna kan en stor andel tänkas lämna bilen hemma eller infartsparkera. Då erfarenheter från London visar att minskningen i början kan bli större än när situationen stabiliserat sig kan en trafikminskning på 5-10 % som TRANSEKs prognoser visar stämma bättre på lång sikt. 

Sammanfattningsvis indikerar den information som finns att problemen i Nacka med parkering på lokalgator kan komma att öka under dagtid som följd av trängselskatteförsöket. Dels genom att en ökad infartsparkering men också genom att de som övergår till att till kollektivtrafikens hållplatser har bilen stående på kantstensparkering längs lokalgator vid hemmet.  
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”Kunskaper om och attityder till Stockholmsförsöket – Resultat från intervjuer med boende i Stockholms län 2005” Stockholms utrednings- och statistikkontor, 2005-06-29

”Attityder och kunskaper om försöket med miljöavgifter i Stockholms innerstad – Resultat från intervjuer med boende i Stockholms november-december 2004” Stockholms utrednings- och statistikkontor, 2005-06-29

”Nulägesbeskrivning av infartsparkeringar och P-hus i Stockholms län” Trivector, 2005
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Bilaga 

Utdrag från attitydundersökningar från 2004 och 2005

Tror du att försöket med miljöavgifter kommer att innebära att Du kommer att åka mindre, lika mycket eller mer med kollektiva färdmedel vardagar 06.30-18.30 till och från Stockholms innerstad?

	
	Södra regionhalvan inre (Nacka, Tyresö, Huddinge), 2004 (%)
	Övriga länet (inkl. Nacka), 2005 (%)

	Betydligt mindre
	2
	1

	Något mindre
	5
	3

	Lika mycket (oförändrat)
	82
	85

	Något mer
	7
	6

	Betydligt mer
	1
	2

	Vet ej
	4
	3


Tror du att försöket med miljöavgifter kommer att innebära att du kommer att åka mindre, lika mycket eller mer med bil vardagar 06.30-18.30 till, från eller genom Stockholms innerstad?

	
	Södra regionhalvan inre (Nacka, Tyresö, Huddinge), 2004 (%)
	Övriga länet (inkl. Nacka), 2005 (%)

	Betydligt mindre
	6
	3

	Något mindre
	13
	12

	Lika mycket (oförändrat)
	77
	79

	Något mer
	0
	2

	Betydligt mer
	0
	1

	Vet ej
	4
	3
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