NACKA KOMMUN
Miljöredovisning
ANTAGANDEHANDLING



Dnr: KFKS 238/2000 214 



Projekt 9102


MILJÖREDOVISNING
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Nacka kommun

Upprättad på Planenheten i mars 2006, justerad i september 2006
SAMMANFATTNING

Miljöredovisningen syftar till att beskriva effekterna för miljö-, hälso- och naturresursfrågorna av utbyggnadsförslag av detaljplan Ekudden, Sicklaön 140:6 m.fl. 

Planförslaget bedöms innebära en god hushållning med naturresurser då den mark som bebyggs till största del är ianspråktagen. Området är bullerpåverkat av Värmdövägen, Järlaleden  samt Saltsjöbanan. Avsteg från bullerriktvärden kan accepteras då bostäderna har ett mycket bra läge för kollektivtrafikförsörjning.

BAKGRUND

Från den 21 juli 2004 gäller nya bestämmelser i plan- och bygglagen (PBL) och i miljöbalken (MB) med anledning av EG-direktivet för miljöbedömningar av planer och program (2001/42/EG). Då infördes nya krav på miljöbedömningar för översikts- och detaljplaner. Kriterier för att bedöma om en plan kan antas medföra en betydande miljöpåverkan anges i EG-direktivet för miljöbedömningar av planer och program (2001/42/EG) bilaga II samt i PBL 5 kap.18 §.

En behovsbedömning av detaljplan för Ekudden har utförts för att avgöra om genomförandet av detaljplanen kan anses utgöra en betydande miljöpåverkan. Kommunens bedömning är att detaljplaneförslaget inte innebär en betydande miljöpåverkan.
Enligt beslut som Nacka kommunfullmäktige fattat 1990 ska miljökonsekvensbeskrivningar 
( MKB ) ska tas fram vid planläggning. MKBn ska belysa planens konsekvenser på miljön. För att undvika otydligheter om dokumentens formella status, är det olämpligt att använda begreppet miljökonsekvensbeskrivning i de fall bedömningen har gjorts att detaljplanen inte har en betydande miljöpåverkan. För att följa fullmäktiges beslut och belysa planläggningens konsekvenser på miljön så kommer denna redovisning i framtiden kallas miljöredovisning.

Vi har valt att i miljöredovisningen tydligt lyfta fram det begränsade antalet miljökonsekvenser vilka är relevanta i detta fall. 

Miljöredovisningen syftar till att beskriva effekterna för miljö-, hälso- och naturresursfrågorna av ett utbyggnadsförslag samt att åstadkomma ett bättre beslutsunderlag.

Planering och byggande i Sverige skall ske utifrån ett hållbart perspektiv och planprojekt skall prövas mot uppställda miljömål, miljökvalitetsnormer och riktvärden; kommunala, regionala och nationella. De kommunala underlagen utgörs av Översiktsplanen (ÖP) från 2002 samt kommunens övergripande mål som är relevanta i sammanhanget vilka är – ”God livsmiljö och långsiktigt hållbar utveckling” samt ”Trygg och säker”.

Arbetet med miljöredovisningen pågår parallellt med framtagandet av planförslaget. De frågor som bedöms som särskilt viktiga att beskriva är buller och luftföroreningar.

Miljöredovisningen har tagits fram av Birgitta Held-Paulie programansvarig miljöbevakning, Mahmood Mohammadi trafikingenjör samt Elisabeth Rosell landskapsarkitekt.
KONSEKVENSER på Miljön och FÖRSLAG TILL ÅTGÄRDER

BULLER

Kommunala mål - Översiktsplanen 2002

Riktvärden för trafikbuller som normalt inte bör överskridas

vid nybyggnad av bostäder.

_______________________________________________________

Utrymme


Högsta trafikbullernivå, dB(A)




Ekvivalentnivå
Maximalnivå

_______________________________________________________

Inomhus


30

45 (nattetid)

Utomhus (frifältsvärden)


Vid fasad


55

På uteplats



70

_______________________________________________________
Källa: Infrastrukturpropositionen 1996/97:53

Fakta buller

Buller är det ljud som uppfattas som störande. Vad som uppfattas som buller varierar från person till person. Buller kan orsaka bland annat stressreaktioner, trötthet, irritation, blodtrycksfärändringar, sömnstörningar och hörselskador. Särskilt störande är sådant ljud som den enskilde inte kan påverka, t ex trafik. 

Nuläge

Området belastas av trafikbuller huvudsakligen från Värmdövägen och Saltsjöbanan.

Enligt beräkningar är den dygnsekvivalenta ljudnivån utomhus vid fasad ca 60 dB(A) vid husen närmast Järlaleden. Den maximala ljudnivån från Saltsjöbanan beräknas vara 86-90 dB(A) på 10 meters avstånd från järnvägen. Bullerstörningar från järnvägen skiljer sig från buller från vägtrafik. Vägtrafik ger ett kontinuerligt brus och bullret hörs även nattetid. Bullret från järnvägstrafiken har högre maximalnivåer, dvs ljudnivå när ett tåg passerar. Ingen reguljär tågtrafik förekommer nattetid.

Utbyggnadsförslaget
I beräkningarna antas att Järlaleden har ca 12000 fordon per årsmedeldygn och 60 km/ h. Vid 20000 fordon och 50 km/h erhålls samma ljudnivå både ekvivalent och maximalt. ( Bernström akustik 2005.04-04).För Saltsjöbanan räknas med ca 100 tåg per dygn, dagens vagnar och en medelhastighet 60 km/h. 

Med aktuella planlösningar får alla lägenheter lägre än 55dBA utanför minst hälften av bostadsrummen och på balkong. 

Länsstyrelsen i Stockholms län har tillsammans med Stockholms stadsbyggnadskontor och miljöförvaltning samt Ingemanssons Technology AB utarbetat en programskrift avseende trafikbuller. Skriften avser primärt Stockholms stad men kan ligga till grund även för andra kommuner. I denna skrift anges ett kvalitetsmål för trafikbuller samt två avstegsfall. Dessa är för bostäder i sammanfattning:

Kvalitetsmål:

30 dB(A) ekvivalent ljudnivå inomhus och 45 dB(A) maximal ljudnivå inomhus

55 dB(A) ekvivalent ljudnivå utomhus vid fasad, balkong, uteplats och rekreationsytor i tätbebyggelse

40 dB(A) ekvivalent ljudnivå vid bostadens tysta sida (frifältsvärde)

70 dB(A) maximal ljudnivå utomhus vid fasad, balkong och uteplats (frifältsvärde)

Avstegsfall A
Från riktvärdena enligt kvalitetsmålen görs avsteg utomhus från 70 dB(A) maximal ljudnivå och 55 dB(A) ekvivalent ljudnivå. Samtliga lägenheter ska dock ha tillgång till tyst sida för minst hälften av boningsrummen med betydligt lägre nivåer än 55 dB(A). Tyst uteplats kan ordnas i anslutning till bostaden.

Med god lägenhetsplanering samt att fasaderna inklusive fönster har tillräcklig ljudreduktion så kan Stockholmsmodellens avstegsfall A uppfyllas. Vi bedömer att avstegsfall A kan tillämpas för planområdet då området har mycket goda kollektivtrafikförbindelser ( bussar på Järlaleden och Värmdövägen samt Saltsjöbanan) samt nära till centrumfunktioner ( Järlasjö och Sickla stormarknad). 
För att erhålla en så bra ljudmiljö som möjligt kommer en rad åtgärder vidtas. För att förbättra ljudmiljön utomhus kommer bullerskärm sättas upp mot Järlaleden, glasskärmar kommer att sättas upp på vissa balkonger för att skapa ljudskugga samt indragning av fasader även detta för att skapa ljudskugga.
För att förbättra ljudmiljön inomhus kommer uteluftdonen utföras ljuddämpande, fönster kommer ha en ljudreduktion på 43 dB, inga sovrum kommer placeras mot Järlaleden samt extra ljudisolering kommer utföras mot bullerutsatt sida.. En särskild planbestämmelse införs ”fasader på bostäder skall dämpa så att ekvivalenta ljudnivån inomhus inte överstiger 30 dB (A) och maximal ljudnivå inomhus inte överstiger 45 dB(A).” Ett avtal kommer att skrivas mellan SL och kommunen angående ansvarsfrågan för bullerreducerande åtgärder i framtiden. 

Slutsats och rekommendationer: De mål för buller som anges i Nacka kommuns översiktsplan kommer inte att kunna klaras. På grund av den bullriga miljön måste Stockholmsmodellens avstegsfall A tillämpas för en del lägenheter. En planbestämmelse införs för reglering av ljudnivån inomhus.
LUFTFÖRORENINGAR

Kommunala mål - Översiktsplanen 2002

Tillförsel av koldioxid, kvävedioxid och andra skadliga ämnen ska minskas med stöd av fysisk planering genom minskade utsläpp från trafiken och uppvärmningen. Detta sker genom:

· Kollektivtrafik gynnas vid planeringen. 

· Väl utbyggt nät för gång- och cykeltrafik. 

· Vägutbyggnader som minskar risker för köbildning. 

· Utformning av bebyggelse så att en god genomluftning uppstår i gaturummet. 

· Vid planering gynna energisystem som inte utnyttjar fossila bränslen.

Fakta luft

Halten av luftföroreningar i utomhusluften beror huvudsakligen på 

· förbränningsrelaterade föroreningar, 

· slitage från vägbana och bromsar, 

· utsläppens omfattning i tid och rum, 

· utspädningsförhållanden. 

· områdets topografi. 

Miljökvalitetsnormer (MKN)

Miljökvalitetsnormerna (MKN) är bindande nationella föreskrifter. De är till för att skydda hälsan. En MKN anger de föroreningsnivåer som människor och miljö kan belastas för utan olägenheter av betydelse. Vid planering och planläggning ska hänsyn tas till dessa. En plan får inte medverka till att en MKN överskrids. Den mest betydelsefulla MKN för denna plan är partiklar (PM10).
Nuläge och utbyggnadsalternativ

Stockholm och Uppsala läns luftvårdsförbund har utfört beräkning av bensen, kvävedioxid (NO2) och partiklar (PM10) över planområdet. 

Inom området beräknas årsmedelvärdet för bensen för 2003 till 0,5-1 (g per kubikmeter luft. Sannolikt kommer värdena på sikt bli oförändrade eller minska.

Inom området beräknas dygnsmedelvärdet för kvävedioxid, åttonde värsta dygnet

efter år 2005 ligga inom intervallet 12-24 (g per kubikmeter luft. 

PM 10 halterna visar ingen minskad trend, värdena förväntas ligga på samma nivåer som i dagsläget, dygnsmedelvärdet beräknas till 27-39 (g per kubikmeter luft . 

Slutsats:  Samtliga nu gällande miljökvalitetsnormer avseende luftföroreningar kommer att underskridas inom planområdet. 
HUSHÅLLNING MED NATURRESURSER

Politiska mål - Nacka kommuns övergripande mål

God livsmiljö och en långsiktigt hållbar utveckling 

Fakta - hushållning med naturresurser

Enligt miljöbalkens hushållningsprincip skall alla som driver en verksamhet eller vidtar en åtgärd hushålla med råvaror och energi samt utnyttja möjligheterna till återanvändning och återvinning. I första hand ska förnyelsebara energikällor användas.

Nuläge

Området är i dag till större delen bebyggt. 

Utbyggnadsalternativet

Byggnation enligt planförslag med flerbostadshus i ett centralt läge med goda kommunikationer bedöms som bra hushållning med naturresurser. Planförslaget innebär även fördelar från resurshushållningssynpunkt i och med att bostäder planeras i ett centralt läge med goda kommunikationer. Områdets läge innebär att anslutning till fjärrvärmenätet är mycket fördelaktigt.

Slutsats: Planförslaget bedöms innebära en god hushållning med naturresurser då området till största del redan är ianspråktaget samt att området har tillgång till mycket goda kollektivtrafikförbindelser. Fastigheterna bör anslutas till fjärrvärmenätet.

DAGVATTEN-GRUNDVATTEN

Politiska mål – Översiktsplanen 2002

Tillförsel av vattenburet fosfor, kväve och föroreningar till vattenområden ska minskas genom tillkomsten av anordningar för lokalt omhändertagande av dagvattnet. Inom bebyggelseområdena ska hårdgjorda ytor minimeras och planterade ytor maximeras. Vid om- och nybyggnad av hus ska material väljas som inte tillför dagvattnet ytterligare föroreningar.

Nuläge och utbyggnadsalternativ

Allt dagvatten inom planområdet avrinner till Järlasjön. Punkthusen samt ungdomsbostäderna lokaliseras huvudsakligen till idag redan ianspråktagen mark. Dagvattnets mängder och föroreningar från detta område kommer därför påverkas marginellt. Avledning av dagvatten kommer att ske till befintliga ledningar, eventuellt efter fördröjning i fördröjningsmagasin. 
Planförslaget bedöms ha en mycket marginell inverkan på Järlasjöns vattenkvalitet. 

Slutsats: Dagvattnet kommer att avledas om så är nödvändigt via fördröjningsmagasin till befintliga dagvattenledningar.


LANDSKAPSBILD

Politiska mål – Översiktsplanen 2002

Planeringen ska främja att landskapets struktur bevaras och att kulturmiljöerna skyddas. Förändringar av den fysiska miljön ska förstärka dess identitet och särprägel. Landskapsbilden ska alltid beaktas vid förändringar och ingå som en bedömningsgrund i

miljökonsekvensanalyserna.

Nuläge

Området ut mot Järlaleden utgörs till största delen av en befintlig parkeringsanläggning, som ger ett dystert och något nergånget intryck. Omgivande delar av Ekudden består av förhållandevis höga byggnader, som orienterar sig kring ett centralt grönt rum, med lekplatsen i centrum. Byggnaderna dominerar redan idag landskapsbilden i denna del av Nacka.

Utbyggnadsalternativ

Förslaget med två högre byggnader som i skala ansluter till de befintliga punkthusen samt kompletterande lägre bebyggelse med mellanliggande bullerskärmar knyter an till nuvarande bebyggelse och bedöms kunna komplettera befintligt bebyggelsemönster. 

Att utnyttja de trista p-däcken för bebyggelse, kan vara ett sätt att rusta upp miljön, på det annars så vackra Ekudden. Något måste förr eller senare göras åt dessa ytor.

En del vegetation kommer att försvinna i samband med att p-däcken byggs på med bostadshus. Detta framför allt då marken söder p-däcken kommer att höjas för att möjliggöra en utbyggnad och för att få ett samband med lekområdet i söder. Det finns dock så stora fördelar för helhetsmiljön med en uppfyllnad, att det kan motivera att en del vegetation försvinner. 

Slutsats: Förslaget med bl.a. två högre byggnader som i skala ansluter till de befintliga punkthusen bedöms kunna komplettera befintligt bebyggelsemönster. Ett tråkigt p-däck försvinner och sammantaget bedöms fördelarna för helhetsmiljön motivera att t.ex. en del vegetation försvinner.


LEK OCH REKREATION

Politiska mål – Översiktsplanen 2002

Möjligheter till lek, motion och rörligt friluftsliv ska bevakas i planeringen för att öka välbefinnandet och stimulera till fysisk aktivitet.

Nuläge

De områden, som berörs av planerad utbyggnad, används inte i någon större utsträckning för lek eller rekreation i dagsläget. Den norra delen av kullen med den centrala leken utgörs av naturmark, som i begränsad omfattning nyttjas för lek. 

Utbyggnadsalternativ

Några större områden, som nyttjas för lek eller rekreation påverkas inte. Det blir dock en viss påverkan på befintlig naturmark i anslutning till den centrala leken. Den befintliga lekbollplanen minskas något på bredden men det kommer inte ha någon större påverkan på lekmöjligheterna. I förslaget ingår att lek samt bollplan rustas upp.

En utbyggnad enligt förslaget, skulle kunna ge en trevligare och framförallt mer bullerskyddad lekmiljö för hela Ekudden. 

För tillkommande bebyggelse finns tillgång till befintligt lekområde med liten bollplan samt befintliga promenadvägar.  

Slutsats: Några större områden, som nyttjas för lek eller rekreation påverkas inte. Bollplanen minskas något men förslaget ger förutsättningar för mer bullerskyddad lekmiljö för hela Ekudden. 

TRAFIK OCH VÄGAR

Nuläge 

Det vägnät som berör planområdet är Ekgränd och Ekuddsvägen samt Järlaleden. 

Ekuddsvägen är drygt 8 meter bred och trafikeras av kvarteslinjen 469 som har hållplats längs vägen, bussen går endast på vardagar mellan kl. 9:00 och 16:00. Längs södra sidan av vägen finns en gångbana med en bredd på drygt 1,5 meter.  

Ekgränd är ca 6,5 meter bredd med parkeringsplatser på båda sidor som ligger på kvartersmark. Vägen saknar en riktig gångbana.  

Järlaleden har ett körfält på vardera riktningen och en vägbredd på 12 meter. Järlaleden har två körfält i riktning österut i korsningen med Järlagårdsväg.  Det finns en signalreglerad gångpassage över Järlaleden i korsningen Ekuddsvägen - Järlaleden. Trafikflödet längs Järlaleden förbi Ekudden uppgick år 2004 till ca 11 780 fordon per dygn. Busslinjerna 821 och 840 samt 71 trafikerar längs Järlaleden och har hållplatser vid Ekuddsvägen.

Saltsjöbanan med stationen Saltsjö - Järla ligger ca 400 meter från den planerade bebyggelsen. Lokalbussarna till och från Slussen har hållplatser längs Värmdövägen vid Järla Sjö, avståndet till den nya bebyggelsen är ca 500 meter.   

Utbyggnadsförslaget

Utbyggnadsförslaget innebär att en ny entré skapas till garaget från Järlaleden. All in- och utfart skall ske från den nya entrén. Den nya korsning som skapas på Järlaleden förses med extra körfält för svängande trafik och refuger. Viss besöksparkering, handikapparkering samt  på- och avlastning kommer att ske via Ekuddsvägen. Detta medför att biltrafiken på Ekuddsvägen och Ekgränd endast kommer att öka marginellt. 

Den nya bebyggelse förväntas alstra ca 400 bilrörelser/ dygn i korsningen vid Järlaleden.

En ny gångbana kommer att byggas på den västra sidan av Ekgränd. 

Slutsats: Utbyggnadsförslaget medför endast en marginell ökning av trafiken på Ekudden. Den nya infarten till parkeringsgaraget ställer krav på en tydlig vägvisning och bör beaktas i projekteringsskedet. 
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