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Tekniska nimnden

Investeringsbeslut Trafikplats Orminge, korsningen for
norra rampanslutningen

Forslag till beslut

Tekniska nimnden féreslar kommunfullmiktige att avsitta 3 miljoner kronor till
ombyggnad av Trafikplats Orminges norra rampanslutning under férutsittning att
investeringen erhaller statlig medfinansiering.

Sammanfattning

Ormingeleden ir idag hirt trafikbelastad och har en hastighetsbegrinsning pa 70 km/tim.
Hastighetsgransen Gverskrids ofta vilket leder till allvarliga olyckor. Vid Orminge trafikplats
norra ramper har det mellan dren 2005 - 2012 skett 31 rapporterade olyckor varav 7 svara.
Antalet lindriga tillbud kan vara fler eftersom allt inte rapporteras. Platsen dr en av de mest
olycksdrabbade pa kommunens vigniit.

Syftet med investeringen ér att skapa en sikrare utformning och genom det minimera
olyckorna och da sirskilt de svara olyckorna.

Kostnaden fér en ombyggnad bedéms till ca 6 miljoner kronor och driftkostnaderna
beriknas inte bli paverkade. Atgirden bedéms ha stor méjlighet att ar 2015 erhalla statlig
medfinansiering pa 50 procent av kostnaderna, d..v.s 3 miljoner kronor.

Arendet

Nacka kommun ar vighillare f6r Ormingeleden. Trafiken pa leden har 6kat markant de
senaste aren. Aven kébildningen och antalet olyckor har ékat.
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Under hosten hade trafikenheten méte med Trafikverket som dr vighallare f6r ramperna
fran Virmdoleden och redogjorde for forslag till forbattringar. Trafikverket har svarat att de
ser positivt pa dtgirden eftersom den bidrar till en mer trafiksiker 16sning. Trafikenheten
har sokt statlig medfinansiering for atgiarden. Besked om atgirden dr berittigat stod
kommer i slutet av 2014 och kan uppga till 50 procent av kostnaderna. Trafikenhetens
bedémning ér att objektet har stor chans att erhalla stod 2015. Chanserna bedéms minska
2016 p.g.a. hardare konkurrens om tillgianglica medel.

Trafikenheten har tagit fram ett utformningsfoérslag som kommer att minska antalet olyckor
och da frimst de svara. Forslaget innebir att korsningen byggs om till en s.k. ”droppe”, en
halv cirkulationsplats, som tvingar fordonsforarna till en hastighetssinkning. Samtidigt
forbattras sikten samt belysningen och utformningen bidrar aven till en tydligare entré till
Orminge C.

Trafiken fran Orminge och Linnersta har idag ofta hoga hastigheter som starkt begrinsar
framkomligheten f6r andra trafiktrafikrorelser i korsningen tillsammans med paverkan fran
vig 222. Genom idndrad korsningsutformning kan hastigheten dimpas och avvecklingen
fordelas jimnare samt borttagning av sekundir konfliken i pafartsrampen visterut bidrar till
att forbattra bade trafiksakerheten och framkomligheten. Framkomligheten i sin helhet med
nuvarande trafikmangd bedéms efter kapacitetsberidkningar darfér inte bli férsamrad
snarare kan en viss forbéttring forvintas.

Forslaget har forprojekterats och kostnadsbedémts att upphandlas som en
utférandeentreprenad i form av generalentreprenad.

Ekonomiska konsekvenser

Investeringskalkyl

Opversiktlig kostnadsbedémning enligt f6ljande:

1. Entreprenadkostnad 4 200 000 kronor

2. Detaljprojektering och byggledning 530 000 kronor
3. Oforutsett 700 000 kronor

4. Egna personalkostnader/konsult 570 000 kronor

Totalsumma: 6 000 000 kronor

Avskrivningstid 20 ar
Kapitaltjanstkostnad ar 1 480 000 kronor
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Riskanalys vid utebliven investering eller forsenad investering

De allvarliga olycksriskerna som orsakas frimst av hoga hastigheter kommer fortsatt vara
hog vid senareliggning och utan atgird sannolikt bli fler p.g.a. 6kat transportbehov till
verksambheter i ndiromradet samt trafikens tillokning fran férnyelseomraden och Orminge
centrums framtida fortitning.

Forseningar kan komma uppsta da uppdraget dven ir ett samverkansprojekt med
trafikverket.

Ovriga risker beror trafikens framkomlighet under byggtiden som genom kobildningar kan
paverkas negativt.

Mikael Ranhagen Hannu Rauhala
Enhetschef Trafikenheten Trafikplanerare Trafikenheten
Bilagor

Bilaga 1. Utformningsforslag
Bilaga 2. Riskanalys



