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Henriksdalskorsningen

I takt med att utbyggnaden sker av Finnboda och Kvarnholmen blir trafiksituationen i
Henriksdalskorningen allt mer kaotisk. Den planerade utbyggnaden av Henriksdal kommer
att utoka trafiken bade under byggtiden och permanent nar upp till 2.000 lagenheter for
4.000-5.000 invdnare skapas. Svindersviksbron kommer sannolikt att innebara viss
avlastning nar den blir klar. Men med den befolkningsokning och trafikokning som darmed
foljer, kommer situationen i Henriksdalskorsningen dnda med stor sannolikhet att bli &nnu
samre.

Forutom fordonstrafiken i korsningen ar det manga gaende och cyklister som ska korsa
gatorna, vilket hindrar kollektivtrafiken som har gront (svingande trafik) samtidigt som
gdende och cyklister har gront. Dessutom uppstar ofta farliga situationer fér de oskyddade
trafikanterna. Antal gdende och trafikanter som korsar gatan har ocksa 6kat pa grund av att
héllplatsen for buss 53 vid infarten frin Kanalvagen till Vairmdo6vigen har tagits bort. Det gor
att trafikanter frn Finnboda, Finnberget, Henriksdalsberget och Saltsjogvarn som ska soderut
maste ga av vid Henriksdals station och dérefter korsa végen till busshéllplatserna for Nacka
Varmdo bussarna. Ett speciellt problem &r att ljussignalerna péfallande ofta inte fungerar,
vilket leder till att djungelns lag rader i korsningen vid dessa tillfallen.

Kapaciteten i korsningen skapar problem redan idag. Fordon som kommer frén
Kvarnholmshéllet pd Kvarnholmsvégen kan fa vénta upp till fyra ljussignalomslag innan de
kommer igenom korsningen. Detta forsenar inte minst kollektivtrafiken. Avfarten frén
Nackahéllet pd Varmdovégen in mot Kvarnholmsvégen ligger i forlangningen av busskorfaltet,
dir detta upphor ett kort stycke fore ljussignalerna. Med den busstrafik och den fordonstrafik
som #r redan idag méste privatbilister olagligt kora in i busskorfaltet for att kunna svinga in
pé& Kvarnholmsvigen. Forutom att det hindrar kollektivtrafiken har det dven lett till att bilister
fatt bota for att de har kort i busskorfiltet. Alternativet &r att de tranger sig in i avfartsfickan
dir busskorfiltet upphor, vilket stoppar upp trafik saval for dem som ska vidare pa
Varmdoviagen som for bussar och andra fordon som ligger i avfartsfickan.

Under ombyggnaden av Slussen ska dessutom Saltsjobanan stanna i Henriksdal och
passagerarna pa tdgen bussas till och fran Slussen. Detta innebar att ett antal bussar ska svianga
in p4 Kvarnholmsvagen, vilket bl.a. kommer att leda till att bussarna kommer att blockera ett
korfalt i vintan pa gront ljus for att svinga in. Avkorningsfilen p&d Varmdovégen fran city mot
Kvarnholmsvéagen rymmer endast ett fatal bussar.

Korsningen ir i sin helhet inte konstruerad for de omfattande trafikrorelser som sker dér idag
och den blandning av trafikantslag som géller. P4 sikt behover darfor en permanent l6sning
tas fram och genomforas. Dock kan ett antal &tgarder vidtas som kommer att forbattra
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situationen, inte minst for kollektivtrafiken och de oskyddade trafikanterna. Vissa atgiarder kan
dessutom genomforas i stort sett omedelbart.

Miljopartiet foresldr darfér att Nacka kommun i samverkan med Stockholms stad -
Viarmdovigen ligger har inom Stockholms stad - genomfor foljande atgarder:

1.

Att en forlingning gors snarast av avkorningsfickan pé Varmdovégen fran Nackahéllet
in mot Kvarnholmsvigen, si att tillrackligt manga fordon ryms dér. Samtidigt laggs
busshéllplatsen vid Henriksdal langre fram, sé att fler bussar kan stanna dar utan att
blockera Kvarnholmsvagen.

Att parallellt med dessa &tgéarder projekteras en géng- och cykelbro 6ver Varmdovigen
och Kvarnholmsvigen. Bron byggs sé snart det ar majligt.

Att mojligheterna tas upp med Stockholms stad att minska pa frekvensen da
Danviksbron 6ppnas.

Att en separat avkorningsfil skapas pd Varmdovagen innanfor bussfilen, s& svingande
in mot Kvarnholmsvagen inte behover stanna vid ljusen. Skulle d&ven underlatta mycket
for kollektivtrafiken.

Att en permanent losning tas fram for korsningen och som genomfors nar
forutsattningar finns for detta.
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