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I Bakgrund och syfte

Nacka kommun kommer under de kommande 15 aren att vixa kraftigt. Till ar
2030 ska ca 20 000 nya bostidder och ca 15 000 arbetsplatser tillkomma. I juni
2017 passerade Nacka kommun 100 000 invanare och dr 2030 bor det sannolikt
140 000 invéinare i Nacka. Detta ér en stark tillvixt pa relativt kort tid och denna
tillvaxt kommer stalla krav pa hur vi reser till och frin Nacka, men dven inom
kommunen. For att tydliggéra och hantera framkomlighetsfragan framarbetades
darfoér Nackas framkomlighetstrategi och handlingsplan under 2015 och 2016,
denna strategi antogs i kommunfullmaktige under hésten 2016.

I framkomlighetsstrategin anges att kommunen ska f6lja upp faktiska restider pa
vignitet och hur framkomligheten pa vignitet utvecklas over tid. Faktiska restider
til] viktiga malpunkter (t ex Siussen, T-centralen och Kista) med olika trafikslag ska mitas
regelbundet, rapporteras till kommunstyrelsen och ligga till grund for dtgirdsplaneringen.’
Denna rapport ir ett forsta steg i uppfoljningen av restider och
framkomlighetsstrategin.

De verktyg kommunen har tillhanda f6r att kunna paverka framkomligheten har
illustrerats och beskrivits i framkomlighetsstrategin enligt bilden nedan. Sex olika
omréiden har identifierats och de illustreras som kugghjul eftersom de enskilda
delarna hakar i varandra och ger effekt i hela systemet.

STYRA

Parkeringsavgifter, TA-
planer, vigvisning,
bygglogistik, bygga stad

SAMORDNA

KOMMUNICERA

Intern samordning mellan
projektienheter (STA-
gruppen), extern Kommunikation, information
samordning (Trafik
Stockholm, regional restidsinformation, skyltning,
framkomlighetsgrupp) “Konsten att skapa stad™

BYGGA

Overdickning,
bussterminal, géngg- och T RI M MA
cykelvigar, nya
lokalgator,
infartsparkering

KollektivtrafikddGriile,
trafiksignaler, drift och
underhall,
tillginglighetsanpassning

Utdrag ur Framkomlighetsstrategin.

! Framkomlighet i Nacka, sidan 3.
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Nacka har inte mandat 6ver alla verktyg, samarbete bade regionalt och lokalt ar
nodvandigt och Nacka 4r beroende av de offentliga satsningar som Trafikverket
och Stockholms lins landsting gor 1 forbittringar av infrastrukturen gillande vig

och kollektivtrafik.

I och med arbetet med “Nacka bygger stad” dr det en stor utmaning att
koordinera alla utbyggnader som skall ske inom en begrinsad geografi pa en
begransad tid. Samtidiga arbeten kommer att ske och harda prioriteringar
kommer att uppsta. Nacka arbetar inom flera olika delar med att koordinera och
skapa bra forutsittningar for genomférandeplaneringen av dessa utbyggnader,
frimst pa Vistra Sickladn. Det ér viktigt att arbeta med alla olika delar ovan for
att minimera effekterna av storningarna.

2 Liaget i regionen

Hela Stockholmsregionen star infér en stark tillviaxt och ar 2030 beriknas hela
linet ha drygt 2,6 miljoner invanare, en 6kning med ca 400 000 personer. Detta
medfor att fler och fler personer kommer att vistas pa vagnitet och i
kollektivtrafiken. Denna kraftiga byggtakt och expansion kommer att ge att flera
storningar, och begriansningar kommer att ske pa vignatet. Bade inom och
utanfér kommunen kommer planerade och oplanerade om- och nybyggnationer
att starta.

Huddinge

Kartbild fran Google Maps Typisk trafik, dér réda och orange strdckor markerar ldngsamtgdende trafik eller
kéer och gréna strdckor markerar trafik med fritt flode.

Under 2015 och 2016 har stora férindringar skett i delar av regionens
trafiksystem, samtidigt som befolkningen, bilinnehavet och den ekonomiska
utvecklingen ocksa har férindrats. Antalet invdnare och antalet registrerade
personbilar i Stockholms ldn har 6kat med knappt 2 % mellan 2015 och 2016. I
Trafikverkets rapport 2017:123 om tringselskattens férandringar och effekter
efter 1 januari 2016, gérs bedomningen att de faktorer som gor att trafiken okar
(bl.a. 6kad befolkning och ekonomisk utveckling) har paverkat betydligt mer dn
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de faktorer som dimpar trafikefterfrigan, t.ex. hégre bensinpris. Rapporten
beskriver ocksa att framkomligheten ar battre vid de bada efterundersékningarna
som gjordes 2016 jaimfért med formitningen i1 oktober 2015. Pa de flesta rutter
som undersokts rader tringsel under firre timmar per dag. For Sodra linken har
antal kévarningar och tunnelstingningar anvints som matt pa framkomligheten.
Detta eftersom det finns ett system som varnar for k6 och nir framkomligheten
blir alltfér dalig vilket gor att infarten till Arstatunneln stings. (Tunneln maste
stangas vid stillastaende trafik om brandrisk foreligger p.g.a. avsaknad av
sprinklersystem). Antalet stingningar och kévarningar har 6kat 6ver tiden, men
ett trendbrott kan noteras nir tringselskatten forandrades i januari 2016. Under
forsta kvartalet 2016 sjonk antalet stingningar och kévarningar jamfort med liget
under dren 2013-2015 da dessa stindigt 6kade 1 antal. Under hosten 2016 har
ddremot stingningarna och varningarna 6kat jimfort med tidigare ar, men detta
beror troligtvis pa ombyggnationen av Slussen som gor att manga resenarer viljer
Sodra linken och Essingeleden istillet for att resa via Danvikstull och Slussen f6r
att ta sig till de norra delarna av Stockholm.?

Stingningar av Sodra linken beror ofta pa vad som hiander i det regionala
vignitet, sirskilt stor paverkan har hart belastade vigavsnitt 1 Norrtull eller pa
Essingeleden. Nackas storsta flaskhals har under en tid legat i just Norrtull. Men
med de vigjusteringar som gjorts i och med att den sa kallade "Pampassnurran”
pa Norra linken har stingts och tva nya korfalt har 6ppnats mot Solna E20 i april
2017, ar beddmningen att delar av denna flaskhals kommer att f6rsvinna.
Effekterna av forandringarna kommer att bli tydligare nar helaret 2017 har
summerats. Dock dr det troligt att nya flaskhalsar kommer att uppsta och da
maste dessa hanteras av inblandade parter.

Aven vad som till synes kan vara mindre vigarbeten, geografiskt frankopplade
regionens huvudvigar, kan fortplanta sig och ge stérningseffekter i Nacka
kommun. Exempel pa detta dr de arbeten som utférdes hésten 2016 vid
Viisterbronedfarten pa Kungsholmen som gav kébildning pa bade Essingeleden
och i S6dra linken eller de mer aktuella och kontinuerligt pagaende arbetena vid
Slussen.

3 Restidsuppfoljning

I denna f6rsta rapport kommer frimst nuldget att konstateras och ett antal
indikatorer att mita mot pekas ut. Viss jaimforelse kommer att ske med tidigare
ar, men framst ska rapporten vara ett underlag f6r kommande uppféljningar och
mitningar av restider och trafikslag. Uppfoljningsarbetet kommer bade att bestd
av kontinuerlig uppfoljning av restider for vissa strickor med kollektivtrafik, cykel
och bil, men dven uppféljning av enskilda hindelser som har eller har haft stor

2 Trafikverket, Rapport 2017:123 " Tringselskatten i Stockholm férindrades 1 januari 2016. Vilka
effekter fick férandringen?”, sidan 4 och 46f.
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péaverkan pa Nackas trafik och resendrer. Majoriteten av siffrorna som visas giller
for tidsperioden 2015-2017. Dock kan jimforelserna skilja sig bade inom
trafikslagen och mellan dessa. Syftet dr inte att stilla resultaten eller trafikslagen
mot varandra, varfor det finns en variation i redovisat underlag. Eftersom
uppfdljningen ska goras l6pande kan eventuella framtida jaimférelser pa samma
stricka och samma tidsperiod fangas upp vid behov.

Som tidigare namnts dr kapacitetsbegrinsningarna sammankopplade med
trafikflédena i 6vriga regionen, men denna uppfoljning ger en bild 6ver
situationen for Nacka. Nedan foljer en redovisning av respektive trafikslag.

3.1 Kollektivtrafik, buss

For kollektivtrafik med buss har restiderna foljts upp genom de trafikdata som
genererats genom bussarnas firddatorer samt genom samarbete med
Trafikforvaltningen och dess trafikoperatorer Keolis, Nobina och Arriva.

De indikatorer som anvants ar foljande:

e Trafikstatid. Den tid da fordonet star still mellan hallplatser i exempelvis
ko eller vid rott ljus. Hastigheter mindre 4n 3 km/t riknas som
trafikstatid i bussarnas farddatorer.

e Total kértid exkl. hallplatser. Kortiden for bussen pa hela eller delar av
linjen. Detta matt anvinds f6r att mata bussens framkomlighet pa
vagnatet,

De linjer som f6ljts upp ar o8
Linjestrackning:

l1n]err1a 410 OCh 471 1 Linje 471 (Slussen - Namdastigen)

riktning mot Slussen samt Linje 410 (Slussen - Ektorp)

= linje 801 (Gullmarsplan - Alta gard)

801 1 riktning mot
Gullmarsplan.
Uppfdljningen har skett

for tidsperioden varen / O
2016 samt varen 2017, L ' l
vardagar kl. 06.00-09.00.

Urvalet av linjer har gjorts
for att ticka in olika
kommundelar samt de
vigavsnitt som bedoms
som intressanta i den
kontinuerliga
uppfoljningen av trafiken.

6(21)



Uppféljning Framkomlighet i Nacka
Nacka kommun / 2017-10-11 / KFKS 2016/343

3.1.1 Linje 471 Orminge - Slussen

Sett till trafikstatiden fran Henriksdal till Slussen syns ett monster med en tydlig
tidsperiod dir bussarna star i ko f6r att kunna angora bussterminalen i Slussen.
Mellan ca kl. 07.30- 08.20 ar kberna som lingst, men den forlingda restiden ligger
kvar under en lingre del av morgonen efter denna topp. Under 2018 kommer
den nya provisoriska bussterminalen tas i bruk i Slussen och i det fortsatta
uppfdljningsarbetet far effekterna av denna atgird bedémas samt hur den
samspelar med Ovriga atgirder pa Stadsgardsleden.

Total tid i ko for linje 471 (Namddostigen-Slussen)
varen 2016 jamfort med varen 2017

o 9

,,)b‘
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o N B O
Jol

O N D> O A O x
N I IR AN T (R SR 4 = 2017
QT QTN ®

Tid i ko (minuter)

Avgangstid fran Orminge
(Namdostigen)

Den totala kértiden pa linjen mellan hallplatserna Londonviadukten och Slussen
aterspeglar trafikstatidens indikationer, namligen ett monster ddr restiderna blir
lingre. Sett till uppgifterna angaende kortider sd ligger exempelvis kortiden fran
Londonviadukten till Slussen pa dryga 11 minuter runt kl. 08, vilket kan jamféras
med ca 5 minuter £6r kl. 06 pa morgonen.

Tid i ko per hallplatsstracka uppdelat pa avgang for linje 471
stracka Namdostigen-Slussen varen 2017
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Hallplatsnamn samt avgangar fran Namdostigen, (varje stapel representerar en avgang).

For linje 471 har 14 avgangar fran Namdostigen till Slussen vardagar kl. 06.00-
08.45 studerats for varen 2017. Statistiken visar tydligt att bussen fastnar i k6 pa
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strickorna Vikdalsvigen-Henriksdal samt Londonviadukten-Slussen. Det dr dven
dessa delstrackor som har storst paverkan for den forlingda restiden vid
jaimforelse med varen 2016. Detta monster aterspeglas for samtliga busslinjer som
trafikerar terminalen i Slussen. Oavsett om linjestrackningen mot Henriksdal ar
via Virmdovagen eller Virmdoleden (vig 222) sa mirks en 6kad tid 1 ko pa sista
delen in mot busshéllplatsen Henriksdal. Detta pa grund av korsningens och
busshallplatsens utformning och kapacitet. Stockholm stad dr vighallare och
planerar tillsammans med Trafikf6rvaltningen och Nacka att under 2018 samt
2019 genomfora en ombyggnad av korsningen med 6kad kapacitet f6r
busshéllplatsen. Detta bedoms 6ka bussarnas framkomlighet pa strickan.

3.1.2 Linje 410 Ektorp Centrum - Slussen

Kértiden mellan Ektorp och Slussen har 6kat vid jimférelse mellan varen 2016
och viaren 2017. Likt linje 471 beror denna restidsokning frimst pa strickorna
Sickla bro-Henriksdal samt Londonviadukten-Slussen.

Kortid linje 410, Ektorps centrum- Slussen

s ) 016 2017

N W
U O

J‘Tf

N
o

Kortid (minuter)
= e
o wn

o un

06:23 06:50 06:54 07:00 07:05 07:15 07:25 07:30 07:33 07:45 08:09 08:15 08:21
Avgangstid Ektorps centrum

Fran Ektorp trafikerar linje 410 Virmdovigen och for denna stricka har kétiden
sarskilts plockats ut enligt diagrammet nedan. Over tid kommer denna stricka bli
intressant att studera och analysera eftersom beddmningen ar att det dr pa denna
stricka som forandringarna 1 kétider kommer att markas under kommande ar.
Vidare dr Nacka kommun vighallare f6r stora delar av strickan och har mandat
att vidta eventuella atgirder.
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Tid i ko per hallplatsstracka uppdelat pa avgang for
linje 410, stracka Ektorp-Slussen varen 2017
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Hallplatsnamn samt avgangar fran Ektorp, (varje stapel representerar en avgang).
3.1.3 Linje 801 Gullmarsplan - Alta gard

For linje 801 fran Alta till Gullmarsplan har kétiden f6r bussen minskat 2017
jamfort med 2016. I tid ar skillnaden marginell, men procentuellt ér skillnaden
stor mellan 2016 och 2017. D3 skillnaden i faktisk tid i ko 4r sa liten 4r det svart
att hirleda den direkta orsaken. Trots detta har flera avgingar frin Alta mot
Gullmarsplan haft hég beldggning och periodvis dragits med férseningar i
morgontrafiken. Restiderna 2017 fran Alta gird till Gullmarsplan ligger pa ca 24
minuter for avgangar strax efter kl. 06 pa morgonen och ca 30 minuter f6r
avgangar strax innan kl. 08. Frin Alta centrum ligger restiden till Gullmarsplan pa
ca 15 minuter respektive ca 19 minuter.

Total tid i ko for linje 801 (Alta gard-Gullmarsplan) varen
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Avgang fran Alta gard

H Total tid i k6 2016: W Total tid i ko 2017:

92l



Uppféljning Framkomlighet i Nacka

Nacka kommun / 2017-10-11 / KFKS 2016/343
3.1.4 Saltsjobanans ersattningstrafik

Saltsjobanans tillfalliga slutstation 1 Henriksdal ar féranledd av Slussens
ombyggnad. Fran augusti 2016 stannar tagen i Henriksdal och dar sker byte till
ersattningsbussar mot Slussen. Initialt var dessa drabbade av stora forseningar
vilket dven paverkade 6vrig busstrafik negativt. Innan paborjad trafikering var
Trafikforvaltningens berakning att det skulle bli 5 minuters lingre restid for
Nacka- och Virmdobussarna fran Henriksdal till Slussen och 8 minuters lingre
restid fOr Saltsjobanans resenirer pa grund av byte mellan tig och buss.
Trafikliget i augusti 2016, (vecka 34), gav 10 minuters lingre restid pa strickan’.
Detta berodde frimst pa ny trafiklosning i Slussenterminalen med smalare
korspar vilket ledde till langsammare bussrorelser i terminalen. Bussarna kérdes
dven av nya fOrare som inte var vana att trafikera terminalen. De forsta veckorna
fanns dven kravet pa visering av alla pastigande pa buss fran tdg vilket bidrog till
forseningarna. Manga resenarer valde ocksa att ta bussarna pa Virmdovigen
istallet fran ersdttningsterminalen, vilket ledde till lingre pastigningstider. Under
de foljande veckorna arbetade Stockholm stad och Trafikférvaltningen
tillsammans med berorda trafikoperatorer pa att trimma systemet och successivt
kortades den forlingda restiden ner. Under vecka 40 lag restidsforlingningen for
bussen mellan Londonviadukten och Slussen pa 3 minuter, se diagram nedan.
Detta ar under de prognoser som togs fram infoér hosten infér nyttjandet av den
nya slutstationen i Henriksdal.

Restidsforlangning for busstrafik
Londonviadukten - Slussen hésten 2016

12:00
11:00
10:00 -
09:00 -
08:00 -
07:00 -
06:00 -
05:00 -
04:00 -
03:00 -
02:00 -
01:00 -
00:00 -

B Restidsforlangning
Slussen-
Londonviadukten

Restidsforlangning, minuter

34 35 36 37 38 39 40
Vecka

3 Undantag: Vid tv4 tillfillen har restiden varit betydligt lingre p.g.a. av tvd separata incidenter; en
trafikolycka samt ett busshaveri som blockerade infarten till Slussens bussterminal.
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3.1.5 Slussen

Bussterminalen vid Slussen 4r en av Sveriges stOrsta bussterminaler, under
morgonrusningen (vardagar kl. 07.40-8.40) ang6r ca 190 bussar terminalen.
Slussen ar och kommer att vara ett viktigt nav for Nackas kollektivtrafikresenirer
flera ar framat till dess att tunnelbanan till Nacka 4r i bruk. For vissa
kommundelar kommer Slussen aven efter tunnelbanans utbyggnad till Nacka C
att utgora bytespunkten mellan buss och tunnelbana. Busstrafiken i
Slussenterminalen ar mycket storningskanslig under rusningstid eftersom den da
ligger pa sin kapacitetsgrins. Det innebir att en liten storning kan fa stor
paverkan pa trafikflodet och orsaka kobildning in till terminalen. Nuvarande
terminal ligger 1 en byggarbetsplats dir stora rivningsarbeten pagar samtidigt som
en ny provisorisk terminal byggs Oster om Katarinahissen ute pa Stadsgardsleden.
Den provisoriska terminalen beriknas tas i drift under 2018 och kommer att ha
en hogre kapacitet an dagens befintliga. Fram till dess att bussterminalen 1
Katarinaberget ar fardigstilld och 1 bruk, ca ar 2025, kommer den provisoriska
bussterminalen pa Stadsgardsleden att nyttjas.

% Bl
é} S ity &4- 5 minuter
Tag ersatts med buss x 2
Henriksdal-Slussen ” ﬂilf?:?.:i:éf;":f -
langre restider
Saltsjobanan Bussar

Nacka Varmdo

Ny resvag, Y%
hallplatser

flyttade till
” Sodermalmstorg %
Innerstads- Ljud och
bussar

vibrationer vid
100 m sprangnings-

b arbeten
CBIE Baterminal Tunnelbanan
MY fiyttad 100 meter

bort fran Slussen

Djurgardsfarjan

Slussen, trafikpdverkan under byggtiden. Bild frdn Trdfikforvaltningen 201 6.

3.2 Kollektivtrafik, spar
3.2.1 Saltsjobanan

Mellan aren 2015 till 2023 genomf6r Trafikforvaltningen en allmin teknisk
upprustning av Saltsjobanan som medfor hogre sikerhet och bittre tillginglighet,
ett modernare resande och efter 2023 maijlighet till titare trafik. Initialt skulle
projektet ge en 6kad turtithet redan frain hosten 2017, men efter beslut i
landstingsfullméktige om besparingsbeting pa Trafikférvaltningen flyttades de
kapacitetsh6jande atgirderna fram till 2023. De kapacitetsh6jande atgirderna
bestar frimst av utbyggnad av métesstationer i Fisksdtra och i Tattby. Nir alla
delar av Trafikférvaltningens upprustningsprojekt ar fardigstillda kommer det att
finnas moijligheter att kora 12-minuterstrafik pa Saltsjobanan till skillnad fran
dagens 20-minuterstrafik. Detta kommer att bli en viktig koppling f6r Nacka till
och fran Slussen efter att tunnelbanan ér fardigstilld. Dessutom kommer den att
utgéra en del i det kommande sparnavet Sickla station. Kommunen har framfort i
sitt yttrande pa trafikférandringar i SL-trafiken, Trafikférindringsremiss T18, att
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det dr av vikt att de kapacitetsh6jande atgirderna med bittre turtithet tillkommer
sa snart som mojligt pa Saltsjobanan.

Utover Trafikforvaltningens projekt med upprustning av Saltsjobanan arbetar
kommunen utifrin en inriktning om upphdjning av banan vid Nacka station.
Inom det projektet pagar en bedomning av konsekvenser for trafiken. Projektet
samplaneras med Forvaltning av utbyged tunnelbana och den nya
tunnelbanestationen med uppgangar vid Sickla station.

3.3 Kollektivtrafik, sjo
3.3.1 Linje 80, (Sjovagen)

Linje 80, dven kallad Sjévigen, ir ett populirt firdmedel mellan Liding6-Nacka-
Stockholm. Sjévigen ir en viktig del i ett storre system att avlasta Slussen, samt
tor genare vigar till malpunkter 6ver vattnet. Dock ser Nacka att linje 80 och
ovrig sjotrafik har stor potential att utvecklas. Under 2016 var linje 80 hart
belastad vilket resulterade i flera fulla avgangar. I mars 2017 satte
Trafikforvaltningen inom Stockholms lins landsting in en extra bat for att 6ka
turtitheten och undvika fullsatta avgangar. Detta har resulterat 1 att turtdtheten pa
morgonen Okat fran 40-minuterstrafik till 20-minuterstrafik. Antalet resenirer
6kade kraftigt mellan aren 2015 till 2016. For bryggan pa Kvarnholmen 6kade
antalet pastigningar med hela 62 %. For 6vriga bryggor 6kade antalet pastigande
enligt foljande: Nacka strand 49 %, Finnboda 53 % och Saltsjoqvarn 10 %. Resan
mellan Kvarnholmen och Nybrokajen tar mellan 20-30 minuter en
vardagsmorgon.

Antal pastigande Linje 80 (Sjovagen)

M P3stigande 2015 M Pastigande 2016

110569
105984 100374
71253
59746 57176
I 36862 I 37481 I
Nacka Strand Kvarnholmen Finnboda Saltsjogvarn

En genomgang av var- och hésttidtabellerna fr.o.m. 2014 t.o.m. 2016 visar att
den totala restids6kningen under denna tredrsperiod aldrig dr storre dn 5 minuter.
Den storsta 6kningen har skett hésten 2016, men generellt 4r 6kningarna sma
och huvudsakligen en f6ljd av ett 6kat resande. Vissa timmar ér kortidsokningen
1-3 minuter eller ingen alls.
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Delar av trafikdagen har kortiden reglerats genom justering av antalet tillige vid
bryggor med mindre resandeunderlag. Den eldrivna baten "Sjovigen" fordrar
ocksa nagot lingre kortid, men anvinds 1 huvudsak pa kortare turer. Med tanke
pa linje 80:s totala restid (46-55 minuter) med ménga bryggor, 6kande
trafikanttillstromning och dirmed alltmer tidskrivande anlop, ér restidshojningen
marginell och 1 huvudsak en f6ljd av en mycket god resandeutveckling.

3.4 Cykeltrafik

Utbyggnaderna av de regionala cykelstraken som ir prioriterade 1 bade Nackas
cykelstrategi och den regionala cykelplanen ir en viktig atgird for att skapa ett
kapacitetsstarkt och gent cykelnat bade inom Nacka och for att koppla ihop
Nacka med andra kommuner. For att cykeln ska bli konkurrenskraftig pa lingre
strackor krivs att det gar att halla jamn och relativ hog hastighet samt att det ar fa
konflikt- och stoppunkter pa cykelvignitet. De regionala cykelstraken skall
utformas och dimensioneras for hastigheter pa 30 km/t. I tabellen nedan visas
avstand och ungefirlig cykeltid mellan Nacka C och tre olika malpunkter i
Stockholm. Den hogre hastigheten ger stora fordelar sett till restider. Men da
krivs det att straken har en sidan standard som tillater detta. Dagens elcyklar,
(som klassas som cyklar), ger assistans upp till hastigheter av 25 km/t.

Pa Nackas cykelvignit och dven pa regionens cykelviagnat finns det kapacitet
kvar, aven om vissa av de mest centrala delarna av Stockholms innerstad samt

vissa passager in till Stockholm upplever en tringselproblematik pa cykelvignitet.

Cykelavstind och restider:

Start och malpunkt Avstand Tid (16km/t) Tid (25 km/t)
Nacka C - Slussen 7 km 26 min 17 min
Nacka C - Norra bantorget 9 km 34 min 22 min
Nacka C - Kista 22 km 80 min 52 min

Nacka har sju stycken fasta stationer som miter cykeltrafiken. Under Sicklavigen
1 kommungrinsen mellan Stockholm och Nacka ligger toppnoteringarna under
september 2017 f6r cykeltrafiken pa dryga 5200 cyklister per dag. For
Kvarnholmsvigen under sparviadukten for Saltsjobanan ligger toppnoteringarna
tor september 2017 pa dryga 800 cyklister per dag.
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3.5 Biltrafik
3.5.1 Sodra lanken

Sedan 2012 har antalet stingningar
av Sodra linken under Antal ganger Sédra linken stingts pa grund av tringsel
formiddagsrusningen ckat under férmiddag respektive eftermiddag 2011-2016
kontinuerligt. Aven antalet
stangningar under eftermiddagen

a1
har 6kat kontinuerligt sedan 2014. o -
F6r 2016 minskade antalet 0 =
stingningar pa férmiddagen >
jamfort med 2015, men - I .

30 25

stingningarna Okade i sin helhet 20
sett till bade f6rmiddag och 10 3 & I

eftermiddag under 2016. Diremot 2011 2012 2013 2014 2015 2016
minskade antalet W fm (06:0010:00)  Mem (15:00-15:00)
staingningsminuter marginellt

mellan 2015 och 2016. Ar 2015 stingdes sodra linken 81 ganger pa férmiddagen.

Att situationen ringa forbittrades under morgonrusningen 2016 kan bero pa att

arbetena vid Norra linken kommit niarmare sitt fardigstiallande. Det kan dven

bero pa justerade tringselskatter med bland annat tringselskatt pa Essingeleden

som infoérdes 1 januari 2016.

Uppdelat pa manader ser jimforelsen ut enligt diagrammet nedan. (Under juli
manad skedde inga stingningar under morgonrusningen, varken 2015, 2016 eller
2017).

Antal ganger som infarter till Sicklatunneln stings
under morgonrusningen (06-10)

25
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5 I
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. . N ) . . . . . .
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o = Q
2015 m2016

Under viren 2017 skede féirdigstillandet av de flesta delarna av Norra linken
vilket tydligt syns 1 statistiken mellan mars och april manad f6r 2017. Dock har
det skett en 6kning av bade antalet stingningar och antalet stingningsminuter
under september 2017 jamfort med manaderna april, maj, juni samma ar.
Diremot ér de firre jamfért med samma period 2016. For att kunna analysera
vad detta beror pa beh6vs trafikdata studeras Gver en lingre tid for att forsta
Norra linkens effekter och se ett tydligt monster i trafikutvecklingen.
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Kontinuerliga trimningar av vigsystemet som bittre skyltning, Gversyn av
hastighetsnedsittande dtgarder eller malning av heldragna linjer for att férhindra
onddiga vavningsrorelser som kan bidra till kber, har ocksé gjorts under denna
period 2015-2017.

Antal stangningar kl 06-10, Sicklatunneln Stangningstimmar kl 06-10, Sicklatunneln
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Trafiken har kontinuerligt 6kat under perioden 2015-2017, om é4n i mindre
omfattning 2016-2017 dn 2015-2016. Under ett medeldygn 1 september 2017 ér
trafikflodet ner i Sédra linken frin Nacka ca 35 500 fordon. Okningen mellan
2015-2016 var pa ca 5900 fordon ett medeldygn i september vilket var storre dn
okningen mellan 2016 och 2017 da ca 1300 fler fordon nyttjade sodra linken. For
trafiken mof Nacka fran Sodra linken en medelvardag i september syns samma
trend med en skillnad pa 1987 fordon mellan 2015 och 2016, jamfért med 389
fordon mellan 2016 och 2017.

Antal ganger som tunneln stings av fungerar inte heller alltid som sjalvstindigt
matt, utan behéver jamféras med antal avstingningsminuter. Exempelvis ar
antalet ganger tunneln stingts av i maj 2017 patagligt firre jimfort med maj 2016.
Diremot ér antal avstingningsminuter betydligt fler. Detta kan férklaras av
enskilda incidenter som far stora konsekvenser tidsmassigt. For exempel pa detta,
se rubrik 3.5.3. Oplanerade storningar.

Aven om trenden delvis ser positiv ut i nulidget och tidigare ut- och ombyggnader
bérjar fa effekt, finns det en foérberedelse med ny stingningsstrategi f6r S6dra
linken. Denna strategi innebir bl.a. signalatgarder pa Stockholms stads
anslutande vignit, exempelvis vid Arstabergsvigen och Huddingevigen. Genom
trimningar kan trafikflodet justeras pa ett bittre sitt vilket forhoppningsvis kan
leda till att behovet av att stinga Sodra linken minskar alternativt att antalet
stingningsminuter minskar. Genom Nacka kommuns deltagande i Trafik
Stockholm kommer vi gemensamt att f6lja om den positiva utvecklingen kvarstar
under hésten 2017 och vilka delar av den nya stingningsstrategin som kan tas
vidare.

3.5.2 Utvalda rutter for restidsuppfoljning med bil

For att kunna f6lja upp restider med bil och se trender, behovs ett startir och
jamforelser over tid. Nedan beskrivna restider kommer framgent att ge en
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indikator pa hur restiden f6r personbilstrafiken har férindrats. De ger dock ingen
exakt sanning eftersom enskilda, okéinda faktorer kan ha forbisetts, vilket leder till
ett missvisande resultat. Men med insamlad data pa tva olika sitt ges d4nda en
indikation pa monstret 6ver tid. Insamlingen har skett dels via Trafik Stockholm
och dels via gps-data. Vad giller restider med bil, jimfort med t.ex.
kollektivtrafikresande, bor man ha i atanke att tillgang och tillginglighet till
parkering vid malpunkten inte har riknats med.

3.5.21 Nacka-Norrtull och Nacka-Kista

Restider med bil uppmiitta fran stationdra matstationer i linet visar férandringar
med nagra minuter pa olika strickor och 6ver dygnet. Startpunkten f6r alla
utvalda rutter i Nacka dr 1 hjd med trafikplats Nacka pa vag 222. Strickan
Nacka-trafikplats Norrtull tog som medel 6ver dygnet marginellt lingre tid att
kora 2016 jamfort med 2015. I morgonrusningen pa samma stricka har daremot
restiden gatt ner med drygt 2 minuter. Pa strickan Nacka- trafikplats Kista har
restiden bade 6ver dygnet och under morgonrusningen gitt ner 2016 jamfort
med 2015, detta da strickan Norrtull-Kista fatt bittre framkomlighet. Tabellen
nedan innehaller dygnsvirden samt restider f6r morgonrusningen kl. 07.00-09.00
for vecka 42-43 4r 2015 och 2016." Tiderna nedan giller for de tillfillen som
Sodra linken ej ar stingd.

Stricka Medelrestid, dygn
2015 2016
Nacka-Norrtull 15,6 min 15,9 min
Nacka-Kista 21,2 min 20,8 min
Morgonrusning kl. 07-09
2015 2016
Nacka-Norrtull 28,8 min 26,0 min
Nacka-Kista 32,2 min 29,6 min
3.5.2.2 Nacka-Stockholm city

Vid granskning av samlad trafikdata fér personbilstrafiken via gps® har
jamforelser gjorts pa tre strickor med olika startpunkter i kommunen, men med
samma malpunkt i Stockholms innerstad (Norra Bantorget). Jimférelsen har
gjorts mellan en varmanad och en héstmanad under 2015 och 2016. Observera
att det finns flera andra moijliga fardvigar mellan respektive startpunkt och
malpunkten, men 1 denna rapport har de i kartbilden illustrerade vigvalen legat till
grund for analysen. Detta for att sprida analysen till en stérre del av vignitet.

Startpunkterna for jaimforelserna har utgatt fran tre av kommunens
kommundelscentrum; Alta centrum, Orminge centrum samt Saltsjébadens

4 Data fran Trafik Stockholm.
5 Data fran trafikdataleverantoren TomTom.
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centrum (Tippens centrum). Malpunkten ir Stockholm city, Norra Bantorget.
Samtliga strickor ar relaterade till den tid det tar att kéra samma stracka utan
nagon trafik, ett sa kallat "basvirde”. Basvirdet dr himtat fran faktiska restider
under vardagsdygn kl. 00-02 f6r samma period som jimférelsen gors mot.
Siledes kan exempelvis basvirdet for en specifik stricka skifta mellan bade
manader och ar.

o

Tyreso,

Rdda, orange och gula strdckor markerar ldngsamtgdaende trafik eller koer och gréna strdackor markerar trafik
med fritt flode.

Resvigen fran Saltsjobaden centrum inom kommunen gar via Saltsjobadsleden
samt Virmdoleden. Resvigen fran Orminge centrum inom kommunen gar via
Mensittravagen, Ormingeleden, Virmdoleden, Skurubron och Virmdévigen.
Resvigen fran Alta centrum inom kommunen gér via Altavigen, Jirlaleden och
Sodra linken.

Restiden for utvalda strickor under oktober manad 2015 och 2016:°

Stricka Restid minuter (basvirde) Restid minuter kl. 07-09
2015 2016 2015 2016
Saltsjobadens centrum - City 20 min 18 min 31 min 30 min
Orminge centrum - City 19 min 21 min 37 min 38 min
Alta centrum - City 27 min 22 min 38 min 37 min

6 Data fran trafikdataleverantoren TomTom.
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Restiderna fran Saltsjobaden och Alta féljer samma ménster som de tidigare
redovisade restiderna for Nacka - Norrtull/Kista. Det innebar alltsa att resorna
gar marginellt snabbare under 2016 jamfort med 2015. For resorna mellan
Orminge och Norra Bantorget i centrala Stockholm dr monstret omvint, med
marginellt lingre restider under 2016 jamfort med 2015. Anledningen till detta ar
troligtvis att vissa avsnitt pa Virmdovagen pa vistra Sickladn dr hart belastade
under morgonrusningen och att vigarbeten pagatt 2016 som inte gjort det 2015.
Slussens ombyggnad har under bade 2015 och 2016 paverkat restiden genom
olika trafikomlidggningar.

3.5.3 Oplanerade storningar

Utover den 6kande trafiken och det 6kande antalet vigarbeten sa sker dven
oplanerade storningar pa vagnitet som paverkar restiden. Exempel pa detta ar
broolyckan i Sédertilje sommaren 2016 och snéovidret som drabbade hela
regionen i november 2016. Aven mindre hindelser, men pa centrala vagavsnitt,
far stor effekt. Ett exempel ir ett oljespill fran ett arbetsfordon pa Essingeleden
vid Lindhagen tidigt pa morgonen den 18 maj. En normal torsdagsmorgon ser
tringseln ut enligt nedan, dar rétt innebir stora tringselproblem och gront dr fritt

flode.

PO R T

[ )

En normal torsdagsmorgon under maj 2017 enligt Google “Typisk trafik”.
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Den 18 maj 2017 efter att oljespillet skett och flera korfalt fatt stingas av pa
Essingeleden sag trafiken ca kl. 8.30 istéllet ut sahir:
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Flédet av bilar f6rbi olycksplatsen minskade radikalt, vilket i sin tur byggde pa

kolingderna utat i linet. Hastigheterna gick ocksa ner kraftigt. Trots att olyckan

skedde pa morgonen syntes restidsférlingningen dven under eftermiddagens
rusningstimme. Oforutsedda hindelser av detta slag utvarderas alltid av
inblandade parter f6r att dra lirdomar och justera rutiner infér kommande
hindelser.

Summa, restid i minuter Nacka - Norrtull

Tid pa dygnet

Skillnad i restid mellan Nacka (mditplats i hojd med trafikplats Nacka) och Norrtull en vanlig torsdag jamfort

med dagen for oljespillet.
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4 Sammanfattning och slutsatser

Sammanfattningsvis kan noteras att kollektivtrafikens framkomlighet mot Slussen
och pa Stadsgardsleden idr begrinsad pa grund av Slussens ombyggnad. Bussarna
har fatt 6kade kortider mellan Henriksdal och Slussen vid en jamférelse mellan
2016 och 2017. Under samma period har pendelbatlinje 80 (Sjovigen) sett ett
kraftigt 6kat resande, medan restiderna i princip varit konstanta. Ett 6kat resande
giller aven cykeltrafiken, dar framkomligheten 4n sd linge ar relativt god. For
biltrafiken marks en marginell forbittring i restider f6r 2016 jamfort med 2015 i
de fall trafiken kan 16pa obehindrat. Daremot har antalet stingningar i S6dra
linken 6kat under perioden 2015 till 2016, medan antalet stingningsminuter
marginellt har minskat mellan 2015 och 2016. Trafikdimpande effekter har bland
annat bestatt av justeringen av tringselskatt fran 1 januari 2016, medan Norra
linkens deloppningar hésten 2016 och varen 2017 har gett 6kad kapacitet 1
vigsystemet. Aven om trafiken totalt sett Skar, har 6kningstakten dimpats for in-
och utfarten till S6dra linken mellan 2016-2017 jamfort med 6kningen 2015-
2016. En generellt 6kande trafikmingd har dock betydelse f6r kber och
kapacitetsbrister nar det vil sker en oplanerad stérning, som t.ex. broolyckan i
Sodertilje sommaren 2016 eller snéovidret i november 2016.

Det 6kade trycket pa trafiksystemet och 6kade infléden i vigsystemet fran andra
punkter far konsekvenser for trafiken till och fran Nacka. Detta paverkar
kollektivtrafiken likvil som biltrafiken. Kderna f6r privatbilismen i rusningstid
kommer att kvarstd, de kan inte byggas bort och det ar heller inte 6nskvirt ur ett
stadsmiljoperspektiv. Diremot dr det viktigt att f6lja utvecklingen och att trimma
de system som finns. Under hosten 2017 kommer flertalet projekt att startas upp
med biring pa framkomlighet fran andra aktorer. Exempelvis startar
Trafikforvaltningen tillsammans med Nacka och bussoperatérerna projektet
Okad framkomlighet fir buss Cityterminalen-Nacka/ V drmds. Trafikverket startar
tillsammans med berérda kommuner en atgardsvalsstudie for vig 73 dar
gemensamma planeringsférutsittningar och regional framkomlighet ér i fokus.

De senaste aren har Nackas resendrer paverkats till storsta del av projekt och
vigavsnitt utanfér Nackas geografi, frimst ombyggnaderna i Slussen och
situationen i Sédra linken. Under kommande nir Nacka tillsammans med
regionala aktorer bygger ut vistra Sicklabn med nya bostider, arbetsplatser,
tunnelbana, 6verdackning, trafikplatser, bussterminal m.m. kommer manga av de
projekt och vigavsnitt som paverkar Nackas resendrer dven att ligga inom
kommunens grinser. En god intern samordning mellan enheter och kompetens,
samt tidig och 6ppen dialog med byggherrar och entreprendrer ar av storsta vikt.
Detta giller likval i tidiga planeringsskeden som i senare projektskeden och kan
bli avgérande for framkomligheten pa specifika platser.
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