Politikerinitiativ

Bjuda in Milj6- och Stadsbyggnadsprocessen till NTN for redogorelse hur
stadsplaneringen inom “Nacka bygger stad” sakerstaller att en god standard pa
cykelinfrastrukturen

Jag onskar att vi far en redogdérelse fran Miljo- och Stadsbyggnadsprocessen for hur man inom ”Nacka bygger
stad” sakerstaller att stadsplaneringen tar hojd for en god standard pa cykelinfrastrukturen. Inte minst med tanke
pa kommunens miljomal om andelen cykelresor, vilket sorterar under NTN.

Min fraga avser framst de tva regionala cykelstrak som &r centrala for cykelpendlingen, namligen
Boo/Saltsjobaden-Stockholm och Alta-Stockholm, Det &r centralt for trafikplaneringen/framkomligheten att
dessa haller en standard som é&r i linje med gallande styrdokument (Nackas cykelstrategi, Regionala cykelplanen,
Nackas tekniska handbok).

Peter Zethraeus (M)

Ur Nackas cykelstrategi antagen i KF 2014-10-27
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Regionala cykelstrak | Nacka finns fyra utpekade regionala cykelstrak. Straken &r en del av den regionala
cykelplanen och &r av sérskild betydelse for arbetspendling. Ansatsen &r att dessa strak ska ha en hogre standard
an det Gvriga cykelvagnatet och stora krav stélls pa framkomlighet och trafiksakerhet. Utformningen ska
medfora att en hastighet pa 30 kilometer i timmen ska kunna héllas (Ias mer om detaljutformning i kapitel 6).
Langs de regionala straken stélls dven hogre krav pa drift och underhallsinsatser. De regionala cykelstraken ska
vara ett dvergripande nét for alla typer av cyklister. God standard och tilltagna bredder ska mdjliggéra cykling i
olika hastigheter dar samtliga trafikanter kanner sig trygga och sékra. Straken ska fungera for cykling mellan
kommunens olika delar och for resor till och frdn angransande kommuner. De regionala stréken ar alltsa inte
bara betydelsefulla for Nackas invanare utan dven for cykelpendlare frén andra kommuner. Det &r av vikt att
straken ar gena och darfor foljer de ofta de storre vagarna. De regionala straken har idag blandad standard.
Varmdostraket (Slussen-Gustavsberg) och Altastraket (Sickla-Alta) ar till stora delar utbyggda men standarden
ar varierande. Kraftfulla atgérder kravs for att dessa strak ska spegla den standardniva som foreslas i den
regionala cykelplanen. Saltsjobadsstraket (Centrala Nacka — Saltsjo baden) gar idag i blandtrafik och saknar till
stora delar separat cykelinfrastruktur. Den del av Tyresdstraket som gar igenom Nacka langs med
Altabergsvagen saknar dven den separerad cykelinfrastruktur. Langs dessa tvé sistnamnda strak behdvs saledes
an storre insatser for att uppna onskvérd standard
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Regionala cykelstrak

Langs de regionala cykelstraken ska standarden vara god och malet ar att uppna en enhetlig utformning i hela
lanet. Cykilister ska métas av god framkomlighet och hdg trafiksékerhetlangs de regionala cykelstraken. For att
na detta mal har regionala utformningsprinciper for dessa strak tagits fram. De regionala utformningsprinciperna
kan till stora delar anvandas dven pa det Gvriga cykelvagnatet i Nacka. Hog sa-kerhet och god framkomlighet &r
alltid efterstravansvart. De regionala cykelstraken ska emellertid vara dimensionerande for en hastighet pa 30
km/t. Detta stéller sarskilda krav pa utformningen, exempelvis en minsta kurvradie pa 40 meter och tilltagna
bredder sa att omkdrning alltid kan ske. Utformningen av de regionala cykelstraken bygger pa att tva fotgéngare
ska kunna gé i bredd samtidigt som cyklister ska kunna motas och omkérning kunna ske samtidigt.

Breddmatt

Smala gang- och cykelbanor &r en av de storsta bristerna i dagens cykelvagnat. Framkomligheten, sikerheten
och tryggheten paverkas negativt av daligt tilltagna bredder. Den konflikt som idag uppstar nar gaende och
cyklister ska dela pa samma smala yta kan i stort 16sas genom Gkade bredder.

| tabell breddmétt sid 12 redovisas breddmétt for olika delar av cykelvagnétet. For de regionala cykelstraken &ar
4,3 meter minsta godkanda breddmatt for en dubbelriktad gang- och cykelbana. Dar det ar motiverat kan god
standard anvandas, det vill siga 5,3 meters breddmatt. Till de regionala cykelstraken tillkommer dven ett
sidoomrade pa en meter for 6kad trafiksakerhet (Ias mer om detta i avsnitt Sakra sidoomraden och skiljeremsa).
I exempelvis uppforsbackar, kurvor och i anslutning till passager och dverfarter &r det efterstravansvart att 6ka
breddmétten ndgot eftersom bade héga och laga hastigheter tenderar att 6ka vingelrisken for cyklister.
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