	[image: image1.wmf]
	Projektbeskrivning 

2007-10-30

Dnr KFKS 804/2007 212

Projekt 2400001201

Bilaga 1  till Tjänsteskrivelse

	1 (7)


	Nacka kommun
	
	7 (7)



	Miljö- och stadsbyggnadsnämnden

Kommunstyrelsen


Projektbeskrivning för kommunens medverkan i konvertering av Saltsjöbanan
Bakgrund
I samband med arbetet med Danvikslösen ingår även arbetet med konvertering av Saltsjöbanan. Sträckan mellan Nacka station (från plattformens slut vid Sickla station) och Saltsjöbaden respektive Solsidan ingår i detta delprojekt. SL är projektägare och driver arbetet men så väl SL som kommunen är angelägna om att Saltsjöbanan förbättras och för att kunna göra detta kommer det att krävas ganska stora insatser även från kommunens sida. Det är också viktigt att kommunen för en kontinuerlig dialog med SL så vi har möjlighet att genomföra de förändringar som vi anser vara viktiga i samband med konverteringen.
I korthet innebär konverteringen att plattformerna måste sänkas (ungefär 70 cm) och i vissa fall förlängas eller förändras. Plattformerna kan komma att ändras (exempelvis mitt-eller sidoplattformer, övergångar o d). Förbättringarna kommer att leda till 10 minuterstrafik fram till Igelboda , vilket innebär att det fortsätter att vara 20-minuters trafik från Solsidan-Igelboda samt Saltsjöbaden-Igelboda. Tvärbanestandard innebär också att teknikhus som är ungefär 30 kvm kommer att behöva byggas vid varje station. Dessutom behövs lite större teknikhus på ungefär 60-100 kvm vid ett antal stationer. Mötesspår planeras vid Östervik och Igelboda. I samband med detta kommer två så kallade järnvägsplaner att upprättas. Depån vid Neglinge är inte tillräcklig och en ny planeras på kommunens mark mellan Fisksätra och Igelboda station. Även vid andra stationer sker förändringar på kommunens mark. 
Infrastrukturen i kommunen är en strategiskt viktig och högst aktuell planeringsfråga och även i detta sammanhang är det därför viktigt att kommunen har resurser och förmåga att få till stånd de förändringar som behövs och som vi också ser som angelägna.
Syfte
Syftet är att möjliggöra en infrastrukturförbättring genom konvertering av Saltsjöbanan som utgör en del i kommunens ambitioner och arbete för en bättre fungerade infrastruktur i och även till- och från kommunen.
Mål
Målet är att kommunen ska ha en kontinuerlig dialog med SL och om nödvändigt ta fram utredningar och/eller beslutsunderlag som behövs för att arbetet med konverteringen ska bli så bra som möjligt och att den ska kunna påbörjas år 2010.

Projektets upplägg och innehåll
Som nämndes inledningsvis är det en rad olika insatser som krävs från kommunens sida för att möjliggöra konvertering av Saltsjöbanan. Kommunen har skyldighet att hantera olika tillståndsfrågor i form av exempelvis buller och ledningar i mark som inte får förstöras vid eventuella ingrepp samt hantering av bygglovärenden och detaljplanearbeten. Dessutom kan det vara så att kommunen vill åstadkomma vissa förändringar som nu kan möjliggöras exempelvis vad avser stationernas tillgänglighet och utformande, infartsparkeringar o.d. Nedan följer en genomgång av uppskattade arbetsinsatser utifrån det kommunen vet idag vad gäller SL:s arbete kring konverteringen. 
Detaljplaner
Depån vid Neglinge kommer troligtvis att läggas ned. Ny placering av depå är tänkt på kommunens mark som bland annat är avsatt för industriändamål (dp 306). Depån måste också ha förbindelseanknytningar från båda hållen vilket troligtvis innebär att såväl stadsplan 291 och stadsplan 206 kommer att beröras. Det innebär således att en ny detaljplan måste upprättas.

Kommunen har tidigare diskuterat möjligheter att eventuellt anlägga idrottsanläggning här samt båtuppläggningsplats och lokaler för Vattenfalls verksamhet. Då kommunen anser att konvertering av Saltsjöbaden är så viktig föreslås depån ligga där men det utesluter inte att ett detaljplanearbete även innebär att utröna möjligheter för båtuppläggning och anläggning för Vattenfall. Alternativt får diskussioner hanteras i samband med den tänkta områdesplanen för Fisksätra.
Vidare kommer detaljplan att behöva upprättas för teknikhus (120kvm) vid så väl Erstaviksbadets station och Saltsjöbadens teknikhus (90kvm) som planeras vid Ringvägen (spl 113) vid bostadsrättsföreningen Syrenen.
En planarkitekt har huvudansvaret för genomförandet av detaljplaner i samband med konvertering av Saltsjöbanan.

Utöver ovanstående har SL intentioner att även ta ett helhetsgrepp över Järla station , vilket kommunen välkomnar. I samverkan med kommunen och berörda fastighetsägare vill de åstadkomma en bättre struktur vid denna station. I samband med konverteringen vill SL också göra en överdäckning över Saltsjöbadens station med 5 bostadskroppar med parkmiljö på detta. De har även andra funderingar vid olika stationer men dessa är inte beroende av tidplanen för konverteringen och behöver således inte tas med i samband med detta. Kommunen är självklart angelägen om att det blir bra förbättringar på alla stationer men i dialog med SL har kommunen särskilt lyft fram Järla Station och Fisksätra där det behöver göras en översyn för att få till en bättre samhällsstruktur.
För att möjliggöra konverteringen och för att det inte ska bli några oklarheter om vad som ska genomföras eller ej samt vilka parter som ska ansvara för vad vore det bra om SL och kommunen ganska omgående kunde enas kring ett samverkansavtal. SL får ansvara för detta i dialog med kommunen.
Bygglov
Bygglov kommer att krävas vid samtliga stationer. Det är bygglov av teknikhus men även för plattformar och spår samt rivnings-och schaktlov med mera. Kommunen har i dialog med SL framfört att det är viktigt att kommunen kan ta ställning även till vindskydd, parkbänkars placering, skyltar, färgsättning mm. En och samma bygglovhandläggare kommer att ansvara för hela bygglovhanteringen för Saltsjöbanan. 
 Trafik
Tillgänglighet och placering av plattformer
SL har i dialog med kommunen visat på förslag på hur plattformer o stationer kommer att utformas. I takt med att förslagen nu börjar färdigställas är det viktigt att vi gör en mer ingående analys över detta så vi inte missar något som vi anser vara av värde att eventuellt förändra. Detta för att säkerställa att vi anser att tillgänglighet och placering av plattformarna är bra.
Infartsparkeringar och gång- och cykelvägar
I samband med konvertering är det också angeläget att se över möjligheterna till infartsparkeringar och gång och cykelvägar. Solsidan är en sådan station där också SL har uppmärksammat behov av förbättringar inte minst med tanke på ökat behov av parkeringsmöjligheter i takt med ökad befolkning på Älgö. I övrigt så driver inte SL dessa frågor i någon större omfattning i samband med förbättring av Saltsjöbanan, varför det är viktigt att kommunen tar ett helhetsgrepp kring detta. 
Ersättningstrafik
När banan stängs ned 2010 ska ersättningsbussar finnas tillgängliga. Detta ställer krav på att det finns lämpliga busshållplaster längs med banan. Det innebär att kommunen samtidigt får en förbättring av redan befintliga busshållplatser men vi måste också tillhandahålla med mark för tillfälliga busshållplatser.
Teknik
Spårdragningar och sänkningar av plattformer och andra insatser i samband med konvertering ställer också krav på kommunen att det genomförs tekniskt riktigt. SL tar fram så kallade systemhandlingar vilka måste granskas av kommunen så det inte är några ledningar eller andra tekniska funktioner som kan komma att utsättas på ett otillfredsställande sätt.
Kulturmiljö
SL har för avsikt att bevara befintlig utformning på de stationshus som är av karaktäristisk stil och av kulturhistoriskt värde men har inte tillsatt någon utredning eller dylikt för att säkerställa detta. I samband med utbyggnad av mötesspår vid Igelboda föreslås befintligt stationshus rivas. Just detta hus kanske inte anses vara kulturhistoriskt värdefull men det måste sättas i ett större sammanhang, varför kulturmiljön längs hela banan måste analyseras. Många utav miljöerna kring banan är som sagt av kulturhistoriskt värde varför kommunen måste se till att dessa bevaras och går i linje med det kulturmiljöarbete som pågår. Kommunen får i dialog med SL diskutera kulturmiljövärdena längs banan och anser vi att det behövs ytterligare utredningar kring detta får vi tillhandahålla detta.
Miljöfrågor
Redan idag finns det områden längs med banan där det har klagats på buller (bland annat vid Saltsjöbaden).  I samband med konvertering blir det en bättre standard på banan och vagnar å andra sidan ökar turtätheten. Vilken betydelse det har för bullernivå är osäkert. Enligt SL :s bedömningar kommer i alla fall inte bullerstörning att öka men det kommer att utredas vidare i samband med MKB. Ett arbete som kommunen bör ta del i och om vi inte anser oss nöjda med denna bör vi göra kompletterande utredningar. 
Markförvärv
Förutom den tänkta depån och eventuellt för mötes- och vändspår vid Igelboda så kommer även andra byggnationer att behöva genomföras på kommunal mark. Enligt nu gällande önskemål från SL rör det sig om mark för teknikhus vid Saltsjö-Duvnäs station på fastighet Erstavik 25;3 1 som äga av Nacka Energi, Fisksätra station Erstavik 26:1, Erstaviksbadets station på fastighet Tattby 2:19. Teknikhus för Saltsjöbadens station är tänkt på fastighet Rörsunda 2:2 vid Ringvägen vid bostadsrättsföreningen Syrenen.
Markförvärvsfrågor kommer också att bli aktuella i samband med att bland annat tillfälliga busshållsplatser måste iordningställas. 
Avtal
Avtal i form av exploaterings- och genomförandeavtal kommer att bli aktuella i samband med detaljplanearbetet. Avtal blir också aktuellt vad gäller markförvärv/nyttjanderätter. Som nämndes inledningsvis vore det också bra med ett samverkansavtal mellan SL och kommunen för att reda ut olika principfrågor kring ansvar och genomförande.

Koppling till andra projekt
Fördjupad översiktsplan för centrala Nacka
Sedan 2006 pågår arbetet med en fördjupad översiktsplan för centrala Nacka. Järla stationsområde ingår i det geografiska området för den fördjupade översiktsplanen. I detta arbete är det tänkt att titta närmare på de övergripande förutsättningarna i Järla området med avseende på framtida funktion och utformning av Värmdöleden, Järla trafikplats och Saltsjöbanan/tvärbanan. Som det är idag finns också behov av att bland annat skapa bättre samband mellan centrum och Järla Sjö.
Med anledning av ovanstående har kommunen i dialog med SL börjat titta närmare på möjlighet att flytta stationen på andra sidan bron mot Järla Sjö. Kommunen kommer att titta närmare på vilka fördelar det skulle innebära. Alternativt får stationen vara kvar på befintlig plats men hur det än blir behövs Järla station sättas i ett helhetsperspektiv för att kunna få till en bättre samhällsstruktur. Samverkan bör ske mellan SL, kommunen och berörda fastighetsägare för att tillsammans åstadkomma detta. SL har också framfört att de gärna ser att det blir en förändring av området och har åtagit sig att ta inledande kontakter med Fabege.
Områdesplan för Fisksätra
Tanken med en områdesplan för Fisksätra är att kunna hantera de olika frågeställningar som har kommit upp bland annat vad avser infrastrukturfrågor, idrottsplatsanläggning, bebyggelseutveckling med mera. En viktig fråga i samband med konvertering är den tänkta depån samt Saltsjöbanans dragning i området samt utformning och läge av stationen. Dessa frågor måste hanteras i ett större sammanhang men då tidplanen för konverteringen är knapp måste detta studeras omgående. Kommunen har därför givit konsult i uppdrag att dra några slutsatser kring eventuell spårdragning genom Fisksätra Allé . Detta kommer att presenteras i särskild ordning men en kortfattad slutsats är bland annat att Allén inte är tillräckligt bred för att hantera såväl spår som bil-/gångväg Det innebär att det inte ges möjlighet till ett gatuliv med mindre verksamheter och caféer med mera och därmed får det inte det tänkta mervärdet. 
Ett alternativ är att utifrån befintligt läge försöka åstadkomma en bättre fungerande centrum- och torgbildning. Ett sätt att verka i den riktningen är att flytta stationen/plattformen mot vägen i riktning mot infartsparkeringen och bostäderna. Det ställer å andra sidan krav på att trafikföringen ordnas på ett funktionellt sett. SL ställer sig positiva till detta men menar att det är kommunens ansvar att ordna för att möjliggöra detta. Dessutom vill de ganska omgående få kommunens besked hur vi vill ha det, vilket innebär att detta måste studeras nu.
Organisation
För att om möjligt påskynda och effektivisera hanteringen av detaljplanearbetet och bygglovhantering ska en ansvarig planarkitekt respektive bygglovhandläggare ansvara för hela ärendehanteringen vad gäller konverteringen. Där till krävs olika kompetenser för att möta de åtgärder som behöver göras, se projektorganisation nedan.  
Konsultstöd kommer att behövas för trafikfrågor vad avser djupare analys av SL:s förslag angående stationernas plattformer och dess placering och tillgänglighet. Eventuellt kommer projektgruppen behöva ytterligare konsultstöd för inventering av behovet och utformning av infartsparkeringar, gång- o cykelvägar samt för genomgång av busshållplatser i samband med ersättningstrafiken.

Dessutom kommer konsultinsatser att behövas vad avser kulturmiljöinventering samt eventuellt för bullerfrågor.
Projektorganisation:

	Ansvar
	Namn
	Resursbehov ht 07-09

	Projektsamordnare
	Ann-Christin Rudström
	400 h

	Sakkunnig planhandläggare
	Linnéa Olofsson
	300 h

	Sakkunnig bygglov
	Sofia Rudenschöld
	160 h

	Sakkunnig exploateringsfrågor/genomförandeavtal
	Fredrik Bengtsson
	80 h

	Sakkunnig trafik
	Jonas Palmkvist  i samråd med A-C Rudström
Marianne Möller
	160 h

	Sakkunnig miljö-buller
	Magnus Rotman
	40 h

	Sakkunnig teknik
	Teknik o fritid/ VA o Renhållning
	40 h

	Sakkunnig kulturmiljö
	Gisela Tibblin
	40 h

	Sakkunnig markförvärv
	Dag Björklund
	80 h


Tidplan
Konvertering av Saltsjöbanan följer samma tidplan som Danvikslösen. Det innebär att Saltsjöbanan stängs av januari 2010 och har en byggperiod på tre år och den nya banan är klar i början av 2013. Under byggperioden kommer ersättningsbussar att sättas in. Tidplanen innebär att tänkta detaljplaner måste vara färdiga och antagna årsskiftet 08/09 för att eventuellt kunna överklagas under 2009 och slutligen vinna laga kraft till årsskiftet 2010. Det pressade tidsschemat innebär att detaljplanearbete måste komma igång till årsskiftet. 
SL arbetar nu med att ta fram systemhandlingar, utformning av plattformer/stationer, utformning av ersättningstrafik samt järnvägsplaner. Tanken är att principerna för detta i vissa fall ska vara färdiga redan vid årsskiften och vissa delar under våren 08. Järnvägsplaner och innefattande MKB ställs ut under våren. Efter detta förväntas ett godkännande för genomförande under tidig höst 2008.  
Samverkan med SL är redan igång men det ställer krav på oss att ganska omgående få fram eventuella underlag och fortsatta dialoger utifrån det upplägg som beskrevs inledningsvis, dels för att kunna bemöta deras förslag och dels för att möjliggöra ett genomförande. Det innebär ganska stora insatser fram till årsskiftet och i början av våren 2008. Hantering av bygglovärenden kan troligtvis ske först när SL har fått ett definitivt godkännande för genomförandet det vill säga under början av hösten 2008. Det samma gäller för avtal för markförvärv samt exploaterings- och genomförandeavtal för detaljplaner. Inledande arbete kring detta bör dock inledas under början av 2008. Samtidigt bör som nämndes inledningsvis ett samverkansavtal upprättas mellan SL och kommunen kring årsskiftet för att eventuellt reda ut vissa principfrågor (exempelvis detaljplanekostnader).
Kommunens aktiviteter och tidplan framgår av bilaga 2.

Budget/Kostnader
Konsultkostnader för att hantera stationernas läge och utformning samt inventering av kulturmiljön förväntas motsvara en kostnad på ungefär 80 000 kronor och finansieras genom Miljö- och stadsbyggnadsnämndens projektmedel som är avsatta för projektet. Eventuellt uppstår ytterligare kostnad på uppskattningsvis 80 000 kronor för inventering av trafik- och bullerfrågor.
Konsultinsatser för att närmare studera Järla station finansieras av projektmedel avsatta för fördjupad översiktsplan för centrala Nacka. Utredningar i samband med Fisksätras station och spårutformning finansieras genom Miljö- och stadsbyggnadsnämndens projektmedel avsatta för områdesplanen för Fisksätra och eventuellt genom inkomster från markförsäljning (fastighetskontoret).
Övriga projektkostnader finansieras tills vidare med Miljö- och stadsbyggnadsnämndens projektmedel för att senare regleras i samverkansavtal med SL.
Kommunikation/rapportering
Projektledaren rapporterar under våren 2008 till så väl Miljö- och stadsbyggnadsnämnden som Kommunstyrelsen om det fortsatta arbetet. Planarkitekt rapporterar inom ramen för rutiner kring detaljplanearbetet.
SL ansvarar för information till resenärer och boende i Nacka men kommunen kommer självklart att bistå med detta bland annat genom information på hemsidan.

Uppföljning/Utvärdering
Uppföljning av projektet kommer att ske under våren 2010 när förhoppningsvis den nya moderna tvärbanan byggs samt 2013 när banan åter är i drift. Uppföljningen kommer att bestå av intern reflektion över hur vi har bedrivit projektet samt hur vi och SL har upplevt samverkan kring detta projekt.
Bilagor
Bilaga 2 Tidplan

Bilaga 3 Depåläge 
Bilaga 4 Markförvärv
Bilaga 5 Mötesspår Östervik (järnvägsplan) och Mötesspår Igelboda (järnvägsplan)
Planenheten


Anders Ekengren


Ann-Christin Rudström

Stadsbyggnadsdirektör


Översiktsplanerare
	Postadress
	Besöksadress
	Telefon
	
	E-post

	Nacka kommun
	
	Växel
	08- 718 80 00
	ann-christin.rudstrom@nacka.se

	131 81 Nacka
	
	Direkt
	08-718 76 77
	www.nacka.se
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