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3.7 Vagnat, samt dess trafik

Véagar

Kvarnholmen nés idag fran Henriksdals
trafikplats via Kvarnholmsvéagen.
Kvarnholmen har tva alternativa
tillfartsvagar, dels via Finnbergstunneln
genom Finnberget, dels via bron éver
Hastholmssundet.

Enligt planprogrammet fér Kvarnholmen
foresléds Kvarnholmens trafiksystem
utvecklas genom att befintlig

vagstruktur nyttjas i stor utstrackning.
Kvarnholmsvagen pé nordvastra Sickladn
kommer d& att som idag ansluta till

Tre Kronors vag pa Kvarnholmen. Tre
Kronors vag forlangs och ansluts till bron
over Svindersviken.

Sammanlagt kommer bebyggelsen

péa nordvastra Sickladn generera cirka
30 000 fordon per dygn, vid Henriksdals
trafikplats, da exploateringen ar klar och
samtliga lokaler ar uthyrda. Av dessa
kommer 12 000 fordon per dygn fran
Kvarnholmen.

Lansvag 222 (Varmdoleden) &r en del
av det statliga vagnétet och ar stommen
i vagnétet pa véastra Sickladn. Fran
Varmdoleden finns det idag en avfart via

e — cirkulationsplatsen vid Skvaltans vag till
Figur 16. Vag- och gatunat  Vikdalsvagen. Foljer man Vikdalsvagen
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sdderut nér man Griffelvagen, som

ar en parallelivag till Varmddleden.
Griffelvagen leder till Jarlahdjden med
bland annat sportcentrum, Nacka
gymnasium och Nacka stadshus. Féljer
man Vikdalsvagen norrut nar man

efter cirkulationsplatsen vid Skvaltans
véag ytterligare en cirkulationsplats.

| denna norra cirkulationsplats viker
Vikdalsvagen av véasterut ner till Vikdalen
dar vagen slutar. Svanger man dsterut

i den norra cirkulationsplatsen nar man
Varmdoledens péfart. Fortsatter man
norrut i cirkulationsplatsen nar man
Nacka Strand.

Cirkulationsplatsen vid Vikdalsvagen/
Skvaltans &r idag hart belastad.

Kollektivtrafik

Idag gér busstrafiken fran Slussen
mycket snabbt via motorvagen och
reserverade korfalt till bland annat Nacka
Centrum som &r en knutpunkt i Nackas
kollektivtrafik. StrAckan Slussen — Nacka
Centrum (Forum Nacka) trafikeras av

en mangd busslinjer var tionde till femte
minut fran tidigt p& morgonen till sent pa
kvéllen under bade vardagar och helger. |
Nacka Centrum finns majlighet att byta till
lokalbussar.

Kollektivtrafiken till Kvarnholmen

sker med busslinjerna 402 och 469.
Buss 402 trafikerar strackan Slussen

— Kvarnholmen béde péa vardagar och
pa helger. Under dagtid pa vardagar gar
bussen tre till sex ganger i timmen och
som tatast var fjarde minut. Under kvéllar

Figur 17. Trafikmangder, fordon /dygn, 2007.

och helger gér bussen en till tva ganger

i timmen med uppehall under dygnets
forsta timmar. Buss 469 trafikerar
strackan Kvarnholmen — Nacka Centrum
och gér dagtid vardagar en gang i
timmen. Buss 402 samkdrs dven med
bussar fran Slussen till Forum Nacka sa
att man genom att byta buss i Henriksdal
kan na Nacka Centrum.

Kollektivtrafik mellan Stockholm och
Nacka Strand sker med buss 443

och buss 443C som gaér in till Slussen
respektive Stockholm central. Buss 443
gér under dagtid tre till fyra ganger i
timmen och som tatast var femte minut.
Under kvallar och helger gér turen tva
ganger i timmen. Buss 443C trafikerar
endast mellan Stockholm central och
Nacka Strand var tjugonde minut under
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Figur 18. Linjekarta bussar.
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= = == \/Ag eller gata med ringa biltrafik
- Cykelbana, cykelvag, bilfri vag

Regional cykelbana med ringa biltrafik

Regional cykelbana, bilfri vag
= = == GangVvég, stig - led cykel

Farligt gods

Forbindelsen mellan Kvarnholmen
och Nacka Centrum planeras inte bli
rekommenderad led for farligt gods.
Varmdoleden utgdr daremot en

primarvag for transport av farligt gods.

Gang- och cykelvagar

Det regionala straket for gang- och
cykeltrafik fran Varmdo via centrala
Nacka in mot Stockholm gér utefter
Varmdovagen, som ar en parallellvag
till Varmddleden. Aven Vikdalsvagen

Jarlasjon

Figur 19.Gang- och cykeltrafik.

ingér i det dvergripande gang- och
cykelvagnétet, och har delvis en separat
cykelbana. Kompletteringar av gang- och
cykelvgnétet kommer att behévas i
samband med férbindelsen Kvarnholmen
- Nacka Centrum.

Som komplement till huvudstraket byggs
ett strandstrak utefter Norra kusten

och i Svindersviken. | den fordjupade
Oversiktsplanen for Sickla foreslas

aven gang- och cykelvagar utefter
Svindersvikens strander med férbindelse
vasterut mot Hammarby Sjostad.

P& Kvarnholmen saknas idag ett utbyggt
géng- och cykelvagnat. Gaende, cyklister
och biltrafik blandas darfér pé kérytorna.
Enligt planprogrammet fér Kvarnholmen
ska ett genomgéende gang- och
cykelstrék utformas som en dubbelriktad
géng- och cykelbana pé norra sidan av
omrédets huvudgata, Kvarnholmsvagen/
Tre Kronors vag/ny vég till bron éver
Svindersviken.

Ryssbergen utnyttjas av det rérliga
friluftslivet och i omradet finns en

del stigar dar manga utgér fran
gangtunnlarna vid Griffelvégen och
Birkavagen. | omradet finns idag inga
tillgangliga promenadstrak.

Malpunkter, centrala Nacka

Idag finns ingen direkt férbindelse mellan
bostaderna pé nordvastra Sickladn

och service, kollektivtrafikcentrum,
gymnasieskolor och arbetsplatser i
centrala Nacka.

En mycket betydelsefull malpunkt ar
knutpunkten i Nackas kollektivtrafik:
Forum Nacka. Fran Forum Nacka gar tat
turtrafik till centrala Stockholm och fran
Forum Nacka utgér dven bussar till dvriga
delar av Nacka.

Aven Forums handel och évrigt utbud
lockar manniskor fran stora omraden,

béde pé vardagar och pa helger. Inom
utredningsomradet utgor skolorna,

och da framst Nacka gymnasium med
sina 1900 elever, viktiga malpunkter.
Kommunen &r en stor arbetsgivare och
det ar manga kommuninvanare och
andra som har &renden till stadshuset.

Stadshuset och skolorna péa Jarlahojden
ar framst malpunkter under veckodagar
dagtid. Sporthallarna, ishallen, simhallen,
gymnastiksalar och Jérla sporthall utgdr
malpunkter som &ven besoks kvallstid
och pa helger.

| Nacka Strand och i Forum Nacka
finns restauranger. Till dessa
kommer manniskor fran ett storre
upptagningsomréade.
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3.8 Markanvandning

Tekniska anlaggningar

| Svindersvikens sédra del mot
Ryssbergen &r en huvudvattenledning
sjoforlagd som landsétts i stranden vid
Vikdalen. Fran Loudden kommer en
tryckavloppsledning som angér Vikdalen
Osterifran och via borrhalsanslutning till
avloppstunnel som ansluter i Henriksdals
reningsverk. En dagvattenledning fran
Varmdoleden och Forum Nacka har sitt
utlopp i stranden i Vikdalen.

Den féreslagna anslutningen fér aviopp
for exploateringen fran Kvarnholmen
kommer via sjofoérlagda tryckledningar
fran Kvarnholmens 6stra udde och
landsétts i Vikdalen for vidare anslutning
till avloppstunnel och Henriksdals
reningsverk. Aven vattenférsériningen till
Kvarnholmen ansluts i Vikdalen.

Inom programomradet finns &ven

el- och teleledningar. Fran Vikdalen
gér teleledningar ut i vattnet Gster om
Kvarnholmen.

Mark- och grundférhallanden

Berggrunden bestér av en morkgra

fin- till medelkornig sedimentgnejs

med géngar av pegmatit och granit.

| omréden férekommer ocksé en
grovkornig, réd granit, till exempel 1&ngs

stranden vid Svindersviken. Berget
l&ngs tunnelstrackningen kan i sin helhet
klassificeras som bra berg. Sprickor,
svaghetszoner och férkastningar &r
koncentrerade till Vikdalen och nagra

f& mindre dalgangar. En nagot férhojd
sprickfrekvens har observerats vid
Svindersvikens strand.

Geologin pa Kvarnholmen skiljer sig inte
vasentligt fran den pa Ryssbergssidan
av Svindersviken. Berggrunden bestar av
sedimentgnejs med inslag av pegmatit
och granit. Vid kajkanten ar berget

delvis plansprangt och utfyllt med
Sprangmassor.
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Figur 21. Vatten- och avlopssledningar.
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3.9 Miljé

| detta planprogram redovisas en
sammanfattning av programmets totala
miljidaspekter. En mer utférlig beskrivning
av miljidaspekterna finns i MKB till
planprogrammet (Bilaga 1).

Kulturmiljé

Kvarnholmen utpekas som en
kulturhistoriskt vardefull miljé och klassas
som en sé kallad helhetsmiljo med
narmilj® i programmet "Nacka kommuns
kulturhistoriska miljéer”.

Figur 22.Kvarnholmen sett fran Ryssbergen.

Ryssbergen saknar bebyggelse. Vid
Svindersvikens vattenrum ligger det
kulturhistoriskt vardefulla "sommarndjet”
Svindersvik, som uppférdes under 1740-
talet. Anlaggningen ar en av de bést
bevarade rokokoanldggningarna i landet
och ingér i Nordiska Museets slott och
géardar.

Landskapsbild

Kvarnholmen ligger i blickfanget sett
frn Stockholms inlopp och utgdr en
upplevelsekvalitet vid fard med béat.
Holmen &r ocksa exponerad sett
fran bland annat strandpromenad
pé sddra Djurgarden, som tillhor
Nationalstadsparken. Utblickar fran
Nationalstadsparken boér varnas.

Ryssbergen reser sig brant ur
Svindersvikens vatten och sluttar

: T, T

Figur 23.Ryssbergen sett fran Kvarnholmen.

sedan svagt upp mot Jéarlahdjden.
Omradet utgor en karaktéristisk del av
Stockholms inlopp och samspelar val
med den storskaliga bebyggelsen pa
Kvarnholmen. Ryssbergens bergsmassiv
utgors av ett obebyggt skogsomréde pa
en platd genomskuren av nagra naturliga
sprickdalar i nord-sydlig riktning mot
Vikdalen och Birkavagen. Varmdoleden
med bitvis branta bergskarningar har
tilkommit som en konstgjord dalgang
genom landskapet i vast-6stlig riktning.

@ Nacka Broférbindelse mellan Kvarnholmen och Nacka Centrum

OMmMmuN - program fér detaljplan

FORUTSATTNINGAR

19

tema:

Tema planavdelning
Hantverkarg. 25 A 9tr, Box 22078, 104 22 Stockholm
Tel 08-690 28 00 ,www.temagruppen.se



Projektnummer: 314 00 6 100

Naturmiljé

Ryssbergen ar av Skogsstyrelsen till
stora delar utpekat som nyckelbiotop och
delvis utpekat som naturvarde.

Kvarnholmens natur bestar framférallt
av hallmark och héllmarkstallskog

med tall, bjérk och rénn. | &stra delen
aterfinns dock blandskog av tall och
I6vtrad pa tunna moranlager pa berg.
P& Kvarnholmen saknas fér kommunen
kanda riks- eller regionalt intressanta
naturmiljoer.

Figur 24.Hallmarkstallskog pa Ryssbergen.

Ryssbergen utgérs av hallmarker med
mellanliggande sprickdalar och branter
mot vattnet. Terrdngen ar mycket
kuperad. Hela omradet &r skogsklatt,
glesare pa héllarna. Skogen ar till stora
delar orord och bestar av framst tall. |
s6der finns ett par dikade tallsumpskogar.
| de bredaste sprickdalarna och
rasbranterna ar l6vinslaget bitvis
dominerande. Framst férekommer asp,
men dven ek och lind. Vid stranden

och i sumpskogarna vaxer klibbal.
Naturvardeskvaliteterna ar mycket stora
med manga gamla och grova trad, rikliga

inslag av torrtrad, avbrutna och kullfallna
trad. | omrédet finns rodlistade arter av
insekter, svampar och mossor. Omradet
ar vardefullt fér den lagre faunan och
kryptogamfloran. Bohél efter faglar och
hackmérken efter hackspettar ar vanligt
forekommande i omradet. Ryssbergen
har till stor del nyckelbiotopstatus.

Friluftsliv och rekreation

Ryssbergen bestéar av ett
sammanhangande skogsomrade som
nyttjas for rekreation och friluftsliv.
Omradet &r kuperat och svartillgangligt.
| omrédet finns idag inga séarskilt
anlagda promenadstrék, daremot

finns ett nat av mindre stigar som i
huvudsak folier dalgangarna for att vika
av upp till de utsiktspunkter som utgoér
omrédets framsta mélpunkter. Hallarna
karaktariseras av lagvuxen hallmarksskog
med inslag av grusvagar och grusplaner.
Det hoga laget ger en stark upplevelse
av frihet och rymd. Vid hogtider som
nyarsafton och valborgsmassoafton &r
dessa utsiktspunkter sarskilt valbesokta.
Mot norr stupar berget brant mot
Svindersviken med flackare strak langs
slanten, dar manniskor och djur kan ta
sig fram. Stora block, branter och héallar
gor terrangen dramatisk och rik pa
naturupplevelser.

Idag finns strandpromenader mellan
Vikdalen och Nacka Strand samt i

Svindersvikens inre delar. En férlangning
av strandpromenaden planeras vasterut,
mellan Vikdalen och Marinstaden.

Vid véastra sidan av Ryssbergen
forekommer ett omrade med lattgangna
strak som leder fram till bergknallar
med storslagen utsikt mot Stockholms
innerstad. Omrédet &r valanvant med
slitna ytor och rikligt med stigar. Hit
kommer man l&tt via géngtunnlar fran
Griffelvagen och Birkavagen. Skogen
anvands bl.a. av skolor och férskolor
for friluftsverksamhet, orientering och
undervisning.

Ostra sidan av berget stupar brant mot
Vikdalen. Genom omradet finns en del
stigar som framst anvands av narboende.
Har saknas de storslagna utblickarna.
Har finns tydliga spér av barns lek i form
av kojor och ett hogt slitage pa mark
och vegetation. | syddstra omradet finns
tva storre helt flacka omraden. Resterna
av ett alkarr finns kvar men de yttre
delarna ar utdikade och anvands som
mountainbikebana.

| de s6dra delarna &r skogskanslan stérd
av trafikouller fran Varmdoleden.
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Buller och vibrationer

Inom utredningsomréadet finns i dag
bostader norr om Varmddleden 1&ngs
Vikdalsvagen och Jérlastigen. Sdder
om Varmddleden vid Blomstervégen/
Birkavagen/Borgvagen é&r friliggande
bostadshus beldgna. Inga nya bostader
planeras i omradet i nulaget.

For bostader vid Vikdalsvagen/Jéarlastigen
klaras riktvardet for flertalet hus. Ca 7
villor i 6stra delen har i nulaget ljudnivaer
som overskrider riktvardet.

Figur 25. Varmdoleden sedd fran Ryssbergen.

For bostader vid Blomstervagen/
Birkavagen/ Borgvagen overskrids
riktvardet f6r sammanlagt ca 17 villor i
norra delen.

Luftkvalitet

Trafiken pé Varmdoleden &r den
dominerande utsldppskallan av
luftféroreningar inom programomrédet.
Miljiokvalitetsnormer syftar till att skydda
manniskors halsa och naturmiljén och
ska spegla den l&gsta godtagbara

luftkvaliteten som méanniska och miljé
tal. Miliokvalitetsnormer ar bindande vid
bland annat planlaggning.

Miljiokvalitetsnormen dverskrids i nuldget
l&angs Varmdoleden ca 200-300 m &ster
om Nacka gymnasium. Overskridanden
gors i en zon mellan 10-20 m norr

och sdder om Varmddleden. Halterna
avtar med avsténdet och ca 100 m

fran Varmdoleden ér partikelnivéerna
jamforbara med bakgrundshalten i
urbana omraden.

Vatten

Den del av Saltsjon som ligger

inom programomradet innehaller
generellt sett mycket hdga halter av
bade naringsdmnen och miljégifter.
Vattenkvaliteten haller dock pa att
forbattras. Kustvattnet tar emot

renat avloppsvatten fran reningsverk,
varav Henriksdals reningsverk ligger

i naromrédet. Vidare paverkas
vattenkvaliteten av intensiv battrafik,
dagvattenutslapp och av historiska
utslépp fran industrier mm. Situationen
beddms &ven gélla fér Svindersviken.

En liten del av Varmddledens
trafikdagvatten renas, i dvrigt leds
trafikdagvatten frdn omgivande vagar
idag orenat ut till Saltsjon.

Foérorenad mark

P& 6stra och sddra Kvarnholmen finns
omraden med markféroreningar fran
tidigare verksamheter. Svindersvikens
vattenkvalitet och ekosystem &ar sedan
lang tid tillbaka paverkad av industriell
verksamhet och av de féroreningar som
finns i sediment och i mark i och kring
vattenomradet.

Risk och sdkerhet

Varmdoleden utgdr primarled fér
transport med farlig gods. Férbindelsen
mellan Kvarnholmen och centrala Nacka
planeras inte att bli rekommenderad led
for farligt gods. Kommunen kan reglera
om sédana transporter ska tillatas pa
den nya végen. Risken fér en olycka med
farligt gods beddms dérmed som ringa.

Néagot sakerhetskoncept for planen har
inte tagits fram &nnu. Tunnlar ska dock
utformas sa att personer ges mojlighet
att utrymma pé egen hand vid brand,
utan assistans fran raddningstjanst. For
att sjalvutrymning ska vara majlig far inte
kritiska forhallanden uppsta under den
tid som behdvs for utrymning. | de fall en
utryckning ska ske far inte tunneln utgoéra
en barrigreffekt for raddningstjansten.

En tunnel ska utformas for att ge
framkomlighet for utryckningsfordon
(raddningstjénst, ambulans, polis) bade
nar det gdller tillganglighet och insatstider
till en eventuell olycka.

@Nacka

kommun - program fér detaljplan

Broférbindelse mellan Kvarnholmen och Nacka Centrum

FORUTSATTNINGAR

21

tema:

Tema planavdelning
Hantverkarg. 25 A 9tr, Box 22078, 104 22 Stockholm
Tel 08-690 28 00 ,www.temagruppen.se



Projektnummer: 314 00 6 100

4  PROGRAMFORSLAG

En forbindelse for bil, buss, cykel

och fotgangare ska planeras mellan
Kvarnholmen, via bro éver Svindersviken,
och det allmanna vagnéatet pa Sickladn.
Under programsamradet for Kvarnholmen
processades framfor allt brons hojd

och huvudsakliga lage. Bron gér

fran Kvarnholmens 6stra udde éver
Svindersviken till Ryssbergen och ska ha
en segelfri hdjd pa minst 20 m for att de
flesta fritidssegelbatar ska kunna angéra
Svindersviken.

Tre alternativa strackningar for tunnel och
vagar har utretts, alternativ A, B och C.
Alternativen skiljer sig framst &t genom
hur de fran bron éver Svindersviken

nar det allmanna vagnatet. Alternativ

A och B ansluter till Griffelvagen pa
Jérlahsjden och till Varmddleden via en
ny av- och péfart. Alternativ C ansluter
till det allmé&nna vagnatet i Nacka Strand.
| alternativ C nas Varmdoleden via
befintliga av- och péafarter.

41 Standardkrav

Vagnétet ska uppfylla god standard enligt
Vagverkets riktlinjer. Vagen dimensioneras
for tva korfalt med motande trafik, 3,5
meter plus végren, och en separat gang-
och cykelbana med dubbelriktad trafik,
minst 3 meter bred. Hastigheten kommer
att begransas till 50 km/h. Forbindelsen
kommer att trafikeras av kollektivtrafik
med buss.

4.2 Nollalternativet

Nollalternativet utgor ett referensalternativ
som innebdr att planférslaget inte
kommer till stand. | detta fall innebar

det att det inte byggs nagon férbindelse
mellan Kvarnholmen och Nacka Centrum.
Trafiken p& nordvéastra Sickladn hanvisas
dé till att kora in i Stockholms stad, via
Henriksdals trafikplats, for att na vriga
delarna av Nacka.
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Figur 26. Forbindelsealternativ
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4.3 Forbindelsealternativ Alternativ A
an 5 % kan dock tillatas i nya tunnlar,
Alternativ A: Tunnelalternativ som men endast om ingen annan losning ar
ansluter till Nacka Centrum. geografisk mojlig och ekonomiskt rimligt.
Alternativ A &r en forbindelse med en plan
bro dver Svindersviken och tunnel, i ett
ror, under Ryssbergen. Vagen ansluter

Végsektion 8m
Brosektion Bron &r plan.
Tunnelsektion  Mittrdcke med 5 m

kanalbredd pa bada
sidor.

Géng- och cykelbanan fortsatter fran
bron 6sterut och ansluter till en del av

sedan via en underfart till Griffelvagen Nackas cykelvagnat pé Vikdalsvégen. . Figur 27. ™ T —

pa Jarlahcjden. Via en parallelivag til Strackan fran sédra landféstet blir cirka Sektion tunnel, alternativ A . — 9% '
Varmddleden ansluter vagen aven till 200 meter l&ng. Frén Vikdalsstigen Bro Langd: Ca 220 m.
Varmddleden med en ny pa- och avfart ansluts &ven en g&ng- och cykelvag langs Tunnel Langd: Ca 210 m.

vasterut vid Birkavé:age?s.férléngning. den nya anslutningsvégen parallellt med Lutning 7 %.
Inom detta projekt ingar inte att koppla Varmdsleden. Gang- och cykelvégen

samman ramperna med Birkavagen. ansluter sedan till Birkavagen. Fran Totalt L&angd: Ca 590 m
Tekniska forutséttningar finns for att

komplettera denna avfart med pa- och
avfart aven Osterut, for tillfallet &r dock
detta inte aktuellt.

broplanet bér det ga trappor ned till
strandstraket

| detta alternativ har tunnelns lutning satts
till 7 %. Detta Overstiger kravet pa god
standard, enlig Vagverkets riktlinjer, dar
langslutningen i tunnlar far vara hogst

5 %. Langsgaende lutningar pa mer

Figur 28. Langdsektion for bro och tunnel, alternativ A .

tema:
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Figur 29. Alternativ A.
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Alternativ B - Oppet schakt som Alternativ B
ansluter till Nacka Centrum.

Véagsektion
Alternativ B &r en férbindelse med en Brosketion
lutande bro dver Svindersviken och -
Oppen schakt genom Ryssbergen.
Vagen ansluter till det allmé&nna vagnatet
pa samma satt som alternativ A. Vagen Vag

kommer att ga i schakt pa cirka 5 —10
meter de forsta tva tredjedelarna av . i Bro
stréckan for att sedan laggas pé en cirka ; i
2 meter hog bank den sista tredjedelen.

Fran bron fortsatter gang- och
cykelvagen langs bilvagen, i schaktet,
och ansluts sedan till Birkavédgen och
Griffelvégen. Fran broplanet bor det gé
trappor ned till strandstraket

Figur 30. Sektion vag i skarning, alternativ B .

Figur 31.Langdsektion fér bro och vag i skérning, alternativ B

8 meter.

Bron lutar frén
Kvarnholmen upp
mot Ryssberget.

Langd: Ca 420 m

Langd: Ca 220 m
Lutning: 5 %

L&angd: Ca 660 m

@ Nacka Broférbindelse mellan Kvarnholmen och Nacka Centrum i
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Figur 32. Alternativ B.
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Alternativ C - Tunnelalternativ som Fran tunnelmynningen vid Svindersvikens P& grund av svaghetszoner i berget Alternativ C

ansluter till Nacka Strand. sédra strand sjunker tunneln med och delvis dalig bergtélckning kravs Vagsektion Ep—
| Planprogram fér Kvarnholmen redovisas 5 % lutning till en lagpunkt under det bergforstarkning. Atgarder mot vagsextion '
en férbindelse med en plan hégbro dver Vikdalen. Darefter stiger tunneln med grundvattensankning i Vikdalen kravs Brosketion Bron &r plan.
Svindersviken och tunnel under Vikdalen 5 % till mynningen. | Ngcka S’Frand sannolikt. Tunnelsektion  Alternativet har kvar
till Nacka Strand fér att sedan nd centrum ~ mynnar se?lan tunneln i korsnmg?n det ursprungliga
via det befintiga vagnétet, alternativ ¢ Tandkulevagen = Augustendaisvagen. En - qan_ o ykelbanan fortsétter fran forslaget med tva
omplgnenng trafikmassigt behovs i denna bron dsterut och ansluter till en del av separata tunnlar.
korsning. i o A
| alternativ C &r tunnelns langd 750 Nackas cykelvagnat pa Vikdalsvagen. V4 Lanad:
meter. Detta inneb&r att tunneln kréver Frén broplanet bor det gé trappor ned til == angd: O meter
betydligt hégre sakerhetsutférande, Bergytans lage i Vikdalen ligger sannolikt strandstraket Bro Langd: Ca 220 m
Sékerhetskravet medfér att tunneln Gver +20 meter. Detta innebar att om T Langd: Ca 750 m
maste utrustas med tva tunnelror. tunneln ar 7"met<.ar hog sa finns det 3-5 Lutning 5 %
meter bergtackning kvar.
Totalt Langd: Ca 970 m

10m

5m

Om

Figur 33. Sektion tunnel, alternativ C.

60m,
50m
40m
20m!

o D L

Figur 34. Langdsektion for bro och tunnel, alternativ C.
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Figur 35. Alternativ C.
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Lrelliionots vag

H;t:‘

[

Ryssbergen

4.4 Bro

Av hansyn till riksintressena samt for att
uppna ett s& naturligt lage som majligt

i landskapet, stracker sig den nya bron
fran Kvarnholmen éver Svindersvikens
inlopp till ett Iage pa Ryssbergen strax
vaster om Vikdalen. Brofastet pa
Kvarnholmen ska utformas sa att den
Ostra udden paverkas sa lite som maojligt.
Udden kommer dé delvis dolja brofastet
sett fran farleden.

Teckenférlkaring

planerad vag, Kvarnholmen

planerad gang- och cykelvég,
Kvarnholmen

"j : r I'.
Vikd‘alenx_l"ll
t ?

Figur 36. Omrade inom vilket bron komemr att placeras.

Svindersviken trafikeras endast av
fritidsbatar och ska ha en segelfri hojd
pé lagst 20 meter och en fri bredd

p& minst 25-30 meter. Bron ska vara
dimensionerad for att klara tung trafik.

En lag och dppningsbar bro bedéms
vara mindre lamplig med hansyn till
riksintressena och att den dessutom
blir mycket svér att ansluta till
befintligt vagnat pa grund av de stora
nivaskillnaderna.

Med hansyn till att farleden strax
utanfor brolaget trafikeras av storre
kryssningsfartyg och Finlandsfarjor

s& kommer den dimensionerande
péseglingslasten for bron att bli
betydande. Brostoden bor darfor sté pé
land. Om brostéd placeras i vatten ska
risk for pasegling utredas.

Bron dimensioneras for trafiklast
motsvarande Vagtrafik barighetsklass 1
(BK1).

Hoga krav pa brons utformning och
gestaltning krdvs med hansyn till
riksintressena, men dven med tanke
pé det signum stoérre broar ofta

blir for stadsdelar eller hela stéder.
Darfér kommer ett flertal brotyper att
studeras genom parallella uppdrag i
detaljplaneskedet.

4.5 Tunnelmynning, tunnel

Berget har generellt god kvalitet. Pa
grund av risk for svaghetszoner i berget
och delvis dalig bergtackning kan det
dock komma att krévas bergforstarkning
i samtliga alternativ. Sannolikt kommer
dven &tgérder mot grundvattensankning i
Vikdalen att krévas.

4.6 Geoteknik

Projekteringen forutsatter geoteknisk och
geohydrologisk utredning.

4.7 Gestaltning

En férbindelse mellan Kvarnholmen och
Nacka Centrum genom omradet ska i s&
stor utstrackning som majligt ta hansyn till
omradets varden. Stor hansyn ska tas till
natur, kultur och landskapsbild och till hur
forbindelsen upplevs fran Svindersviken.
Befintlig vegetation i sluttningszoner
bevaras och de olika nivéerna och
sluttningszonerna ska tydliggéras.

Den planerade bron &ver Svindersviken
till Ryssbergen innebar ett helt nytt
landskapselement. Bron bér ge intryck
av att vara latt, hég och spéanstig och
ska vara forenlig med riksintressena.
Detta stéller stora krav pa gestaltning
av bron i synnerhet, men dven péa
gestaltning av alternativa anslutningar
péa Ryssbergssidan. Formgivning av
bron ar en central fraga dar fler alternativ
tas fram. Detta sker genom parallella

uppdrag.

Aven gestaltning kring anslutningsvégar
och omgivande bebyggelse, i Vikdalen
och vid Birkavagen bér ges stor omsorg.
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4.8 Kostnader

Alternativ B har lagst byggkostnader.
Alternativ A har nagot hogre
byggkostnader an alternativ B. Alternativ
C é&r dyrast, risken for férdyrningar i
alternativ C ar mycket stora framst pa
grund av bergets kvaliteter.

Projekteringen férutsatter fortldpande
kostnadskalkyler.
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5.1 Trafikmangd

En trafikutredning av Ramboll
2008-06-27 (Bilaga 2) har gjorts till
planprogrammet. | samtliga alternativ
beddms en utveckling av Jarlahsjden
ske. | trafikutredningen beréknas &ven
trafikmangder for alternativ A och B

utan ny trafikplats pa vag 222. Med
bakgrund av trafikutredningen bedémer
planenheten att nyttan av en ny trafikplats
pa vag 222 i alternativ A och B motiverar
att trafikplatsen bér ingé i kommande
detaljplanearbete om alternativ A eller B
blir aktuellt.

Nollalternativ

Om ingen ny férbindelse byggs kommer
all trafik till och ifran nordvastra Sickladn
behdva passera Henriksdals trafikplats.
Om aktuella planer inom nordvéstra
Sickladn genomfoérs beréknas detta
medféra sé stora trafikmangder pa
Kvarnholmsvagen (ca 30 000 fordon/
dygn) att planerad Henriksdals trafikplats
(Danvikslésen), som har kapacitet

fér ca 25 000 fordon/dygn, kommer

att bli 6verbelastad. Utvecklingen av
nordvastra Sickladn kommer dérmed

i nollalternativet att behdva avstanna,
vilket framférallt kommer att drabba

den planerade exploateringen av
Kvarnholmen. | nollalternativet paverkas
inte trafikstrukturen i centrala Nacka.
Cirkulationsplatsen vid Vikdalsvagen/
Skvaltans ar dock redan idag hart

belastad och berédknas bli dverbelastad ar
2030 aven i nollalternativet.

Alternativ A och B

Alternativ A och B ger samma
trafikmangder péa vagnatet.

Ar 2015 nar endast delar av Kvarnholmen
ar utbyggd beréknas forbindelsen fa en
trafikmangd péa ca 4 200 fordon/dygn
éver bron. Ar 2030 d& Kvarnholmen och
nordvastra Sickladn ar fullt utbyggd enligt
dagens planer beréknas trafikmangden
over bron bli ca 9 000 fordon/dygn.

| forhéllande till nollalternativet ger
alternativen A och B &r 2030 en 6kad
trafik pa Griffelvégen till Vikdalsvagen med
ca 1 100 fordon/dygn. En ny trafikplats
pé vag 222 i alternativ A och B medfor
dock att Jarlahdjden far en ny utfart till
Varmdoleden, vilket totalt sett avlastar
Vikdalsvagen och cirkulationsplatsen

vid Skvaltans vag i jamférelse med
nollalternativet och cirkulationsplatsen blir
inte dverbelastad.

| alternativ A och B beraknas ar 2030 ca
21 000 fordon/dygn pa Kvarnholmsvagen
vid Henriksdals trafikplats, vilket medfér
att trafikplatsen inte beréknas bli
Overbelastad.

Alternativ C

Alternativ C beréknas ge mindre
trafikmangder 6ver bron an alternativ A
och B.

Ar 2015 nar endast delar av Kvarnholmen
ar utbyggd beréknas forbindelsen fa en
trafikmangd péa ca 2 600 fordon/dygn
over bron. Ar 2030 d& Kvarnholmen och
nordvastra Sickladn ar fullt utbyggd enligt
dagens planer beraknas trafikméangden
over bron bli ca 4 200 fordon/dygn.

Vikdalsvéagen vid tunnelinfarten till Nacka
Strand fram till cirkulationsplatsen i Nacka
Strand far ar 2030 en trafikdkning fran

ca 9 000 fordon/dygn i nollalternativet

till ca 12 400 fordon/dygn i alternativ C.
Cirkulationsplatsen vid Vikdalsvagen/
Skvaltans vag beraknas bli dverbelastad.

| alternativ C beréknas ca 25 800
fordon/dygn pa Kvarnholmsvagen vid
Henriksdals trafikplats, vilket medfér att
kapacitetstaket nas for trafikplatsen.
Alternativ C beddms kunna avlasta
Henriksdals trafikplats tillrackligt, men
felmarginalerna i berékningarna ger en
osékrare avlastning an i alternativ A och
B.
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5.2 Tillganglighet trafik

Med ett tillgangligt transportsystem
avses att trafiksystemet ska utformas
s& att medborgarnas och néringslivets
grundldggande transportbehov kan
tilgodoses. Tillgdnglighet skapas av

bebyggelse och trafiksystem i samverkan.

Narhet och koncentration ar viktiga inslag
i bebyggelsestrukturen. Samverkan och
genhet &r viktiga inslag i trafiksystemets
uppbyggnad. Tillgangligheten med

bil paverkas bland annat av bilnatets
struktur, fardhastighet, trangsel och
orienterbarhet.

Nollalternativ

| nollalternativet kvarstar problemet med
att nordvastra Sickladn bara trafikférsorjs

ifran Henriksdals trafikplats, vilket
innebér att man fran nordvastra Sickladn
maste kora in i Stockholm for att na
ovriga Nacka. Det finns da ingen direkt
forbindelse mellan bostadsomraden i
denna del av Nacka och handel och
service i Nacka Centrum.

Nollalternativet férvantas medféra att
Henriksdals trafikplats kommer att bli
Overbelastad och att Ianga koer bildas.

Fran Avstand
Kvarnholmen

till

Forum Nacka 6 km
Nacka 7 km
gymnasium

Nacka Strand 7 km

Alternativ A och B

Alternativ A och B ger samma
tillganglighet for trafik.

En ny pé- och avfart skapas till
Varmdoleden genom att en ny trafikplats
skapas.

Med férslagen skapas en direkt
forbindelse mellan bostadsomraden péa
Kvarnholmen och kommunal service
(gymnasium, idrottscentrum och
stadshus) pa Jarlahojden. Planerade
bostadsomraden pé Jarlahdjden far &ven
en ny utfart till Varmdoleden.

Alternativ A och B majliggor aven en Al UL
e o Kvarnholmen
gen férbindelse mellan bostadsomraden sill
pé Kvarnholmen och handel i Nacka
Centrum. Nacka Centrum ar idag Forum Nacka 1,5 km
ar ett viktigt omrade med ett stort Nacka 1 km
handelscentrum som nu expanderar .
. o N gymnasium
kraftigt med bade utékade handelslokaler
och nya bostader. Nacka Strand 2,5 km

Figur 38. Bilvag nollalternativ. De réda pilarna visar nollalternativets bilvag fran Kvarnholmen till tre
malpunkter, Forum Nacka, Nacka gymnasium och Nacka Strand.

Figur 39. Bilvag alternativ A och B. De roda pilarna visar alternativen A och B: s bilvag frén Kvarnhol-
men till tre malpunkter, Forum Nacka, Nacka gymnasium och Nacka Strand. De gréna strecken visar
nya pa- och avfarter till Varmdoleden.
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Alternativ C

| alternativ C skapas en direkt forbindelse
mellan bostadsomréaden pé Kvarnholmen
och arbetsplatser i Nacka Strand.

Befintlig pa- och avfart pa Varmdoévagen
utnyttjas dven till den nya férbindelsen.

5.3 Tillganglighet kollektivtrafik

Den viktigaste forutséttningen for

en effektiv kollektivtrafik &r en god
samplanering mellan linjenétets
uppbyggnad och bebyggelse i

form av bostader, arbetsplatser och
bestkspunkter av olika slag. Da far
man ett bra reseunderlag, vilket &r en
forutséttning for hog turtathet.

Restiden beror naturligtvis framst
pa avstandet till malpunkten. Gena

Alternativ A och B

Alternativ A och B ger samma
tillganglighet for kollektivtrafik.

Alternativ A och B majliggér en néra
forbindelse for buss till framforallt Nacka
gymnasium men aven Forum Nacka, som
ar en knutpunkt i Nackas kollektivtrafik.
Fran Forum Nacka gér tat turtrafik till
centrala Stockholm och frén Forum
Nacka utgéar dven bussar till resterande
delar av Nacka.

Frén Avstand linjestrackningar med hdg framkomlighet
Bostader Kvarnholmen minskar &ktiden. Fér busstrafik avgodrs
till i 5 ill h& .
e ooy oy AlemaivC
Institution Forum Nacka 2 km K U 9@ For att kunna ta sig till Nackas
ollektivtrafikcentra med bytesmojligheter. i ! . .
: Nacka 3 km . o s kollektivtrafiks knutpunkt maste man i
Handelsomréde, centra Restiden till viktiga malpunkter som . L .
@®  Mapunkt gymnasium anvénds till vardags bor har inte vara forslag C ta sig fran Nacka Strand il
alpun
Nacka Strand 1,5 km stérre an att de flesta kan na centrum Forum Nacka. Med buss tar det dock

5

= _<\

inom 10-15 minuter med buss.

Nollalternativ

| nollalternativet antas den befintliga
kollektivtrafiksituationen kvarsta. Aven
kollektivtrafiken fran Kvarnholmen maste
gé via Henriksdals trafikplats och in i
Stockholm for att nd dvriga Nacka. Att
aka kollektivtrafik fran Kvarnholmen

till Forum Nacka tar idag cirka 25- 35
minuter.

bara ett par minuter.

Projektnummer: 314 00 6 100

Figur 40. Bilv&g alternativ C. De réda pilarna visar alternativen C: s bilvag fran Kvarnholmen till tre
malpunkter, Forum Nacka, Nacka gymnasium och Nacka Strand. De grona strecken visar de befintliga
pa- och avfarter till Varmdoleden som utnyttjas dven till den nya férbindelsen.
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5.4 Tillganglighet gang- och
cykel
Tillganglighet for gdende och cyklister
paverkas framst av avstandet i tid mellan
start- och mélpunkt, vilket i sin tur beror
pa narheten till malpunkter, genhet,
barri&rer och trygghet. En restid pa till
25-30 minuters betraktas ofta som ett
acceptabelt avstand, vilket motsvarar 2
km for gdende och 6 km for cyklister. En
forutsattning ar att gang- och cykelvagen
ar séker och trygg.

De gaendes upplevelse av trygghet ar

en funktion av den rumsliga strukturen.
Blandade och samlade miljder upplevs
som tryggare &n atskilda. Tva kriterier
som bér vara uppfyllda ar att de ar
belysta och ligger intill hus och trafikerade
gator.

Nollalternativ

For att gdende och cyklister ska na
Nacka Centrum maste de ta sig via
Henriksdals trafikplats till den regionala
cykelbanan pa Varmdovagen, som &r en
parallellvag till Varmdoleden. Avstandet
till mélpunkterna Forum Nacka, Nacka
gymnasium och Nacka Strand &r alla
l&angre &n det acceptabla avstandet for
géende och cyklister.

Fran Avstand
Kvarnholmen

till

Forum Nacka 7 km
Nacka 6,5 km
gymnasium

Nacka Strand 8 km
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Figur 41. Cykelvag nollalternativ. De réda pilarna visar nollalternativets cykelvag fran
Kvarnholmen till tre malpunkter, Forum Nacka, Nacka gymnasium och Nacka Strand.

Alternativ A och C

Alternativ A och C ger i princip samma
tillgéanglighet for gdende och cyklister.

| forslagen ansluter gang- och cykelbana
pé brons norra del till Vikdalsvagen och
leder sedan vidare mot Nacka Centrum
via det befintliga gdng- och cykelnatet.

Avstandet till malpunkterna Forum Nacka,
Nacka gymnasium och Nacka Strand
ar inom det acceptabla avstandet for

Bostader
Verksamheter

Institution

Handelsomréade, centra

o Malpunkt
Befintlig cykelvag

S

)

géende och cyklister.

| alternativ A skapas, for gadende
och cykKlister, en ny koppling mellan
Vikdalsvagen och Birkavégen.

| alternativ C skapas pé grund av
Okade trafikméngder en storre
svarighet for gdende och cyklister pa
Augustendalsvégen och Vikdalsvagen,
vid tunneln.

Fran Avstand

Kvarnholmen

till

Forum Nacka 1,5 km

Nacka 1,5 km

gymnasium

Nacka Strand 2 km

i N\

= Nacka n %}%

e e

TP N
Dh%%

il

o)

Figur 42. Cykelvag A och C. De réda pilarna visar alternativ A och C: s cykelvag fran
Kvarnholmen till tre malpunkter, Forum Nacka, Nacka gymnasium och Nacka Strand.
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Alternativ B rummet, det morka rummet, rummet med

| alternativet anlaggs en och géng- och gémstallen och otverskadlighet samt det
cykelbana genom det éppna schaktet. instdngda och avskilda rummet. Oftast
P4 detta satt skapas en direkt anslutning &r man radd fér rum med f& manniskor.
till Griffelvagen och malpunkterna pé Man avstér kanske inte frén att resa till
Jérlahdjden. 6nskade mal och aktiviteter pa grund
av otrygghet, men genomfér resorna pa
annat satt.

Avstandet till malpunkterna Forum Nacka,

Nacka gymnasium och Nacka Strand

ar inom det acceptabla avstandet for

géende och cyKlister. Alternativ B ger en

genare V&g till Nacka gymnasium och

idrottsomradet an 6vriga alternativ. Fran Avstand
Kvarnholmen

till
Gang- och cykelvagen som i alternativ

B skapas i schaktet kommer dock av Forum Nacka 1,5 km
manga att uppfattas som otrygg, se
sektion figur 30 s. 26. Otrygghet i staden
handlar ofta om radsla fér det tomma

Nacka 1 km
gymnasium

Nacka Strand 2 km

| — =

/ ‘/ 7 F S \‘ DA

) s 2 g\ GENZ

Figur 43. Cykelvag B. De roda pilarna visar alternativ B: s cykelvag fran Kvarnholmen till tre
malpunkter, Forum Nacka, Nacka gymnasium och Nacka Strand.
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6 MILJIOKONSEKVENSER
AV FORSLAGET

| detta planprogram redovisas en
sammanfattning av programmets
miljokonsekvenser. En mer utférlig
beskrivning av miljskonsekvenserna finns
i MKB till planprogrammet (Bilaga 1).

6.1 Kulturmiljo

Nollalternativ

Nollalternativet forvantas inte medféra
nagra forandringar for kulturmiljon.

Samtliga alternativ

Forbindelsen dver Svindersviken
innebdr att den typiska strukturen med
obebyggda omraden langs farledens
sodra kant bryts. For de som fardas
pé farleden ligger Ryssbergen nagot
skymt bakom den redan bebyggda
Kvarnholmen och ledens karaktéar
kommer inte att &ndras i ndgon stérre
utstrackning.

Bron &ver Svindersviken kommer att
utgora ett nytt inslag i miljon 1&ngs
med Nackas norra kust. Brofastet pa
Kvarnholmen kommer att utformas sa
att Kvarnholmens stra udde paverkas
sa lite som mojligt. Udden ska delvis
ddlja brofastet fran farleden sé att

bron inte ska dominera vyn sett fran
farleden. Bron beddms inte behdva
innebéra att skada uppstéar vare sig pa
riksintresset for kulturmiljovarden eller pa

Nationalstadsparken. Nacka kommun
har stéllt krav pé att anpassningar till
bland annat riksintressena ska styra
utformningen av bron.

Bron kommer att synas fran
"sommarngjet” Svindersvik.
Brofundamenten ska séa langt det ar
majligt anpassas for att inte skymma
utblicken fran herrgarden.

6.2 Landskapsbild

Nollalternativ
Dagens landskapsbild paverkas inte.

Alternativ A

Alternativet kommer att paverka
landskapsbilden begransat, eftersom
vagen kommer att g& i tunnel. D&r vagen
gér i marknivd kommer dock bilden av
sammanhallet skogslandskap att forloras,
sett bade fran Ryssbergen och utifran.

Alternativ B

Alternativet kommer att paverka
landskapet i Ryssbergen kraftigt.
Upplevelsen av sammanhallet
skogsomréde kommer att ga
forlorad liksom ménga av de olika
landskapsrummen.

Alternativ C
Alternativet kommer att paverka

Ryssbergen

landskapsbilden begransat. Omradet
mellan bro och tunnel kommer att
upplevas béde fran Ryssbergen och sett
fran vattnet. Storre delen av Ryssbergen
péverkas inte.

6.3 Naturmiljé

Nollalternativ

Nollalternativet innebér att
forutsattningarna pa Ryssbergen behélls
och att inget férandras for naturmiljon.

Stiand
(e | 3 _:

Figur 44. Férbindelsealternativen.

Alternativ A

Alternativets utformning innebéar att
intranget i Ryssbergen begransas.
Végens dragning kommer att orsaka att
skog att tas bort, dar vagen inte gar i
tunnel. Detta innebér att nyckelbiotoper
kan komma att stéras och férsvinna.
Dar bron landar p& Ryssbergen kommer
vegetationen att behdva tas bort.
Karaktaren av gammal orérd naturskog
skulle paverkas och andra arter gynnas.
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Vid tunnelns norra &nde kommer intrang
att behdva goras i ett omrade med
nyckelbiotoper. Dar tunneln mynnar

i soder finns tallar av hégt véarde och
rodlistade arter. Anslutningsvagen mot
Varmdoleden kommer att paverka flera
lokaler med véardefull natur.

Alternativ B

Alternativet innebdr att den
tallskogsdominerade 8stra delen av
Ryssbergen paverkas mycket negativt.

Dar bron landar i Ryssbergen kommer
vardefulla tallar att paverkas negativt eller
helt tas bort. Vagen fortsétter mot sydost
i en dal, dar en lokal med reliktbock
kommer att forsvinna helt. Nagot langre in
i dalen gér vagen genom ett omrade med
manga vardefulla levande och doda trad.

Vidare fortsatter vagen i skarning genom
det av tallar dominerade omradet som
grénsar mot Vikdalen. Har kommer
stora méangder gamla och/eller ddda
trad att forsvinna. Omrédet bestar till
stor del av héllmarksskog, vilket utgdr
de framsta féryngringsomradena for tall

i Ryssbergen. Dessa hotas ocksé starkt
av alternativ B, eftersom det passerar
genom viktiga foryngringsomréden.

Vagen gér déarefter genom &nnu ett
omréade med vérdefulla levande och doéda

gamla tallar, strax vaster om Vikdalen.
Den sista strackan gar vagen genom ett
laglant omrade och passerar néra en
lokal med granbarkgnagare.

Generellt skulle en bergskarning innebéra
en kraftig barriér for djur och vaxter i
Ostra delen av omradet. Detta innebar

en negativ paverkan pé den biologiska
mangfalden. Den véastra delen av omradet
blir avskuren och svéaratkomlig frén
omlandet.

| sbdra delen av omradet ansluter den
nya vagen mot Varmdoleden pa ungefar
samma satt som alternativ A.

Alternativ C

Tunnelmynningen ligger pé& ungefar
samma plats som den norra
tunnelmynningen hos alternativ A, men ar
mycket storre, eftersom detta alternativ
har tva tunnelror.

Dar bron landar och ansluter mot
tunnelmynningen finns manga vardefulla
levande och ddda tallar, som det vaxer
tallticka p&. Dessa liksom en lokal

med granbarkgnagare kommer att
forsvinna. Den norra &nden av omradet
med vardefull tallskog skulle paverkas
mycket negativt, eftersom en stor del
av berghéllen skulle schaktas bort. Det
skulle innebéra att en viktig lokal fér

tallskogens féryngring skulle ga forlorad.

Alternativet kommer inte att paverka
Ryssbergens sddra del.

6.4 Friluftsliv och rekreation

Nollalternativ

Om ingen bro- och vagférbindelse
byggs kommer situationen for det rérliga
friluftslivet att se ut som idag. Den
befintliga strandpromenaden kommer att

Figur 45. Strandpromenaden langs stranden.

som planerat byggas ut mellan Vikdalen
och Marinstaden. Tillgangligheten till
Ryssbergen fér boende i omkringliggande
omrade, sérskilt nordvastra Sickladn,
kommer dock att bli begrénsad da ingen
géng- och cykelvag kommer att byggas
ut.

Majligheten att ta sig till och frén
Kvarnholmen eller Nacka via Ryssbergen
kommer inte att finnas.
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Samtliga alternativ

En bro 6ver Svindersviken kan utgéra en
barridr mellan Svindersviken och Saltsjon,
for de béatar som har en segelhdjd dver
20 meter.

Foérbindelsen blir en tillgang for de
boende pa Kvarnholmen och i Nacka
som vill ta sig mellan omradena.
Strandpromenaderna kan dock paverkas
negativt da det finns risk for att mindre
attraktiva miljder uppstar vid brofastena.

Alternativ A

Vagforbindelsens péverkan pa det rorliga
friluftslivet beddms bli begransat. Vissa
barriareffekter kommer dock att uppsta
vid tunnelmynningarna.

| de sddra delarna kommer den
planerade vagen att 16pa parallellt med
Varmddleden. Omradet ar redan idag
stort av trafiken pa Varmdoleden, de
negativa konsekvenserna beddéms darfér
som begransade.

Tryggare undergéngar under
Varmddleden, ny gang- och cykelvag
samt en ny strandpromenad innebér att
de aterstédende skogsomradena upplevs
som mer tillgadngligt och att de kommer
att anvandas mer for vardagsrekreation.
Strandpromenaderna kan dock péaverkas

negativt da det finns risk for att mindre
attraktiva miljder uppstéar vid broféastena.

| alternativet maste den tillfélliga ishall
som finns bredvid Nacka Ishall tas bort
och placeras pa annan plats.

Alternativ B

Alternativet kommer att innebéra ett stort
intrdng i maojligheterna for rekreation och
rorligt friluftsliv i Ryssbergen. Friluftsliv
som bygger pé naturupplevelser paverkas
l&ngs med den planerade vagen. Dess
varde minskas vasentligt pa grund av
bullerstérningar fran trafiken. Vagen
kommer &ven att skapa en fragmentering
av omradet och medféra en barridr for
det rorliga friluftslivet. Intrdnget kommer
framst att fysiskt paverka den Ostra sidan
av berget och fér de ndrboende och de
barn som anvander denna del.

De nérliggande skolornas
rekreationsmajligheter kommer att
péaverkas negativt dd omradet kommer
att bli mindre lampligt for ytkrvande
idrottsundervisning, sdsom orientering.
Det ar viktigt att tilgodose barnens
mojlighet till narrekreation. Barn kan

ha svart att ta sig till omkringliggande
friluftsomraden varvid dagens narhet till
Ryssbergen &ar vardefull.

Konsekvenserna for de sddra delarna av

berget med anslutningen till Griffelvagen
och Birkavagen samt strandpromenaden
blir samma som for alternativ A.

| alternativet maste den tillfalliga ishall
som finns bredvid Nacka Ishall tas bort
och placeras pa annan plats.

Alternativ C

Alternativet kommer att paverka
friluftslivet begransat. Vissa barriareffekter
kommer att uppsta vid tunnelmynningen.
Ny gang- och cykelvag innebar att
skogsomrédet upplevs som mer
tillgangligt och att de kommer att
anvandas mer for vardagsrekreation.

6.5 Buller och vibrationer

Nollalternativ

For bostader vid Vikdalsvagen/Jarlastigen
klaras riktvardet for flertalet hus. Ca

8 villor i 6stra delen far ljudnivaer
overstigande riktvardena. Foér bostader
vid Blomstervagen/Birkavagen/
Borgvagen 6verskrids riktvardet for ca 20
villor i norra delen.

Samtliga alternativ

Tillskottet frdn den planerade forbindelsen
till Kvarnholmen medfér férsumbara
férandringar av bullret. Detta eftersaom
buller fran Varmdoleden &r den

dominerande kéllan.

Alternativ A

For bostader vid Vikdalsvagen/Jarlastigen
klaras riktvardet for flertalet hus. Ca

8 villor i Gstra delen far ljudnivaer
overstigande riktvardena. For bostader
vid Blomstervagen/Birkavagen/
Borgvagen 6verskrids riktvardet for ca
20 villor i norra delen. Ramperna ger en
viss bullerskarmning fran Varmdaéleden
och sénker bullernivaerna vid nagra
hus jamfoért med nollalternativet.
Bullerniverna i direkt anslutning

till tunnelmynningarna éverstiger
riktvardena for bostadsbebyggelse.
Inga befintliga bostader paverkas dock,
utan bullereffekten paverkar det rorliga
friluftslivet och tysta omraden.

En priméar tgéard for att forbattra
[judmiljon fér boende vid Blomstervagen/
Birkavagen/Borgvagen &r en skarm langs
Varmddleden.

Alternativ B

For bostader vid Vikdalsvagen/Jarlastigen
klaras riktvardet for flertalet hus. Ca

8 villor i 6stra delen far ljudnivaer
overstigande riktvardena. For bostader
vid Blomstervagen/Birkavagen/
Borgvagen 6verskrids riktvardet for ca

20 villor i norra delen. Ramperna ger en
viss bullerskarmning fran Varmdoleden
och sanker bullernivaerna vid nagra
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Figur 46. Platsen for tunnelmynningen i Nacka Strand med alternativ C.

hus jdmfort med nollalternativet. Langs
vagens skarning 6verstiger bullernivaerna
riktvardena for bostadsbebyggelse.

Inga befintliga bostader paverkas utan
bullereffekten paverkar det rérliga
friluftslivet och tysta omraden.

En priméar atgéard for att forbattra
ljudmiljon fér boende vid Blomstervagen/
Birkavagen/Borgvagen ar en skarm langs
Varmddleden.

Alternativ C

For bostader vid Vikdalsvagen/Jarlastigen
klaras riktvardet for flertalet hus. Ca

7 villor i 6stra delen far ljudnivaer
overstigande riktvardena. For bostader
vid Blomstervagen/Birkavagen/

Borgvagen 6éverskrids riktvardet for ca 20
villor i norra delen. Bullernivéerna i direkt
anslutning till tunnelmynningen &verstiger
riktvardena for bostadsbebyggelse.

6.6 Luftkvalitet

Nollalternativ

Till & 2020 har trafiken pa Varmdoleden
Okat med ca 50 % jamfort med i
nulaget. Trafikdkningen innebar att
miljokvalitetsnormen for luft forutom

att som idag 6verskridas vaster om
trafikplatsen vid Nacka gymnasium
aven kommer att dverskridas 6ster om
denna trafikplats. Zonen dar normen
overskrids ar &ven utvidgad jamfért med

i nuldget till 20-40 m norr och séder

om leden. Stérre partikelutslapp 1angs
Varmdoleden innebér ocksa att avstandet
till omraden med haltnivaer jamférbara
med urban bakgrundsluft utvidgas jamfort
med nulaget till ca 200 m fran leden.
Trafikokningen péa Vikdalsvagen gor

att haltnivan okar langs denna norr om
korsningen med Griffelvagen, dock under
normen.

Alternativ A

Haltférandringarna i alternativ A &r sméa
jamfért med i nollalternativet, utom vid de
bada tunnelmynningarna dar nivaerna blir
forhdjda.

Ett omrade pa minst 50 meter fran
mynningarna bér undantas fran
bebyggelse och i 6vrigt inte géras
tillgangliga for vistelse. Forutsatt att inga
manniskor vistas invid tunnelmynningarna
s& beddms samtliga utbyggnadsalternativ
ha liten paverkan p& manniskors
exponering for inandningsbara partiklar.

Alternativ B

| detta utbyggnadsalternativ &r
haltférandringarna orsakade av nya
vagar generellt sett sma i jamforelse med
nivaerna i nollalternativet.

Alternativet beddms ha en liten
paverkan p& manniskors exponering for

inandningsbara partiklar.

Alternativ C

Haltforandringarna &r sma till méattliga i
forhallande till nollalternativet, utom vid de
b&da tunnelmynningarna dér halterna blir
forhojda.

Ett omrade pa minst 50 meter fran
mynningarna bér undantas fran
bebyggelse och i dvrigt inte goéras
tillgangliga for vistelse. Forutsatt att inga
manniskor vistas invid tunnelmynningarna
sé& beddms samtliga utbyggnadsalternativ
ha liten paverkan pa manniskors
exponering fér inandningsbara partiklar.

6.7 Vatten

Nollalternativ

Nollalternativet forvantas inte medféra
nagra forandringar vattenmiljon i omradet.

Samtliga alternativ

Anlaggande av bro och brofundament
kan komma att innebé&ra byggande

i vatten. Detta kréaver tillstand for
vattenverksamhet enligt miljdbalken.

Enligt dagvattenstrategin ska
reningskravet utga ifran vad recipienten
tal. Saltsjon ar bedémd som en mindre
kanslig recipient vagdagvatten fran bron
och vagen behdver darfér inte renas
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innan den nar recipient. Vatten fran
spolning av vagtunnlar far dock inte ledas
till recipient eller reningsverk utan maste
foregas av rening.

Sannolikt kommer dven atgérder mot
grundvattensénkning i Vikdalen att
krévas.

6.8 Fororenad mark

Nollalternativ

Da inget arbete i vattenomradet kommer
att ske kommer féroreningar att ligga
kvar relativt ostorda i sedimentet pa
havsbotten.

Samtliga alternativ

Anldggande av bro och brofundament
kan komma att innebéra byggande i
vatten. | samband med arbetet kommer
sediment att roras upp. Férorenade
sediment kommer att tas om hand och
skyddsatgarder vidtas for att forhindra att
de arbeten som utférs orsakar spridning
av féroreningar.

Om férorenad mark konstateras

och denna utgor risk for miljon eller
méanniskors héalsa ska miljé- och
stadsbyggnadsnamnden underrattas.

6.9 Risk och sékerhet
Paverkan pa risk och sakerhet for

forslagen géller framforallt tillgangligheten
for uttryckningsfordon och risk for dkat
antal trafikolyckor, framférallt olyckor med
farligt gods.

Tillgéngligheten for utryckningsfordon
paverkas i forsta hand av
framkomligheten pé det priméara
utryckningsnatet, som kan besta av
lankar i b&dde huvudnat och lokalnét.

Nollalternativ

Raddningstjansten har endast en
alternativ vag att ta sig ut till nordvastra
Sickladn. | de fall en olycka skett

l&ngs med Kvarnholmsvégen eller att
Henriksdals trafikplats &r éverbelastad
och langa koer rader kan detta paverka
raddningstjanstens insatstid.

Samtliga alternativ

Utbyggnaden av bron kan vasentligt
minska nordvastra Sickladns sarbarhet,
dé& raddningstjanst aven far en alternativ
vég till Kvarnholmsvégen.

Alternativ C

| alternativ C dkar trafikstrommar pa
Augustendalsvégen och Vikdalsvagen
och trafiksituationen i den korsningen bor
ses Over i detta alternativ.

6.10 Byggskede

Samtliga alternativ

Buller och vibrationer under byggfasen
kan hérledas till stomljud p& grund av
tunneldrivning och andra bergarbeten
samt buller fran anldggningsarbeten

till exempel spontning och schaktning.

| samband med sprangning kan
kvaveféreningar spridas till luft, vatten och
mark.

Omradet har en kuperad och kanslig
terrang, vilket kan medféra svarigheter att
etablera arbetsytor och anslutningsvagar
pé& Ryssbergen.

Massor frdn tunneldrivningen och
schaktarbeten kommer att anvandas

i projektet alternativt féras bort till
mellanlagring och eventuell bearbetning.

Eventuella féroreningar ska tas om

hand och renas pé plats alternativt féras
bort. Hoga krav kommer att stéllas pa
planering och utférande i synnerhet vid
arbete i vatten.
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7 SAMLAD BEDOMNING

Paverkan

Kostnader

Trafik

Tillganglighet trafik

Tillgénglighet kollektivtrafik

Konsekvenser [l Positiv Ingen Mattligt negativ. I Stor negativ

Alternativ A Alternativ B Alternativ C

N&got hogre byggkostnader an Har lagst byggkostnader. Hogst byggkosnader.

| alternativet beréknas Henriksdals | alternativet beréknas Henriksdals Alternativ C beddms kunna avlasta

trafikplats inte bli 6verbelastad. trafikplats inte bli 6verbelastad. Henriksdals trafikplats tillrackligt, men
felmarginalerna i berékningarna ger en
osékrare avlastning an i alternativ A och B.

Cirkulationsplatsen vid Vikdalsvagen/ Cirkulationsplatsen vid Vikdalsvagen/ Cirkulationsplatsen vid Vikdalsvagen/

Skvaltans vag blir inte dverbelastad. Skvaltans vag blir inte dverbelastad. Skvaltans vag berdknas bli dverbelastad.

Ingen direkt forbindselse mellan
bostadomraden pa Kvarnholmen och

gymnasium, idrottscentrum och stadshus
péa Jarlahojden.

Ingen direkt férbindelse mellan Ingen direkt férbindelse mellan
bostadsomraden pa Kvarnholmen och bostadsomraden pa Kvarnholmen och
arbetsplatser i Nacka Strand. arbetsplatser i Nacka Strand.

MOJI|ggor inte en nara forbindelse med
Nacka gymnasium och idrottscentrum.

Tabellen redovisar en samlad bedémning av de alternativskiljande konsekvenserna.
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Paverkan

Tillgénglighet gang- och cykel

Kulturmiljé

Landskapsbild

Alternativ A

Acceptabla avstand for gdende och
cyklister mellan Kvarnholmen och
malpunkterna Nacka gymnasium, Forum
Nacka och Nacka strand.

Tunnelmynningarna ger ett visst intrang
i riksintresset for kulturmiliovarden. Den
planerade bron ligger i forhallande till
farleden relativt skymd.

Vagen gér i tunnel och landskapsbilden
bedtms dér fa en liten paverkan. Dar
vagen gar i markniva kommer dock bilden
av sammanhallet skogslandskap att
forloras, sett bade fran Ryssbergen och
utifran.

Konsekvenser [ Positiv

Alternativ B

Ingen

Acceptabla avstand for gdende och
cyklister mellan Kvarnholmen och
malpunkterna Nacka gymnasium, Forum
Nacka och Nacka strand.

Skarningen genom Ryssbergen medfor ett
intrang i riksintresset for kulturmiljévarden.
Den planerade bron ligger i forhallande till
farleden relativt skymd.

Mattligt negativ
Alternativ C

I Stor negativ

Acceptabla avstand for gdende och
cyklister mellan Kvarnholmen och
malpunkterna Nacka gymnasium, Forum
Nacka och Nacka strand.

Tunnelmynningarna ger ett visst intrang
i riksintresset for kulturmiljiovarden. Den
planerade bron ligger i forhallande till
farleden relativt skymd.

V&gen gér i tunnel, en viss paverkan kan
ske vid tunnelmynningarna.

ommun
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Naturmiljé En begrasad paverkan pa skogen kan ske Tva tunnelrér maste anlaggas. En
vid tunnelmynningarna. viss paverkan pa skogen sker vid
tunnelmynningarna.
Tunnel pa 6stra Ryssbergen mynnar ut Vid tunnelmynningen pa Ryssbergen
i anslutning till en sammanhangande paverkas levande och déd ved. Viktiga
koncentration av tallskog med lokaler for vaxter och djur férsvinner vilket
nyckelbiotoper. Orérd naturskog paverkas leder till att arter missgynnas.
och arter missgynnas.
Tabellen redovisar en samlad bedémning av de alternativskiljande konsekvenserna.
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Paverkan

Naturmiljé

Rekreation och friluftsliv

Buller och vibrationer

Luftkvalitet

Alternativ A

Anslutningsvagen i sédra delen av
Ryssbergen kommer att orsaka att
enstaka naturvarden paverkas och
missgynnas.

Barriareffekter vid tunnelmynningnarna kan
uppsta.

| alternativet maste den tillfalliga ishall som
finns bredvid Nacka Ishall tas bort och
placeras pa annan plats.

Tillskottet fran den planerade forbindelsen
till Kvarnholmen medfér férsumbara
férandringar av bullret. Buller fran
Varmdoleden &r den dominerande kallan.

50 meter fran tunnelmynningarna bor
undantas fran bebyggelse. Forutsatt

att inga manniskor vistas invid
tunnelmynningarna sa beddéms alternativet
ha en liten paverkan pa manniskors
exponering for inandningsbara partiklar.

Konsekvenser [ Positiv Ingen

Alternativ B

Anslutningsvégen i sédra delen av
Ryssbergen kommer att orsaka att
enstaka naturvarden paverkas och
missgynnas.

| alternativet maste den tillfalliga ishall som
finns bredvid Nacka Ishall tas bort och
placeras pa annan plats.

Tillskottet fran den planerade forbindelsen
till Kvarnholmen medfér férsumbara
forandringar av bullret. Buller fran
Varmdoleden &r den dominerande kallan.

Alternativet beddms ha en liten
paverkan pa méanniskors exponering for
inandningsbara partiklar.

Mattligt negativ. [ Stor negativ

Alternativ C

Alternativet paverkar inte Ryssbergens
sodra del.

Barridreffekter vid tunnelmynningarna kan
uppsta.

Tillskottet fran den planerade férbindelsen
till Kvarnholmen medfér férsumbara
forandringar av bullret. Buller fran
Varmdoleden &r den dominerande kallan.

50 meter fran tunnelmynningarna bor
undantas fran bebyggelse. Forutsatt

att inga manniskor vistas invid
tunnelmynningarna sé beddéms alternativet
ha en liten paverkan pa manniskors
exponering for inandningsbara partiklar.

Tabellen redovisar en samlad bedémning av de alternativskiljande konsekvenserna.
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7.1 Sammanfattning av den
samlade bedémningen

| alternativ A och B skapas en gen vag
mellan bostadsomréaden pé& Kvarnholmen
och kommunal service pa Jarlahojden
samt handel i Nacka Centrum. | alternativ
C skapas istéllet en direkt forbindelse
mellan bostadsomraden pa Kvarnholmen
och arbetsplatser i Nacka Strand. | alla
alternativ skapas acceptabla avstand for
géende och cyklister mellan Kvarnholmen
och mélpunkterna Nacka gymnasium,
Forum Nacka och Nacka Strand. |
alternativ B skapas en gen vag till Nacka
gymnasium och idrottsomradet. Denna
gang- och cykelvag kan dock upplevas
otrygg dé den gar i schaktet langs med

C. Alternativ A och B kan aven ge ett
mervarde fér stadsutvecklingen i Nacka
Centrum.

| samtliga alternativ sker ett visst intrdng
i riksintresset for kulturmiljiévarden.
Landskapsbilden paverkas framforallt

i alternativ B men &ven till mindre del i
alternativ A, i de delar dar vagen gér i
markniva. Bron skapar dven ett helt nytt
landskapselement. Naturmiljon paverkas
negativt aven den framforallt i alternativ B.
Viktiga nyckelbiotoper och hotade arter
férsvinner i alternativet helt. Alternativ B
inneb&r ocksé ett stort intrang for det
rorliga friluftslivet.

Alternativ A och B beddms vara betydligt
effektivare och nagot billigare jgmfort med
férbindelsen till Nacka Strand, alternativ

8 FORTSATT PLANARBETE

8.1 Fortsatt planarbete

Detta planprogram kommer att resultera
i ett underlag for val av vagstrackning.
Nar en vagstrackning valts utarbetas

ett forslag till detaljplan som skickas

ut p& samrad. | samradsskedet

ska kommunen samrada med olika
intressenter. Efter samradet uppréttas en
samradsredogorelse dar de synpunkter
som framforts under samrédet redovisas.
Planférslaget justeras och kompletteras
vid behov och ett utstéliningsforslag
uppréttas. Planen stélls sedan ut for
granskning innan den antas.

8.2 Behov av tillstand

Sakprovningar kréavs enligt miljdbalken
for framforallt vattenverksamhet och
miljdfarlig verksamhet. Med miljofarlig
verksamhet avses all anvandning av
mark, byggnader eller anlaggningar
som pa ett eller annat sétt innebéar
utslapp till mark, luft eller vatten eller
annan oldgenhet fér manniskors

halsa och milj®. Foér arbete i vatten
samt bortledande av grundvatten
kravs tillstand for vattenverksamhet.
Ansdkan for vattenverksamhet soks hos
miljddomstolen och ska féregas av en
MKB-process.

Upphévande av strandskydd méste
s6kas. Detta gors hos Lansstyrelsen.

Broférbindelse mellan Kvarnholmen och Nacka Centrum
- program for detaljplan
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