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Centrala Nacka trafikutredning

Bakgrund

Nacka kommun planerar att utveckla vastra Sickladn till en sammanhdngande
stadsbygd, som en fortsattning pa Stockholms innerstad, fran kommungransen
fram till Saltsjoébadsleden.

Stockholmsférhandlingen 2013 har resulterat i en éverenskommelse om
tunnelbana till Nacka, mot att Nacka kommun férbinder sig att planera fér 13 500
nya bostéader. Tunnelbanans BI3 linje ska fa stationer i Sickla, Saltsjé-Jarla och i
centrala Nacka, vid Nacka Forum. Vid Nacka Forum planeras for en bussterminal i
anslutning till Varmdsleden. Tunnelbanan ska std fardig omkring ar 2025.
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Figur 1. Oversikt 6ver planerad stadsbebyggelse p§ véstra Sicklaén, med
ungeférlig stréackning fér den féreslagna tunnelbanan inlagd. Utredningsomr8det
fér denna rapport &r markerat i bltt (karta fr8n nacka.se).

I samband med utbyggnaden av ny bebyggelse pa Kvarnholmen byggs
Kvarnholmsférbindelsen mellan Kvarnholmen och centrala Nacka. Férbindelsen gar
planskilt under Varmddéleden och ansluter till Griffelvagen. P3 sikt planeras for en
ny trafikplats som ansluter Kvarnholmsférbindelsen till Varmddleden.

Bergs oljehamn bér Idggas ned och erséttas av 2 000 nya bostéder. Aven i Nacka
Strand planeras ny bebyggelse.

I samband med fértatningarna pa véstra Sickladn har Nacka kommun sedan ldnge
planerat fér en éverdackning av Varmdoéleden norr om Nacka Forum. Denna
Overdackning kan kombineras med bygget av en ny bussterminal i anslutning till
den planerade tunnelbanestationen.
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Overgripande trafiklésningar
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Figur 2. Satellitfoto 6ver omr8det i dagsldget, med trafikplatserna Nacka, Skvaltan
och Skogalund. Vid cykeltunneln i bildens véstra utkant dras Kvarnholms-
férbindelsen planskilt under Varmdéleden (foto fr&n eniro.se).

WSP utredde under ar 2007 trafiklésningarna kring Varmdéleden. Férslaget
innebar en ombyggnad av trafikplats Skvaltan, med en ny koppling mot
Skénviksvagen, samt en vagbro mellan Koralvagen och Jarlabergsvagen.

NS A S5

Figur 3. Férslag frn WSP 2007 p8 ny trafiklésning. Skénviksvdgen ansluts till
trafikplats Skvaltan, som f8r en ny utformning. En ny végbro férbinder Koralvdgen
med Jarlabergsvdgen. WSP, erh8llen fr8n Nacka kommun i november 2013.

Under ar 2010 gjorde Sweco en trafikutredning for centrala Nacka. Har studeras
tvd mojligheter, som bendmns Alternativ Férvandla och Alternativ Komplettera,
som har utgjort utgdngspunkt for var utredning. Se avsnitt 2.1, 2.2 och 2.3.
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2.1

2.2

Trafikverket har genomfort en forstudie for den framtida anslutningen mellan
Kvarnholmsférbindelsen och Varmddéleden. Detta har inte studerats inom denna
utredning.

Trafikplats Skvaltan, med kopplingen mot Skénviksvagen, foreslds byggas om i
enlighet med WSP:s och Swecos utredningar. Trafikplats Skogalund foéresl3s
behalla dagens utformning.

Samtliga alternativ har en ny férbindelse mellan Koralvdagen och Jarlabergsvagen,
som passerar planskilt dver Varmddleden. I samtliga alternativ ansluts
Griffelvagen till Vikdalsvagen i befintlig trevagskorsning.

Alternativ “"Férvandla”
Alternativ “Férvandla” bygger pa Swecos alternativ med samma namn, med den

skillnaden att av- och pafartsramperna dsterut mot Varmdsleden har forts
samman till en ny cirkulationsplats, mellan Skvaltans vag och Skénviksvagen.

Alternativet innebar att ramperna mot Varmdéleden vasterut ansluter till en
cirkulationsplats pa Vikdalsvégen, medan ramperna mot Varmddéleden ésterut
ansluter till en cirkulationsplats p& Jarlabergsvagen. Befintliga ramper kan
avvecklas, vilket ger forutsattningar for en enklare 6éverdackning.
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Figur 4. Principskiss éver alternativ “Férvandla”. Sweco, modifierad av Ramboll.

Alternativ "Komplettera 6st”
Alternativ "Komplettera 6st” &r WSP:s forslag fran &r 2007, som i Swecos

utredning benamns Alternativ "Komplettera”. Ramperna mot Varmddleden
vasterut behdlls i stora drag som i dagslaget, medan nya ramper mot
Varmdoéleden dsterut tillkommer. Jarlabergsvagens bro saknar direkt férbindelse
till Varmdoleden.
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Figur 5. Principskiss dver alternativ “"Komplettera 6st”. Sweco, modifierad av
Rambdll.

2.3 Alternativ "Komplettera vast”
Alternativ “"Komplettera vast” ar ett nytt alternativ, som skiljer sig fran

"Komplettera 6st” genom att ramperna pa Varmdoledens norra sida har forskjutits
vasterut, och ansluter till Vikdalsvagen vaster om cirkulationsplatsen i korsningen
Vikdalsvagen/Augustendalsvagen/Skonviksvagen. Jarlabergsvéagens bro saknar

direkt forbindelse till Varmdoleden.
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Figur 6. Principskiss dver alternativ “"Komplettera vdst”. Sweco, modifierad av
Rambdll.
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3. Framtida trafikmangder

3.1 Forutsattningar
Det har tagits fram en trafikprognos for Nacka Centrum. Utgangsléget for

prognosen har varit befintliga trafikmangder. Dessa harstammar frén diverse
trafikrakningar i omradet. De befintliga trafikméngderna (2013) kan ses i figur 7.
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Figur 7. Trafikmédngder 2013 (karta fr8n google.com).

X: 224,83 mm
Y: 76,6 mm

Figur 8. Méjliga exploateringar i omrédet till §r 2030. Baserad p8 uppgifter frén
Nacka kommun i oktober 2014.

I trafikprognosen for &r 2030 ingar forutsattningar om att omradet kring Nacka C

exploateras med ca 4 600 bostéder och 120 000 m? BTA verksamheter.
5av 15

Centrala Nacka trafikutredning

Unr 1320004296



Exploateringarna i omradet férdelar sig enligt figur 8, plankarta och
exploateringsprognos har erhéllits fran Nacka kommun. Alstringstal fér
nyexploateringar rdknades fram med antagande om 2,5 fordonsrorelser per
bostad samt 0,05 fordonsrdrelser per 100 m? verksamhetsarea, detta med hénsyn
till den utbyggda tunnelbanan till omradet. Den totala trafikalstringen for
bostaderna uppndr ca 11 500 fordon/dygn medan verksamheterna férvantas
generera ca 6 000 fordon/dygn. Tabell 1 visar trafikalstring per
exploateringsomrade.

Tabell 1. Trafikalstring per exploateringsomréde. Fé6r omr8denas geografiska
avgrénsning, se figur 8.

Alstring Alstring
Omraden | Bostdder | Verksamheter BTA | bostader | verksamheter
A 340 23000 850 1150
B 320 12000 800 600
C 220 22000 550 1100
D 950 11000 2375 550
E 900 40000 2250 2000
F 600 500 1500 25
G 430 500 1075 25
H 440 500 1100 25
I 400 11000 1000 550
Summa 4600 120500 11500 6025

Trafiken pd genomfartslederna Varmdéleden, Varmdévigen och Saltsjébadsleden
raknas upp med 1-1,5 % per &r. Kvarnholmsférbindelsen med tillhérande
trafikplats vid Varmdéleden antas vara byggd och generera ett tillskott pd

ca 9 000 fordon/dygn, varav 4 200 fordon/dygn antas ta sig via Griffelvdagen in
mot omradet kring Trafikplats Nacka (enligt Rambélls utredning frén ar 2012).
Nacka Strand byggs ut och genererar ett trafiktillskott pa 4 800 fordon/dygn,
enligt Swecos rapport Trafikunderlag till Detaljplaneprogram Nacka Strand, 2013-
10-11. Bergs oljehamn bedéms byggas ut med 2 000 bostéder enligt
utbyggnadsprognos fr&n Nacka kommun daterad 2013-09-16. Detta bedéms
generera 6 000 fordon/dygn med ett antagande om 3 fordonsrdrelser per bostad.

Tabellerna nedan visar férdelningsnycklar fér den nyalstrade trafiken. Generellt
férdelas trafiken fran exploateringarna enligt férdelningsnyckel i tabell 2, som
harstammar fran Swecos rapport Trafikunderlag till detaljplaneprogram Nacka
Strand (baserad p§ enkét Satsa II). Den nyalstrade trafiken till och fran zonen
Sickladn fordelas enligt antagande i tabell 3. Trafiken till och fr&n Kvarnholmen
har en antagen férdelning enligt tabell 4.
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Tabell 2. Férdelningsnyckel enligt Trafikunderlag till
Detaljplaneprogram Nacka Strand, (Baserad p8 enkét Satsa II).
Férdelning fér nyexploateringar och Nacka Strand.

Nacka 6ster om Skurubron 8%
Sickladn 10 %
Fisksdtra och Saltsjobaden 2%
Varmdo 7 %
Stockholms innerstad 14 %
Soder om Saltsjo-Malarsnittet 33%
Norr om Saltsjo-Malarsnittet 26 %
Summa 100 %

Tabell 3. Férdelning av trafiken mot Sickladn i tabell 2.

Vastra Sickladn 30 %
Ostra Sickladn 30%
Nacka Forum 40 %
Summa 100 %

Tabell 4. Férdelningsnyckel av trafiken som kommer éver
Kvarnholmsférbindelsen. Trafiken fr&n Kvarnholmen mot
Véstra Sicklaén g8r p& Henriksdalsvdgen och passerar inte
Kvarnholmsférbindelsen.

Oster om Skurubron 30%
Ostra Sickladn 10%
Nacka Forum 50 %
Fisksatra och Saltsjobaden 10%
Summa 100 %

Den befintliga trafikplats Nacka saknar ramper mot 6st. Det innebar att trafiken
mellan exempelvis Nacka strand och Varmdé far ta sig fram via Skvaltans vdg och
trafikplats Skogalund. 2030 nar ramperna mot 6st ar utbyggda kommer det leda
till overflyttningar av trafiken fran Skvaltans vag och trafikplats Skogalund till de
nya ramperna. Omférdelningarna bedéms bli ca 3 500 fordon/dygn fr&n omradet
kring Nacka Strand och ca 2 000 fordon/dygn fér omradet kring Nacka Forum.
Omférdelningarna illustreras i figur 9.
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Figur 9. Omférdelning av befintliga trafikstrémmar.
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Figur 10 visar trafikférdelningen i omradet &r 2030. Yttre delar av det studerade
omradet sdsom Varmddvagen, trafikplatsen vid Kvarnholmsfoérbindelsen och
trafikplats Skogalund har samma trafikmangder i alla utformningsalternativen
medan trafikmangderna varierar i utsnittet kring trafikplats Nacka i de olika
alternativen. Dessa utsnitt presenteras vidare i kapitel 3.2 till och med 3.4.
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Figur 10. Schematisk 6versikt av trafiksystemet 8r 2030.
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3.2 "Forvandla”
Figur 11 visar trafikprognosen fér alternativ “Férvandla”. Placering av &stliga

ramperna pa den 6stra sidan av 6verdackningen jamnar ut trafikflodet i omradet
och avlastar Vikdalsvdgen. Den hogst belastade korsningen i natet bedéoms vara i
cirkulationsplatsen dar de vastliga ramperna ansluter till Vikdalsvdagen vaster om
overdackningen. Cirkulationsplatsen vid Vikdalsvagen/Skvaltans vag ar en annan
punkt med hdga trafikméangder. Eftersom dessa cirkulationsplatser ligger nara
varandra finns det risk att de pdverkar varandras kapacitet exempelvis genom att
kobildning frédn den ena cirkulationsplatsen sprider sig bakat till den andra.
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Figur 11. Trafikmé&ngderna i alternativet "Férvandla” §r 2030.

3.3 "Komplettera ost”

Figur 12 visar trafikprognosen for alternativ "Komplettera 6st”. Den nya
férbindelsen dver Varmdoéleden dster om éverdackningen tar éver viss trafik fran
Vikdalsvagen, men eftersom de ¢stliga ramperna ligger narmare Vikdalsvagen
ligger huvuddelen av trafiken kvar dar.

Eftersom den 6stliga pafartsrampen kopplas till cirkulationsplatsen vid
Vikdalsvégen/Skvaltans vag ékar trafikflédet i denna korsning. Aven
cirkulationsplatsen vid Vikdalsvagen/Skénviksvagen far ta emot stérre
trafikmangder jamfért med dagens situation. De namnda cirkulationsplatserna
beddms vara de mest belastade punkterna i trafiksystemet.

9av 15
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3.4

Figur 12. Trafikméngderna i alternativet "Komplettera ést" r 2030.

"Komplettera vast”

Figur 13 visar trafikprognosen for alternativ "Komplettera vast”. Trafikflédena i
detta utformningsalternativ liknar de i "Komplettera 6st”. Skillnaden &r att pa- och
avfartsramperna norr om Varmdoleden ansluts vaster om Vikdalsvagen vilket ger
viss omférdelning av trafikstrommar kring den norra cirkulationsplatsen vid
Vikdalsvagen och Skdnviksvagen. Cirkulationsplatserna utmed Vikdalsvagen
beddéms vara de mest belastade punkterna i systemet.

W 2
7 S
AL

S
&

YLD ‘ D : =y
4 _‘; 04 ‘ggy' & J )

DR
3 NS
; ,‘b\~«‘:‘ @ \‘ N -\\‘\/:7";.:/ “'A‘

Figur 13. Trafikméngderna i alternativet "Komplettera védst” §r 2030.
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4, Kapacitet

De mest belastade korsningarna i respektive utredningsalternativ har
kapacitetsberaknats for att sakerstalla utformningarnas funktion under dygnets
maxtimmar. Maxtimtrafiken antas utgéra 10 % av dygnstrafiken. Biltrafikens
riktningsférdelning, antal fotgédngare pa évergangsstillen och andelen tung trafik
baseras pa antaganden.

Utformningen av framtida bussterminal vid Nacka centrum ar inte beslutad.
Kapacitetsberdkningarna i denna utredning har byggt pd en antagen bussterminal
pa dverdickning som dven bussarna till och fran Slussen trafikerar. Vidare
utredningar av bussterminal kan komma att pdverka utformningen av
Varmdoéledens ramper.

4.1 "Forvandla”
Den mest belastade korsningen i trafiksystemet ar cirkulationsplatsen dar de

vastliga ramperna ansluter till Vikdalsvagen vaster om dverdackningen.
Avfartsrampens anslutning till cirkulationsplatsen bér utformas enligt figur 14 med
tre korfalt, varav den mittersta ar kollektivtrafikkorfalt. P s3 satt kan dels
busstrafiken prioriteras och dels férbattras framkomligheten fér biltrafiken da
bussarna inte tar upp plats i kbmagasinen.

Figur 14. Utformning av avfartsrampens anslutning till cirkulationsplatsen.

De stérsta trafikstrommarna i cirkulationsplatsen &r till och frdn ramperna och
fordelas norrut respektive séderut pa Vikdalsvagens bro éver Varmdéleden,
medan den nord-sydliga trafikstrémmen éver bron ar betydligt mindre. Den
dstliga franfarten fran cirkulationsplatsen &r endast 6ppen for busstrafik och den
dstliga tillfarten ar relativt |agtrafikerad. Detta skapar en kapacitetsmassigt
gynnsam trafiksituation d& den mest kritiska trafikstrommen fran Varmdosledens
avfartsramp &r underordnad enbart trafikstrémmen frén norr till séder i
cirkulationen.

Kapacitetsberakningarna i Capcal visar att kapaciteten i cirkulationsplatsen ar
tillrdcklig bade under fér- och eftermiddagens maxtimmar. De hégsta
belastningsgraderna per tillfart redovisas i figur 15. Hgsta belastningsgraden pa
Varmdoledens avfartsramp uppstar under FM-max och uppgar till 0,77, vilket
innebar en mindre god framkomlighetsstandard enligt VGU. Det innebar ingen
bestdende kobildning, medelkdlangden berdknas till 1-3 fordon. Under EM-max &r
det den norra anslutningen som &r hégst belastad med belastningsgrad pa 0,89
och medelkélangd pad ca 4 fordon.
11 av 15
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En forutsattning for att cirkulationsplatsen Vikdalsvdgen/ Skvaltans vag ska fa
tillracklig kapacitet ar att Griffelvagen ansluts till Vikdalsvagen i dess befintliga
lage. Cirkulationsplatsen Vikdalsvégen/ Skvaltans vég utgér da en
trevagscirkulationsplats.

Belastningsgraderna fran kapacitetsberakningen av alternativet illustreras i figur
15. Belastningsgraden pé den norra tillfarten till cirkulationsplatsen ar under FM-
max 0,65 med en medelkébildning pa 1-2 fordon i ké. Under EM-max &r
belastningsgraden 0,72 och medelkdbildningen ar 2-3 fordon i ko, vilket innebar
en kdlangd pa ca 20 m. I och med detta bedéms att kébildning i normalfallet ryms
inom korfaltsmagasinet mellan cirkulationsplatserna. Den mest belastade tillfarten
for den sodra cirkulationsplatsen ar den 6stra anslutningen som under EM-max
har belastningsgrad pa 0,81, vilket innebé&r i genomsnitt ca 3-5 fordon i ké.
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Figur 15. Trafikmédngderna i alternativet "Férvandla" 8r 2030 med Griffelvdgens
anslutning till Vikdalsvédgen i dagens ldge.

Resultaten fran kapacitetsberdkningen av alternativet “Férvandla” med en
trevagscirkulationsplats i Vikdalsvagen/Skvaltans vag visar att risk for 6msesidig
blockering av cirkulationsplatserna utmed Vikdalsvagen &r 13g. Eftersom Capcal
enbart kan hantera en korsning i taget bér man &nda studera utformningen som
en helhet med hjalp av trafiksimulering.
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4.2

"Komplettera 6st”
Kapacitetsberakningen av alternativet “"Komplettera 6st” illustreras i figur 16.

Cirkulationsplatsen pa Vikdalsvdgen norr om Varmdéleden har tillracklig kapacitet
under hégtrafiktimmarna. Den hégsta belastningen uppkommer under FM-max pa
anslutningen fran Skénviksvagen med belastningsgraden 0,90.

Cirkulationsplatsen pa den sédra sidan av Varmdéleden ar daremot dverbelastad,
dar avfartsrampen fran Varmdoéleden har belastningsgraderna 1,12 respektive
1,13 och medelkdldngder pd ca 90 fordon (ca 700 m) under for- respektive
eftermiddagens maxtimmar.
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Figur 16. Trafikméngderna i alternativet "Komplettera ést” §r 2030.
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4.3

"Komplettera vast”
I alternativet "Komplettera vast” ar kapaciteten i cirkulationsplatsen séder om

Varmddleden samma som i alternativet "Komplettera 6st”, det vill saga

anslutningen fran Varmdoéleden &r dverbelastad. Aven den norra cirkulations-

platsen blir dverbelastad under FM-max. Detta beror pa att i och med att

Varmddledens ramper ansluts vaster om Vikdalsvéagen 6kar vansterstrémmen

soderifran mot vést, vilket leder till att trafiken frdn Skénviksvagen har under FM-
o . . . . . o . P . . .

max svart att ta sig in i cirkulationsplatsen pa grund av hogt fléde i cirkulationen.

Under FM-max ar kapaciteten i den norra cirkulationsplatsen otillracklig med den
hogsta belastningsgraden pa 1,30, vilket innebar att kon pd Skonviksvégen &r
omfattande och vaxer snabbare an den hinner avvecklas. Under EM-max ar
kapaciteten i den norra cirkulationsplatsen tillracklig med den hdgsta
belastningsgraden pa 0,89 for anslutningen fr&n Nacka Strand. Figur 17 visar
resultatet fr&n kapacitetsberdkningen.

FM-max EM-max

Figur 17. Trafikméngderna i alternativet "Komplettera vést" 8r 2030.
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5. Forslag till trafikstruktur

5.1 Alternativ "Forvandla” vdljs for vidare arbete
Trafikutformning enligt alternativ “Férvandla” valjs for vidare arbete, da det

innebar den enklaste strukturen sdvél for trafikplatsen och bebyggelsen pd och
omkring éverdackningen, och da studierna visar att I6sningen fungerar
kapacitetsmassigt (se kapitel 4.1). Griffelvdgens anslutning mot Vikdalsvagen boér
studeras vidare.

Vidare utredningar av bussterminal kan komma att paverka utformningen av
Varmdoéledens ramper.
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