Kommunsamrad Nacka 2010

Avslutade och pagaende studier

=» Busstrafikutredning i ostsektorn
=» Forstudie Bus Rapid Transit

=» Sparvags- och stomnatsstrategi
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Busstrafikutredning i ostsektorn

Analys och atgardsbehov av busstrafiken i
ostsektorn fram till ar 2030
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Ostsektorn

= Bestar av kommunerna Nacka och Varmdo och en mindre
del av Stockholms stad
=» Befolkningen vaxer
kraftigt...
= +10 % mellan 2003 —
2007

> ..och forvantas
fortsatta att véxa mellanfg
ar 2005 och 2030

- Nacka + 50 %
= Varmdo + 90 %
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Flera stora byggprojekt dr planerade de kommande
aren vilka paverkar kollektivtrafiken
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Dagens kollektivtrafik i ostsektorn

=» Under ett vardagsdygn gors ca 200 000 resor med start i
ostsektorn
- | Nacka sker 22 % av alla resor med kollektivtrafik och i
Varmdo 19 %
- Nacka har en av lanets allra hogsta restidskvoter for
kollektivtrafik jamfort med bil

< Ostsektorn har en hog kollektivtrafikandel jamfort med t ex
nordost, (9 - 14% i Taby, Vallentuna, Vaxholm, Osteraker)
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Problem i dagens busstrafik

=» Nacka och Varmdo har endast ett fatal vagkopplingar till
omgivande kommuner och pa dessa samsas busstrafiken
med 6vrig vagtrafik
- Ostsektorn ar darfor extra kénslig for storningar och stora
trafikokningar

- Blir det stopp eller férsédmrad framkomlighet far det stora
konsekvenser for busstrafiken i form av 6kade restider och

forsdmrad regularitet.

=» Problem finns idag med bristande kapacitet under hogtrafik

- For fa sittplatser i bussarna (ojamn belaggning) och fér trangt
pa hallplatserna i bytespunkterna
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Bakgrunden till Buss i ost

2007

En idéstudie togs
fram om hur
kollektivtrafiken i
ostsektorn kan
farbattras och
utvecklas.

| denna studie
konstaterades det
att en tunnelbana
bastskulle
uppfylla malen om
att skapaett
robust, bekvamt,
snabbt och
langsiktigt hallbart
transportsystemi
ostsektorn

En utbyggnad av
tunnelbana till
Nacka har inte

rymts | de statliga

Investerings-

planerna for
perioden 2010-
2021.

I RUFS 2010,
anges en
utbyggnad av
tunnelbana fran
Kungstradgarden
till Forum Nacka

fore ar 2030,
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Aven om dessa
forutsattningar
skulle komma att
andras de
narmaste aren ar
tidshorisonten for
att planera och
bygga en
tunnelbanasa
lang fram att
busstrafiken
kommer att vara
det dominerande
kollektivtrafik-
alternativeti
ostsektorn
atminstone fram
till ar 2030
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Syfte med Buss i ost ar darfor att besvara:

=» Hur befolkningsdkningen paverkar framkomlighet och
kapacitetsbehovet.

=» Hur de stora ombyggnadsprojekten paverkar framkomlighet
och kapacitetsbehov.

=» Vilka atgarder som behdvs for att kunna 6ka busstrafikens
framkomlighet och kapacitet till ar 2030.

=» Mdjligheten att skapa direkta bussforbindelser for resenarer
med malpunkt norr om Slussen.
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Atgardsforslag for férbattrad tillganglighet
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Slussens bussterminal har idag inte kapacitet att ta emot fler bussar under
rusningstid. Trdngsel réder pa tunnelbanans perronger och i trappor och det finns
déarfér behov av att kéra busslinjer till andra méaipunkter. Under de ar da Slussen
byggs om, 2012 — 2018, kan behovet bli &nnu stérre att na andra malpunkter om
bussterminalens kapacitet blir begrdnsad under byggtiden

=» Nya direktbusslinjer som féljer stombuss 471 och 474 till
- Cityterminalen 2

- Kungliga Tekniska
Hogskolan

= Fridhemsplan
- Vartan / Frihamnen

=» Direktbussarna kan
minska belastningen
vid Slussen med 5%

2010-12-07 " @Ij

Atgardsférslag for forbittrad tillganglighet

=2 Direktbuss Kvarnholmen

- Forlanga stombuss 2 eller konvertera buss 402 ill stadsbuss
efter ar 2020

=» Nya platser for infartsparkeringar

=» Ny busskapacitet (fler sittplatser ombord)

= Varken 24 m langa bussar eller dubbeldéckare kan trafikera
nya Slussen

=» BRT- Bus Rapid Transit

- Forstudie pagar for korridoren Varmdé — Nacka - Stockholms
City — Solna — Danderyd — Taby
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Atgardsforslag for forbattrad framkomlighet

som inte redan finns med inom befintliga infrastrukturprojekt

Kollektivkorfalt pa véo
222 gsterut
mellan Danvikslésen

*| och Orminge C
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Breddnlng aviVarmdaoleden
mellan trafikplats Molnvik och |
Insjon’(2+1 strackaidag) ;
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Bron over Farstaviken,
reversibelt Kollektivtrafikkorfalt
kan oka kapaciteten :

Stadggardsleden,
trafiksignalerna

Orminge C, trafiksignal. | ‘ s
behbver'ses over I Skargardsvagen genom Hemmesta
: : " [ kollektivtrafikkorfalt behbyer inforas'
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drmdovagen, gensmgaende kollektivtrafikkorfalt behover inforas
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Slutsatser och rekommendationer

=» Stor befolkningsdkning i ost kraver rejél satsning pa
busstrafiken for att kunna bibehalla dagens
kollektivtrafikandel

< Battre framkomlighet med kollektivtrafikkdrfalt och
signalprioritering ger hogre palitlighet och kortare restider

= Skapa attraktiva och trygga bytespunkter med bra information
till resenarerna

- Trafikera nya malpunkter
< Vidare undersoka potentialen for BRT

=» Under byggtiden av Slussen, Skurubro, Danvikslosen etc
maste kollektivtrafiken vara det prioriterade trafikslaget
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