Forstudie Bus Rapid Transit

Information om pagaende forstudie

@

Uppdraget och vara riktlinjer

=» SL:s styrelse beslutade hdsten 2009 att ge VD i uppdrag att under
2010 genomféra en forstudie om en BRT-linje i korridoren Varmdo —
Nacka — Stockholm City — Solna — Danderyd — Taby — Arninge.

=» Projektets dvergripande mal ar att utreda om BRT &r en av
|6sningarna pa hur SL-trafiken kan utvecklas sa att en storre andel
véljer att resa kollektivt i Stockholms lan.

=» Forstudiens styrgrupp tog i maj 2010 beslut om 9 malstandarder
anpassade for 3 olika trafikmiljoer samt beslutade att malsattningen ar
att uppna gron standard.




Malstandarder

- anpassade for 3 olika trafikmiljoer

(centrala omraden i tit stad, halvcentrala omraden och ytteromraden




Malbild:
Halvcentrala omraden

Malbild:
Ytteromraden




9 malstandarder

= 1.Samhéllsplanering och linjedragning. | befintlig bebyggelse sker
linjedragning rakt igenom och mitt i alla bostads- och stadsomraden. Vid
nybebyggelse planeras BRT-linjen och bebyggelse samtidigt vilket gor
linjedragningen strukturbildande.

= 2. Stadsmiljo. BRT &r ett system som verkar i markniva vilket innebar att

det har stor inverkan pa stadsmiljon och ska ses som ett
stadsbyggnadselement. D& en BRT-linje kraver ingrepp i den fysiska
miljon bor straket Iangs med linjen rustas upp med t ex ombyggda
gangytor, nya planteringar, ny belysning och nya gatumaobler.

- | tat stadsmiljo rustas i stort sett hela BRT-straket upp.

< | halvcentrala omraden rustas minst 50 % av straket upp

= i ytteromradena ar omradet kring stationerna som far stérst upprustning.

> 3. Stationsavstand. En BRT-linje stannar vid bytespunkter/stationer med
minst 600 pastigande per dygn och med ett stationsavstand pa minst 800

m. .
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= 4. Reserverat utrymme och signalprioritering. En BRT-linje
har alltid full signalprioritet i alla korsningar (100 %) eller
planskildhet. 100 % signalprioritet innebar att nar bussen
anlander till korsningen far den alltid gront och prioriteras fore
andra trafikslag. Reserverat utrymme betyder att BRT-linjen har
egna bussvagar eller reserverade korfalt avskilt med fysiskt
hinder pa hela strackan.

=>» 5. Trafikantcirkulation. For att fa en bra trafikantcirkulation har
alla stationer forvisering av fardbeviset. Pa- och avstigning i
samtliga dorrpar okar tidseffektiviteten samt punktligheten.

= 6. Turtidthet. Med en hdg turtathet (minst 7,5 minuters trafik) 6kar
enkelheten och palitligheten for resenarerna.




=» 7. ldentitet, design och utformning. For att skapa attraktiv kollektivtrafik
behodver man bygga ett varumarke kring BRT-systemet. Detta kan man
gora genom att ge en egen unik identitet pa korbanan, hallplatser och
fordon. BRT-systemet far en egen logga och markeras tydligti SL:s
linjenatskartor.

=» 8. Fordon och drivsystem. Ett BRT-fordon &r ett fordon med ny egen
design och med minst 70 sittplatser ombord. Det finns dorrar pa bada
sidorna och det &r alltid plant insteg vid stationerna eftersom tillganglighet
ar ett baskrav. BRT-fordon gar pa el och ar darfor tysta med mjuk
acceleration. Ett BRT-fordon ar aven bekvamare an vanliga bussar da
fordonet har en mjukare gang men aven genom 6kad service ombord
sasom tradlost internet och dagstidningar.

=» 9. Stationer av hog kvalitet. Stationerna &r bemannade och utformade
som motesplatser som inbjuder till uppehall. Férutom traditionell
utrustning sdsom linjenatskarta, tryckt tidtabell, realtidsinformation,
naromradeskarta, hogtalare, vaderskydd, sittbank och god belysning ar
stationerna utrustade med service och kringfaciliteter sasom internet
access, caféer, kvartersbutiker, park&ride, lanecyklar och bike&ride.
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Foreslagen strackning
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Pa- och avstigande mellan kl 6.00-9.00

Totalt antal pastigande resendrer mellan klockan 6-9 blir ca 12 000. Per dygn motsvarar det
48 000 resor
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Forutsattningar

=» Egen banal/egna korfalt

=» Signalprioritet i alla korsningar alternativt planskildhet

=» Stationsavstand pa minst 800 meter

=» Snabb pa- och avstigning genom alla dorrar och férvisering
=2 Minst 600 pastigande per dygn
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