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Minnesanteckningar

Minnesanteckningar forda vid kommunsamrad mellan SL
och Nacka kommun

Tid: Torsdagen den 2 december 2010, kl 15.00-17.00.
Plats: Sammantrddesrummet Erstavik i Nacka stadshus.

Deltagare fran SL:

Lennart Kalderén (M), ledamot SLs styrelse — ordférande vid motet
Stella Fare (FP), erséttare SLs styrelse

Yvonne Blombéack (MP), ledamot SLs styrelse

Mikael Eriksson, trafikplanerare

Helena Sandberg, samhallsplanerare

Gunilla Glantz, planeringschef

Maria Hakansson, avdelningschef for Trafikteknik och kundmiljoer
Ulf Brandt, enhetschef - fastighetsutveckling

Helena Gozzi, administrator

Deltagare frAn Nacka kommun:

Ingegerd Thorngren (M) ordférande kollektivtrafikkommittén
Anders Wennerstrém (KD) 1:e vice ordférande kollektivtrafikkommittén
Pyret Due Hedlund (S) 2:e vice ordférande kollektivtrafikkommittén
Daniel Claesson (M) ledamot kollektivtrafikkommittén

Christer Lydig (M) ledamot kollektivtrafikkommittén

Ulf Kennermark (FP) ledamot kollektivtrafikkommittén

Monia Sturén (FP) ledamot kollektivtrafikkommittén

Kerstin Zetterberg (FP) ledamot kollektivtrafikkommittén

Moncef Jerbi (S) ledamot kollektivtrafikkommittén

Brita Nyman (S) ledamot kollektivtrafikkommittén

UIf Roos (S) ledamot kollektivtrafikkommittén

Stefan Salang (FP) kommunalrad

Dag Bjorklund teknik- och fastighetsdirektor

Marianne Modller trafikplaneringschef

Ingegerd Thorngren halsade valkommen till kommunen.
Lennart Kalderén férklarade métet 6ppnat.

Genomfordes en kort presentation av de narvarande pa motet.
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Mikael Eriksson redogjorde fér genomforda samt planerade trafikféréandringar,
bilaga 1.

Monia Sturén undrade varfor linje 74 tar en annan vag i Sickla numera, foreslog
aven att man skulle flytta 74:ans hallplats vid Sickla till andra sidan. Patalade
att flytten av linje 71 fran Norrmalmstorg till Kungstradgarden gor att den ofta
blir férsenad i korsningen Stromgatan/Strombron samt att man bor se 6ver en
flytt av hallplats da det ar langt mellan hallplats Sickla Udde och Tvarbanan.
Linje 401 bor flyttas narmare tvarbanan. Linje 811 dar sista bussen gar 21.35
avgar ofta 3-4 minuter for tidigt. Fler turer pa linje 811, senare pa kvallen
onskades.

Helena Sandberg gav beskedet att det kommer bli en hallplats vid battre lage
nar palning mm vid stationen runt Sickla udde &r klart. Mikael Eriksson
informerade om att det ar svart att hitta plats for bussen att invanta
avgangstiden vid Norrmalmstorg darav flytten men att man ska ta upp fragan
med entreprendren.

Marianne Moéller informerade om att problematiken med vandplan vid Insjon
inte 16sts och att man maste ev titta pa alternativa lésningar.

Stefan Salang patalade att man har en marklig installning till sittplatsgarantin
samt undrade om man har sanktioner mot entreprentrer som bevisligen inte
forsoker leva upp till sittplatsgarantin.

Lennart Kalderén informerade om att malséattningen ar att alla ska fa plats att
sitta men att det kan vara svart att lova da resestrommarna ar ojamna. Det gar
inte att ha en massa bussar stdende runt om i lanet i fall nAgon buss som
brukar klara sittplatser till alla pl6tsligt blir full. Vad galler sanktioner mot
entreprendrer som inte lever upp till resegarantin sa aterkommer SL med
besked i samband med att minnesanteckningarna skickas ut.

Marianne Moller patalade att Nacka inte alltid far férandringar i trafiken pa
remiss nar det galler bussar som trafikerar Nacka men inte har kommunen som
"hemmaort”.

Marianne Mdller informerade om SjéVagen som &r ett samarbete mellan
kommunen, SL och fastighetsagare, augusti-23 december 2010. Det ar maijligt
att &ka med SL:s periodkort. Under projektets gang har resandet 6kat med ca
40-60% (agre resande vid kall vaderlek.

Fordelar med trafiken som kan namnas &r: Okat resande, mojlighet att ta med
cykel och barnvagn pa ett smidigt satt samt att det drar mycket turister. Det
som kan vara negativt ar att det ar storningskanslig trafik, gar for fa turer pa
eftermiddagen samt att det borde vara battre bussanslutningar.

Det ar 6nskvért med en fortsattning av projektet, vilkket kommer att ske under
2011. En ev anslutning till Slussen vilket vore bra under ombyggnaden av
Slussen.
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Stella Fare papekade att anslutningar fran annan kollektivtrafik maste fungera.
Maria Hakansson redogjorde for busstrafikutredning for ostsektorn (bilaga 2)

Brita Nyman patalade att bussar kan bara vara en tillfallig I16sning da de fastnar
i ko vid trafikljusen — da hjalper med inte med att ha andra start/slutpunkter.

Monia Sturén informerade om att linje 401 gar genom ett naturkansligt omrade
och att man bor se over trafiken till Alta kanske man skulle kunna férlanga
tunnelbanan fran Skarpnéack.

Maria Hakansson informerade om BRT-forstudien, bilaga 3 .

Stefan Salang undrade nar det kan bli verklighet. Beskedet ar att om alla enas
om ett gemensamt projekt sa kan en forsta etapp vara klar cirka 2016.

Kerstin Zetterberg patalade att projektet ar oerhort kostnadskravande och
ifrdagasatte om det verkligen finns ett behov av BRT-I6sning.

Marianne Moéller informerade om att kommunen vill 6ka kollektivtrafikandelen
och utoka direktbusslinjerna. Det &r dock svart att fa plats med separata korfélt i
Nacka pga geografi och befintlig bebyggelse.

Christer Lydig undrade om man tanker sig tva bussfiler, en for BRT och en for
annan kollektivtrafik. Beskedet ar att forstudien utgar fran gemensamma
kollektivkorfalt, i forsta hand for stomtrafiken i vilkken en BRT-linje skulle inga.
Stella Fare associerar BRT med motorvagsbussar och inte med stader med var
tathet. Varfor inte sparvag istallet? Beskedet ar att BRT kan vara pa plats
fortare och billigare an sparvag.

Gunilla Glantz informerade om sparvags- och stomnétsstrategin (bilaga 4).
Marianne Mdller undrade om Danviksldsen kommer med i utredningen.

Gunilla Glantz informerade om nytt trafikavtal, Saltsjébanan (bilaga 5).

Stefan Salang undrade hur langt avtalet ar. Beskedet ar 10+2 ar.

Marianne Mdéller undrade om det innebéar fler remisser med fler entreprendrer.
Beskedet ar ja men inte i dagslaget eftersom det bara géller Saltsjobanan.

Brita Nyman papekade att man inte kan planera trafiken utifran antalet
passagerare da blir trafiken valdigt gles under icke rusningstid. Beskedet ar att
SL satter miniminivan.

Helena Sandberg informerade om bullerférelaggande langs Saltsjdbanan
kopplat till bygglov (bilaga 5). Framférde énskemal om battre samverkan mellan
Bygglov och Miljo da den bristande samordningen far konsekvenser for trafiken.
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Marianne Moller kénde inte igen fragan da Trafikenheten brukar fa denna typ
av arenden pa remiss fran Bygglovsenheten. Patalade ocksa att bytet fran
traslipers till betongslipers pa banan 6kade bullret vasentligt. Patalade ocksa
om att taget inte stannar vid alla hallplatser och bad om att SL ska se till att
man upplyser om detta utmed hela banan.

Marianne Moller informerade om planerade férandringar i kommunen som
paverkar SL:s verksamheter och resenarer. Bl a s& kommer Kvarnholmen
byggas ut, stor inflyttning kommer ske p& Stensévagen i Alta och Tollare haller
pa att fardigstalls sd man bor se over trafiken i Boo.

Tva busshallplatser blir en vid gangbron i Fiskséatra. Ev blir det aktuellt med
tidtabelljustering. Brita Nyman patalade att man kan anvanda busshallplatsen
for ersattningsbussar och da behovs ingen tidtabelljustering.

Marianne Mdéller informerade om att utbyggnaden av Lindalens trafikplats
medfor att linje 816,821 och 890 under tiden far ta en omvag via motorvagen
och Skrubba. Nacka anser att linjerna maste ga via héllplats Ekstubben i Alta.

Informerade ocksa om pafarten vid Bjorknas. Daniel Claesson undrad om SL &r
ndjda med lésningen. Konstaterades att SL har varit med under hela
utredningen. Helena Sandberg gav beskedet att man har tankt trafikera gamla
Skurubron nar den nya ar klar.

Stefan Salang framférde att det vore bra om SL kunde informera om sin
installning till sparreservatet vid nya Skurubron Gunilla Glantz informerade om
att man far vanta tills utredningen ar klar samt att det ar viktigt att klargora for
Trafikverket vad som menas med skrivningen i avtalet.

Marianne Mdller informerade om att delar av Orminge centrum planeras att
byggas om och att man samarbetar med SL om ny bussterminal.

Patalade brister i informationen vid trafikstérningar. Det behdvs mer
realtidinformation vid stora hallplatser samt Saltsjébanan. Informationen bor
ocksa vara for trafiken at bada hall, t ex vid befintliga informationstavlor vid
Nacka station.

Christer Lydig undrade varfor det inte star vid Slussen vilka bussar som
passerar Nacka Forum/Varmdovagen. Beskedet ar att det &r tekniska problem
att fa plats med detta i dagslaget. Konstaterades att denna fraga har
uppmarksammats av Nacka sedan flera ar.

Brita Nyman foreslog flytt av hallplatsen pa Kvarnholmsvagen under bron till
Henriksdalsberget till andra sidan cirkulationsplatsen narmare Stockholm da
man pa sa satt kommer narmare 6vergangsstallet. Linje 471 bor stanna vid
hallplats Forum Nacka, Stadshuset/Vikdalsvagen och/ev istéllet for Forum
Nacka, Varmdoévagen. Snabbtagen bor stanna vid Henriksdal s& man kan byta
till motorvagsanslutna bussar till Nacka/Varmdo.

Maria Hakansson forslog att man gemensamt skulle titta pa hallplatsfragorna.
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Kerstin Zetterberg tog upp fragan om zonindelningen. Beskedet &r att man
utgatt fran tidigare zonindelning forutom att t-banan skulle vara en och samma
zon darfor kan indelningen kanske upplevas som oréttvis. Ingrid Thorngren
foreslog ateriegen att SL skulle se 6ver sa att kommunen kunde vara en och
samma zon.

Moncef Jerbi undrade av som hande med den ev foérlangningen av
trafikeringstiden pa linje 811 som diskuterades vid forra aret. Beskedet ar att
det inte fanns ekonomiskt utrymme for detta.

Monia Sturén foreslog att man skulle kunna sétta in soffor innanfor sparrarna
vid Slussen sa man kan fa sitta i varmen nar man vantar pa bussen. Patalade
ocksa bristen av vindskydd vid linjerna 811 & 816:s hallplats vid Gullmarsplan.
Denna hallplats ar den enda pa hela Gullmarsplan som inte har vindskydd.
Lennart Kalderén tackade for visat intresse samt forklarade motet avslutat.

Vid anteckningarna:

Helena Gozzi



