Kommunfullmaktige kallas till sammantrade

Dag Mandagen den 16 juni 2014
Tid Kl. 18.00

Plats Nacka stadshus, Nackasalen
Ordforande Gunilla ElImberg
Sekreterare Helena Meier

Kl1. 17.30 Fullmiktigecafé

Kl. 18.00 Sammantridet inleds med besvarande av interpellationer.

KL 19.00 bérjar sammantridet med behandling av beslutsidrenden.

Foredragningslista

Nr Arende

Noteringar

1. | Sammantridets 6ppnande

2. | Narvaro

3. | Val av justeringsman

Eventuella enkla fragor

Interpellationer

5. |Interpellation om bullerskydd utmed Virmdoéleden
Interpellation den 28 april 2014 av Johan Kjellnman (NL)

6. |Interpellation om forutsittningar for kollektivtrafik
till Algo
Interpellation den 28 april 2014 av Staffan Waerndt (NL)

7. | Risker for korruption och mutor
Interpellation den 28 april 2014 av Gunnel Nyman Griff
och Mattias Quarsell (§)

8. |Interpellation om hyresmodellen
Interpellation den 28 april 2014 av Gunnel Nyman Graff
och Zakia Mirza (S)

Upprop

10. | Information fran revisorerna




Nr Arende Noteringar

Valdrenden

11. | Val av ny ledamot (S) 1 tekniska nimnden f6r tiden
intill utgangen av 2014
Beslutsarenden

12. | Ramavtal med Nacka strand Fastighets AB om
forutsittningar infor fortsatt detaljplanering i Nacka
strand
Antagande

13. | Exploateringsavtal f6r del av Sickladn 83:22 m fl
inom detaljplan f6r Tvirbanan
Antagande

14. | Detaljplan for Tvarbanan, Sicklaén 40:12 m fl
Antagande

15. | Forvirv av fastigheten Sicklaén 73:119, Gamla
Landsvagen

16. | Upplatelse av tomtritt och forsiljning av byggnader
pa fastigheten Sicklaén 38:10 pa Kvarnholmen,
’r6da villorna” och ”gamla Konsumbutiken” for
torskola

17. | Taxa for uthyrning av lokaler i stadshuset

18. | Tertialbokslut 1 2014

19. | Exploateringsredovisning T1 2014

20. |Investeringsbeslut och -sammanstillning Nacka
kommun totalt tertialbokslut 1 ar 2014

21. | Sammantradesdagar 2015

22. | Lokala miljémal f6r Nacka

23. | Bestimmelser om omstillningsstéd och pension till
fortroendevalda (OPF-KL)

24. | Kommunalt bostadsbolag inf6r byggandet av Nacka

stad
Motion den 3 februari 2014 av Rolf Wasteson och Agneta

Johansson (1)




Arende

Noteringar

25.

Jamstilld och milj6évinlig snéréjning och
halkbekdmpning

Motion den 17 juni 2013 av Camilla Carlberg och Lars
Orback (1)

26.

Elnit f6r framtidens elbilar
Motion den 16 december 2013 av Sydney Holm (MP)

27.

Stadsutveckling och Aalborgdeklarationen
Motion den 20 april 2006 av Tuija Meisaari- Polsa (§)

28.

Forbittrad drendebehandling vid
nedliggningshotande skolor

Motion den 12 mars 2012 av Sidney Holm och Magnus
Saderstrim (MP)

29.

Anmilningar, meddelanden och tillkinnagivanden

30.

Inkomna motioner, interpellationer och enkla fragor
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140403

Interpellation till tekniska namndens ordférande Gunilla Grudevall

Ska smahusagarna i syddstra Boo eller Trafikverket betala for bullerskydd orsakat av
Varmdoéleden?

Bullernivderna i vissa delar av Nacka ar mycket hoga och kan forvantas oka ytterligare med
en O0kad befolkning och trafikintensitet. Buller och skadliga partiklar i luften & mycket
skadliga for halsan, inte minst for barns hélsa, visar vetenskapliga undersokningar. Olika
instanser ar ansvariga for skadligt buller, beroende pa var det kommer ifran. Varmdoleden ar
en statlig vag och Trafikverket ansvarar for att motverka miljéstérande inslag som buller och
partiklar, nar dessa nar dver de fastlagda normerna. Det gor det for bl a delar av sydostra
Boo déar fastigheter ligger i kénsliga lagen.

Sydostra Boo ar under planering som fornyelseomrade med fortatning av bebyggelse och
omdaning av vagar. | en tidigare tjanstehandling fanns en skrivning med en kryptisk
formulering ang&ende bullerstérningar och finansiering. Att det skulle vara en "alternativ
finansiering” av bullerskydd i kansliga lagen. Jag stallde fragan pa ett kommunstyrelseméte
om vad "alternativ finansiering” innebar och fick till svar att det betydde att det var
fastighetsagarna som skulle finansiera det.

Trafikverket ska ansvara for bullerskydd for omkringliggande bebyggelse da gransvarden
overskrids och ska ocksa motverka luftféroreningar och skadlig partikelhalt dar det
férekommer. Om tanken fortfarande finns att kostnad for bullerskydd ska bakas in i t ex
gatukostnader vid de omraden dar Trafikverket enligt lag har ansvar, ar det hogst markligt.
Senare tid har man i media kunnat lasa om hur detta verk ar mycket tuffa i sina forhandlingar
och avtal med kommuner.

| planen for sydostra Boo star de, sid 5, 3:e stycket: "Utmed Varmdoleden &r bebyggelsen
bullerstérd och ligger bitvis nara vagen. Om ny bostadsbebyggelse ska kunna tillatas far
rekommenderade riktvarden for trafikbuller inte 6verskridas.”

Riksdagen angav i mars 1997 (prop. 1996/97:53) riktvarden for trafikbuller vid nybyggnad av
bostader. Dessa riktvarden ar for vagtrafik 30 dB(A) ekvivalentniva inomhus, 45 dB(A)
maximalniva inomhus nattetid, 55 dB(A) utomhus vid fasad och 70 dB(A) maximalniva
utomhus vid uteplats. | vissa fall kan avsteg fran dessa varden accepteras. Nacka kommun
har genomfort en oversiktlig bullerkartlaggning i kommunen under ar 2010. Den visar att
framforallt bebyggelsen narmast Varmdoleden ar utsatt fér hoga bullernivaer...

... Detta innebar att atgarder behover vidtas betraffande bullerskydd om fastigheterna ska
kunna planlaggas for bostader...En fordjupad studie av bullerstérda omraden utmed
Varmdoéleden genomférdes av Structor Akustik i februari 2012. Studien visar att 120
befintliga bostadshus 6verskrider riktvardet 55 dB(A) ekvivalent ljudniva for vaning 1 (2 meter
over mark), samt att 145 befintliga bostadshus 6verskrider riktvardet 55 dB(A) for vaning

2 (5 meter over mark). Om bullerskarmar om 2-4 meter uppférs utmed Varmddleden kan 80
av de 120 fastigheterna uppna rekommenderade varden for vaning 1. Att inte alla bostader
kan uppna riktvardena beror framforallt pa topografiska forhallanden. De omraden som ar
bullerstorda maste darmed utredas ytterligare i kommande projekt for delomraden for att



ta reda pa hur fastigheterna kan anvandas. Avsteg fran riksdagens riktvarden kan daremot
provas t.ex. langs Dalvagen, dar en hogre exploatering och ett nytt busstrak foreslas.

Nackalistans fragor ar foljande

e Vilken instans ska betala kostnaden for buller och ev. skadlig partikelnivd som
kommer fran Varmdoleden, smahuséagare via t ex gatukostnader eller Trafikverket?

e Kommer kommunen att satta press pa Trafikverket att gdra ratt for sig och betala
bullerskydden?

e Om det & smahusagare, varfor éverbelasta dessa i sydostra Boo, som troligen
kommer att fa betala for den planerade fornyelsen, gator 400.000 — 500.000 kr + VA
160.000 kr + anslutningsavgift 60.000 kr?

Nackalistan 140403

Christina Staldal
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140402
Interpellation till tekniska namndens ordférande Gunilla Grudevall

Varfor bygga och rusta upp vigar nir bussarnas turtithet p3 Algé ir bedrovlig?

Kommunen och enskilda smahusagare har betalat enorma summor for att renovera och
bygga ut viagarna pa Algdé. Malet har antagligen varit att férbattra trafikflédet och se till att
fastigheterna far en gemensam VA-standard.

Mycket har gatt fel under resans gang. Alltifran skred till foretag som har gatt i konkurs och
manga boende som har ifragasatt vad kommunen haller pa med och hur rutiner féljs.
Skenande kostnader och ifragasattande har foljt i sparet av exploateringen.

Nagot som inte har lyfts upp i sammanhanget ar de bristfalliga allmanna kommunikationerna
till Algé. En 6 dit alltfler flyttar och med en allt stérre grupp fastboende. | samband med
exploateringsplanerna borde kommunen ha stallt krav pa en utveckling av bussturtatheten
fran Saltsjobaden och till Algd. Sista bussen gar alltfor tidigt, ca kl 19.00. Foljden blir en stor
mangd skjutsande. Att ungdomar inte kan leva ett sjalvstandigt liv. Att manga barn och
ungdomar liftar. En konsekvens ar forstas att bildakandet pa 6n blir onddigt stort och darmed
ocksa miljokonsekvenserna.

e Vad har kommunen gjort fér att 6ka bussturtatheten for Algéborna
e Om man inte har gjort nagot specifikt, vad kommer man géra?

e Har nagon samplanering skett da det galler gatuexploateringar och
kollektivtrafikplanering?

Nackalistan 140402

Staffan Waerndt



Hur minskas risken for korruption och mutor?

Interpellation till kommunstyrelsens ordférande

All makt korrumperar. All absolut makt korrumperar absolut.
Lord Acton, brittisk historiker och politiker.

Mycket av den verksamhet kommunen har ansvar for bedrivs numera av privata foretag pa
entreprenad och efter upphandlingar. Andelen okar. Det ar en effekt av att den styrande
majoriteten av ideologiska skal vill privatisera sa mycket som mojligt av den kommunala
verksamheten.

Alla affarskontakter mellan kommunen och privata entreprendrer innebar en risk for
oegentligheter av olika slag. Ju fler entreprenaderna blir, desto storre blir ocksa riskerna.

Lagstiftningen kring korruption har ar fran ar skarpts. For mindre an ett ar sedan kom den
senaste skarpningen. Kretsen som omfattas av lagstiftningens regler har vidgats, och i lagen
har numera ocksa sa kallad handel med inflytande straffbelagts, vilket innebar att ocksa
forsok att muta en narstaende till en beslutsfattare for att pa sa satt paverka ett beslut kan
straffas.

Nacka borde sjalvfallet ligga i frontlinjen nar det géaller kampen mot korruptionen. Vi tycker
inte att sa ar fallet. Det beror bland annat pa att Nacka kommun under de senaste 40 aren
styrts av samma politiska majoritet med en moderat som kommunstyrelsens ordférande.

Vi vill fraga dig:

« Vilka atgarder har vidtagits for att minska risken for att korruption och mutor drabbar
kommunen?

* Ser du en 6kad risk for korruption och mutor i kommunen framdver?

Nacka den 28 april 2014

Gunnel Nyman Graff(s)



Hur paverkar hyresmodellen skolornas pedagogiska mal?

Interpellation till kommunstyrelsens ordférande

Under tre ar, 2013-2015, hojer Nackas styrande majoritet hyrorna for forskolor och grund-
skolor med narmare 25 procent. Det &r flera faktorer som paverkar hyrorna: yta, skolans
geografiska lage med mera).

Den nya hyresmodellen har fatt negativa konsekvenser for skolorna. Bland annat har vi fatt
veta att den pedagogiska verksamheten paverkas negativt. Maéjligheten att na de pedagogiska
malen och forutsattningarna for en likvardig skola har drabbats av den nya hyresmodellen.

I slutet av 2012 1d&mnade Gunnel Nyman Graff, Pyret Due Hedlund och Zakia Mirza, alla (S),
in en interpellation med fragor om det kommande hyressystemet, eftersom de var oroliga for
att den nya hyresmodellen skulle drabba skolorna hart men framfér allt orattvist. Erik Langby
(M), d& kommunstyrelsens ordforande, skrev i sitt svar pa interpellationen sa har:

’Det finns stor anledning att sla vakt om Nackas modell med internhyror. Det fungerar
mycket val och har lett till den dnskvarda utvecklingen att verksamhet prioriteras framfér
lokaler.”

Var bild &r att den forhoppningen inte har infriats. Darfor vill vi fraga dig, nu nar modellen
har funnits i ett ar:

« Hur paverkar hyresmodellen skolornas och forskolornas forutsattningar att na de nationella
malen och de av kommunen uppstéllda malen for verksamheten?

 Hur kan du sékerstélla att verksamheten inte drabbas av sankt kvalitet i form av lagre larar-
tathet och storre barngrupper?

« Hur fordelas den hojda skolchecken i forhallande till hyreshojningen?

Nacka den 28 april 2014

Gunnel Nyman Graff(S) Zakia Mirza(S)
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TJANSTESKRIVELSE
KFKS 2014/158-251
Projekt nr. 9233

Kommunstyrelsen

Ramavtal med Nacka strand Fastighets AB om
forutsattningar infor fortsatt detaljplanering i Nacka
strand

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen féreslar kommunfullmiktige fatta féljande beslut.

Kommunfullmiktige beslutar att kommunen ska inga féreslaget ramavtal med Nacka Strand
Fastighets AB.

Sammanfattning

Ett forslag till ramavtal f6r Nacka strand har upprittats mellan kommunen och Nacka
Strand Fastighets AB. Ramavtalet syftar till att klargéra forutsittningarna for den fortsatta
processen med detaljplanering av omradet saisom etapp- och detaljplaneindelning med
tillhérande starttidplan, ange principiella forutsittningar for genomférandet av nya
detaljplaner och innehall i kommande exploateringsavtal. Avtalet innebir bland annat att
exploatoren 6verlater blivande allmén platsmark utan ersittning till kommunen, erlagger
den faktiska kostnaden till kommunen for dtgirder pa den allmidnna platsen och erligger
medfinansiering till tunnelbanan. Parternas intention 4r att skapa en levande stadsdel med
blandad bebyggelse och att cirka 1500 nya bostider ska tillkomma inom programomradet.
Ramavtalet upphor att gilla nir exploateringsavtal har triffats for samtliga
detaljplaneomraden inom Nacka strand.

Arendet

Ett forslag till detaljplaneprogram f6r Nacka strand har tagits fram som ska vara vigledande
for omradets framtida utveckling. Ett forslag till ramavtal har upprittats mellan kommunen
och Nacka Strand Fastighets AB, i egenskap av dgare till de fastighetsbolag som dger
merparten av Nacka strand.

POSTADRESS BESOKSADRESS TELEFON E-POST SMS 'WEBB ORG.NUMMER

Nacka kommun, 131 81 Nacka Stadshuset, Granitvagen 15 08-718 80 00 info@nacka.se 716 80 www.nacka.se 212000-0167
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Huvudsakligt innehall i forslag till ramavtal

Ramavtalet har samma avgrinsning som detaljplaneprogrammet f6r Nacka strand och

avgrinsas 1 norr av Saltsjon, 1 Oster av Bergs oljehamn och Jarlaberg, i s6der av
Virmdoleden (vig 222) samt i sydvist av Vikdalens bostadsomrade.

Avtalet innehaller utéver sedvanliga avtalsvillkor 1 huvudsak féljande:

att

att

att

att

att

att

att

exploatoren 6verlater de markomraden och anliggningar som utgor allman
platsmark i kommande detaljplaner. Ingen ersittning utgar for
overlatelserna. Forsiljning av kommunal kvartersmark ska ske enligt
kommunens riktlinjer f6r markanvisning,

etapp 1 kommer att startas upp under 2014, etapp 2 under 2015 och etapp 3
under 2016,

ett samordningsprojekt ska startas upp for att ta fram systemhandlingar for
allminna anldggningar och uppritta budget, ta fram en férdjupad,
parkeringsutredning, dagvattenutredning och VA-utredning, genomféra
tillstindsbedémningar pa anldggningar som ska tas 6ver av kommunen eller
som ir sammanbyggda med framtida allminna anliaggningar, samordna
entreprenader, arbetsomraden, detaljplanegrinser och dylikt, utreda
markféroreningar samt att ta fram férdelningsnycklar mellan berérda
fastighetsdgare f6r kostnader for atgirder pa allmin platsmark. Vidare ska
samordningsprojektet hantera frigor som ror organisationen av det framtida
genomférandet och Ovriga frigor som kan uppkomma under arbetets giang,
exploatoren bekostar samtliga fastighetsrittsliga atgarder rérande allmin
plats eller allmanna anlidggningar,

exploatoren medfinansierar till tunnelbaneutbyggnaden med 800 kt/kvm
BTA for bostadsritter/dgatligenheter, 400 kr/kvm BTA for hyresritter,
150 kr/kvm BTA for handel, 1000 kr/kvm BTA for kontor och 150
kr/kvm BTA for konvertering av kontor till bostader. Om detaljplanerna
antas mellan 2014-2019 erligger exploatoren ett reducerat belopp enligt
toljande: 2014 - 70 %, 2015 - 75 %, 2016 - 80 %, 2017 - 85 %, 2018 - 90 %
och 2019 - 95 %. Medfinansieringen erliggs 30 dagar efter lagakraftvunnen
detaljplan. Om en detaljplan vinner laga kraft innan ar 2016 ska Exploat6ren
erligga medfinansiering senast den 31 december 2015. Om
tunnelbaneutbyggnaden av nagon anledning skulle avbrytas kommer
kommunen att fatta ett beslut om aterbetalning till de exploatérer som har
medfinansierat till utbyggnaden, under férutsittning att Staten aterbetalar
medfinansiering till kommunen,

kommunen ska projektera och utféra merparten av de allminna
anlidggningarna. Exploatéren ska projektera och utféra de allméinna
anlidggningar som dr sammanbyggda med anliggningar som fOrblir enskilda,
kommunen ska projektera och utfora savil nyanliggning som erforderlig
omlagening av VA-ledningar. Exploatoren erligger VA-anligeningsavgift
tor nytillkommande exploatering enligt vid varje tidpunkt gillande VA-taxa.

2(3)
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Exploatoren bekostar dven sadana omlaggningar av befintliga kommunala
VA-ledningar som krivs pa grund av att ny bebyggelse tillkommer,
exempelvis nir ny bebyggelse placeras ovanpa ett befintligt kommunalt
ledningsstrak,

att 15 nya forskoleavdelningar ska tillkomma inom Nacka strand och
exploatoren ska upplata utrymme f6r forskoleavdelningar med tillhérande
utomhusgardar inom utpekade delomraden,

att  en busslinga fran JV Svenssons torg ner till kajen ska utredas.

Ekonomiska konsekvenser

Kommunen kommer att tilldelas en férdelningsnyckel sasom fastighetsidgare for delomrade
12, Sickladn 14:1, avseende fordelning av kostnader f6r atgirder pa allmin plats.
Kommunen kommer att silja den kommunala marken 1 enlighet med kommunens riktlinjer
tor markanvisning. Enligt ramavtalet kommer kommunen att fa in tillfredsstillande
sikerheter i exploateringsavtalen fran exploatéren. Vid den kommande
detaljplanelidggningen av Nacka strand ska detaljplaneavtal upprittas for att reglera
kostnaderna for framtagande av planhandlingar samt f6r samordningsprojektet.
Exploateringsavtal ska, med detta ramavtal till grund, triffas mellan kommunen och
exploatoren for att bland annat reglera markoverlatelser, kostnader och utférande av
allminna anlaggningar.

Mark- och exploateringsenheten

Ulf Crichton Sara Bolander
Mark- och exploateringschef Projektledare/Exploateringsingenjor
Bilagor:

1. Kartbilaga Programomradets utredning
Befintliga avtal och rattigheter

Kartbilaga etapp- och detaljplaneindelning
Objekt enligt MIFO-databasen

Allminna anliaggningar

Sammanbyggda anliggningar

Nk e

Infrastrukturatgirder pa vastra Sicklaon

303)
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RAMAVTAL
FOR NACKA STRAND

PARTER

Nacka Strand Fastighets AB, c/o Carlyle Group, Kungsgatan 30, 111 35 Stockholm (org.nr
556793-1273), nedan kallat “Exploatoren”, i egenskap av ensam agare till nedanstaende
fastighetsbolag (samtliga med samma adress som angivits for Exploatoren), nedan var for sig
och gemensamt kallade ”Dotterbolag”:

1.

2.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

Fastighetsbolaget Augustendal KB, org.nr. 916635-9084, dgare till Sickladn 369:37
Fastighetsbolaget Bathamnen KB, org.nr. 916626-5711, agare till Sicklaon 13:87
Fastighetsbolaget Disponenten KB, org.nr. 916626-5646, dgare till Sickladn 369:32
Fastighetsbolaget Ellensvik KB, org.nr. 916625-6991, dgare till Sickladn 13:82
Fastighetsbolaget Fabrikéren KB, org.nr. 916626-5620, &gare till Sicklatn 369:33
Fastighetsbolaget Gustafshog KB, org.nr. 916625-6983, &gare till Sickladn 13:24
Fastighetsbolaget Jakobsdal KB, org.nr. 916625-6967, dgare till Sickladn 13:81
Fastighetsbolaget Klaraberg KB, org.nr. 916625-6975, agare till Sicklabn 13:78
Fastighetsbolaget Kusken KB, org.nr. 916626-5612, agare till Sickladn 13:79
Fastighetsbolaget Méssan KB, org.nr. 916626-5653, dgare till Sicklaén 369:35
Fastighetsbolaget Oljekallaren KB, org.nr. 916626-5638, &gare till Sicklatn 13:77
Fastighetsbolaget Philipin KB, org.nr. 916626-5679, &gare till Sicklaén 369:34

Fastighetsbolaget Ravinen KB, org.nr. 916626-5661, &gare till Sickladn 362:1 och
362:3

Fastighetsbolaget Saluhallen KB, org.nr. 916626-5695, dgare till Sickladn 369:36

Fastighetsbolaget Skonvik KB, org.nr. 916625-7015, dgare till Sickladn 13:80
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och

Nacka kommun (org. nr. 212000-0167) genom dess kommunstyrelse, nedan kallad
”Kommunen”, har denna dag traffat féljande ramavtal avseende Nacka strand i Nacka
kommun, nedan kallat ”Avtalet”.

Exploatéren och Kommunen bendmns nedan gemensamt for ”Parterna” och var for sig ’Part”.

§2 BAKGRUND OCH FORUTSATTNINGAR

Arbetet med detaljplaneprogrammet, nedan kallat ”Programmet”, paborjades formellt i och
med att kommunstyrelsen antog ett start-PM den 17 december 2012, efter att en ansékan om
att paborja planlaggning inkommit fran Exploattren. Programomradet innefattar stora delar av
Nacka strand, se omfattning i bilaga 1, nedan kallat ”Programomradet”.

En stor del av Programomrédet 4gs indirekt av Exploatren genom Dotterbolag. Ovriga
fastighetsagare inom Programomradet ar Nacka kommun, Brf Gustafshdg 1 och Jarlabergs
Samfallighetsforening.

Kommunen och Exploatéren har gemensamt tagit fram Programmet for att préva mojligheten
att utveckla Nacka strand till en tat och levande stadsdel genom en 6kad andel bostader, mer
flexibla arbetsplatser och okad tillgang till attraktiva motesplatser, narservice och rekreation.

2.1 Befintliga rattigheter och avtal
Inom Programomradet finns idag manga servitut och andra rattigheter, se en sammanstallning

i bilaga 2.
§3 OMRADE

Detta Avtal galler for Programomradet. Programomradets 6versiktliga avgransning utgors i
norr av Saltsjon, i Oster av Bergs oljehamn och Jarlaberg, i soder av Varmdodleden (vag 222)
samt i sydvast av Vikdalens bostadsomrade.

84 SYFTE
Detta Avtal syftar till att:

o Kilargora for den fortsatta processen med detaljplanering av Nacka strand.

e Ange forutsattningar for markoverlatelser.

e Ange principiella forutsattningar for genomforandet av nya detaljplaner och innehall i
kommande exploateringsavtal.

o Faststélla principer for Exploat6rens ansvar och kostnader for allménna och enskilda
anlaggningar.

Till Avtalet hor foljande handlingar:
Bilagal Kartbilaga Programomradets utbredning

Bilaga 2 Befintliga avtal och rattigheter
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Bilaga 3 Kartbilaga Etapp- och detaljplaneindelning

Bilaga4 Obijekt enligt MIFO-databasen

Bilaga5 Allmanna anlaggningar

Bilaga6 Sammanbyggda anlaggningar

Bilaga 7 Infrastrukturatgérder pa vastra Sicklaon

85 ALLMANNA FORUTSATTNINGAR

Detta Avtal trader i kraft forst nar det undertecknats av bada Parter.

86 TIDPLAN, ETAPPINDELNING OCH DETALJPLANELAGGNING

Planlaggning kommer att ske enligt forutsattningar angivna i det antagna Programmet.
Programomradet &r indelat i tre etapper, som darefter ar indelade i foreslagna
detaljplaneomraden och etapper, vilka framgar av Bilaga 3. Huvuddragen &r att bostader
byggs med handel i bottenplan pa bostadshusen framst utmed Augustendalsvagen.
Allmanhetens tilltrade till gronomraden, parker och kajer ska sakerstéllas och forbattras, bland
annat genom att anldgga en strandpromenad och anlagga nya sakra gangvagar, utegym,
véaderskydd med mera.

Intentionerna fran bada Parter &r att skapa en levande stadsdel med blandad bebyggelse och
att cirka 1 500 bostader ska tillkomma inom Programomradet.

Parterna ar medvetna om att planlaggning och successiv fastighetsbildning kommer att
behdva ske i flera omraden.

6.1 Preliminér starttidplan

Parternas intention ar att planlaggningen av Programomradets olika etapper ska inledas enligt
nedanstaende tidplan.

Etapp 1

Detaljplan 1 — Nacka strand, norra branten Sickladn 13:79 2014
Detaljplan 2 - Nacka strand, norra branten Sickladn 369:32 2014
Detaljplan 3 — Delomrade 1, 2, 7, torggarage, kaj mm 2014
Detaljplan 4 - Delomrade 3, 4, 10, aktivitetspark 2014
Etapp 2

Detaljplan 1 — Delomrade 5, 6 2015

Etapp 3

Detaljplan 1 — Delomrade 8, 9 2016

Detaljplan 2 — Delomrade 11 och 12 2016
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6.2 Samordning av allménna anldggningar inom Nacka strand

Parterna ska omgaende inleda ett samordningsprojekt inom vilket en sarskilt tillsatt styrgrupp,
nedan “’Styrgruppen”, ska hantera frdgor om samordning inom stadsbyggnadsprojekt i, och i
anslutning till, Programomradet. Styrgruppen ska dessutom uppréatta budget for vissa
kostnader som beréknas uppkomma med anledning av kommande detaljplaners genomfdrande
samt besluta om hur de faktiska kostnaderna ska férdelas mellan berdrda fastighetsagare.

Styrgruppen ska besta av tva (2) tjansteman fran Kommunen och tva (2) representanter fran
Exploatéren. Kommunen dar sammankallande i Styrgruppen. Exploatdren skéter, genom egen
forsorg eller med hjélp av externa konsulter, det praktiska arbetet med att ta fram de
utredningar och underlag som ska tas fram inom samordningsprojektet. Styrgruppen ska ta
fram en tidplan 6ver arbetet i samordningsprojektet omgéaende efter ingang av detta Avtal.

Samordningsprojektet ska utreda och bestamma status pa vissa befintliga anlaggningar genom
sa kallade »Tillstdndsbeddmningar” samt ta fram systemhandlingar som beskriver framtida
standard och kvaliteter for de allmanna anlaggningarna som avses utféras inom
Programomradet, se § 11 Alimanna anldggningar. Med allménna anlaggningar avses i detta
sammanhang infrastruktur och &tgarder inom allméan platsmark. Atgarder enligt upprattade
systemhandlingar ska darefter prissattas varefter budget avseende allménna anlaggningars
kostnad ska upprattas. Det ar Parternas intention att upprattad budget ska hallas. Faktiska
kostnader kommer senare att fordelas pa framtida byggréatter inom respektive detaljplan i
enlighet med i Styrgruppen éverenskomna fordelningsnycklar.

Utover ovan namnda systemhandlingar och budget ska Styrgruppen tillse att foljande
utredningar genomfors:

a. Parkeringsutredning
Utredningen syftar till att utreda hur samutnyttjande av parkeringsplatser ska
anordnas. Antal parkeringsplatser, metod for att sdkra boendes och verksammas ratt
till parkeringsplatser med mera ska redovisas i utredningen.

b. Tillstdndsbedémningar
Tillstandsbedomningar ska genomfdras pa vastra kajen, strandskoningar, kaj for
tillaggning av pendelbatar, torggaraget, VA-anlaggningar och 6vriga anlaggningar
som ska tas over av Kommunen eller som &r sammanbyggda med anl&dggningar som
kommer att utgéra allménna anlédggningar i kommande detaljplaner.
Tillstandsbedomningen syftar till att klarlagga anlaggningarnas tekniska status och
funktionella tillstand.

c. Dagvattenutredning och samordning
Utredningen syftar till att studera befintliga dagvattenanlaggningar for befintlig
bebyggelse och studera hur dessa losningar paverkas av kommande exploatering i
Programomradet avseende floden och fororeningar. Dagvattenanldggningarna for den
allménna platsen kommer att planeras och genomfdras i olika stadsbyggnadsprojekt,
vilket krdver samordning.

d. Samordning av entreprenader, arbetsomraden mm
Syftet ar att samordna entreprenader, arbetsomraden, arbetsvagar och 6vriga fragor
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som behdver samordnas nar flera entreprendrer kommer att arbeta i Nacka strand
samtidigt.

e. Samordning av detaljplanegranser
Programomradet innehaller flertalet sammanbyggda anlaggningar dar
fastighetsbildning och planldggningar kan komma att behdva ske i tre dimensioner.
Grénserna behdver samordnas mellan stadsbyggnadsprojekten.

f. Utredning av markféroreningar
En forsta utredning som syftar till att studera de omraden som har klassificerats till
riskklass 1.

g. VA-utredning
Kapacitetsutredning for hela vatten- och spillvattenledningsnatet inom
Programomradet med hansyn till kommande exploatering. Enskilda ledningar som
Overtas av Kommunen ska bland annat TV-inspekteras och profilmétas. Information
om dimensioner, material och utférande pa det enskilda ledningsnétet ska tas fram for
de ledningar som eventuellt ska tas 6ver. Brunnar och ventiler mm ska inmétas och
avvagas. Samordningsprojektet ska ta fram ett forslag till vilka ledningar som ska
dvertas av Kommunen, vilka strackor som behdver dimensioneras upp samt vilka
ledningar som forblir enskilda. VA-avgift for befintlig bebyggelse som andrar
anvandning ska utredas i samordningsprojektet.

h. FEordelningsnyckel
En nyckel for hur kostnader for atgarder inom allman platsmark i Programomradet ska
fordelas mellan berdrda fastigheter ska uppréttas i samordningsprojektet. Ett avtal
géllande fordelningen ska darefter tecknas.

Ut6ver ovanstaende ar Parterna dverens om att Styrgruppen ska hantera fragor som ror
organisation av det framtida genomférandet och dvriga fragor som kan uppkomma under
arbetets gang.

Ett avtal som reglerar kostnaderna for samordningsprojektet ska tecknas mellan Parterna.
Kommunen uppréttar forslag till sadant avtal.

87 MARKOVERLATELSER OCH SERVITUT

Omraden inom Exploatdrens fastigheter som i kommande detaljplaner utgér allman platsmark
ska Exploatoren 6verlata till Kommunen utan ersattning. Exploatoren ska dven upplata
servitut och ledningsréatter for allménna anlaggningar av olika slag utan ersattning. Mark som
dverlats eller upplats ska inte innehalla otillatet hdga halter av fororeningar med hansyn till
planerad anvandning.

Forséljning av kommunal kvartersmark ska ske enligt kommunens Riktlinjer for
markanvisning.

§8 MARKFORORENINGAR

Inom eller i anslutning till Programomradet finns tre objekt i Lansstyrelsens databas 6ver
eventuellt fororenade omraden, se Bilaga 4. Aktuella objekt tillnér branscherna
verkstadsindustri med klorerade losningsmedel och ytbehandling av metaller fritidsbatshamn

5
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och fororenade sediment, oljedepa och hamnar — handelstrafik med miljofarliga varor och
drivmedelshantering. Spill, lackage och eventuella dumpningar i omgivningarna kan inte
uteslutas. Provtagningar har konstaterat forekomst av PAH, klorerade kolvaten, cyanid och
tungmetaller. Klorerade 16sningsmedel patraffades vid provtagning av jordmassor innan
byggnation 1998 och risken for att de och dess nedbrytningsprodukter har spridits till
omgivande miljo &r stor. J. V. Svenssons gamla industriomrade ar riskklassat till en riskklass
1, mycket stor risk for manniskors halsa och for miljon. En utredning dver de omraden som
har riskklass 1 ska genomféras inom ramen for samordningsprojektet. Vidare ska en utredning
av markfororeningar genomforas i respektive detaljplan dar sa erfordras. Syftet med
undersokningarna r att visa vilka atgarder som, med avseende pa markfororeningar, kravs for
att detaljplanerna ska ga att genomfora.

§9 FASTIGHETSRATTSLIGA ATGARDER

Kommunen ansvarar for ansokan om nodvandiga fastighetsrattsliga atgarder som berér
allman plats eller allménna anldggningar. Kommunen ansoker om ledningsrétt for samtliga
kommunala, allménna ledningar som krévs for exploateringens genomférande. Exploatéren
bekostar samtliga fastighetsrattsliga atgarder rorande allméan plats eller allméanna
anlaggningar.

§10 MEDFINANSIERING AV INFRASTRUKTURATGARDER PA VASTRA
SICKLAON

Ett avtal mellan Staten, Stockholms l&ns landsting, Stockholms stad, Kommunen, Solna stad
och Jarfalla kommun har traffats angaende finansiering och medfinansiering av utbyggnad av
tunnelbanan samt 6kad bostadsbebyggelse i Stockholms lan enligt 2013 ars
Stockholmsférhandling. Huvuddragen i avtalet presenteras i bilaga 7 och innebar att
Exploatéren kommer att fa medfinansiera tunnelbaneutbyggnaden enligt nedan.

10.1 Medfinansiering fran exploatorer for tunnelbanan i Nacka

Utbyggnad av tunnelbana till Nacka Centrum mdojliggor en kraftig utékad bostadsbebyggelse
pa vastra Sickladn, vilket definieras som Sickladn vaster om Saltsjobadsleden och
Nyckelviken. Exploatorer pa vastra Sickladn kommer att ta del av de fordelar som
utbyggnaden av tunnelbanan medfor sasom forbattrade kommunikationer, méjlighet att
fortata och bygga stad, 6kade resurser fran Kommunen for mer effektiv detaljplanelaggning,
okade fastighetsvarden pa vastra Sickladn och dartill 6kade férsaljningspriser av fastigheter.
Samtliga exploat6rer inom véstra Sickladn ska darfor medfinansiera utbyggnaden av
tunnelbanan, enligt Tabell 1.

Tabell 1 — Medfinansiering fran exploatérer pa vastra Sickladn

Bostadsréatter/agarlagenheter 800 Kr/kvm BTA
Hyresratter 400 Kr/kvm BTA
Handel 150 Kr/kvm BTA
Kontor 1 000 Kr/kvm BTA
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Konvertering av kontor till bostader 150 Kr/kvm BTA

BTA beraknas enligt svensk standard SS 021054:2009. Garage raknas inte in i de ytor som
genererar bidrag.

Beloppen ar angivna i 2013 ars prisniva (januari). Vid erlaggande av beloppet ska ovan
angivna belopp justeras i forhallande till forandring i konsumtentprisindex (KP1) fran januari
2013.

Medfinansieringen ar reducerad for de detaljplaner som antas fore ar 2020 enligt féljande:

Detaljplaner antagna ar: Erlagger x % av ovan angivna belopp i Tabell 1:
2014 70 %
2015 75 %
2016 80 %
2017 85 %
2018 90 %
2019 95 %

Belopp beraknat enligt Tabell 1 ovan ska erlaggas till Kommunen 30 dagar efter det att
respektive detaljplan vinner laga kraft. Om en detaljplan vinner laga kraft innan ar 2016 ska
Exploatoren erlagga medfinansiering senast den 31 december 2015.

Under forutsattning att tunnelbaneprojektet (Staten) aterbetalar medfinansiering till
Kommunen om tunnelbaneutbyggnaden av ndgon anledning inte skulle genomforas, kommer
Kommunen i sin tur att fatta ett beslut om aterbetalning till de exploatorer som har
medfinansierat till utbyggnaden av tunnelbanan.

§11 ALLMANNA ANLAGGNINGAR

111 Allménna anl&dggningar

En utbyggnad av nya bostéder och lokaler inom Nacka strand enligt Programmet innebér att
den gemensamma infrastrukturen i Programomradet, sasom gator, parker, gc-vagar, VA-
anlaggningar mm maste atgardas genom om- och nybyggnad. | Programmet foreslas
Kommunen vara huvudman for allmén platsmark, dvs. mark som i kommande detaljplaner &r
betecknade som gata, park, natur etc. De idag aktuella anlaggningarna redovisas i bilaga 5,
dock kommer foréandringar att ske vid detaljplaneldaggning. Parterna ar medvetna om att
forandringar i gransdragning kan ske vid detaljplanelaggning pa grund av genomforda
utredningar, samrad eller granskningstillfallen.

Tillstandsbedomningar ska genomforas pa vastra kajen, strandskoningar, kaj for tillaggning

av pendelbatar, torggaraget, bergbanan, VA-anldaggningar och évriga anlaggningar som ska
tas Over av Kommunen eller som & sammanbyggda med anldggningar som kommer att utgora
allmanna anlaggningar i kommande detaljplaner. Tillstdndsbedémningarna syftar till att
klarldagga anlaggningarnas tekniska status och funktionella tillstand. Kommunen avser att i
kommande exploateringsavtal stélla krav pa underliggande konstruktioners tekniska status
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och funktionella tillstdnd. Overtagandebesiktningar ska genomféras vid dverlamnande for att
sékerstalla att samtliga tekniska krav och dokumentationskrav ar uppfyllda.

11.2 Allmanna anldggningar - genomfdrande

Fragor av betydelse for genomforandet av kommande detaljplaner, sa som till exempel trafik
under byggtiden, praktiska forutsattningar och eventuella villkor ska utredas inom ramen for
samordningsprojektet. Det arbete som i dessa fragor utférs inom ramen for
samordningsprojektet ska laggas till grund for kommande exploateringsavtal.

Kommunen, som ocksa ska dga och forvalta de allmanna anlaggningarna inom
Programomradet ska, med undantag for de anlaggningar som redovisas under punkt 11.3,
projektera och utfora dessa. De allmdnna anldggningarna ska uppfylla kommunal standard
och dvriga villkor i kommande exploateringsavtal. Vad som avses med kommunal standard
ska framga av de systemhandlingar som ska uppréttas inom ramen for samordningsprojektet.
Fastighetsdgarna inom programomradet for Nacka strand, vilka erhaller byggratter i nya
detaljplaner, ska bekosta dessa atgarder genom att erlagga den faktiska kostnaden till
Kommunen. Fordelning av kostnaderna mellan delomradena for den allmanna platsen ska
utredas och avtalas om i samordningsprojektet.

11.3 Sammanbyggda anldggningar - genomférande

Exploattren forbinder sig att projektera och utféra de allmanna anldggningar som ar
sammanbyggda med anlaggningar som forutsatts forbli enskilda och som redovisas
oversiktligt i bilaga 6. Bilagan grundar sig pa Programmets foreslagna bebyggelse. Vid
forandring av bebyggelsens utformning kan forandringar dven ske i bilaga 6. Sadana
forandringar ska hanteras i kommande exploateringsavtal.

De allménna anldaggningarna ska uppfylla kommunal standard och dvriga villkor i kommande
exploateringsavtal. Vad som avses med kommunal standard ska framga av de
systemhandlingar som ska upprattas inom ramen for samordningsprojektet.

114 Vatten- och avloppsanl&dggningar och 6vriga ledningar

Kommunen foreslas vara huvudman for den évergripande forsérjningen av vatten och avlopp.
Idag gar ett huvudledningsstrak genom Nacka strand som Kommunen innehar med
ledningsratt. Gemensamhetsanlaggningar for VA-ledningar ska undvikas for ny bebyggelse.

En 6versyn av det kommunala och enskilda ledningsnétet for vatten och avlopp ska géras som
VA-utredning inom ramen for samordningsprojektet, se vidare under punkt 6.2 g. Dérvid ska
aven lage, kapacitet och status hos befintliga dagvattenanldggningar, media- och teleledningar
utredas. Vad galler dagvattenhantering ska dven det som stadgas i § 14 beaktas.

Kommunen projekterar och utfor saval nyanlaggning som erforderlig omlaggning av VA-
ledningar inom Programomradet. Eventuellt erforderlig omlaggning av dagvattenledningar
och andra ledningar inom Programomradet ska utredas inom samordningsprojektet.

Exploatoren ska till Kommunen erldgga va-anldggningsavgift for nytillkommande
exploatering enligt vid varje tidpunkt gallande VA-taxa. VA-avgift pa grund av dndrad
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anvandning av befintliga byggnader ska utredas i samordningsprojektet. Exploatdren bekostar
dven sadana omlaggningar av befintliga kommunala VA-ledningar som krévs pa grund av att
ny bebyggelse tillkommer, exempelvis nar ny bebyggelse placeras ovanpa ett befintligt
kommunalt ledningsstrak. Tillkommande ledningar som erfordras till foljd av andrad
anvandning av befintlig bebyggelse ska bekostas av Exploat6ren. Erforderlig omlaggning av
kommunala dagvattenledningar i Programomradet bekostas av Exploatéren.

11.5 Forskolor och idrottshall

15 nya forskoleavdelningar krévs nar Nacka strand fortatas. De nya forskolorna ska tillkomma
inom respektive detaljplaneomrade som foreslas i Programmet. Programmet foreslar att en
forskola i tva plan med cirka 6 avdelningar anldggs pa kommunal mark intill foreslagen
forlangning av Tandkulevégen, vilken utférs och bekostas av Kommunen. Vidare ska en
forskola med cirka 4 avdelningar anléggas i ett av de befintliga konverteringshusen som
omvandlas till bostader, dar Exploatdren ska upplata utrymme for forskoleavdelningarna inom
den ena kontorsbyggnaden samt utrymme for tillhérande utomhusgard i direkt anslutning till
forskoleavdelningarna. Vidare ska en forskola med cirka 4 avdelningar inrymmas i delomrade
11. 1 omrade 9, Oster om Jakobsdalsvigen, finns en befintlig forskola, Nacka strands férskola,
som foreslas ersattas med ny bostadsbebyggelse. Nacka strands forskola ska erséttas och
utokas med cirka en avdelning i den nya bebyggelsen i delomrade 9. Exploatéren ska upplata
utrymme for forskoleavdelningarna inom den nya bebyggelsen i delomrade 9 och 11 samt
utrymme for tillhérande utomhusgard i direkt anslutning till férskoleavdelningarna. Samtliga
utomhusgardar ska ha en storlek om cirka 15 kvadratmeter per barn.

Exploatéren kan upplata ytorna till en privat aktor, alternativt hyra ut lokalen till Kommunen.
| det fall Kommunen blir hyresgast ska hogsta internhyra i Nacka kommun for forskolelokaler
tillampas. Lokalens beskaffenhet ska folja Nacka kommuns rekommendationer for forskola.

En idrottshall foreslas i delomrade 3 i Programmet. Idrottshallen ska kunna anvandas av
skolorna i Nacka strand. Alternativa placeringar i delomrade 3 eller i anslutande befintlig
bebyggelse ska utredas under detaljplanearbetet.

Dessa fragor ska regleras narmare i exploateringsavtal for respektive detaljplan.

§12 SAMUTNYTTJANDE AV PARKERING

| detaljplanering av Programomradet maste sakerstéllas att all tillkommande bebyggelse
tillgodoser sitt eget parkeringsbehov for cyklar och bilar, antingen pa den egna fastigheten
eller i utbyggt gemensamt garage genom gemensamhetsanlaggning. Parkering i garage ar
nodvandigt for Nacka strands tillkommande bebyggelse, dels for att markparkering i storre
omfattning inte ar effektivt ur markutnyttjandesynpunkt och dels pa grund av
Programomradets terrang.

En parkeringsutredning har tagits fram i samband med Programmet, PM Parkering 2013-06-
24, rev 2013-07-04. Det framtida parkeringsbehovet i Nacka strand kommer enligt
utredningen att vara cirka 2 700 platser, samtidigt som parkeringsutbudet i Nacka strand
kommer att vara cirka 2 250 platser, vilket innebar ett underskott pa drygt 450 platser. | syfte
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att uppna ett hogre nyttjande av parkeringsplatserna kan olika verksamheter samutnyttja
dessa, vilket framst bor kunna ske mellan kontor och bostéder. En parkeringsutredning ska tas
fram inom ramen for samordningsprojektet alternativt i det forsta planarbetet som startas. De
forsta projekten som tillkommer i Nacka strand far inte forhindra att ett samutnyttjande kan
ske nar Programomradet &r fardigexploaterat.

| detaljplan for Brf Gustafshog forutsattes att en gemensamhetsanléaggning for parkering
skulle bildas. Detta genomfdrdes dock aldrig, varfor bostadsrattsforeningen inte har en sékrad
rétt till parkeringsplatser. FOreningens rétt till parkering ska sakras genom
gemensamhetsanlaggning eller annan likvardig I6sning i detaljplanen éver hus 15 och/eller
torggaraget.

§13 BUSSLINGA

En utredning har tagits fram for att studera mojligheten att anordna en busslinga dels fran
torget till kajen, dels fran Bergs oljehamn till Nacka strand. Utredningen visar att det kravs
mycket stora ingrepp for att fa till en lutning pa 7 % pa Augustendalsvagen, ny anslutning till
Ellensviksvédgen och en anslutning for busstrafik till Bergs oljehamn, varfor dessa alternativ ar
avfardade. | planarbetet ska det vidare utredas om en busslinga mellan torget och kajen ska
anordnas med en lutning pa 10 %. Ansvars- och kostnadsfordelning for detta ska framga av
kommande exploateringsavtal om det blir aktuellt att genomféra. Fragan ska utredas vidare i
samordningsprojektet.

§14 DAGVATTEN

Recipienten Lilla Vartan ar kraftigt férorenad beroende pa bade gamla och pagaende utslapp.
| det fortsatta planarbetet ska stadsbyggnadsprojekten utveckla och detaljera
dagvattenhanteringen sa att den klarar att rena dagvattnet i enlighet med Kommunens
ambitioner enligt Programmets dagvattenutredning. Féroreningsbelastningen fran
Programomradet ska totalt sett minska efter exploatering. Nya omraden med flerfamiljshus
utfors med lokalt omhéandertagande av dagvatten (LOD) pa kvartersmark, helst utnyttjas
smaskaliga grona lésningar. Separering av rent och fororenat dagvatten ska ske sa langt det
gar. Dagvattenhanteringen for befintlig bebyggelse som konverteras till bostader ska studeras
vidare inom ramen for samordningsprojektet.

§15 ERSATTNING

Exploatoren ska utge erséattning till Kommunen enligt vad som framgar av detta Avtal.
Exploat6ren ska ersdatta Kommunen med faktisk kostnad for arbete med upphandling,
projektering, byggledning, samordning, utbyggnad, besiktning samt for Kommunens interna
administrationskostnader i samband med projektet och utbyggnaden av de allménna
anlaggningarna enligt 8 11.

Kommunens interna arbete ska ersattas enligt vid varje tidpunkt gallande timpriser.

10
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Ersattning ska erlaggas efter att Kommunen utfort ersattningsgillt arbete och mot faktura med
forfallotid om minst 30 dagar, till vilken ska fogas erforderliga verifikationer och 6vrigt
underlag.

§16 UTSEENDE AV BYGGHERRAR

Exploatoren avser att 6verlata saval mark som byggnader inom kommande etapper till andra
foretag. Sddana 6verlatelser ska vara forenade med 6vertagande av rattigheter och
skyldigheter enligt detta Avtal. Om fastighetséverlatelse gors utan sadant villkor och om det
medfor att delar av 6verenskommelserna i detta Avtal inte kan genomfdras och att
Kommunen darigenom lider skada, ska Kommunen vara berattigad till skadestand fran
Exploatoren.

§17 AVBRYTANDE AV PLANARBETET

Om Exploatoren vill avbryta planarbetet fére antagandeprovning ska Kommunen ha
ersattning for hittills nedlagt arbete och kostnader. Om planarbetet avbryts pa initiativ av
Kommunen ska vardera Part sta for sina nedlagda kostnader. Om nagon av Parterna vill
avbryta planarbetet, ska detta omedelbart skriftligen meddelas den andra Parten.

§18 SAKERHET

Tillfredsstallande sékerhet ska lamnas i exploateringsavtal.
§19 OVRIGA AVTAL

Planavtal ska upprattas for respektive detaljplan innan planarbetet paborijas. | avtalen
regleras vilket arbete som utfors av respektive Part och vilken timkostnad som utgar for
Kommunens arbete.

Ett avtal for kostnaderna som uppstar i samordningsprojektet ska tecknas mellan Parterna. |
avtalet regleras vilket arbete som utfors av respektive Part och vilken timkostnad som utgar
for Kommunens arbete.

Ett avtal gallande fordelning av kostnader mellan delomraden for den allménna platsen ska
tecknas i samordningsprojektet.

Exploateringsavtal upprattas innan detaljplan antas av Kommunen. | exploateringsavtalen
ska regleras bland annat markoverlatelser, rattighetsupplatelser, kostnader och utférande av
allmanna anléggningar mer detaljerat. Harvid noteras att kostnadsansvar enligt Avtalet,
genom exploateringsavtalen ska fordelas pa fastighetsagare inom Programomradet i
enlighet med den fordelningsnyckel som ska uppréttas inom ramen for
samordningsprojektet. Nar Exploatoren Gverlater del av etapper till andra byggherrar enligt
8§ 16 och § 22 Gvergar ansvaret for Avtalet pa den nya byggherren som darmed Gvertar
Exploatorens samtliga rattigheter och skyldigheter for 6verlaten etapp enligt Avtalet. Nar
ett exploateringsavtal traffas upphor Avtalet att galla inom det omrade som
exploateringsavtalet avser.

11
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Kommunen forbinder sig inte att anta en detaljplan genom att inga ramavtal.

§20 TVIST

Tvist angdende tolkning och tillampning av detta Avtal ska avgoras av allman domstol enligt
svensk ratt och pa Kommunens hemort.

§21 ANDRINGAR OCH TILLAGG

Andringar av och tillagg till detta Avtal ska upprattas skriftligen och undertecknas av bada
Parter.

§22 OVERLATELSE

Detta Avtal far inte utan Kommunens, genom kommunstyrelsen, skriftliga medgivande
overlatas pa annan.

Detta Avtal ar upprattat i tva likalydande exemplar, varav Parterna tagit var sitt.
Nackaden............. ... den............

For Nacka kommun For Nacka Strand Fastighets AB i egenskap av
agare till fastighetsbolagen enligt § 1

Mats Gerdau
Kommunstyrelsens ordférande

UIf Crichton
Mark- och exploateringschef

12
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Befintliga avtal och raittigheter

Gemensamhetsanliggningar
Det finns inte nagra gemensamhetsanliggningar inom programomradet.

Sicklaon 13:24

01-IM8-64/2059

Ett avtalsservitut gillande huvudavloppsledning belastar Sicklaén 13:24. Enligt en utredning som
genomfordes av Nacka kommun, stadsingenjorskontoret 1991-05-16 ingar servitutsritten i
omrade for ledningsritt akt 0182K-90/131. Servitutet 01-IM8-64/2059 torde med kommunens
medgivande kunna ddédas i Sickladn 13:24.

0182IM-01/38836

Ett utsiktsservitut till f6rman for Sickladn 369:38 belastar Sickladn 13:87. Avtalsservitutet innebar
att dgarna till Sicklaén 13:87 inte dger ritt att uppfora hogre byggnader eller andra anliggningar
framfoér Brf Gustafshog dn idag befintliga byggnader.

0182IM-02/28774

Tre avtalsservitut till f6rman f6r Sicklaon 369:38 gillande gata belastar Sickladn 13:24, 369:32 och
13:77. Servituten kommer att vara onyttiga och kan upphivas nir kommunen tar 6ver
huvudmannaskapet for berorda gator.

0182K-1999/62

Sickladn 369:38 har ritt att anlidgga, underhalla och férnya ledning for spillvatten inom omrade y
pa Sickladn 13:24.

Sickla6n 369:38 har ritt att anldgga, underhalla och férnya ledning f6r vatten och avlopp inom
omrade z pa Sickladn 13:24.

—_—

, ‘h 13:24
LA @
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Sicklaon 369:38 har ratt att ta utfart over omride x Sicklaon 13:24.

0182K-96/58
Sickladn 13:24 belastas av en ledningsritt rorande vatten- och avloppsledningar.

0182K-1999/62
Sickladn 13:24 belastas av en ledningsritt rorande vatten- och avloppsledningar.

Sicklaon 13:77

01-1M8-93/33014

01-1M8-93/33015

Fastigheterna 13:80 och 13:77 dger 6msesidig ritt att uppfora och for all framtid bibehalla,
underhilla, reparera och forbittra det betongdiack mellan hus 27 och hus 83 som Gverbryggar
frischakten mellan fastigheterna. Dacket ar grundlagt pa hus 83, garage 130 samt pa fristiende
grundligeningsplintar. Kostnader f6r underhall, reparationer och férbattringar av betongdicket
med tillhérande grundliggning och titskikt bekostas med 1/3 av Sicklaon 13:77 och med 2/3 av
Sicklaon 13:80.

01-1M8-93/33018

01-1M8-93/33019

Sickladn 13:79 dger ritt att pa Sickladn 13:77 uppfora, bibehalla, underhalla, reparera och
forbiattra grundliggningsplintar.

Sicklabn 13:77 dger ritt att pa Sickladn 13:79 uppfora, bibehalla, underhalla, reparera och
torbattra grundligeningsplintar. Sickladn 13:77 dger ritt att pa Sickladn 13:79 uppfora, bibehilla,
underhilla, reparera och forbittra upplag f6r del av betongdicket mellan hus 83, 130 och 27.
Respektive fastighet dger ritt att ansluta byggnads titskikt mot byggnad pa angrinsande fastighet,
dvensom ritt till erforderligt utrymme pa angrinsande fastighet f6r nédvindiga reparations-,
underhills- och forbittringsarbeten pa byggnad eller anliggning pa respektive hirskande
fastighet.

01-1M8-93/33020
Ett avtalsservitut rorande grundligening till f6rman f6r Sickladn 369:33 belastar Sickladn 13:77.

01-1M8-93/33021
Sickladn 369:33 belastas av ett avtalsservitut rorande grundlagegning till férman for 13:77.

01821IM-02/28775
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Ett avtalsservitut till f6rmén for Sickladn 369:38 gillande gata belastar Sicklaén 13:77. Servitutet
kommer att vara onyttigt och kan upphivas nir kommunen tar 6ver huvudmannaskapet for
berorda gator.

0182IM-02/57223
Ett avtalsservitut till f6rman for Sickladn 369:38 gillande antenn mm belastar Sickladn 13:77.

0182K-96/58
Sicklaén 13:79 belastas av en ledningsritt rorande vatten- och avloppsledningar.

Sicklaén 13:78

01-1M8-93/33016

Sicklaon 13:81 dger ritt att uppfora och for all framtid bibehalla grundlaggningsplintar inom
fastigheten 13:78 samt underhalla, reparera dvensom férbattra desamma.

01-1M8-93/33017
Sickladn 13:78 dger ritt att uppfora och for all framtid bibehalla grundliggningsplintar inom
fastigheten 13:81 samt underhalla, reparera dvensom férbattra desamma.

0182IM-02/57224
Ett avtalsservitut till f6rman for Sickladn 369:38 gillande antenn mm belastar Sicklaén 13:78.

FAKO 1994 1930

Ett avtal angaende Nacka strands forskola I6per ut 2014-12-31. Kommunen har byggt en
forskola som hyrs ut till Nacka Strand Fastighets AB. Forskolan ar belagen pa fastigheten
Sickladn 13:78, vilken &gs av Fastighetsbolaget Klaraberg KB. Parterna &r 6verens om att
avtalet ska forlangas och galla till dess att ny detaljplan vinner laga kraft Gver omradet. Ett
separat avtal tecknas for att reglera forlangningen. Fragor kring forskolan ska darefter regleras
i det exploateringsavtal som reglerar genomforandefragorna i ny detaljplan.

TN 2011/352-332

Ett nyttjanderéattsavtal avseende dventyrslekplats &r upprattat mellan Nacka Strand
Forvaltnings AB och Nacka kommun. Kommunen har upplatit ett omrade om cirka 2 200
kvm av Sicklaon 14:1 for dventyrslek till forman for Nacka Strand Forvaltnings AB. Omradet
ar belaget direkt norr om Nacka Strands forskola pa Sickladn 13:78. Nyttjanderatten ska
hanteras i samband med planléaggning av omradet.

Sickladn 13:79

01-1M8-93/33027

01-1M8-93/33032

Sickla6n 13:80 dger ritt att pa Sickladn 13:79 uppfora, bibehalla, underhalla, reparera och
forbattra grundligeningskontreforter och férbindelsegang till undercentral. Sickladn 13:80 dger
ritt att pa Sickladn 13:79 uppfora, bibehalla, underhalla, reparera och forbittra upplad for del av
betongdicket mellan hus 83, 130 och 27.

Sickla6n 13:79 dger ritt att inom Sicklaén 13:80 uppfora, bibehalla, underhalla, reparera och
forbattra luftintag med tillh6rande kulvertar samt rokluckor och rékschakt. Sickladn 13:79 dger
ritt att 1 handelse av krigstillstind eller annat liknande tillstind som kriver anvindning av
skyddsrum utbyttja planerade skyddsrum inom Sicklaén 13:80.

Respektive fastighet dger ritt att ansluta byggnads titskikt mot byggnad pa angrinsande fastighet,
avensom ritt till erforderligt utrymme pa angriansande fastighet f6r nédvindiga reparations-,
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underhills- och forbittringsarbeten pa byggnad eller anliggning pa respektive hirskande
fastighet.

01-1M8-93/33018

01-1M8-93/33019

Sickladn 13:79 édger ratt att pa Sickladn 13:77 uppfora, bibehalla, underhalla, reparera och
torbattra grundlageningsplintar.

Sickladn 13:77 dger ritt att pa Sickladn 13:79 uppfora, bibehalla, underhalla, reparera och
forbittra grundldggningsplintar. Sickladn 13:77 dger ritt att pa Sickladn 13:79 uppfora, bibehilla,
underhilla, reparera och forbattra upplag f6r del av betongdicket mellan hus 83, 130 och 27.
Respektive fastighet dger ritt att ansluta byggnads titskikt mot byggnad pa angrinsande fastighet,
dvensom ritt till erforderligt utrymme pa angrinsande fastighet f6r nédvindiga reparations-,
underhills- och forbittringsarbeten pa byggnad eller anliggning pa respektive hirskande
fastighet.

01-1M8-93/33022
Sicklaén 369:33 har ritt att uppfora anlidggning i fastighetsgrins, vilket belastar Sickladn 13:79.

01-1M8-93/33023
Sickla6n 13:79 har ritt att uppfora anliggning i fastighetsgrins, vilket belastar Sickladn 369:33.

0182K-96/58
Sickladn 13:79 belastas av en ledningsritt rorande vatten- och avloppsledningar. Ledningsritten
berdrs av planlidggning av etapp 1 (strandparken).

Sicklaén 13:80

01-1M8-93/33014

01-1M8-93/33015

Fastigheterna 13:80 och 13:77 dger 6msesidig ritt att uppféra och for all framtid bibehilla,
underhalla, reparera och forbittra det betongdick mellan hus 27 och hus 83 som 6verbryggar
frischakten mellan fastigheterna. Dicket dr grundlagt pa hus 83, garage 130 samt pa fristiende
grundlageningsplintar. Kostnader for underhall, reparationer och forbattringar av betongdacket
med tillhérande grundliggning och titskikt bekostas med 1/3 av Sicklaén 13:77 och med 2/3 av
Sicklaén 13:80.

01-1M8-93/33027

01-1M8-93/33032

Sickla6n 13:80 dger ritt att pa Sickladn 13:79 uppfora, bibehalla, underhalla, reparera och
torbattra grundligeningskontreforter och férbindelsegang till undercentral. Sickladn 13:80 dger
ritt att pa Sickladn 13:79 uppfora, bibehalla, underhalla, reparera och férbattra upplad for del av
betongdicket mellan hus 83, 130 och 27.

Sickla6n 13:79 dger ritt att inom Sicklaén 13:80 uppfora, bibehalla, underhalla, reparera och
forbattra luftintag med tillh6rande kulvertar samt rokluckor och rékschakt. Sickladn 13:79 dger
ritt att i hiandelse av krigstillstand eller annat liknande tillstaind som kriver anvindning av
skyddsrum utbyttja planerade skyddsrum inom Sickladn 13:80.

Respektive fastighet dger ritt att ansluta byggnads titskikt mot byggnad pd angrinsande fastighet,
dvensom ritt till erforderligt utrymme pa angrinsande fastighet f6r nédvindiga reparations-,
underhills- och forbittringsarbeten pa byggnad eller anliggning pa respektive hirskande
fastighet.

Sicklaon 13:81
01-IM8-93/33016
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Sickladn 13:81 dger ritt att uppfora och for all framtid bibehalla grundliggningsplintar inom
fastigheten 13:78 samt underhalla, reparera avensom forbittra desamma.

01-IM8-93/33017
Sickladn 13:78 dger ritt att uppfora och for all framtid bibehalla grundliggningsplintar inom
fastigheten 13:81 samt underhalla, reparera avensom forbittra desamma.

Sickla6n 13:82

01-IM8-60/7010
Sicklaén 13:82 belastas av en nyttjanderitt for teleledningar.

0182K-96/58
Sicklaon 13:82 belastas av en ledningsritt rorande vatten- och avloppsledningar.

Sicklaén 13:87

0182IM-01/38838

Ett utsiktsservitut till férman f6r Sickladn 369:38 belastar Sickladén 13:87. Avtalsservitutet innebar
att dgarna till Sickladn 13:87 inte dger ritt att uppféra hogre byggnader eller andra anliggningar
framfor Brf Gustafshog dn idag befintliga byggnader.

01-IM8-64/2059

Ett avtalsservitut gillande ledningar belastar Sicklatn 13:87. Enligt en utredning som
genomfordes av Nacka kommun, stadsingenjorskontoret 1991-05-16 ingar servitutsritten i
omrade for ledningsritt akt 0182K-90/131. Servitutet 01-IM8-64/2059 torde med kommunens
medgivande kunna dédas i Sickladn 13:87.

Ovrigt
Enligt en utredning som genomférdes av Nacka kommun, stadsingenjorskontoret 1991-05-16

innefattar Sickladn 13:87 del av omrade som omfattas av nyttjanderitt Tele 01-IM8-61/2465. Om
ledningen ska ligga kvar inom 13:87 bor nyttjanderittsavtal upprittas och inskrivning ske 1 13:87.
En utredning kan féretas under planliggning.

0182K-96/58
Sickla6n 13:87 belastas av en ledningsritt rérande vatten- och avloppsledningar.

0162-01/15
Sickla6n 13:87 belastas av en ledningsritt rorande teleledningar.

0182K-2012/78
Sickladn 13:87 belastas av en ledningsritt rorande avloppsledningar.

Sickladn 14:1
0162-01/15
Sickla6n 13:24 belastas av en ledningsritt rorande teleledningar.

0182K-2012/78

Sickladn 13:87 belastas av en ledningsritt rorande avloppsledningar.

TN 2011/352-332

Ett nyttjanderéattsavtal avseende aventyrslekplats ar upprattat mellan Nacka Strand
Forvaltnings AB och Nacka kommun. Kommunen har upplatit ett omrade om cirka 2 200
kvm av Sicklaon 14:1 for aventyrslek till forman for Nacka Strand Forvaltnings AB. Omradet
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ar belaget direkt norr om Nacka Strands forskola pa Sickladn 13:78. Nyttjanderatten ska
hanteras i samband med planléaggning av omradet.

Sickla6én 362:3

01-1M8-43/5827.1
Sickladn 362:3 belastas av ett villaservitut.

01-TM8-40/1068

Enligt anteckning i fastighetsregistret belastas Sickladn 362:3 av en officialnyttjanderitt gallande
teleledningar. Enligt en utredning som genomférdes av Nacka kommun, stadsingenjorskontoret
1991-05-16 beror nyttjanderitten enligt kartan ej Sickladn 362:3.

Anteckningen kan om fastighetsdgaren yrkar det och nyttjanderittshavaren medger det avforas
fran Sickladn 362:3.

01-TM8-61/2465

Enligt anteckning i fastighetsregistret belastas Sicklaén 362:3 av en officialnyttjanderitt gillande
teleledningar. Enligt en utredning som genomférdes av Nacka kommun, stadsingenjorskontoret
1991-05-16 beror nyttjanderitten enligt kartan ej Sickladn 362:3.

Anteckningen kan om fastighetsdgaren yrkar det och nyttjanderittshavaren medger det avféras
frin Sicklaon 362:3.

Fastigheten belastas dven av tva ledningsritter.

Sicklaén 369:32

01-IM8-43/5827
Sicklaon 369:32 belastas av ett villaservitut. Servitutet

0182IM-02/28771

Ett avtalsservitut till f6rman for Sickladn 369:38 gillande gata belastar 369:32. Servituten kommer
att vara onyttiga och kan upphivas nir kommunen tar 6ver huvudmannaskapet f6r berorda
gator.

0182IM-02/57225
Ett avtalsservitut till f6rman f6r Sickladn 369:38 gillande antenn mm belastar Sicklaén 369:32.

0182K-96/58
Sickla6n 369:32 belastas av en ledningsritt gillande vatten- och avloppsledningar.

Sicklaon 369:33

01-TM8-93/33020

Ett avtalsservitut rorande grundlidggning till f6rman f6r Sicklaén 369:33 belastar Sickladn 13:77.
Saknar kartor i farg.

01-IM8-93/33021
Sickladn 369:33 belastas av ett avtalsservitut rorande grundlaggning till férman for 13:77. Saknar
kartor i farg.

01-IM8-93/33022
Sicklaén 369:33 har ritt att uppfora anlidggning i fastighetsgrins, vilket belastar Sicklaén 13:79.
Saknar kartor i farg.

01-IM8-93/33023
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Sicklaén 13:79 har ritt att uppfora anliggning i fastighetsgrins, vilket belastar Sickladn 369:33.
Saknar kartor i firg.

01-1M8-43/5827.1
Sicklaon 369:33 belastas av ett villaservitut.

0182K-96/58
Sickladn 369:33 belastas av en ledningsritt gillande vatten- och avloppsledningar.

0182K-2008/121
Sicklaén 369:33 belastas av en ledningsritt gillande teleledningar.

Sicklaén 369:34
01-IM8-43/5827.1
Sickladn 369:34 belastas av ett villaservitut.

0182K-96/58
Sickladn 369:34 belastas av en ledningsritt i Jakobsdalsvigen till férman f6r Nacka kommun.

Sicklaon 369:35
01-1M8-43/5827.1
Sickladn 369:35 belastas av ett villaservitut.

Sickla6én 369:36
01-IM8-43/5827.1
Sickladn 369:36 belastas av ett villaservitut.

Sicklaén 369:37

01-1M8-40/1068

Enligt anteckning i fastighetsregistret belastas Sickladn 369:37 av en officialnyttjanderitt gallande
teleledningar. Enligt en utredning som genomférdes av Nacka kommun, stadsingenjorskontoret
1991-05-16 innefattar Sickladn 369:37 inte omride for nyttjanderitt Tele 01-IM8-40/1068.
Anteckningen kan om fastighetsdgaren yrkar det och nyttjanderittshavaren medger det avféras
fran Sicklaén 369:37.

01-IM8-61/2465
Sickladn 369:37 belastas av en officialnyttjanderitt gillande teleledningar.

01-1M8-43/5827.1
Sicklaon 369:37 belastas av ett villaservitut.

Sicklaén 369:38
01-IM8-64/2059

Ett avtalsservitut gillande huvudavloppstunnel belastar Sicklaén 369:38.

0182IM-01/38836

0182TM-01/38838

Tvi utsiktsservitut till f6rman £6r Sickladn 369:38 belastar Sickladn 13:24 och 13:87.
Avtalsservituten innebir att dgarna till Sickladn 13:24 och 13:87 inte dger ritt att uppféra hogre
byggnader eller andra anliggningar framfér Brf Gustafshég dn idag befintliga byggnader.

01821M-02/28771
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0182IM-02/28774

0182IM-02/28775

Tre avtalsservitut till forman for Sicklaon 369:38 gillande gata belastar Sickladn 13:24, 369:32 och
13:77. Servituten kommer att vara onyttiga och kan upphivas nir kommunen tar over
huvudmannaskapet f6r berérda gator.

0182IM-02/57223

0182IM-02/57224

0182IM-02/57225

Tre avtalsservitut till forman for Sicklaon 369:38 gillande antenn mm belastar Sickladn 369:32,
13:77 och 13:78.

0182IM-05/7580
Ett avtalsservitut avseende ledningar belastar Sickladn 369:38.

0182K-1999/62
Se Sickladn 13:24.
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BILAGA 5
Allmdnna anlaggningar Nacka Strand med kommunalt huvudmannaskap
Allmanna anldggningar som idag ar kommunala Planerad som:
Huvudgata med
1. Augustendalsvagen (Lokomobilvagen till Taindkulevagen) busstrafik

Huvudgata med
2. Lokomobilvagen busstrafik
Huvudgata med
3. Tunneln busstrafik
Huvudgata med
. Korsning Augustendalsvagen, Cylindervagen, Lokomobilvagen busstrafik
. Gangvag mellan Fabrikorvagen och Klarabergsvagen
. Del av jarlastigen
. Enspannarvagen
. Strandparken
. Vastra hallmarksparken
10. Ostra skogen

O 00 N O 1 B

Allmanna anlaggningar som idag ar enskilda
Vagar, torg och trappa

Lokalgata (cykel
11a. Del av Fabrikorvagen del 1 i blandtrafik)
11b. Del av Fabrikorvagen del 2

Huvudgata med
12a. Augustendalsv mellan Tandkulevagen och Fabrikérvagen busstrafik

Lokalgata (cykel
12b. Augustendalsv JV Svenssons torg och Ellensviksvagen i blandtrafik)

Lokalgata (cykel
12c. Augustendalsv langs med kajen inom etapp 1 till Ellensviksvagen i blandtrafik)

Lokalgata (cykel
12d. Augustendalsv inom etapp 2 i blandtrafik)
13. Bussvandplats

Lokalgata (cykel
14. Tandkulevagen del 1 i blandtrafik)

Lokalgata (cykel
15. Jakobsdalsvagen i blandtrafik)

Lokalgata (cykel
16. Cylindervagen (fran korsning till vandplats) i blandtrafik)
17. JV Svenssons torg

Parker
18. Grona foten
19. Terrassparken
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20. Dagvattenpark

Gang- och cykelbanor, trappa

21. Stig mellan Fabrikorvagen och kajomradet

22. Trappa mellan JV Svenssons torg och kajomradet
23. Gangvag i blivande dagvattenparken

24. Trappa mellan kajen och Fabrikorvagen.

Kaj

25. Ostra kajen

26. Vastra kajen

Ovriga anldggningar

27. Bergbana/hiss/rulltrappa eller annan l6sning

Nvya planerade allmanna anlaggningar

28. Tandkulevagen del 2

29. Ellensviksvagen/Skonviksvagen

30. Gang- och cykelvag langs Tandkulevagen

31. Trappa fran busstorget till Vastra hallmarksparken

32. Trappa mellan Teliahuset och delomrade 3

33. Trappa 6ster om delomrade 10

34. Gangvag fran Fabrikorvagen till Vastra Hallmarksparken
35. Gangvag fran Tandkulevagen till Vastra Hallmarksparken
36. Gangvag fran Jakobsdalsviagen till Ostra skogen

37. Cykelparkeringsplats vid kaj for batpendling

38. Cykelparkeringsplats pa Augustendalstorget

39. Serviceplats for cykel med verktyg och luftpump - Augustendalstorget
40. Lanecykelstationer - Augustendalstorget

41. Ny kaj for batpendling

42. Strandpromenad del 1

43. Strandpromenad del 2

44. Gangvag Augustendalstorget

45. Vatten-, spill- och dagvattenledningar, dammar mm

Lokalgata (cykel
i blandtrafik)



Anlaggning

Etapp 1

. Augustendalsvagen (Lokomobilvagen till Tandkulevagen)

. Lokomobilvagen

. Tunneln

. Korsning Augustendalsvagen, Cylindervagen, Lokomobilvagen
. Del av jarlastigen

. Enspannarvagen

. Strandparken

O© 00N O B WN -

. Vastra hallmarksparken

11a. Del av Fabrikorvagen del 1
12a. Augustendalsv mellan Tandkulevagen och Fabrikérvagen

12b. Augustendalsv mellan JV Svenssons torg och Ellensviksvdgen

12c. Augustendaslv langs med kajen inom etapp 1 till Ellensviksvdagen
13. Bussvandplats

14. Tandkulevagen del 1

16. Cylindervagen (fran korsning till vandplats)

17. JV Svenssons torg

18. Grona foten

19. Terrassparken

20. Dagvattenpark

21. Stig mellan Fabrikérvagen och kajomradet

22. Trappa mellan JV Svenssons torg och kajomradet

23. Gangvag i blivande dagvattenparken

24. Trappa mellan kajen och Fabrikdrvagen.

25. Ostra kajen

27. Bergbana/hiss/rulltrappa eller annan |6sning

30. Gang- och cykelvag langs Tandkulevagen

31. Trappa fran busstorget till Vastra hallmarksparken

32. Trappa mellan Teliahuset och delomrade 3

35. Gangvag fran Tandkulevagen till Vastra Hallmarksparken
37. Cykelparkeringsplats vid kaj fér batpendling

38. Cykelparkeringsplats pa Augustendalstorget

Byggs ut av
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Bebyggelse

Kommunen
Kommunen
Kommunen
Kommunen
Kommunen
Kommunen
Kommunen

Kommunen

Exploatoren
Exploatoren

Exploatoren

Kommunen
Kommunen
Kommunen
Kommunen
Exploatoren
Kommunen
Kommunen
Kommunen
Kommunen
Exploatoren
Kommunen
Kommunen
Kommunen
Exploatoren
Kommunen
Exploatoren
Kommunen
Kommunen
Kommunen
Kommunen

1. Vastra sidan av torget (Sickladn

2. Korsningen Augustendalsvagen-Fabrikérsvagen (Sickladn

3. Sodra sidan av Augustendalsvagen och Tandkulevagen

4. Komplettering vid fabriksbyggnaden (massan)

7. Komplettering vid Augustendalsvdgen

10. | anslutning till tunneln

Hus 13 - Ombyggnation kontorshus Augustendalsvagen (Sicklaén 13:79)

Hus 15 - Ombyggnation kontorshus Fabrikorsvagen (Sickladn 369:32)

BILAGA 5



39. Serviceplats for cykel med verktyg och luftpump - Augustendalstorget
40. Lanecykelstationer - Augustendalstorget

41. Ny kaj for batpendling

42. Strandpromenad del 1

44, Gangvag Augustendalstorget

45. Vatten-, spill- och dagvattenledningar, dammar mm

Etapp 2

5. Gangvag mellan Fabrikorvagen och Klarabergsvagen
11b. Del av Fabrikorvagen del 2

12d. Augustendalsv inom etapp 2

26. Vastra kajen

34. Gangvag fran Fabrikérvagen till Vastra Hallmarksparken

43. Strandpromenad del 2

45. Vatten-, spill- och dagvattenledningar, dammar mm
Etapp 3

10. Ostra skogen

15. Jakobsdalsvagen

28. Tandkulevagen del 2

29. Ellensviksvagen/Skonviksvagen

33. Trappa 6ster om delomrade 10

36. Gangvag fran Jakobsdalsvigen till Ostra skogen

45. Vatten-, spill- och dagvattenledningar, dammar mm

Kommunen
Kommunen
Kommunen
Kommunen
Kommunen
Kommunen

Kommunen
Exploatoren
Kommunen
Exploatoren
Exploatoren

Kommunen/
Exploatoren

Kommunen
Kommunen
Kommunen
Kommunen
Kommunen
Kommunen
Kommunen
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8. Mellan Jakobsdalsvagen och Fyrspannsvagen
9. Oster om Jakobsdalsvagen

11. Oster om tunneln

12. Vaster om tunneln
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BILAGA 7

INFRASTRUKTURATGARDER PA VASTRA SICKLAON

Ett avtal mellan Staten, Stockholms lans landsting, Stockholms stad, Kommunen, Solna stad
och Jarfalla kommun har traffats angaende finansiering och medfinansiering av utbyggnad av
tunnelbanan samt dkad bostadsbebyggelse i Stockholms lan enligt 2013 ars
Stockholmsférhandling.

| Stockholmsregionen finns néstan en tredjedel av Sveriges arbetsmarknad och l&net har en
dryg femtedel av Sveriges befolkning pa tva procent av Sveriges yta. Befolkningen vaxer med
drygt 35 000 personer per ar och vantas na 2,5 miljoner ar 2022. Den hoga
befolkningstatheten mojliggor resurseffektiva lésningar och en effektiv
arbetsmarknadsregion. Det regionala transportsystemets snabbhet och tillforlitlighet &r av
central betydelse for naringslivets mojlighet att utveckla sin internationella konkurrenskraft
och darmed motivera sin verksamhet i landet. Tillvaxten i regionen stéller saledes krav pa
utbyggnad av transportinfrastrukturen och effektiva kollektivtrafiktransporter.

Sparkapaciteten i tunnelbanan utnyttjas under hogtrafik i stort sett maximalt redan idag.
Tunnelbanan &r det mest utnyttjade fardmedlet i Stockholm och &r hart belastad i de centrala
delarna. Vid stérningar uppstar latt 6verbelastningar. Effekterna av att Stockholm véxer syns
ocksa pa bostadsmarknaden. | lanet finns en brist pa bostader.

Att minska bostadsbristen och dimensionera bostadsmarknaden for framtida behov samt att
bygga ut kollektivtrafiken i lanet ar salunda en forutsattning for att Stockholmsregionen ska
kunna fortsétta utvecklas pa ett positivt sétt.

En tunnelbaneutbyggnad i denna omfattning mojliggor en kraftigt utdkad bostadsbebyggelse.
Utbyggnaden av tunnelbanan till Nacka sker med stationer vid Sofia, Hammarby kanal,
Sickla, Jarla och Nacka Centrum. Slutlig strackning avgérs inom ramen for
planldggningsarbetet.

Kommunen ska bidra med 850 miljoner kronor i 2013 ars prisniva (januari) i medfinansiering
av utbyggnad av tunnelbana. Kommunen ska betala ut de 850 miljoner kronorna som ett arligt
bidrag till tunnelbanan mellan aren 2016 och 2025. Kommunen ska sjélv eller genom annan
markagare/bostadsexploator uppfora cirka 13 500 bostader pa vastra Sicklaon fram till senast
ar 2030. Av dessa bostader ska 8 200 bostader ha tillkommit pa vastra Sickladn senast ar
2025. Antalet galler fardigstallda bostader vars detaljplaner antas fran och med 2014,
Kommunen ska verka for att nya detaljplaner, som mojliggdr utbyggnad av tunnelbanan,
antas och vinner laga kraft i enlighet med tidplan. Kommunen ska géra en tidig
inbetalning/forskottering av medel fér tunnelbaneutbyggnaden, genom att erlagga 200
miljoner kronor ar 2020 och 133 miljoner kronor ar 2021. Under forutsattning att Kommunen
uppfyller sina ataganden aterbetalar Staten 166,5 miljoner kronor ar 2025 och 166,5 miljoner
kronor ar 2030. Forskotterade medel betalas dock under alla omstandigheter ut av Staten till
berdrd part senast 2035. Eventuella kostnadsokningar upp till ett tak pa 97 miljoner kronor
ska béras av Kommunen.

Utover detta har Kommunen en malséttning att skapa minst 10 000 nya arbetsplatser till 2030.

10.1 Tidplan
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Bild frén Bilaga 3, Tidplan fér projekten, vilken utgér bilaga till Delprojektavtal — tunnelbana till Nacka och
Gullmarksplan/Séderort, vilken utgér bilaga till Huvudavtal, Avtal om finansiering och medfinansiering av utbyggnad av
tunnelbanan samt 6kad bostadsbebyggelse i Stockholms lan enligt 2013 &rs Stockholmsforhandling.

Justering av tidplanen kan komma att ske till foljd av processer i anslutning till
besvar/éverklagande i samband med plan- och tillstandsprocesser samt Gvriga rattsprocesser.
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Kommunstyrelsen

Exploateringsavtal for del av Sicklaon 83:22 m fl inom
detaljplan for Tvarbanan till Nacka

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmaktige besluta att ingd foreslaget exploateringsavtal

med Impluvum Atta AB for fastigheten Sickladn 83:22 m fl inom detaljplan f6r Tvirbanan
till Nacka.

Sammanfattning

Syftet med detaljplanen for Tvirbanan ar framfor allt att mojligeodra en f6rlingning av
Tvirbanan, fran Sickla Udde 1 Hammarby Sjostad till Sickla station i Nacka och pa sé satt
koppla samman Tvirbanan med Saltsjobanan och tillféra resealternativ 1 kollektivtrafiken.

Kommunens ansvar ar bland annat att ta fram ett forslag till detaljplan f6r Tvirbanan och
l6sa den markatkomst som behovs for utbyggnad av Tvirbanan. Detta exploateringsavtal
till detaljplan f6r Tvarbanan reglerar det markintrang som sker pa de fastigheter som dgs av
Impluvum Atta AB (ingér i Atrium Ljungbergs koncern) samt justering av den byggritt som
paverkas. Avtalet reglerar dven etableringsyta, servitut, tidplan f6r utbyggnad m m.

Exploateringsavtalet férandrar inte projektets budget. Inga ersittningar utgar for de
markoverforingar som sker eller f6r de servitut som ska upprittas.

Arendet

Syftet med detaljplanen for Tvirbanan ar att mojliggora en forlaingning av Tvirbanan, fran
Sickla Udde i Hammarby Sjostad till Sickla station 1 Nacka och pa sa sitt koppla samman
Tvirbanan med Saltsjobanan och tillfora resealternativ i kollektivtrafiken. Tvirbanans
torlingning ska dessutom avlasta Slussen under ombyggnationen och, i enlighet med Nacka
kommuns oversiktsplan Hallbar framtid i Nacka (2012), bidra till utvecklingen av vistra
Sicklaén till en mer sammanhingande och tit stadsdel.
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Ett genomforandeavtal har upprittats mellan Nacka kommun och Trafikforvaltningen (SL)
som reglerar parternas ansvar for kostnader och utférande under planerings- och
utbyggnadsfasen av Tvirbanan. Kommunens ansvar ar framfor allt att ta fram ett forslag till
detaljplan f6r Tvirbanan och 16sa den markatkomst som behovs f6r utbyggnad av
Tvirbanan. Detta exploateringsavtal tillhérande detaljplan f6r Tvirbanan reglerar det
markintring som sker pa de fastigheter som 4gs av Impluvum Atta AB (ingar i Atrium
Ljungbergs koncern) samt justering av den byggritt som paverkas inom fastigheten Sickla6én
83:22. Ovriga markintring med anledning av detaljplanen regleras i avtal med respektive
fastighetsidgare samt arrendator.

Exploateringsavtalet forutsatter att kommunfullmiktige antar forslaget till detaljplan for
Tvirbanan till Nacka senast 2014-09-30. Huvudsakligt innehall i f6rslag till
exploateringsavtal med Impluvum Atta AB innebir férutom sedvanliga avtalsvillkor att:

e Markoverlatelser regleras mellan parterna gillande Exploatorens mark som beh6vs
tor utbyggnaden av Tvirbanan och for att justera den byggritt som paverkas.
Markéverlatelserna sker utan ersittning.

e Exploatoren tilliter Kommunen att utan ersittning nyttja del av fastigheten Sickladn
83:22, nidrmast Sickla station, som arbetsomrade och etableringsyta for utbyggnad av
Tvirbanan under tidsperioden 1 oktober 2014 till 21 augusti 2016. Vid férsening
(géller inte 6verklagad detaljplan) kommer kostnad f6r markupplatelse att debiteras.
Kommunen ager ritt att lata Trafikforvaltningen, som byggherre f6r Tvirbanans
utbyggnad, nyttja omradet f6r samma dndamal.

e Exploatoren ansvarar for uppsigning av arrendeavtal med Stiftelsen Stockholms
Studentbostider (SSSB) inom del av fastigheten Sicklaon 83:32 som behévs f6r
utbyggnad av Tvirbanan. Separat avtal tecknas mellan kommunen och SSSB om
ersittningskrav f6r markintrang innan arrendeavtalet 16per ut.

e Servitut samt ansvar for kostnad och genomférande av trappa och hiss for allmin
gangtrafik till Tvirbanans plattform regleras.

e Riktlinjer f6r gestaltning, parkering, dagvatten m m ska f6ljas.

e Tidplan for utbyggnad och samordning regleras mellan parterna.

Ekonomiska konsekvenser

Nacka kommun har tecknat ett genomférandeavtal med Trafikforvaltningen (SL), som
reglerar parternas ansvar for kostnader och utférande under planerings- och
genomforandefasen. Kommunen bidrar med kostnader for att uppritta en detaljplan, tar pa
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sig ansvaret fOr att I6sa markatkomst och bidrar med finansiering till kommunala
anldggningar som berors.

Detta exploateringsavtal forindrar inte projektets budget. Inga ersittningar utgar for de
mark&verforingar som sker eller f6r de servitut som ska upprattas. Medfinansiering av
utbyggnad av tunnelbanan ar undantaget detta avtal eftersom aktuell byggritt dr en befintlig
byggritt som ingick tidigare 1 detaljplan 451 (Sickla kopkvarter).

Mark- och exploateringsenheten

Ulf Crichton Christina Gerremo
Mark- och exploateringschef Bitradande chef

Caroline Cederholm
Projektledare

Bilagor

Exploateringsavtal for del av Sicklaon 83:22 m fl inom detaljplan fér Tvirbanan till Nacka
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EXPLOATERINGSAVTAL
FOR DEL AV SICKLAON 83:22 M FL INOM
DETALJPLAN FOR TVARBANAN TILL NACKA

8§81 PARTER

Mellan Nacka kommun genom dess kommunstyrelse, nedan kallad Kommunen, och
Impluvum Atta AB (org.nr 556781-3075), Sickla Industrivag 19, 131 04 Nacka, nedan kallad
Exploatoren, traffas foljande exploateringsavtal avseende del av fastigheten Sicklatn 83:22 m
fl inom detaljplan Tvarbanan till Nacka.

§2 DETALJPLAN OCH OVRIGA HANDLINGAR

Exploateringen avser en ny byggnad for centrumandamal vid Sickla station med anledning av
forlangningen av Tvérbanan till Nacka. Som grund for exploateringen ligger forslag till
detaljplan for Tvarbanan till Nacka, upprattad i september 2013, justerad i februari 2014,
nedan kallad Detaljplanen, se bilaga 1.

Till avtalet hor foljande handlingar:

Bilagal Detaljplanen (planbeskrivningarna bilédggs inte avtalet)

Bilaga2 Overenskommelse fastighetsreglering inkl kartskiss bilaga 2A och 2B

Bilaga 3 Gestaltningsprogram

Bilaga4 Miljoredovisning

Bilaga5 Leveransanvisningar for relationshandlingar

Bilaga 6 Karta 6ver arbetsomrade och etableringsyta

§3 ALLMANNA FORUTSATTNINGAR

Ovriga villkor i detta avtal trader i kraft forst nar foljande krav ar uppfyllda

e Nacka kommunfullméktige senast 2014-09-30 beslutar att inga detta avtal genom
beslut som senare vinner laga kraft

e Nacka kommunfullméktige senast 2014-09-30 antar forslaget till detaljplan genom
beslut som senare vinner laga kraft

Uppfylls inte dessa krav upphor avtalet utan ersattning for nagondera part.
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§4 EXPLOATERINGSAVTAL FOR SICKLA KOPKVARTER

Detta exploateringsavtal galler fore exploateringsavtalet for Sickla Kopkvarter, KFKS
2008/624-050, vid motstridiga uppgifter.

§5 MARKOVERLATELSER

Exploatoren overlater till Kommunen utan erséttning de delar av fastigheterna Sickladn 346:1
och Sicklatn 83:32 som enligt Detaljplanen ska utgéra allmén platsmark. Figur 1 och 2 i
bilaga 2A.

Exploatoren overlater till Kommunen utan erséttning den del av fastigheten Sickladn 83:22
som enligt Detaljplanen ska utgora kvartersmark for spar och stationsandamal (T). Figur 3 i
bilaga 2A.

Kommunen &verlater till Exploatéren utan erséttning de delar av fastigheten Sickladn 40:12
som enligt Detaljplanen ska utgdra kvartersmark for centruméandamal (C) respektive for
kontor och handel (KH). Figur 4 och 5 i bilaga 2A.

Exploatoren informerar Stiftelsen Stockholms studentbostader (SSSB), som arrenderar mark
inom fastigheten Sickladn 83:32, om markdverlatelsen inom den aktuella fastigheten, se
vidare § 6 och bilaga 2.

Markomradena som ska dverforas mellan Exploatéren och Kommunen ska inte innehalla
hogre halter av fororeningar an vad som &ar godtagbart med hansyn till planerad anvéndning.
Om fororeningar hittas i samband med anlaggande och produktion pa plats ska parterna enas
om atgardsprogram och odverlatande part av marken far sta for eventuella kostnader.

Mark('jve__rlételserna mellan Exploatéren och Kommunen sker utan ersattning och regleras
vidare i Overenskommelse fastighetsreglering, bilaga 2.

§6 UPPSAGNING AV ARRENDE

Exploatoren har skyldighet och ansvar for att gallande arrendeavtal med Stiftelsen
Stockholms studentbostader inom fastigheten Sicklatn 83:32 upphor att géalla 2015-06-30.

For den del inom fastigheten Sickladn 83:32 som inte paverkas av Tvarbanans spardragning
kan nytt arrendeavtal tecknas for studentbostader om det & mojligt att forlanga det tillfalliga
bygglovet eller om en tillaggsplan med tillfallig markanvandning kan uppréttas.

§7 ARBETSOMRADE OCH ETABLERINGSYTA FOR TVARBANA

Exploatoren tillater Kommunen att utan ersattning nyttja del av fastigheten Sickladn 83:22,
narmast Sickla station, som arbetsomrade och etableringsyta for utbyggnaden av Tvarbanan,
under den planerade tidsperioden 1 okt 2014 — 21 aug 2016. Tidsperioden kan komma att
senarelaggas om Detaljplanen 6verklagas. Arbets- och etableringsomrade framgar av bilaga 6.

Kommunen ager rétt att lata Trafikforvaltningen, som byggherre for Tvarbanans utbyggnad,
nyttja omradet for ovannamnda andamal. Ett separat nyttjanderattsavtal ska upprattas mellan
Exploatoren och Trafikforvaltningen innan arbeten inom omradet paborjas. Mindre
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justeringar av granserna for arbetsomradet respektive etableringsomradet kan ske i samband
med att avtalet uppréttas.

§8 SERVITUT

Exploatoren upplater servitut till Kommunen avseende trappa och hiss for allman gangtrafik
inom fastigheten Sickladn 83:22. Servitut for trappa upplats inom x-omradet pa kvartersmark
markerad C i Detaljplanen, se bilaga 2B. Servitut for hiss, inklusive tillhérande infastningar,
skyltar m m nodvéndiga for hissens nyttjande, upplats i nara anslutning till x-omradet, inom
kvartersmark markerad C, inklusive passage till Tvarbanans plattform, se bilaga 2B.

Servitutsupplatelserna regleras vidare i Overenskommelse fastighetsreglering, bilaga 2.

Nar kvartersmarken markerad T fastighetsregleras fran Kommunens fastighet till
Trafikforvaltningens fastighet kommer ovannamnda servitut att éverga till
Trafikforvaltningen. Denna fastighetsreglering sker i separat avtal mellan Kommunen och
Trafikforvaltningen.

§9 LEDNINGSRATT

Exploatoren ar inforstadd med att Kommunen kommer att ansoka om ledningsrétt for att
anlagga, underhalla, fornya och for all framtid bibehalla allménna vatten- och
avloppsledningar med tillbehdr inom fastigheten Sickladn 83:22 och 83:32, markerade som u-
omraden pa Detaljplanen. Exploatoren kommer att tillstyrka sddana ansokningar gjorda av
Kommunen for fastigheter omfattade av detta avtal.

Beldgenhet
Kommunen anger i ansékan preliminart omrade for ledningsratten. Omradet ska bestammas i

sitt definitiva lage vid kommande lantméteriforrattning.

Tillgdnglighet
Kommunen ager tilltrade till den belastade fastigheten for tillsyn, underhalls- och

reparationsarbeten samt nedlaggande och ombyggnad av ledningar och tillbehdor.

Ledningsarbeten

Kommunen ska vid utévandet av ledningsratten i storsta mojliga man tillse att skada pa
berérd egendom undviks samt att berord fastighet inte belastas mer &n ndédvéndigt. Sedan
ledningsarbetena avslutats ska Kommunen i gorligaste man aterstalla mark och berérda
anlaggningar i forut befintligt skick.

Kommunen ska vid normalt underhall, mm inom skalig tid informera dgaren till den belastade
fastigheten om tilltankta atgarder.

Kommunen far vid akuta behov utfora erforderliga atgarder utan att pa forhand informera
fastighetsagaren. Denne ska snarast mojligt informera om vilka atgarder som vidtagits samt
om eventuellt behov av foljdatgarder.

Foreskrifter
Exploatoren far inte inom det upplatna omradet, utan Kommunens skriftliga medgivande
borra, spranga, schakta eller pa annat satt forandra befintlig markniva, uppfora byggnad eller
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anlaggning, plantera trdd och véxtlighet, anordna upplag, eller annars utfora arbeten som kan
medfora skada pa ledningarna eller i 6vrigt vasentligt forsvara utévandet av ledningsratten.

Upplatet omrade far i dvrigt inte anvandas sa att skador eller olagenhet onddigtvis uppstar pa
ledningarna eller att Kommunen hindras vid nedlaggande, tillsyn, underhalls-, reparations-
eller ombyggnadsarbeten.

Ersattning
Nagon ersattning for ledningsrattsomradet ska ej betalas.

810 FASTIGHETSBILDNING

Kommunen ansoker om den fastighetshildning som erfordras for markéverlatelserna enligt
§ 5, servitutsupplatelse enligt § 8 samt ledningsratt enligt 8 9. Kommunen svarar for samtliga
med avtalets genomforande forenade forrattningskostnader.

§11 ALLMANNA ANLAGGNINGAR INOM KVARTERSMARK

En trappa for allman gangtrafik ska byggas fran Sickla Industrivag till Tvéarbanans plattform
vid Sickla station. | samband med utbyggnaden av Tvérbanan projekterar, anldgger och
bekostar Trafikforvaltningen en trappa inom kvartersmark markerad T, se bilaga 2B. Nar
byggréatten inom fastigheten Sickladn 83:22 uppfors har Trafikforvaltningen rétt att utvidga
trappan inom angivet x-omrade, se bilaga 2B.

En hiss for allman gangtrafik, inklusive tillnérande infastningar, skyltar m m som ar
nodvandiga for hissens nyttjande, ska anlaggas i den tillkommande byggnaden pa fastigheten
Sicklaon 83:22 fran Sickla Industrivag inklusive passage till Tvarbanans plattform. Hissen ska
anlaggas i nara anslutning till x-omradet markerat i Detaljplanen, se bilaga 2B.
Trafikforvaltningen bekostar och underhaller hissen. Hissen projekteras och utfors av
Exploatoren i samverkan med Trafikforvaltningen i samband med att ny byggnad uppférs. De
krav och foreskrifter som Trafikforvaltningen levererar for hissen till Exploatdren ska gélla.

§12 ANLAGGNINGAR OCH BEBYGGELSE PA KVARTERSMARK

Exploatéren damnar inom kvartersmarken markerad C i Detaljplanen att bygga ett
verksamhetshus for centruméandamal.

Gestaltning
Anléaggningar pa kvartersmark markerad C ska folja riktlinjerna i gestaltningsprogrammet for

detaljplan 451 for Sickladn 83:22 m.fl. Sickla Kopkvarter och del av Sickla Industriomrade,
se bilaga 3.

Pa samma sétt som byggratten i detaljplan 451 anpassats till Saltsjobanans station ska den i
denna detaljplan anpassas till Tvéarbanan for att sakerstalla god tillganglighet och en trivsam
stationsmiljd. Byggnaden ska utgOra en ny representativ front mot Sickla station och
omgivande gaturum, gérna med egen profil och identitet, samtidigt som den samspelar med
befintlig bebyggelse genom exempelvis enhetlig skyltning och belysning och genom att knyta
an till industritraditionen i omradet dar tegel, puts, plat och glas och utgér dominerande
material.
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Parkering
For byggratten soder om Sickla station galler pa samma satt som i géllande DP 451 att

parkering ska ordnas inom fastighet och redovisas enligt foljande riktvarden:
- 50-60 platser per 1 000 m? BTA for dagligvaruhandel

- 20-40 platser per 1 000 m? BTA for galleria-, volym- eller sallanképshandel
- 15-20 platser per 1 000 m? kontor, gym, utstallningar mm

- 10-15 platser per 1 000 m?* BTA for restauranger

- 2-5 platser per 1 000 m® BTA fér undervisning, kultur, biografer mm

| DP 451 anges att fristdende bedomningar ska goras i varje enskilt fall beroende pa vilken typ
av verksamhet som planeras. Mojligheten till dubbelutnyttjande upp till 50 % av platser for
kontor dagtid vardagar och handel kvallar och helger samt sa kallad flytande parkering ska
kunna tillgodoraknas. Den fristaende bedémningen ska i synnerhet tillampas pa denna
byggnad, som i och med sitt Iage blir en integrerad del av stationsmiljon vartill kollektiva
fardsatt ska vara dominerande.

En parkeringsutredning ska goras innan bygglov soks for att motivera att en lagre
parkeringsnorm dr tillfyllest.

Dagvatten, miljéredovisning

Miljoredovisningen, bilaga 4 och ”PM Dagvattenutredning. Tvarbanans forlangning till Sickla
station” daterad 2014-02-03 ska foljas gallande dagvattenhantering vid bebyggelse pa
kvartersmarken.

I miljéredovisningen angivna atgarder och darmed forknippade kontrollprogram ska féljas.
Exploatoren ar skyldig att redovisa hur krav enligt miljéredovisningen kommer att och har

uppfyllts.

Lastinfart Sickla Front

Kvartersmarken markerad KH inom fastigheten Sickladn 83:32 (fig 5 bilaga 2A) omfattas av
ett u-omrade for allmanna underjordiska ledningar. Enligt VA-enheten i Nacka kommun &r
kvartersmarken i befintligt skick inte korbar och tal inga stora laster med anledning av de
underjordiska ledningarna. Nyttjandet av marken regleras i ledningsratten, se vidare 8§9.

En infart till varuintaget for Sickla Front far endast anlédggas och nyttjas inom kvartersmark
markerad KH efter éverenskommelse och godkénnande av VA-enheten inom Nacka kommun.
VA-enheten ska samverka med Exploat6ren for att hitta en 16sning for det aktuella
markomradet, sa att det kan nyttjas for varuinlastning for Sickla Front.

§ 13 UPPLAGSPLATS

Exploatoren dger inte ratt att utan tillstand nyttja Kommunens mark for upplag eller annat
andamal som star i samband med omradets bebyggande. Sadan mark far inte heller utan
tillstand nyttjas som parkeringsplats av anstélld hos Exploatoren eller av denne anlitad
entreprendr.

§ 14 TIDPLAN FOR UTBYGGNAD OCH SAMORDNING

Exploatorens bebyggelse pa kvartersmark markerad C kan inte paborjas forran forlangningen
av Tvarbanan nastan &r utbyggd och Trafikforvaltningen har meddelat att arbetsomradet inom
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kvartersmarken &r avetablerat. Avetablering beréknas ske 21 augusti 2016 under forutsattning
att Detaljplanen inte 6verklagas, se vidare §7.

Om den planerade utbyggnadsperioden 1 okt 2014 till 21 aug 2016 forsenas (galler dock inte
forsening pa grund av 6verklagad detaljplan) kommer Exploatoren fr o m 1 september 2016
att vecko- eller manadsvis debitera for arbetsomradet och etableringsytan, se bilaga 6.
Detaljer angaende markupplatelsen ska framga i det separata avtal som ska uppréattas mellan
Exploatoren och Trafikforvaltningen, se 87. Vid eventuell forsening (dvs efter 1 september
2016) har Exploatéren mojlighet att ta upp forhandling med Trafikforvaltningen om
samordnat arbetsomrade.

Samordning ska ske vad géller projektering och upphandlingsunderlag sa att planerad
bebyggelse pa Exploatorens kvartersmark markerad C, Tvérbanans plattform och
intilliggande allman platsmark &r synkroniserade vad avser lage och hojd. Eventuella
forberedande arbeten for ny bebyggelse inom fastigheten Sickladn 83:22, i samband med att
Tvérbanan byggs ut, ska regleras i ett separat avtal mellan Exploatdren och
Trafikforvaltningen.

8 15 MEDFINANSIERING AV UTBYGGNAD AV TUNNELBANAN

Kommunstyrelsen i Nacka kommun har 2014-05-19 beslutat att samtliga exploatorer inom
vastra Sicklaon ska medfinansiera utbyggnaden av tunnelbanan. Storleken pa medfinansiering
faststélls i samband med tecknande av nya exploaterings- och markanvisningsavtal.

Detta exploateringsavtal omfattar en byggratt for Exploatdren inom kvartersmarken markerad
C. Denna byggrétt ingick tidigare i detaljplan 451 (Sickla képkvarter) och medfinansiering ar
darmed undantaget i detta avtal.

§16 VA-ANLAGGNINGSAVGIFT

Exploatoren ska till Kommunen erldgga VVA-anlédggningsavgift enligt vid varje tidpunkt
géllande VA-taxa.

8§17 GATUKOSTNADER
Har Exploatoren fullgjort sina forpliktelser enligt detta avtal, avstar Kommunen fran
ytterligare erséttning for gatukostnad och bidrag till gemensamma anléggningar for

detaljplaneomradet. Detta géller inte ersattning for forbattring och nyanlaggning av gata och
annan allman plats med tillhérande anordningar, som kan komma att krdvas i framtiden.

§ 18 DROJSMALSRANTA

Erlagger inte Exploatoren ersattningar enligt detta och tillhdrande avtal i ratt tid utgar
dréjsmalsranta motsvarande en rantesats som med atta (8) procentenheter dverstiger Sveriges
Riksbanks vid varje tidpunkt géllande referensrénta.

§19 KARTUNDERLAG ENSKILDA ANLAGGNINGAR OCH BYGGNADER

Exploatoren forbinder sig att senast tva manader efter fardigstallande av enskilda
anlaggningar och byggnader inom kvartersmark skicka in detaljmatning och lageskontroller



56

omfattande samtliga férekommande detaljer. Exempel pa vad som ska redovisas ar byggnader
(utvandigt), gang- och cykelbanor, trappor, vagkanter, parkeringsplatser, vagracken,
markhojder, vaghojder, lekplatser, planteringar, trad, parkbéankar, slanter, staket, murar,
lyktstolpar, VA-, el- eller andra kabelledningar.

Syftet med att leverera dessa inmatningar &r att Kommunens primérkarta ska kunna
uppdateras. Anvisningar for hur inmatningarna ska redovisas framgar av bilaga 5.

| det fall detta ej sker har Kommunen rétt att utfora inméatningen pa Exploatdrens bekostnad.
8§20 STOMPUNKTER

I de fall som stompunkter forstors eller maste tas bort i samband med exploateringen &r
Exploatoren skyldig att omgaende informera Kommunen. Kommunens samtliga kostnader for
nya punkter ska ersattas av Exploatdren.

§21 TVIST

Tvist angdende tolkning och tillampning av detta avtal ska avgdras av allman domstol enligt
svensk ratt och pa Kommunens hemort.

§22 KONTAKTORGAN

Exploatoren ska kontinuerligt samrada med Kommunen under tiden fran lagakraftvunnen
detaljplan fram till fardigstélld exploatering. Kontakt ska &ven tas med Trafikforvaltningen
for dess berdrda delar.

Kommunens kontaktorgan vad géller detta avtal & Mark- och exploateringsenheten.

For myndighetsfragor hanvisas till respektive myndighet.

For tolkning av gestaltningsprogrammet hanvisas till Kommunens planenhet och
bygglovenhet.

Eventuella dndringar eller tillagg till detta avtal beslutas av kommunstyrelsen. Andringar eller
tillagg av mindre karaktar beslutas av Mark- och exploateringschefen enligt
delegationsordning.

§ 23 OVERLATELSE FASTIGHET

For fastighet eller del av fastighet som Gverlats ar Exploatoren fortfarande bunden av
atagandena i detta avtal.

Exploatoren forbinder sig att dverfora samtliga befintliga avtalsservitut samt de avtalsservitut
som ingas i samband med detta avtal pa ny agare av dverlaten mark.

§24 OVERLATELSE AV AVTALET

Detta avtal far inte utan Kommunens, genom kommunstyrelsen, skriftliga medgivande
overlatas pa annan.
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Avtalet far 6verlatas pa dotterbolag inom samma koncern under forutsattning att det andra
bolaget atar sig samtliga forpliktelser enligt detta avtal. Kommunen ska skriftligen informeras
om Overlatelsen.

Detta avtal ar uppréttat i tva likalydande exemplar varav parterna tagit var sitt.

Nackaden ............ Nackaden ............
For Nacka kommun For Impluvum Atta AB
Mats Gerdau Ingalill Berglund

Kommunstyrelsens ordférande

UIf Crichton Linus Kjellberg
Mark- och exploateringschef
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MARKUS1

PLANBESTAMMELSER

Foljande galler inom omraden med nedanstaende beteckningar. Endast
angiven anvandning och utformning ar tilldten. Bestammelser utan beteckning
gallerinom hela planomréadet.

GRANSER

— — Planomradesgrans
— — — Anvéandningsgrans
—_—— e —. —_ Egenskapsgrans

ANVANDNING AV MARK OCH VATTEN

GENOMFART
HUVUDGATA
LOKALGATA

LOKALGATA(2)

Genomfartstrafik och spartrafik

Trafik mellan omraden och spartrafik.

Allman lokalgata for fordons- och spartrafik.

Allman lokalgata f6r gang-, cykel- och spartrafik.

Allmén lokalgata fér fordonstrafik, far underbyggas
med sparvag.

LOKALGATA(3)

Omrade for centrumandamal, exempelvis kultur,
kontor, hantverk, butik, restaurang, utbildning,
stationsandamal mm.

Omrade for spar och stationsandamal.

UTFORMNING AV ALLMANNA PLATSER
+0.0 Foreskriven héjd 6ver nollplanet

Avakningsskydd fordras pa Varmdévagens sédra sida mot Tvarbanan

BEGRANSNINGAR AV MARKENS BEBYGGANDE
Byggnad far inte uppforas

Marken skall vara tillganglig for allmanna
underjordiska ledningar

| :I

Marken skall vara tillganglig for trappa for allman
gangtrafik till en fri hojd pa 3 meter

Kontor, handel, restaurang, utstallningslokal mm.

MARKENS ANORDNANDE (utformning av kvartersmark)
Utfart

K S— e—— * Kérbar utfart far inte anordnas

PLACERING, UTFORMNING, UTFORANDE
Utformning

Byggnadsteknik

A00.0)

ADMINISTRATIVA BESTAMMELSER
Genomférandetid

Hégsta totalhdjd i meter dver nollplanet. Over
angiven hojd far endast mindre byggnadsdelar som
hissmaskinrum, master mm. anlaggas.

Lagsta schaktningsniva i meter Gver nollplanet

Genomférandetiden &r 5 ar fran den dag planen vinner laga kraft

ILLUSTRATION
lllustrationslinjer

lllustrationslinje

Illustrationstext

Andreas Totschnig
Planchef

Detaljplan for Tvarbanan

Sicklaon 40:12 m.fl.

Nacka Kommun

Planenheten i februari 2014
Planen ar upprattad enligt PBL (2010:900)

GRANSKNINGSHANDLING

Christian Rydberg
Planarkitekt

Till planen hor:
Planbeskrivning
Fastighetsforteckning

KFKS 2012/660-214
Projektnr. 9227

Tillstyrkt av MSN

Antagen av KF

Laga kraft

Grundkartan upprattad 2013-12-18

Koordinatsystem SWEREF 99 18 00, Hojd RH2000




T W mf ST N W

SICKLAON 84:6

SICKLAON 84:

CKLAON 671

\ SICKLAON 83:32 '
ICKDAON 40:2
G "KONTOR UDDVAGEN / ﬂg 3
NAIMA -/ norra” \ ‘ SICKLAON 363:2
. . "SICKLA STATION"
y X ' SICKLAON 83:22
- SICKLAON/83:9
\ "KONTOR UDDVAGEN / / /
NAIMA - sodra” / sIc AON 83:3
LG / - I
e : SICKLAON 83:29
’ \‘" .

I II “SICKLA FRONT" SICKLA STN
— markskiften
Skala 1:1200 140526

Sk10

SICKLAO ! 83:26 Scheiwillér Svensson Arkitektkont('); 'I‘tB
.. aLu
‘ SICKLAON 83:32 atri-uddv/06/03

SICK
SICKLAON 83:33




60

BILAGA 2B

hiss - Ungefarligt lage for hiss for allman gangtrafik X - Léage for trappa for allman gangtrafik
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GRANSKNINGSHANDLING

KFKS 2012/660-214
Projekt 9227

MILIJOREDOVISNING
Detaljplan for Tvarbanan, for Sicklaon 40:12 m.fl., Nacka kommun

Upprittad pa miljdenheten i FEBRUARI 2014

INNEHALLSFORTECKNING
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SAMMANFATTNING ......ooiiiivietieeetete ettt a st a s a e bbbt se s es s s 2
BAKGRUND ......oooititititeiteieeiee st s s s bbb bbbt aenae 3
KONSEKVENSER PA MILJ® OCH FORSLAG TILL EVENTUELLA ATGARDER...........cccccvvvennene. 4
LANDSKAPSBILD OCH KULTURMILIO ...t 4
REKREATION-FRILUFTSLIV ....ccvoivieieieiee sttt sa s sae s 5
DAGVATTEN OCH YTVATTEN .....ovuitieieeieeiesis sttt s s st sae bbb bbbt saesaenas 6
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TVARBANAN TILL NACKA GRANSKNINGSHANDLING

SAMMANFATTNING

Miljoredovisningen syftar till att beskriva de viktigaste effekterna f6r miljé-, hilso- och
naturresursfrigorna av ett utbyggnadsférslag.

I kulturmiljéprogrammets forhallningssitt f6r Saltsjobanan anges att forindringar ska beakta anslutande
kulturmiljer och géras med omsorg. Tvirbanan kommer skira in nagot i utkanten av villa Fanny uddes
tomt, men paverkar troligen inte virdefulla parktrids &verlevnad. Idag ér det en slintad schaktkant utan
storre bearbetning, vilket kan forbittras gestaltningsmissigt.

Inga f6r kommunen kinda lokaler med hotlistade arter berdrs av planférslaget. Det dr av stor vikt att den i
planbeskrivningen redovisade gatusektionen fullfdljs i delen med trddplantering utmed gatan. Det vore
onskvirt att prova ett gronare sparomrade. Detta f6r att stirka den nord-sydliga gronstrukturen.

Inga omraden for rekreation pdverkas negativt av planfoérslaget. Nya gang- och cykelbanor dr positivt f6r
gang- och cykeltrafikanterna och dirmed dven positivt ur ett rekreations- och folkhalsoperspektiv.

Genomférandet av denna detaljplan férsvirar sannolikt inte méjligheten att uppnd miljékvalitetsnormerna
i Strdmmens ytvattenférekomst. FOr att styrka detta behdver utredning f6r magasinering av dagvatten och
hantering av frysrisken fortldpa under projekteringen. D4 traget lutar maste detta beaktas f6r en mer
precis berdkning av magasinsutrymmet. Vid en klimatfaktor om 1,05 kommer volymen vatten att Gverstiga
magasinsvolymen f6r ett 100-drs regn. Darfér bor det planeras £6r briddavlopp i kommande projektering
— for att klara framtida extrema regn. Det dterstar att utreda dr om infiltration av dagvatten dr limpligt.
Vidare miljdprovtagningar bér utreda férekomster av féroreningar under kommande anliggningsarbeten.
Om det inte bedéms vara limpligt att infiltrera dagvatten bor f6rdrdjningsmagasinen titas och dagvatten
avledning vidare, si att det inte kommer i kontakt med underliggande mark. Frigan om att anldgga
oljeavskiljare ska hallas 6ppen.

Senast i samband med genomférandet av den foreslagna detaljplanen ska verksamhetsutévaren anmila
schakt i férorenad mark och i samrdd med tillsynsmyndigheten genomféra de undersékningar och
dtgirder som tillsynsmyndigheten bedémer vara nédvindiga £6r att minimera riskerna f6r miljé och hilsa

De tillfilliga studentbostidernas nuvarande bygglov giller till 2015. P4 grund av det stora behovet av
bland annat studentbostiader finns det dock en risk for att de 4ndd kommer att finnas kvar efter 2015,
samtidigt som tvdrbanan planeras vara iging. Om ndgon av studentbyggnaderna ska vara kvar nigot lingre
bor det infér bygglov utredas om avstegsfall A eller B dr moijligt att tillimpa eller de nya riktlinjer som
eventuellt da dr aktuella f6r buller i bostider. Buller, stomljud och vibrationer ska di utredas separat och
bli underlag f6r en kommande tilliggsplan. Dir blir f6rutsdttningen att Tvidrbanan finns.

Om studentbostidderna ska vara kvar behdvs nya bullerskdrmar f6r att minska buller frin Virmdoévigen
och Saltsjébanan. Utrymme for detta bor reserveras i denna detaljplan.

Vigtrafik pa Uddvidgen kommer ge upphov till maximal ljudniva Overstigande riktvirdena i tvd
studentbostadshus. En méjlig 16sning dr f6rbud mot tung trafik nattetid.
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TVARBANAN TILL NACKA GRANSKNINGSHANDLING

Det finns risk for att kurvskrik uppstar. Om kurvskrik uppstir kan det uppfattas som stérande. For att
motverka kurvskrik bor spdret forses med utrustning foér kontinuerlig smorjning av bada sparen och
kurvorna.

Till utstillningen behdver SL redovisa vilka skyddsatgirder man avser gora for att undvika att det uppstar
stomljud och vibrationer i omgivande byggnader.

Gillande miljékvalitetsnormer for luft bedéms kunna klaras inom detaljplanomradet.

For att uppmuntra till 6kad anvindning av kollektivtrafiken behéver behovet av cykelparkeringar beaktas i
planen.

Under byggtiden kan trafik till byggplatsen, borrning och springning ge upphov till buller och stomljud
som fortplantas genom luften eller berget. Under byggtiden finns det ockséd en stor risk f6r damning vid
nirliggande bostidder. Innan schakt sker 1 férorenad mark ska detta anmalas till tillsynsmyndigheten. Under
byggtiden kan markarbeten ocksa orsaka att fint partikuldrt material férorenar ytvattnet. Utslipp frin
arbetsmaskiner 1 form av avgasutslipp och spill av drivmedel kan ocksa utgbra en féroreningskilla for

savil yt- som grundvattnet.

Till detaljplanen hor utvalda malomraden och dtgirder for hallbart byggande. Indikatorerna for att
uppfylla mélen himtas frain Nackas riktlinjer f6r hallbart byggande samt fran projektet i sig. Foljande
mélomriden ska efterstrivas i detta projekt.; hillbart resande, en levande kulturmiljé och effektiv mark-
och resursanvindning

Kommunen bedémer att detaljplanefdrslaget inte innebir en betydande miljépéaverkan.

BAKGRUND

Enligt plan- och bygglagen och miljébalken ska varje detaljplan miljobedémasl. Om en detaljplan antas
medféra betydande miljépaverkan? ska en miljdkonsekvensbeskrivning (MKB) upprittas.

En behovsbedémning av detaljplanen har utforts f6r att avgéra om genomforandet av planen kan anses
utgbra en betydande miljépaverkan. Kommunens bedémning ir att detaljplaneforslaget inte innebir en
betydande milj6paverkan. Samrad har skett med lansstyrelsen.

Nir detaljplanen inte innebir en betydande miljopéaverkan tas en miljéredovisningen fram som ett
underlag till planbeskrivningen. Miljéredovisningen ska belysa planens konsekvenser f6r miljon.

I miljéredovisningen lyfts endast de konsekvenser fram som ir relevanta i detta fall. Arbetet med
miljéredovisningen har pagatt parallellt med framtagandet av detaljplanen. Miljéredovisningen syftar till att
beskriva effekterna f6r milj, hilsa och naturresurser till £6ljd av ett utbyggnadsforslag. Den syftar dven till
att dstadkomma ett bittre beslutsundetlag.

1 med anledning av EG-direktivet for miljobedémningar av planer och program (2001/42/EG)
2 EG-direktivet f6r miljobeddmningar av planer och program (2001/42/EG) bilaga IT samt i PBL 5 kap.18 §.

3
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TVARBANAN TILL NACKA GRANSKNINGSHANDLING

Planering och byggande i Sverige skall ske utifran ett hillbart perspektiv och detaljplaner ska prévas mot
uppstillda miljémal, milj6kvalitetsnormer och riktvirden; kommunala, regionala och nationella. De
kommunala underlagen utgérs av Oversiktsplanen frin 2012 och kommunens 6vergripande mal, de som
ir aktuella i denna detaljplan dr ”God livsmilj6 och langsiktigt hallbar utveckling” samt ”Trygg och siker” .

Miljéredovisningen har tagits fram av Alice Ahoniemi (Miljéenheten), Johan Aspfors (Planenheten), och
Per Johnsson (VA och avfall), Elisabeth Rosell (Park och natur).

KONSEKVENSER PA MILJ® OCH FORSLAG TILL EVENTUELLA
ATGARDER

LANDSKAPSBILD OCH KULTURMILIO

Kommunala mal — Oversiktsplanen 2012

e De samlade kulturvirdena ska bevaras, forvaltas och utvecklas.

e Forindringar i den bebyggda miljén bor innebira torbittringar estetiskt, funktionellt och socialt samt

leda till mer hélsosamma och trygga miljGer.

e En attraktiv och hallbar byged milj6.

Utbyggnadsforslaget

Tvirbanan ligger inte inom en helhetsmilj6 av lokalt eller nationellt intresse f6r kulturmiljévarden. Inga
kinda fornlimningar finns inom banomradet. Didremot kommer tvdrbanan ansluta till tvd enskilda objekt
av lokalt intresse f6r kulturmiljévarden utpekade i kommunens kulturmiljéprogram (sid 277); £ d Klint
Bernhardts firgfabrik och villa Fanny udde. Firgtabriksbyggnaden ér vil synlig fran flera trafikleder, en
vilkdnd nackaprofil p g a fasadernas dekorativa firgfiltsindelning frin 1950-talet. Huset ritades av
arkitekten Hans-Ancker Holst och representerar en industriarkitektur som ir séllsynt i kommunen. Villa
Fanny udde, som omradet dr uppkallat efter, 4r den enda aterstiende sommarvillan frin den tid da
Hammarby sj6 strickte sig upp till Sicklaomridet. Huset uppfordes 1877 och omges av rester av en park.
Tvirbanan kommer skira in ndgot i utkanten av villa Fanny uddes tomt, som idag ligger hégre in
Uddvigen, men péaverkar troligen inte virdefulla parktrids overlevnad. Idag dr det en slintad schaktkant
utan storre bearbetning, vilket kan férbittras gestaltningsmissigt.

Vad giller f d firgfabriken berdrs inte byggnaden, men troligen paverkas en uppmurad ramp for
gangtrafik till Virmdovigen som ligger vid byggnadens 6stra gavel. Rampens alder dr okind, men den kan
ha tillkommit redan pa 1930-talet dd husets nedre del byggdes.

Tvirbanan slutar vid Sickla station som dr en av Saltsj6banans stationer som saknar stationsbyggnad. Ett
stycke s6der om stationen ligger den i kulturmiljéprogrammet utpekade kulturmiljén Sickla-Marcusplatsen
(sid 166ft), en f d industrimilj6 fran sekelskiftet 1900 som var knuten till jirnvigen

Slutsatser: I kulturmiljdprogrammets férhéllningssitt f6r Saltsjobanan anges att forindringar ska beakta

anslutande kulturmiljéer och géras med omsorg. Tvirbanan kommer skira in ndgot i utkanten av villa
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Fanny uddes tomt, men péverkar troligen inte virdefulla parktrids Sverlevnad. Idag dr det en slintad
schaktkant utan stérre bearbetning, vilket kan forbittras gestaltningsmissigt.

Rampen till Virmdévigen vid fargfabrikens Ostgavel har vissa kulturhistoriska kvaliteter, med bl a en
granitklddd del, och kan komma att paverkas, men tillhér inte byggnadens kulturhistoriska kdrnvirden.
Byggnaden i sig paverkas inte av banans dragning.

NATURVARD/VEGETATION
Kommunala mal — Oversiktsplanen 2012

e  Virna natur och vatten for rekreation och biologisk méangfald.
e Naturligt férekommande vixt- och djurarter ska kunna fortleva i livskraftiga bestdnd.
e Okad medvetenhet om naturmiljders biologiska, sociala, kulturella, hilsofrimjande och estetiska

varden.

Utbyggnadsforslaget
Inom planomradet finns det ytterst begrinsat med vegetation. Den vegetation som finns dr i stort sett
lokaliserad till omradet utmed Virmdévigen i norr. Inga f6r kommunen kinda lokaler med hotlistade

arter berérs av planforslaget.

Inom hela vistra Sickladn 4r den nord-sydliga gronstrukturen mycket svag. Det finns ddrfér dnskemadl om
att forstirka denna - dven inom detta planomride. Det dr dirfdr av stor vikt att den i planbeskrivningen
redovisade gatusektionen fullféljs i delen med tridplantering utmed gatan. For att ytterligare stirka
gronstrukturen vore det Onskvirt att sparomradet till stora delar kunde vara gront i form av gris eller
sedumytskikt.

Slutsatser: Inga f6r kommunen kidnda lokaler med hotlistade arter berérs av planférslaget. Det dr av stor
vikt att den i planbeskrivningen redovisade gatusektionen fullféljs i delen med tridplantering utmed gatan.

Det vore 6nskvirt att préva ett gronare sparomrade. Detta fOr att stirka den nord-sydliga gronstrukturen.

REKREATION-FRILUFTSLIV

Kommunala mil - Oversiktsplanen 2012

e Rika mdijligheter till friluftsliv som tar hdnsyn till naturens férutsittningar.

e Tillgang och tillginglighet till parker och bostadsnira natur ska vara god i alla kommundelar.
e Oka tillgingligheten till grénomraden.

e  Utvecklingen i samhillet ska frimja en god folkhilsa.

Utbyggnadsforslaget
Inga omrdden for rekreation paverkas negativt av planforslaget. Forslaget redovisar en gatusektion med
gingbana pa 6stra sidan och ging- och cykelbana pa vistra sidan av stora delar av Uddvigen, vilket dr
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positivt fér gang- och cykeltrafikanterna och dirmed 4dven positivt i ett rekreations- och
folkhilsoperspektiv.

Forslaget innebir att befintlic GC-bana pid Virmdovigen maste flyttas norrut. Ur ett rekreations- och
trafiksikerhetsperspektiv maste en ny GC-bana byggas utmed Virmdévigen och denna GC-bana bor vara
bredare dn dagens — med tanke pd 6kande GC-trafik- Denna dtgird ligger inte inom den nu aktuella
detaljplanen.

Slutsatser: Inga omraden for rekreation paverkas negativt av planférslaget. Nya gang- och cykelbanor ér
positivt  f6r ging- och cykeltrafikanterna och dirmed dven positivt ur ett rekreations- och
folkhilsoperspektiv.

DAGVATTEN OCH YTVATTEN

Miljékvalitetsnormer for vatten

e Miljokvalitetsnormerna dr bindande nationella fSreskrifter. De ér till £6r att skydda hilsan och miljon.
Normerna anger de féroreningsnivier som minniskor och miljé kan belastas f6r utan oldgenheter av
betydelse. Vid planering och planliggning ska hinsyn tas till dessa. En plan fir inte medverka till att
normerna éverskrids.

e Enligt miljdkvalitetsnormen dr kvalitetskravet fér Strommens ytvattenférekomst att den ekologiska
statusen ska vara god 2021. Vattenkvaliteten i samband med planliggning far inte férsimras, utan den
ska pd sikt forbittras till god status till 4r 2021.

e Kemisk ytvattenstatus avseende kvicksilver och kvicksilverféreningar dr klassad som uppnir ¢ god
kemisk_ytyattenstatns. Halterna av kvicksilver och kvicksilverféreningar i vattenférekomsten bor inte 6ka
till den 22 december 2015, i férhallande till de halter som har legat till grund f6r vattenmyndighetens
statusklassificering av kemisk ytvattenstatus inklusive kvicksilver och kvicksilverféreningar 2009.
Undantag giller ocksa for tributyltennféreningar som har en tidsfrist till 2021 orsaken 4r att det ér
tekniskt omdjligt att uppna normen tidigare.

Kommunala mal - Oversiktsplanen 2012

e God ekologisk och kemisk status pa alla vatten till 2021.
e Dagvattnet ska vara en positiv resurs i stadsbyggandet.

e Vid bedémning av hur planer, tillstind och yttranden péaverkar naturmiljén ska bedémningen ske
utifran ett helhetsperspektiv  (landskapsekologiskt perspektiv). Man ska ta hidnsyn till hur
vattenkvaliteten paverkas och vilket avrinningsomrade och vilken havsbassing som berdrs.

e Kommunens dagvattenpolicy och anvisningar f6r dagvattenhantering ska foljas.

Strommens ytvattenforekomst

Dagvatten frin detaljplanomridet avrinner frimst till Svindersviken som ligger inom StrOmmens
ytvattenférekomst. Strémmens vattenférekomst 4r bedémt som ett 6vergangsvatten och ér klassificerad
som ett kraftigt modifierat vatten (IKMV). Idag har Strémmen en mattlig ekologisk potential pa grund av
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paverkan frin hamnverksamheter. Orsaken till klassningen dr Overgddning. Den kemiska statusen
(exklusive kvicksilver) bedéms inte uppnd god status. Kvalitetskravet till 2015 4r att en god kemisk
ytvattenstatus ska vara uppnadd, med undantag f6r tributyltenn.

Utbyggnadsforslaget

Nacka kommun har ett utbyggt dagvattensystem 1 anslutning till planomradet. En dagvattenutredning har
tagits fram infér utstdllningsskedet. Avrinningen frin omridet sker genom bade dagvatten- och
grundvattenfléde. Detaljplanomridet avrinner frimst mot Strémmen via Svindersviken. En mindre del, i
anslutning till den nya stationen, avrinner mot Strdmmen via dagvattenledning till Sicklasjén. Sparen
ansluter till en ny dndhéllplats som anldggs intill Saltsjébanans befintliga plattform, vid nuvarande Sickla
station. Den delen av omridet ligger inom kvartersmark och avledningsvigarna férblir oférindrade efter
exploatering. Se figur 1.

Figur 1 Befintligt ledningsnat for avledning av dagvatten

Enligt dagvattenutredningen innebir detaljplanen att:
Hirdgjorda ytor reduceras, vilket ocksa minskar flédena av dagvatten.
Halter fororeningar férvintas minska efter exploateringen, med undantag av kadmium, som dock
inte anses representativt dd osikerheter tidigare har visat sig i tidigare modelleringar.
Det finns férutsittningar att f6rdréja dagvatten inom planomrddet 1 makadammagasin under traget,
som bor forses med briddavlopp for extrema regn.
Det aterstar att utreda om f6rdrojningsmagasin skall titas, eller om dagvatten kan tillatas infiltrera.
Svindersviken beddéms enligt dagvattenutredningen inte pdverkas negativt till f6ljd av
markférindringarna.
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Efter exploatering dr de foéroreningar, som generellt kan kopplas till spértrafik, i huvudsak
partiklar/metaller fran slitage av framforallt bromsar, hjul och rils. Vid underhill av sparomradet kan
fororeningar fran smorjfett till rdls och vixlar uppkomma samt organiska dmnen knutna till
bekimpningsmedel. Trafikforvaltningen arbetar systematiskt med miljéfragor och tar fram Overgripande
milj6krav och riktlinjer som skall beaktas 1 alla projekt under byggtiden och under driften av anliggningen.
Di trafiken pa tvirbanan héller en lag hastighet bedéms slitage och uppkomst av partiklar vara begransad.
Smérjfett f6r spar bedéms ske i liten omfattning, vilket dven giller bekimpningsmedel mot ogris.

Beridknade volymer dagvatten konstateras understiga berdknade volymer f&r tillginglict magasin. Det bor
podngteras att vidare utredning fér magasinering av dagvatten bor fortlépa under projekteringen, nir
tragets utbredning blivit klarare och hur man hanterar frysrisker. Triget ligger ocksa i en lutning - som
miste beaktas f6r en mer precis berikning av magasinsutrymmet. Beaktat klimatfaktor om 1,05 kommer
volymen vatten att Overstiga magasinsvolymen f6r ett 100-drs regn. Dirfér bor det planeras for

briddavlopp 1 kommande projektering — £6r att klara framtida extrema regn.

Enligt den marktekniska utredningen kan i nuldget en negativ effekt pa grundvatten inom detta omride
p.g.a. 6kad infiltration inte uteslutas. Avstandet till ndrmaste ytvattenrecipient dr fortsatt relativt langt (300
m) och spridningsrisken dit bedéms dirfér som lag.

En vil utbyggd kollektivtrafik kan medféra en minskning av fordonstrafiken. Detta kan péaverka den totala
mingden féroreningar till dagvattnet och kan innebdra att belastningen pa recipienten minskar i stort.

Slutsats: Genomférandet av denna detaljplan forsvarar sannolikt inte mdjligheten att uppni
milj6kvalitetsnormerna 1 Strémmens ytvattenférekomst. For att styrka detta behdver utredning for
magasinering av dagvatten och hantering av frysrisken fortlépa under projekteringen. D4 triget lutar maste

detta beaktas f6r en mer precis berikning av magasinsutrymmet.

Vid en klimatfaktor om 1,05 kommer volymen vatten att Gverstiga magasinsvolymen for ett 100-drs regn.
Dirtor bor det planeras £6r briddavlopp 1 kommande projektering — £6r att klara framtida extrema regn.

Det aterstir att utreda 4r om infiltration av dagvatten ar limpligt. Vidare miljéprovtagningar bér utreda
forekomster av féroreningar under kommande anliggningsarbeten. Om det inte bedéms vara limpligt att
infiltrera dagvatten bor férdréjningsmagasinen titas och dagvatten avledning vidare, si att det inte
kommer i kontakt med underliggande mark.

Frdgan om att anldgga oljeavskiljare ska hallas Gppen.
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FORORENAD MARK

Naturvirdsverkets generella riktvirden

Riktvirdena giller f6r hela Sverige och indelning har gjorts 1 kvalitetsklasser med hinsyn till
markanvindning. Mark som ska anvindas f6r bland annat bostadsindamal och grénomraden ska uppfylla
kriterierna fér kinslig markanvindning (IKM). Anldggande av sparomrade definieras diremot som mindre

kinslig markanvindning (MKM).

Utbyggnadsforslaget

Det férekommer férorenad mark inom planomridet, dessa dr sannolikt orsakade av verksamheter som
funnits i omradet tidigare. Inom angrinsande fastigheter till planomridet har det sedan tidigt 1800-tal
bedrivits flera olika typer av milj6farlig verksamhet. Bland annat har det funnits en firgfabrik i den norra
dnden av Uddvigen, en bensinstation i den sydvistra dnden av Uddvidgen och en brinsledepd i den
sydostra delen av Uddvigen.

En 6versiktlig mark- och grundvattenundersékning har utférts utmed hela det féreslagna detaljplan-
omradet. Utredningen visar att det férekommer féroreningar inom och intill planomrédet.

Resultaten fran analyserna pédvisade lokalt halter i jord av metaller (kvicksilver och zink),
petroleumkolviten (PAH-H och PAH-M) och PCB:er som &verstiger Naturvardsverkets riktvirden fér
mindre kinslig markanvindning. Halterna 1 grundvatten var generellt liga férutom halter av
petroleumkolviten (PAH-H) i ett av proverna som &verstiger dricksvattenkriteriet.

Féroreningarna dr koncentrerade till tva omriden, vid korsningen Sicklavigen/Uddvigen (ca 100m in pa
Uddvigen) och dir planomradet svinger Gsterut f6r att sedan g parallellt med Virmdovigen (omradet ér
ca 100 m, ddr planomradet passerar studentbostiderna). Se figur 2 nedan.

UPRMETTA HALTER > MKM
E L UPRMATTA HALTER < MM

Figur 2 Placering av provtagningspunkter och bedémd férorenad mark inom delar av detaljplanomradet

9



100

TVARBANAN TILL NACKA GRANSKNINGSHANDLING

Senast 1 samband med genomférandet av den féreslagna detaljplanen ska verksamhetsutévaren anmaila
schakt i férorenad mark samt i samridd med tillsynsmyndigheten genomféra de undersSkningar och
atgirder som tillsynsmyndigheten bedémer vara nédvindiga fér att minimera riskerna fér nedstréms
liggande recipient och minniskors hilsa. Ytterligare atgirder kommer att utféras i kommande skeden
genom att stilla krav pd hantering av massorna under byggtiden samt krav att utfora ytterligare prover for
att kontrollera schaktbotten och sikerstdlla hanteringen av bortschaktade massor. Hela detta
kvartersomrade dr under omvandling. Féroreningar i omriaden som ligger utanfér denna detaljplan ska
understkas och hanteras i samband med att detaljplanering sker i dessa.

Risken f6r spridning av féroreningar fran omridet genom utlakning bedéms minska om planforslaget
genomférs och mark saneras. Sparomrade definieras som mindre kinslig markanvindning och beroende
pé vilka dmnen och halter som patriffas kan féroreningar komma att behévas tas omhand.

Varken inom eller nedstréms om aktuellt planomrade finns dricksvattenintressen och det bedéms dirfér
inte finnas risker kopplat till manniskors hilsa. Geosigma bedémer att berérda ytvattenrecipienter inte
péverkas negativt av de uppmiitta halterna av metaller och PAHer i grundvattnet inom planomréidet. De
potentiella riskerna for att grundvatten inom planomradet och dirmed ytvattenrecipienter kan komma att
péverkas negativt av de foreslagna dndringarna i markanvindning giller frimst omridet omkring vissa
provpunkter. Vid dessa omriden har denna samt tidigare utférda undersékningar konstaterat héga halter
av féroreningar. Geosigma bedémer dnda att f6r omradet omkring den sédra delen av Uddvigen, dr
risken lag for att de foreslagna dndringarna i markanvindning kommer att ha negativ inverkan pa
grundvattnet eller medfora 6kad spridningsrisk till ytvattenrecipienten.

Geosigma bedémer ocksa att det rader viss osdkerhet kring effekten av de foreslagna dndringar i

markanvindning i omradet omkring vissa provpunkter, dvs. den del av planomrddet som angrinsar till

och korsar den Ostra delen av fastigheten Sickladn 82:1.

Enligt Geosigma kan i nuliget en negativ effekt pd grundvatten inom detta omrade p.g.a. 6kad infiltration
inte uteslutas. Avstindet till nidrmaste ytvattenrecipient dr fortsatt relativt langt (300 m) och
spridningsrisken dit bedéms dirfér som lag.

Slutsats Senast i samband med genomférandet av den foreslagna detaljplanen ska verksamhetsutévaren
anmila schakt i férorenad mark och i samridd med tillsynsmyndigheten genomféra de undersékningar och
atgirder som tillsynsmyndigheten bedémer vara nédvindiga for att minimera riskerna for spridning av
féroreningar till milj6 och halsa.
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KONSEKVENSER PA HALSAN OCH FORSLAG TILL
EVENTUELLA ATGARDER

ELEKTROMAGNETISKA FALT

Bakgrund

Tvirbanan drivs med 750 v likstrém, som inte ger upphov till vixlande magnetfilt. F6r omvandling av
vixelstrém till likstrém kommer dock likriktarstationer att behéva byggas och dessa ger upphov till
magnetfilt. Fér vixlande magnetfilt har Stockholms stad angett att arsmedelvirdet 0,2 uT (mikrotessla)
ska vara vigledande vid bedémning av behévligt avstind mellan bostidder och bla. sparvigar. For sparvig
giller det ett forsiktighetsavstind pa ca 10-15 m fran kontaktledningarna. Skyddsavstandet till de vanligaste

typerna av likriktarstationer ska vara minst 5 m f6r att planeringsmalet om 0,2 pT ej ska 6verskridas. 3

Utbyggnadsforslaget
SL har limnat besked om att det inte behévs ndgon ytterligare likriktarstation pa grund av férlingningen
av sparet. Den befintliga som ligger i Lugnet i Stockholm har tillricklig kapacitet £6r denna utbyggnad.

Slutsats: Inga likritarstationer tillkommer pa grund av utbyggnad till Sickla station.

BULLER

Kommunala mal - Oversiktsplanen 2012

Riktvirdena vid nybyggnation eller visentlic ombyggnad av trafikinfrastruktur dr:
e 30 dBA ekvivalentniva inomhus
e 45 dBA maximalniva inomhus nattetid
e 55 dBA ckvivalentniva utomhus (vid fasad/huvudsaklig uteplats)
e 00 dBA ckvivalentnivd utomhus fér bostadsomrédet i Gvrigt

e 70 dBA maximalnivd vid huvudsaklig uteplats i anslutning till bostad
Killa: Infrastrukturpropositionen 1996/97:53¢

"Vid tillampning av riktvardena vid atgdrder i trafikinfrastrukturen bir hinsyn tas till vad som dr tekniskt mijligt och
ekonomiskt rimligt. 1 de fall utombusnivan inte kan reduceras till nivder enligt ovan bir inrikiningen vara att
inombusvdrdena inte dverskrids.

V'id atgdrd i jarnvayg eller annan sparanliggning avser riktvdrdet for buller utombus 55 dB.A ekvivalentniva vid nteplats och
60 dBA ekvivalentniva i bostadsomradet i dvrigt.”

$ Miljokonsekvensbeskrivning tillh6rande detaljplaner f6r Tvirbana Norr, delen Ekensbergsbron - Solna station
utstillningshandling Maj 2008, reviderad Februari 2011

4 Infrastrukturpropositionen 1996/97:53
11
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En si bra ljudniva som moijligt ska alltid efterstrdvas. Vid nyexploatering och fortitning tillimpas de
riktvirden f6r buller fran trafik som riksdagen beslutat. Vid beteckningarna tit och medeltit
stadsbebyggelse kan avstegsfall A tillimpas i goda kollektivtrafikligen. Vid tit stadsbebyggelse kan dven
avstegsfall B tillimpas i syfte att uppna ett héllbart stadsbyggande ur ett helhetsperspektiv.

Omrédet dr klassat som tit stadsbebyggelse (omrade Bt3 Sickla) i 6versiktsplanen.

Avsteg fran kvalitetsmalen

Linsstyrelsen i Stockholms lin har med Stockholms stadsbyggnadskontor, Stockholms miljéf6rvaltning
och Ingemanssons Technology AB tagit fram ett dokument angiende trafikbuller. Dokumentet giller
primdrt Stockholms stad, men kan ligga till grund dven f6r andra kommuner. I dokumentet anges
kvalitetsmdl f6r trafikbuller samt tva avstegsfall f6r bostider. Avsteg kan accepteras i titort och dir det
tinns god kollektivtrafik.

Avstegsfall A: Frin riktvérden och kvalitetsmal far goras avsteg utombus fran 70 dBA maximal [udniva och 55 dBA
ekvivalent ljudniva. Samtliga ligenbeter ska dock ha tillgang till mindre bullrig sida for minst hélften av boningsrummen
med nivaer betydligt lagre dn 55 dBA ekvivalent ljudniva. For uteplats i ansiutning till bostaden godtas higst 55 dBA
ekvivalentnivd och hogst 70 dBA maximalniva.

Avstegsfall B: Utjver avstegen i fall A sinks kravet pd ljudnivan utombus pa den mindre bullriga sidan och kravet pa
1yst uteplats kan frangas. Samtliga lagenbeter ska dock ha tillgang till en mindre bullrig sida om higst 55 dBA ekvivalent

Ludniva for minst hélften av boningsrummen

Studentbostider
For studentbostider anger ldnsstyrelsen’ att “Studentbostider betraktas inte som forttidsboende. Linsstyrelsen
accepterar dock i undantagsfall enkelsidiga studentbostider med nagot dver 55 dB(A) ekvivalent ljudniva vid fasad.”

Boverket anger f6ljande i ett foreslag®

"Boverket har for avsikt att ta fram ett nytt allmdint rad som mijliggor lokalisering av enkelsidiga lagenheter om higst 35
m2 vid upp till 60 dBA ekvivalent [udniva utombus. Syftet dr att underlitta byggandet av bostider for studenter och
ungdomar, som ofta véljer en mindre boarea, samt att tillgéngliggira mark som annars inte bade kunnat anvindas for att

bygga sadana enfelsidiga lagenheter. En forutsdttning dr att savdl trafiken nattetid som andelen tunga fordon dr begrinsad.
Det nya allminna radet géller enkelsidiga ligenbeter och di finns inte kompensationsmijlighet i form av tyst sida. Enligt
PBL. finns inte beller nagot krav pa uteplats eller friyta i direkt anslutning till ligenheten. Diremot maste det finnas
mdjlighet till utevistelse pa eller i nrbeten av tomten.

Det nya allminna radet ger mijligheter att bygga centralt beldgna och kollektivtrafifndra mindre bostéder pa fler platser.

Ljudnivan inombus ska alltid klaras i enlighet med kraven i BBR.”

° Linsstyrelsen i Stockholms lin, Rapport 2007:23, Trafikbuller i bostadsplaneting
6 Boverket, Rapport 2013:20, Forslag pa regelindringar f6r fler bostider at unga och studenter
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Fakta buller

Buller dr det ljud som uppfattas som stérande. Vad som uppfattas som buller varierar fran person till
person. Buller kan orsaka bland annat stressreaktioner, trotthet, irritation, blodtrycksfirdndringar,
sémnstorningar och hérselskador. Sdrskilt stérande dr sddant ljud som man inte kan péverka, t ex trafik.

Buller fran spartrafik och vigtrafik dr av olika karaktir. For spartrafik 4r det i allmidnhet den maximala
ljudnivin ndr tiget passerar som ir av storst betydelse for stérningsupplevelsen. Vigtrafik har en karaktir
av brus, framfér allt vid stora trafikméingder, dirmed 4r den ekvivalenta ljudnivan oftast avgérande for
storningsupplevelsen.

Utbyggnadsforslaget

En ny kompletterande buller-, vibrations- och stomljudsutredning har utférts. Den beriknade ljudnivin
fran Tvirbanan som redovisas hir dr nagot ligre 4n vad som angetts i tidigare utredning. Detta kan bero
att banvallen hir antas vara grisklidd dér Tvirbanan gér i gata, vilket medf6r att ljudnivan sjunker nagot.

Utmed hela strickan finns elva mer eller mindre paverkade omriden/byggnader, s k kinsliga punkter. Tva
ligger i Stockholms stad och resten i Nacka. Av Nackas kinsliga punkter bedémer miljdenheten att de
befintliga tillfdlliga studentbostdderna dr den punkt som dr mest kinslig. Bostadsomridet berdrs rent
praktiskt och fysiskt av den nya spardragningen. Orsaken dr att en byggnad maste tas bort helt. Just denna
byggnad har tidigare fungerat som ett bullerskydd f6r 6vriga byggnader mot Virmdévigen. For att ersitta
den bullerreducerande betydelsen hos denna byggnad behévs nigon form av bullerskyddsdtgird mot
delvis Tvirbanan, men i synnerhet mot Virmdévigen. Kommande kontor och bostadshus idr inte lika
kinsliga da de kan anpassa byggnadernas ljudisolering mot den da detaljplanerade/befintliga Tvirbanan.

Slutsatser av utredningen dr féljande;

e Luftburet buller ir en mindre friga, utom vid studentbostiderna mellan Uddvigen och Virmdévigen
ddr ett hus rivas maste for att ge plats f6r Tvirbanan. Dir krivs bullerskdrmar f6r att kompensera f6r
bullerskyddet mot Virmddvigen och Saltsjobanan som det rivna huset utgjorde. Vigtrafik pa
Uddvigen kommer ge upphov till maximal ljudnivd &verstigande riktvirdena i tva studentbostadshus.
En méjlig 16sning dr f6rbud mot tung trafik nattetid.

e Det finns risk for att kurvskrik uppstar. Om kurvskrik uppstar kan det uppfattas som stérande. For att
motverka kurvskrik bor sparet férses med utrustning for kontinuerlig smorjning av bada sparen och
kurvorna.

e Dir spiret gir i trdg utmed Virmdovigen kridvs stomljudsminskande dtgirder, t ex i form av en
oummimatta” mellan ballast och trdg. Stomljudsisolering kan 4dven komma att krivas utmed
Uddvigen vid tre studentbostadsbyggnader.

o Vibrationer kvarstar att utreda.

Av bullerutedningen framgar att Tvirbanan ensam bidrar till bullernivaer upp 57 dBA ekvivalent niva pa
tre av studentbostidernas fasader. Den maximala ljudnivan uppgar till max 74 dBA pa tre fasader.
Riktvirdet f6r den ekvivalenta ljudnivan (60 dBA) f6r spartrafik Gverskrids pa tre kortsidefasader samt vid
en punkt pa en langsida.
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I bullerutredningen redovisas buller frin bidde vdg- och spartrafik samt tva foreslagna nya bullerskidrmar
mot Virmdovigen, vilket gér ljudmiljon i omradet ndgot bdttre. Riktvirdet 60 dBA for spartrafik
overskrids (62 dBA) endast vid en gavel. De tillfilliga studentbostidernas bygglov giller till 2015. Det
stora behovet av bland annat studentbostidder innebir en risk for att de andd kommer att finnas kvar efter
2015, samtidigt som tvirbanan planeras vara igaing. Om nigon av studentbyggnaderna ska vara kvar ndgot
lingre bor det infdr ny planprovning eller bygglov utredas om avstegsfall A eller B dr mojligt att tillimpa
eller de nya riktlinjer som eventuellt dé 4r aktuella f6r buller i bostdder. Buller, stomljud och vibrationer
kommer da att utredas separat och som blir underlag f6r kommande tilliggsplan. Dir blir forutsdttningen
att Tvirbanan finns.

Fastighetsdgaren till Sickladn 82:1 har fitt positivt planbesked f6r att genom en planprocess prova limplig
utformning av bebyggelse fér kontor, verksamheter och eventuellt en andel bostider. Bedémningen ur
bullersynpunkt 4r att eventuella bostider kan planeras med hilften av bostadsrummen och uteplatser mot
gardssidan. Ljudnivin inomhus kan da klaras med ritt val av vigg, fonster och uteluftsdon. Fér den
befintliga industribyggnaden ”Klinten” pa samma fastighet bedéms Tvirbanans buller (ej kurvskrik) inte
vara ndgot problem. Tvirbanan medfor att den ekvivalenta ljudnivin Skar med 1 dBA medan den

maximala dr oférindrad. Dirfor foreslds inga atgirder.

Vad giller kontor under uppfoérande eller planerade vid Uddvigen utsitts fasaderna fér ekvivalenta
ljudnivier uppemot 57 dBA f6r ekvivalent ljudnivd och 73 dBA f6r maximal ljudnivd frin Tvirbanan.
Medan den sammantagna ljudnivin fran bdde Tvirbanan och vigtrafiken berdknas uppga till 63 dBA for
ckvivalent ljudnivd och 83 dBA f6r maximal ljudniva

Betrifffande Quality Hotel pa Virmdovigen 84 uppgar fasadnivierna som hégst till 63 dB ekvivalent
ljudniva och 73 dBA maximal ljudniva.

Sparkurvorna inom detaljplanen har ca 60 m och 70 m radie. Det finns risk f6r att kurvskrik uppstar. Om
kurvskrik uppstir kan det uppfattas som stérande. Det giller frimst i ett studentbostadshus och i
eventuella kommande bostider 1 omrade pa Sickladén 82:1. Dirfoér bor sparet férses med utrustning for

kontinuerlig smorjning.

De maximala ljudnivderna som Overstiger riktvirdena inomhus i studentbostiderna orsakas av vigtrafiken
pa Uddvigen. Studentligenheterna bestar av tribodar. Det dr troligen svart att 6ka ljudisoleringen genom
att enbart utféra atgirder pa fonstren, eftersom viggarna inte har sirskilt hog ljudisolering. Ljudnivan kan
minskas med en skidrm utmed Uddvidgen. Alternativt kan tung trafik férbjudas nattetid, eftersom
riktvirdet giller kl 22-06.

Motiv for eventuella avsteg fran bullerriktvirden

Motivet for att gbra avsteg frin de generella bullerriktvirdena dr den mycket goda tillgingen till
kollektivtrafik och ndrservice. Utbyggnaden av omradet innebdr dven en utveckling av befintlig titort
enligt 6versiktsplanen.
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Slutsats: De tillfilliga studentbostidernas nuvarande bygglov giller till 2015. P4 grund av det stora
behovet av bland annat studentbostider finns det dock en risk fér att de andd kommer att finnas kvar
efter 2015, samtidigt som tvirbanan planeras vara iging. Om négon av studentbyggnaderna ska vara kvar
ndgot lingre bor det infér bygglov utredas om avstegsfall A eller B dr moijligt att tillimpa eller de nya
riktlinjer som eventuellt da dr aktuella f6r buller i bostider. Buller, stomljud och vibrationer ska da utredas

separat och bli underlag f6r en kommande tilliggsplan. Dir blir férutsittningen att Tvirbanan finns.

Om studentbostiderna ska vara kvar beh6vs nya bullerskdrmar f6r att minska buller fran Virmdévigen

och Saltsjébanan. Utrymme f6r detta bor reserveras i denna detaljplan.

Vigtrafik pa Uddvigen kommer ge upphov till maximal [judniva Gverstigande riktvirdena i tva
studentbostadshus. En méjlig 16sning dr f6rbud mot tung trafik nattetid.

Det finns risk £6r att kurvskrik uppstar. Om kurvskrik uppstir kan det uppfattas som stérande. For att
motverka kurvskrik bor sparet forses med utrustning f6r kontinuerlig smérjning av bada spiren och

kurvorna.

STOMLIUD OCH VIBRATIONER

Malvirden f6r stomljud och vibrationer

Nir det giller stomljudskrav anges bla. i den s.k. Stockholmsmodellen LpA,maxS < 30 dB som ett
riktvirde f6r bostider. F6r andra lokaltyper finns inget riktvirde. SL haller pa att ta fram egna riktvirden
tor andra lokaltyper i samband med projekteringen av Sparvig city. Detta dokument ér inte fastslaget

annu.

Nir det giller komfortvibrationer finns det riktvirden i svensk standard som anger 0,4 mm/s som ett
riktvirde for bostader. Detta innebir dock kidnnbara vibrationer.

SLs projektspecifika krav for stomljud och vibrationer

Anldggningen skall utformas sa att stomljud till intilliggande fastigheter minimeras. Det finns idag inga
nationellt antagna riktvirden gillande stomljud fran spértrafik. Projektets mal f6r hogsta tillatna
stomljudsniva i utrymmen f6r sémn och vila dr 30 dBA (LpmaxSLOW). Med utrymme f6r sémn och vila
avses bostider, hotellrum, férskolor och vardlokaler med Gvernattning,.

Projektets mal f6r Gvriga lokaler 4r att innehdlla ljudnivéder enligt Svensk Standard (SS) SS252677 avseende
trafik och andra yttre ljudkillor (ljudklass C).

Anliggningen skall utformas sa att vibrationer som paverkar omgivningen och/eller anliggningen
minimeras. Riktvirden i svensk standard, SS 460 48 61 Vibration och stét — Mitning och riktvirden f6r
bedémning av komfort i byggnader skall tillimpas. Kinseltroskeln skall tillimpas dvs. 0,4 mm/s.

75525267 behandlar enbart bostader enligt Structor Akustik.
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Bakgrund

Vibrationsutbredning i mark fran tig kan ge storningar fér minniskor och skador pa byggnader.
Storningar f6r minniskor pa grund av markvibrationer frin tigpassager grundas vanligen pa att byggnaden
man vistas i ror sig (komfortvibrationsstorning) och/eller att vibrationer i byggnadsstommen stralar ut

som ljud frin golv, viggar och tak (stomljud).

Bygenadsskador pa grund av markvibrationer yttrar sig vanligen i form av sittningar och/eller sprickor. 1
den man byggnader skadas dr det oftast av kosmetisk karaktir, men skadorna kriver étgirder for att de

inte skall forvarras med tiden.

Problem med stomljud 4r vanligast f6r spar och byggnader grundlagda pid berg, medan
vibrationsstérningar dr vanligare f6r spar och byggnader grundlagda pa t ex lera och torv.

Utbyggnadsforslaget

Nir det giller stomljud och komfortvibrationer visar utredningen att det finns risk fér stérningar om inte
atgirder utférs. Hir bor man ha 1 dtanke att olika tigtyper kommer att trafikera tvirbanan. De olika tigen
A32 och A35 kan pdverka bade vibrationer och stomljud olika.

Det finns enligt utredningen en risk for att riktvirdet f6r stomljud Gverskrids f6r avstind mindre 4n ca 12
m mellan spar och bostadshus f6r tigtyp A32. Bed6émningen baseras pid de avstind dir
stomljudsreducerande atgirder rekommenderades 1 projektet Sparvig City. Det underlaget dr dock inte

helt jimforbart med denna detaljplans strickning. I utredningen foreslas dirfor vissa fortsatta utredningar.

Utredningen foreslar ocksé férdjupade studier av hur mycket vibrationerna avtar mellan spir och byggnad.
Forst efter detta kan atgirder dimensioneras. Risken ir starkt beroende av ler- och torvlagrens egenskaper.
Bedémningen baseras pa att torv och lera tillhér de jordarter som 4dr mest sannolika att medféra
komfortstorning fran jirnvig. Spridning och nivd hos vibrationerna beror, férutom av de geologiska
férhallandena, dven pé tigens hastighet och tyngd samt byggnaders grundligening.

En anledning till att utféra vidare undersékningar kan vara att atgirder som begrinsar stomljudséverféring

mellan spar och byggnad kan medféra 6kad vibrationsniva med komfortstorningar.

Slutsats: Till utstillningen behéver SL redovisa vilka skyddsatgirder man avser gora for att undvika att det
uppstar stomljud och vibrationer i omgivande byggnader.
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MILIOKVALITETSNORMER FOR LUFT

Miljokvalitetsnormerna ir bindande nationella foreskrifter. De idr till f6r att skydda hilsan och miljon.
Normerna anger de féroreningsnivder som minniskor och milj6 kan belastas for utan oligenheter av
betydelse. Vid planering och planldggning ska hinsyn tas till dessa. En plan fir inte medverka till att
normerna Gverskrids. De mest betydelsefulla normerna f6r denna plan dr bensen, kvivedioxid och
partiklar (PM10).

Kommunala mil - Oversiktsplanen 2012

e Kollektivtrafiken ska vara dimensionerad och utformad si att dess andel av resorna avsevart okar till
2030.

e Kollektivtrafik till sjoss ska sdrskilt utvecklas, kopplas till landburen kollektivtrafik och samordnas
regionalt.

e Trafiksystemet ska vara utformat s att andelen resor till fots eller med cykel 6kar.

Fakta luft

Halten av luftféroreningar i utomhusluften beror huvudsakligen pa:
e  forbrinningsrelaterade féroreningar,

e slitage fran vdgbana och bromsar,

e utslippens omfattning i tid och rum,

e utspidningstérhallanden.

e omridets topografi.

Utbyggnadsforslaget

En vil utbyggd kollektivtrafik dr en av grundférutsittningarna f6r minskad biltrafik vilket bland annat ger
minskade utslipp av féroreningar till luft och vatten samt av koldioxid. En utbyggnad av tvirbanan mellan

Sickla Udde och Sickla station férvintas innebira en viss minskning av annan fordonstrafik.

Enligt Stockholm och Uppsala lins luftvardstérbunds berdkningar £6r Nacka kommun klaras nu gillande
miljokvalitetsnormer f6r luft inom planomridet. Dygnsmedelvirdet f6r NO3 ligger inom intervallet 36-48
pg/m?; halten PM10 ligger inom intervallet 25 - 35 ug/m?. Det innebir att omradet ligger inom den undre
utvirderingstréskeln f6r bide NO2 och PM10. Utmed Hammarby fabriksvig ligger PM10 inom intervallet
39-50 pg/md. Tvirbanan kommer att korsa Hammarby fabriksvig. Orsaken till den forhojda halten ar
biltrafiken. Tvirbanan for att forbittra kollektivtrafiken och didrmed minska behovet att ta bilen. Denna
detaljplan kan i bésta fall medféra att PM10 inte 6kar. Spartrafik genererar fa luftféroreningar 1 gatumiljén.
Ett genomférande av den foreslagna planen beddms inte pédverka luften i siddan utstrickning att
miljokvalitetsnormerna inte kan f6ljas. En vil fungerande kollektivtrafik kan medfora att biltrafiken

minskar, vilket minskar utslappen av trafikrelaterade luftféroreningar.

Slutsats: Ett genomférande av den fOreslagna detaljplanen beddms inte paverka luften i sidan
utstrickning att miljokvalitetsnormerna inte kan foljas.

For att uppmuntra till 6kad anvindning av kollektivtrafiken beh6ver behovet av cykelparkeringar beaktas i
planen.
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BYGGSKEDET

Buller och stomljud

Under byggtiden kan trafik till byggplatsen, borrning och springning ge upphov till buller och stomljud
som fortplantas genom luften eller berget. Naturvirdsverkets har tagit fram allmidnna rad med riktvirden
tér byggbuller, se figur 3. Naturvirdsverkets riktvirden dr en vigledning fér den bedémning av tillatna
bullernivder som tillsyningsmyndigheten gor f6r projektet.

Helgfri mandag- Lérdag, sondag .
fredag och helgdag Samtliga dagar
07-19 19-22 o7-19 19-22 22-07 22-07
LAeq’ LAeq LAeq LAeq LAeq LAFmax>
Bostader,
inomhus 45 35 35 30 30 45
Bostader,
utomhus vid 60 50 50 45 45 70
fasad

F&r verksamhet med begransad varaktighet, hdgst tva manader, t ex spontning och
palning, bor 5 dBA hogre varden kunna tillatas. Vid enstaka kortvariga handelser,
hégst 5 minuter per timme, bér upp till 10 dBA hégre nivaer kunna accepteras.
Detta béor dock inte galla kvalls- och nattetid.

Om riktvardena for buller utomhus inte kan innehallas med tekniskt majliga
och/eller ekonomiska rimliga atgarder bdr malsattningen vara att atminstone
riktvardena fér buller inomhus kan innehallas.

Figur 3 Naturvardsverkets allmdnna rad om buller fran byggarbetsplatser (NFS 2004:15)

Damning
Under byggtiden finns det ocksé en stor risk f6r damning vid nirliggande bostider.

Markféroreningar
Innan schakt sker 1 férorenad mark ska detta anmiilas till tillsynsmyndigheten.

Vattenféroreningar
Under byggtiden kan markarbeten orsaka att fint partikuldrt material férorenar ytvattnet. Utsldpp frin
arbetsmaskiner i form av avgasutslipp och spill av drivmedel kan ocksa utgbra en féroreningskilla for

savil yt- som grundvattnet.

Uppféljning

Infor byggskedet kommer miljokrav att stillas i upphandlingen med entreprendren for att undvika och
minimera piverkan pa omgivningen. Krav stills dven pa att en miljoplan och ett kontrollprogram for
byggtiden tas fram av entreprenéren. Dessa dokument tas fram for att visa vilka dtgirder och kontroller
samt 1 vilken omfattning kontrollerna skall utféras for att uppfylla miljékraven i upphandlingen.
Bestillaren kommer att flja upp att kraven f6ljs, bl.a. genom att genomféra miljéronder under byggtiden.
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HALLBART BYGGANDE | NACKA
Utbyggnadsforslagets hdllbarhetsprogram och hdllbart byggande i Nacka

Foljande mal 1 ”Nackas riktlinjer f6r hallbart byggande” ska efterstrdvas i detta projekt.
3.1. Hallbart resande

3.7. En levande kulturmiljo

3.9. Effektiv mark- och resursanvindning

Hir nedan redovisas de indikatorer och atgirder som hor till Nackas mal samt Tvirbaneprojektets egna
mal .

3.1 Hllbart resande JA
Forslag pa dtgirder/indikatorer for att nd milet:

3.1.1 | Bebyggelsen ligger nira kollektivtrafik med god turtithet. For
flerbostadshus och arbetsplatser 4r maxavstindet 400 meter.
Kommentar: Egentligen inte relevant i denna plan, men i ndrheten av Tvdrbanan
finns och planeras bostéder.

3.1.2 | Cykelpatkeringar motsvarande 2 platser/ligenhet samt bilparkering
motsvarande parkeringstal for det aktuella omradet, anordnas inom
fastigheten/projektet.

Kommentar: Bedoms ¢ vara relevant i denna detaljplan.

3.1.3 Omridet nias med och innehaller trygga och sikra ging- och
cykelvigar. Gang- och cykelviagarna dr tillgingliga for alla och
lattorienterade.

3.1.4 | Tillgang till trygga och sikra infartsparkeringar f6r bil och cykel vid bra
kollektivtrafiklagen finns.

3.1.5 | Vid planering av omriden med flerbostadshus och arbetsplatser finns
laddméjligheter f6r elfordon.
Kommentar: Bedoms ¢ vara relevant i denna detaljplan.

Forlingningen innebdr att fler resealternativ skapas vilket okar
kollektivtrafikens attraktivitet

Tvirbanan far ett effektivare utnyttjande genom att den mindre
belastade delen mellan Gullmarsplan och Sickla tillfors fler resenirer

Spartrafiksystemet blir tydligare och enklare att anvinda genom att det
knyts thop

Ramper och trappor byggs f6r att berérda resendrer smidigt ska kunna
byta mellan Tvirbanan och Saltsjobanan och bussarna pa
Virmdéviagen och Sickla Industrivig. Ramperna och bra gangvigar
sikerstiller att bytespunkten dr tillginglig for personer med
funktionsnedsittning.

I samband med spérutbyggnaden ska ging- och cykelkopplingarna
forstirkas 1 ett strak mellan Sicklavigen och Virmdévigen via
Uddvagen.
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3.7 En levande kulturmiljé JA
Forslag pé dtgirder/indikatorer for att nd maélet:

3.7.1 | Infoér planliggning har det gjorts en bedémning av behovet av en
nirmare antikvarisk utredning/forundersokning for att klargora vilka
kulturhistoriska virden som finns i omradets bebyggelse, landskap,
maritima miljéer och fornlimningar.

3.7.2 | Virdefulla kulturvirden i bebyggelse, landskap, maritima miljéer och
fornlimningar har beaktats och skyddats i exploateringen.

3.7.3 | Vid atgirder rorande t.ex. buller och energieffektivisering har man tagit
hinsyn till kulturhistoriska och arkitektoniska virden och atgirderna
har skett med antikvarisk medverkan. Kommentar: Om det behivs
Yudisolerande glas i fastigheternas fonster och om det kan paverka arkitekturen dr
inte utrett, for tidigt da vi inte vet vilka funktioner husen ska inrymma. Frigan dr
dock viktig och maste ntredas, men kan inte besvaras annu.

3.7.4 | Atgirder som paverkar landskapsbild har gestaltas med stor omsorg
och med hinsyn till natur- och kulturvirden. Kommentar: Fragan om hur
skdrningen med stidpnr och ricke i villa Fanny uddes park ska gestaltas i detal),
mdste studeras ndrmare under projekteringen (ev beklidnad av betongen, rickets
utformning, kulor m m).

3.9 Effektiv mark- och resursanvindning JA
Forslag pa dtgirder/indikatorer for att nd milet:

3.9.1 | En analys av projektets ekonomiska konsekvenser f6r kommunen och
markigaren/exploatoren ir genomford. Kommentar: Analysen kommer att
genomfiras under projektets gang.

3.9.2 | En bedémning av ekosystemtjansternas virde i férhallande till
exploatering ar genomftoérd. Kommentar: Bedioms ef vara relevant i denna
detaljplan.

3.9.3 | Projektet innebdr att befintlig service, kommunikationer och tidigare
kommunaltekniska investeringar utnyttjas val.

3.9.4 | Projektet innebir att delar av omradet har marksanerats. Kommentar:
Diir schakitning sker ska utredning goras av hurnvida marken dr fororenade,
ddrefter ska nodvindiga dtgdrder vidtas.
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Slutsats: Féljande madl i "Nackas riktlinjer f6r hallbart byggande” ska efterstrivas 1 detta projekt.

3.1. Hallbart resande

3.7. En levande kulturmiljé

3.9. Effektiv mark- och resursanvindning

Fér de mal som valts ut till denna plan, uppfylls malindikatorerna i hég grad. For att hallbarhetsfragorna
verkligen ska sla igenom dr det ndédvindigt att folja upp att atgirder verkligen vidtas och indikatorer
uppfylls. Atgirderna ska foljas upp i planhandlingarna i samband med beslut i alla viktiga skeden av
projektet fram till slutredovisningen av projektet.

NACKA KOMMUN

Miljéenheten Park och Naturenheten
Alice Ahoniemi Elisabeth Rosell
Miljoinspektor landskapsarkitekt
UNDERLAG

e Tvirbanans forlingning till Sickla. Buller- och vibrationsutredning. Structor Akustik AB. 2014-01-29

e Oversiktlig miljoteknisk mark- och grundvattenundersékning inom planomradet for forlingningen av
tvirbanan fran Sickla Udde till Sickla Station, Nacka Kommun. Geosigma. Januari 2014

e PM Dagvattenutredning. Tvirbanans férlingning till Sickla station. Bjerking. 2014-02-03

21




112

KNOI",‘,.?%AN Teknisk Handbok Bilaga 13:10

Sida | av 6 Relationshandlingar Datum: 2014-04-15

Godkind av : Teknik och Lantmaiterienheten

Leveransanvisningar for relationshandlingar

|. Syfte
Denna anvisning ar objektanpassad och reglerar utseende, antal ritningar mm avseende
relationshandling.

2. Leverans
Relationshandlingar, paskrivna av ansvarig entreprenor, skall tas fram for samtliga objekt som ar
inom entreprenadomradet och levereras till bestillaren senast 2 veckor innan slutbesiktning,

Finns e] relationshandlingar fardiga, kommer anmalan om slutbesiktning fran entreprendren ej att

godtas.

3. Omfattning

Samtliga relationshandlingar skall levereras i koordinatsystemet SWEREF99 18 00 och
Hojdsystemet RH-00. OBS ! Den | februari 2013 kommer Nacka kommun att byta
hojdsystem till RH-2000 vilket innebir att projektering som ej paborjats bor ske med
RH2000 istallet for RH-00.

Samtliga nya och aktuella objekt skall koordinatsattas och anges med x, y och z
koordinater. All inmatning skall ske med Terrester matning (GPS alt Total station).

Inmatning ska ske av saval nya och befintliga anldggningar, dessutom skall befintliga objekt
som behalls och har direkt samband med nya anlidggningar matas in.

Vagkanter, infarter och samtliga vaganordningar ska matas in, exempelvis vagskyltar,
kantstod, vigbommar, belysningsstolpar, elskap mm.

Objekt som ar slutna i verkligheten skall matas som slutna polygoner, tex kantsten i
rondellmitt, broar, trappor, refuger, gupp osv.

Samtliga brunnar, ventiler, brandposter samt bryt- och dndpunkter pa ledningar skall
koordinatbestammas. Avvagning av vattengang for rorledning, inlopp och utlopp i brunnar
skall ske. Objekten ska redovisas som var typ for sig enligt kodlista. Anslutningspunkter ska
anges.

Skarvpunkter for eventuell frostskyddskabel ska koordinatsattas.

Borttagna objekt skall tas bort fran ritning. Kvarvarande proppade ledningar kryssas.
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4. Format/markning

Fardiga relationshandlingar ska levereras i PDF filer i senaste PDF versionen. Ritningar
skall dessutom levereras i DXF/DWG format i version Autocad2006.

Relationsritningar ska vara underskrivna av ansvarig entreprenor med arkivbestandig
penna och markt RELATIONSRITNING. Pennan ska vara markt med Svenskt Arkiv.

Samtliga filer skall namnsattas med Projektnamn, Relationsritning, typ, ar.

Samtliga inmatningar benamns med kod enligt kodlista for respektive verksamhet, se
rubrik 6 Kodlista.

All mattsattning skall anges i meter med tva decimaler.

Pa linjeobjekt, t ex ledningar skall det framga SDR — klass, typ, dimension, material som
text i lagret. Eventuella dimensionsbyten och materialbyten fran punkt och till punkt for
ledningarna.

Privata ledningar skall redovisas med en annan farg och med klar text "PRIVAT”.

Relationsritningar ska kompletteras med detaljer och eventuellt inmatningsskisser dar
tillracklig tydlighet ej kan erhallas.

5. Leveransplan/ ritningsforteckning

Relationshandlingarna ska sorteras utifran verksamhet enligt nedan i var sin mapp och
levereras pa | CD-/DVD-skiva, alternativt annat digitalt media om sa avtalats.

Relationsritningarna ska aven levereras i | omgang ovikt i format Al pa arkivbestandigt
papper, 100 gram papper Svenskt Arkiv.

Nedanstaende handlingar skall upprittas.

Viag

Handling Beskrivning
Vagplan Enligt AMA 10 YCD
Vagprofil Enligt AMA 10 YCD
Normalsektion Enligt AMA 10 YCD
Konstruktions handlingar Enligt AMA 10 YCD
Detaljer Enligt AMA 10 YCD

Koordinatforteckning
vagsektioner.

VA
Handling Beskrivning
VA-plan Enligt AMA 10 YCD

VA-profil Enligt AMA 10 YCD
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VA-normalsektion

Enligt AMA 10 YCD

Detaljer Enligt AMA 10 YCD
Park

Handling Beskrivning

Plan Enligt AMA 10 YCD
Profil Enligt AMA 10 YCD
Detaljer Enligt AMA 10 YCD
6. Kodlista

| relationsritningarna skall samtliga objekt markas enligt foljande kodlista:
Vig

Namn Kod
Belysningsstolpe BEL

Belaggningsytor (polygoner)

Ange ytskikt (asfalt, plattor mm)

Bullerskydd BSKYDD
Busskur BKUR
Cykelbana, cykelvag CB
Dagvattenbrunn DB (ange typ)
Dagvattenmagasin DBmag (ange typ)
Dikesbotten DIKB
Dikeskant (stérre dn 1 m) DIKK
Drénledning DDRA
Enstaka barrtrad BARR
Enstaka I6vtrad LOV
Gemensam gang och cykelbana | GC
Gangbana (trottoar) GB

Hack HACK
Kantstdd Betong KSB
Kantstdd Granit KSG

Mur (bredare an 0,5 meter) MUR
Parkering P

Slantfot SLF
Slantkrén SLK

Staket ST

Stédmur STMUR
Trappa TR (ange typ)
Tomtinfarter INF

Trumma TRUMMA (ange typ)
Vagkant (belaggningskant) VK

Vagkant befintlig Vkbef
Vagmitt pa vag eller cykelbana VM
Vagmarkering Vmark
Vagmarke Vskylt
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VA - Spillvatten

Namn Kod
NEDSTIGNINGSBRUNN SNB
TILLSYNSBRUNN STB
AVSTANGNINGSVENTIL SAV
SERVISVENTIL SSV
RENSBRUNN,

SERVISLEDNING SRB
RENSBRUNN,

HUVUDLEDNING SHR
MATARKAMMARE SMK
ENVAGSVENTIL SEV
LUFTNINGSVENTIL SLV
SPOLANORDNING SPO
PROPPNING SPP
UTLOPP SUT
AVGRENING SAG
ANSLUTNING SAS
DIMENSIONSBYTE SBD
FORBINDELSEPUNKT SFP
PUMPSTATION SPU
PUNKT PA LEDNING SPL
OLJEAVSKILJARE SOL
HUVUDLEDNING S
BRADDAVLOPPSLEDNING SBRA
NODUTLOPPSLEDNING SNOD
SERVISLEDNING SSERV
SKYDDSRORSLEDNING SSKY
TRYCKLEDNING STRY
TRYCKLEDNING KLENROR STRK
VA - Vatten

Namn Kod
Nedstigningsbrunn VNB
Avstangningsventil VAV
Servisventil VSV
Brandpost VBP
Brandpostventil VBV
Envagsventil VEV
Luftningsventil VLV
Spolanordning VPO
Proppning/Andpunkt VPP
Reduceringsventil VRV
Sprinklerventil VSP
Avgrening VAG
Anslutning VAS
Dimensionsandring VBD
Forbindelsepunkt VFP
Materialbyte VBM
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Punkt pa ledning VPL
Témning i brunn VTO
Matarkammare VMK
Matarbrunn VMB
Huvudledning V
Bevattningsledning VBEV
Servisledning VSERV
Skyddsroérsledning VSKY
Sprinklerledning VSPR
VA - Dagvatten

Namn Kod
Nedstigningsbrunn DNB
Tillsynsbrunn DTB
Avstangningsventil DAV
Dagvattenbrunn,

Rannstensbrunn DDB
Rensbrunn, Servisledning DRB
Rensbrunn, Huvudledning DHR
Draneringsbrunn DDR
Sandfang DSF
Proppning/andpunkt DPP
Utlopp DUT
Inlopp DIN
Avgrening DAG
Anslutning DAS
Dimensionsbyte DBD
Forbindelsepunkt DFP
Materialbyte DBM
Punkt pa ledning DPL
Kupolsil DKS
Huvudledning D
Braddavloppsledning DBRA
Draneringsledning DDRA
Nédutloppsledning DNOD
Servisledning DSERV
Trumma DTRUM
Tryckledning DTRY
Park

Namn Kod
Grés Gr
Planteringsyta P
Grus G
Stenmjol Sm
Storgatsten Stg
Smagatsten Smg
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Art/Antal

X00/00

©,

Trad

©

Bef. trdd som ska bevaras

O P Papperskorg
— Soffa
> Ramp
Trappa

Trappvag




Denna riftning & SLs egendom. Allt abehtirigt
begagnande av rifningen beivras enligt lag
AB Storstockholms Lokalirafk

“Sé}TSJOBANAN

-\, .\, \OO_KORR_ IN\NACKA KOMMUN\DP TVARBANANNDETAL JPLAN_TVARBANAN_GRANSKNING ~ 2013-11-20 13:37

-\ \B_SPAR\MOD\M720_58131P001  2013-12-09 10:37

ANSL. MOT BEF.
ASFALTSYTA

-\ \Z_MAT\MODELL\MOORS8131POGK ~ 2013-12-17 1537

-\ \DATANRITUTSNITT - 2013-11-20 15:13
-\ \DATANKRYSS2.400  2013-10-31 13:19

EN)

UNNEL (SODRA Linent |+ |

J
\
\

AG

/

! V1

- \MID\M110-58131P010  2013-11-29 10:32
. \MOD\M110_58131P002  2014-01-17 17:34
- \MID\MOO1_58131P001  2014-01-17 17:36

£00-ZLL-0LL-EL0SEAL

KOORDINATSYSTEM

HOJDSYSTEM RH 2000

PLANDATA

SWEREF 99 18 00

FORKLARINGAR

+ ARBETSOMRADESGRANS
0/000
1 STAKADLWJFVAG
LIVENAHN) KANTLINJE VAG
PROJ. MUR/TRAG
00 BEFINTLIG HOJD
XXX PROJ. HOJD
S —  GRANS BELAGGNINGSARBETEN
———————————— ILL. KS
s==========:= |LL. KS, DUBBEL
08 S PROJ DB
0 BEF. DB
13+750 .
i PROJ. SPARMITT
STRAILS
GRASSPAR

I SLANTER

——————— ILL. MALNING/0G

BELYSNINGSSTOLPE
STANGSEL

5 VAGRACKE

RORRACKE

HANVIS

NINGAR

VAGPROFILER SE RITN.
TVBS013__110_230_001 - 005

FOR BEFINTLIGT SE RITN,
TVB__INM_1-200_001 - 015 OCH
TVB_INM__1-400-001- 004

TILL SICKLA

TVARBANANS FORLANGNING

\

(&)
o
o
|_
wn
=z
<
p
—
L
w
wm
Ll
T

Rambill Sverige AB
Krukmakargatan 21 RAMB LL
Box 17009

104 62 Stockhalm

Tfn 010-615 60 00
Fax 010-615 20 00

REV REVIDERINGEN AVSER SIGN DATUM

www.ramball.com Knowledge taking people further-—

FORFRAGNINGSUNDERLAG

—

UPPDRAG NR RITAD HANDLAGGARE

. \MOD\M110_58137P001  2014-01-17 18.:40
. \MOD\M110_581357002 ~ 2014-01-17 18:41
- AMOD\WM110_58131P011  2014-01-16 13:01

XREF

1320002870 | SFN/NON S. FRANZON TVARBANANS FORLANGNING TILL SICKLA
ANSVARIG GRANSKAD ENTREPRENAD E1, ANLAGGNING OCH SPAR
M. SRBA H. DLOFSSON
STOCKHOLM GODKAND SICKLA STATION
200-05-12 KM 13+750 - 13+933, N-SPAR
@ AB Storstockholms lokaltrafik HOJDSATTNINGSPLAN LANDLORD. NR
SL RIT/KONSTR: SL GRANSKAD: RIT.FORMAT SKALA: RIT.NR
A 1400 TVBS013-110-112-004
SL DATUM: SL GODKAND: BLAD REV
L1 ‘|||||‘||||

Fil: 1: \19VAG\1913\1320002870\05_SH\M_Mark\rit\TVBS013-110-112—004.dwg

18:02

14 05 12

Plottad:


k_maso
Polygonlinje

k_maso
Linje  

k_maso
Textruta

k_maso
Textruta
Etablering 1340 m2

k_maso
Linje  

k_maso
Områdesmått
1340,87 sq m�


119



120



121



122



123

Milj6- och stadsbyggnadsnimnden

Detaljplan for Tvarbanan, Sicklaon 40:12 m.fl., Sicklaon i
Nacka kommun

Forslag till beslut

Milj6- och stadsbyggnadsnimnden tillstyrker planforslaget och hemstiller hos
kommunfullmiktige att planférslaget antas.

Sammanfattning

Syftet med detaljplanen ir att mojliggora en forlaingning av Tvirbanan, fran Sickla Udde 1
Hammarby Sj6stad till Sickla station i Nacka och pa sa sitt koppla samman Tvarbanan med
Saltsjobanan och tillféra nya attraktiva resealternativ i kollektivtrafiken. Tvarbanans
torlingning ska dessutom avlasta Slussen under ombyggnationen och, i enlighet med Nacka
kommuns 6versiktsplan Hallbar framtid i Nacka (2012), bidra till utvecklingen av Vistra
Sicklaén till en mer sammanhingande och tit stadsdel.

Detaljplanen har varit utstilld for granskning mellan den 27 februari och den 28 mars 2014.
Nigra andringar av foreslagen detaljplan har inte gjorts efter granskningen.

Arendet

Syftet med detaljplanen ir att mojliggora en forlaingning av Tvirbanan, fran Sickla Udde 1
Hammarby Sjostad till Sickla station i Nacka. Tvirbanan ska tillféra nya attraktiva
resealternativ i kollektivtrafiken, koppla samman Tvirbanan med Saltsjébanan, avlasta
Slussen under den planerade ombyggnationen av denna och i stort bidra till att, i enlighet
med Nacka kommuns 6versiktsplan Hallbar framtid i Nacka (2012), utveckla Vistra Sickladn
till en mer sammanhingande och tit stadsdel dir arbetsplatser blandas med bostider,
service mm. Planomradet inryms pa vistra Sickladn och har en lingsmal utformning som
stracker sig frain kommungrinsen mot Stockholms stad vid Batbyggargatan, till Sickla
station, en stricka pa ca 580 m. Lings Uddvigen omfattar planen sparomradet samt
intilliggande gatumark. Dirifran omfattar planen sparomrade samt den gang- och
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cykelbanan som foljer lings sparets norra sida. Langs en stricka utmed Virmdovagen
innefattar planen hela gaturummet for att ge marginal fo6r en smarre justering av vigens lage.
I stort sett hela planomrédet regleras till allméin platsmark for lokaltrafik med spartrafik.
Hallplatsen vid Sickla station blir kvartersmark for spar- och stationsindamal och ytan
direkt s6der om denna blir kvartersmark med byggritt for centrumidndamal, som planeras
bli del av stationsmiljon.

Detaljplanen har varit utstalld f6r granskning mellan den 27 februari och den 28 mars 2014.
Synpunkter inkomna under granskningstiden handlade i huvudsak om den paverkan som
foreslagen spartrafik har pa angrinsande fastigheter, sett till boende (studentbostiderna)
och befintliga verksamheters forutsittningar att bedrivas, liksom pa eventuell framtida
bebyggelseutveckling. Nagra dndringar av féreslagen detaljplan har inte gjorts efter
granskningen.

Ekonomiska konsekvenser

Nacka kommun har tecknat ett genomférandeavtal med Trafikforvaltningen (SL), som
reglerar parternas ansvar for kostnader och utférande under planerings- och
genomforandefasen. Genomfoérandeavtalet upprittades under 2013 och utgjorde underlag
till landstingets trafikndimnds beslut om genomférande. Kommunen bidrar med kostnader
for att uppritta en detaljplan, tar pa sig ansvaret for att I6sa markatkomst och bidrar med
finansiering till kommunala anliggningar som berors.

Handlingar i drendet

e Denna tjinsteskrivelse

e Planbeskrivning

e Detaljplanckarta

e Utlitande

e Fastighetsférteckning

e Milj6éredovisning

e Buller- och vibrationsutredning
e Trafikutredning

e Dagvattenutredning

e Mark- och grundvattenundersokning
e Riskbedémning

Till denna tjansteskrivelse fogas karta 6ver omradet samt 6versikt 6ver kommunala beslut,
se nedan. Tryck pa linken nedan eller ga in pa hemsidan dir handlingar som hor till drendets

tidigare skeden finns: www.nacka.se/tvarbanan

Planenheten

Andreas Totschnig Christian Rydberg
Planchef Planarkitekt


http://www.nacka.se/tvarbanan
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Tvidrbanan till Nacka, kommunala beslut och planomradets avgriansning

Beslut Datum Styrelse/ | Kommentar
namnd
Start-PM stadsbyggnadsprojekt, | 2013-01-23 | MSN | Tillstyrkan
tillstyrkan §7
Start-PM stadsbyggnadsprojekt, | 2013-01-22 | KSSU | Tillstyrkan
tillstyrkan § 4
Start-PM stadsbyggnadsprojekt, | 2013-02-11 KS Antagande
antagande § 43
Information infér samrad 2013-04-17 MSN
§ 126
Detaljplan, samrad 2013-05- | Planchef | Delegationsbeslut
22 Samradstid 9 oktober till 11
november 2013
Detaljplan, yttrande, samrid 2013-11- KSSU
05§ 219
Detaljplan, granskning 2014-02- MSN | Beslut om granskning
01§31 Granskningstid 27 februari till den
28 mars 2014
Detaljplan, granskning, yttrande | 2014-03- KSSU
18§71
Detaljplan, tillstyrkan MSN
Detaljplan, antagande KF
Utbyggnads-PM, tillstyrkan TN
Utbyggnads-PM KS
Projektavslut, tillstyrkan TN
Projektavslut, tillstyrkan MSN
Projektavslut KS
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Planens avgransning och lage i kommunen
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Tvarbanan till Nacka

Detaljplan for Tvirbanans forlingning till Nacka, for fastigheten Sicklaon 40:12 m.fl. pa

Vistra Sickladn, Nacka kommun
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Kartan visar planomradets avgrinsning. Den lilla kartan visar var i Nacka kommun omrddet ligger.

Planens syfte

Syftet med detaljplanen ir att mojliggora en forlaingning av Tvirbanan pa ca 675 m, fran

dagens andhallplats Sickla Udde i Hammarby Sjoéstad till Saltsjobanans Sickla Station och pa

sa sitt knyta samman de tva trafikslagen via en bytespunkt. Dirmed kan kopplingarna och
rorelsemonstren mellan Sickla, Hammarby sjostad och omkringliggande stadsdelar stirkas
och forbittras. Syftet dr dven att avlasta Slussen bade under ombyggnadstiden 2014-2022
och pa lang sikt. Tvirbanan ska ocksa bidra till att omradet kring Fanny Udde och f.d.

Sickla industriomride utvecklas och forandras fran ett slutet verksamhetsomride till en mer
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sammanhingande och tit stadsdel dir arbetsplatser blandas med bostidder och service, i
enlighet med 6versiktsplanen Hallbar framtid i Nacka (2012).

Handlingar och innehall

Om en tunnelbana eller en sparvig byggs med stéd av en detaljplan enligt plan- och
bygglagen (2010:900) behéver bestimmelserna 1 lag om byggande av jirnvig (1995:1694)
inte anvandas (Lag (2012:440)), 1 kap. 1 § Lag (1995:1964) om byggande av jirnvag.

Planférslaget dr upprattat enligt nya plan- och bygglagen PBL (2010: 900).
Detaljplaneforslaget omfattar féljande planhandlingar:

e Detaljplaneckarta med planbestimmelser
e Denna planbeskrivning
e Tastighetsforteckning

Detaljplaneforslaget grundas pa foljande underlag (finns att tillga som bilagor):

e Miljoredovisning (Nacka kommun, februari 2014)

e Uddvigen trafikutredning (Ramball, 2014-02-03)

e Buller- och vibrationsutredning (Structor, 2014-02-03)

e Riskbedomning avseende forlingning av Tvirbanan (Structor, 2014-01-29)
e Miljoteknisk mark- och grundvattenutredning (Geosigma, januari 2014)

e Dagvattenutredning (Bjerking, 2014-02-03)

Innehallsférteckning:

1. SamMMmManfattning ... 2
2. FOrULSATININGAL...coiviiiiiiiiiiiiiic bbb 4
3. Planforslag ...t 14
4. Konsekvenser av Plane. ... 26
5. S4 genomIEOrs PIANC....civiiiiiiiiiiici e 36

I. Sammanfattning

Huvuddragen i forslaget

Planomradet édr belaget pa vastra Sicklabn. Omridet omfattar sparomradet, gatumark,
hallplats samt andra angransande ytor. Det nya sparomradet utgor en stricka om ca 675 m,
varav ca 580 m dr inom Nacka kommun. Sparet leds 1 plankorsning fran kommungrinsen
mot Stockholm 6ver Sicklavigen, gar norrut lings Uddvigen. Fran Uddvigens slut leds
sparvigen i ett betongtrag 6sterut lings med Varmd&vigens sodra sida. Sparen korsar
planskilt under Sickla industrivag. En ny dndhallplats anliggs intill Saltsjobanans befintliga
Sickla station.

Genom att koppla samman Tvirbanan med Saltsjobanan skapas nya attraktiva resealternativ
och kollektivtrafikens kapacitet och attraktivitet 6kar bade i Nacka, i Stockholm och 1


https://lagen.nu/1998:808#K6P5S2
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regionen. Mojligheten till smidig omstigning mellan Tvirbanan, Saltsjobanan och
ostsektorns busstrafik 6ppnar for nya resanderelationer mellan Nacka/Virmdé och
Stockholms séderort. Enligt Trafikf6rvaltningens stomnitsplan, etapp 2, ar detta ett viktigt
strak for arbetspendling, dir andelen biltrafikanter idag ar hég. Pa lokal niva ska Tvirbanan
bidra till att utveckla vistra Sickladn, till en mer sammanhingande och tit stadsdel dir
arbetsplatser blandas med bostider och service i enlighet med Nacka kommuns
oversiktsplan Hallbar framtid i Nacka (2012). Forlingningen av Tvirbanan kommer att
avlasta Slussen, bade under den stundande ombyggnadstiden och pa lang sikt.

Omradet for Tvirbanans forlangning berdrs av flera pagaende projekt och planprocesser.
Detaljplanen utformas med hinsyn tagen till dessa for att uppna en sammanhingande och
fungerande stadsdel. I stort sett hela planomradet regleras till allmidn platsmark for
lokaltrafik med spartrafik. Den kvartersmark som berérs séder om Sickla station far liksom
Sickla képkvarter anvindning C f6r omrade for centrumindamal etc. Aven en mindre
markremsa mellan Uddvigen och Sicklaén 83:32 blir kvartersmark for att sidkra lastinfart till
bebyggelsen pa Sickladn 83:32.

Under varen 2013 har kommunen tillsammans med Trafikforvaltningen (tidigare SL) tagit
fram ett genomférandeavtal som reglerar parternas ansvar for kostnader och utférande
under planerings- och genomférandefasen. Genomforandeavtalet utgjort underlag till
landstingets trafikndmnd som fattade beslut om genomférande av forlangningen av
Tvirbanan till Sickla Station den 18 juni 2013, vilket i sin tur godkindes av
Landstingsfullmaktige den 17 september 2013. Nacka kommun beslutade om avtalet i
kommunstyrelsen den 22 april 2013 och godkiandes av kommunfullmiktig den 17 juni 2013.
Kommunen bidrar med kostnader f6r att uppritta en detaljplan, tar pa sig ansvaret for att
16sa markatkomst och bidrar med finansiering till kommande kommunala anldggningar som
berors.

Malomraden for hallbart byggande

Nacka kommun har tagit fram riktlinjer f6r hallbart byggande som beslutades av milj6- och
stadsbyggnadsnimnden i november 2012. Syftet med riktlinjerna ér att 6ka och synligg6ra
hallbarheten i stadsbyggande och underlitta uppfoljningen av prioriterade
hallbarhetsomraden. Detaljplanen dr den inledande delen 1 ett storre stadsbyggnadsprojekt.
Den utgor darfor en viktig grund for att prioriterade fragor beaktas under utbyggnadsfasen
mm. Sett till projektets syfte, utformning och férutsittningar pekas foljande malomraden
for hallbart byggande ut:

Hallbart resande — Malet har valts eftersom det 6vergripande syftet med planen ar att koppla
samman Tvirbanan med Saltsjobanan och ostsektorns busstrafik och pa sa sitt oka
effektiviteten och attraktiviteten i kollektivtrafiken. Det g6r det maojligt £6r en 6kande andel
av befolkningen att vilja ett mer hallbart resande.

En levande knlturmiljs — Malet har valts ut eftersom planomradet stricker sig genom kvarteret
Fanny Udde med en landskapsbild och viktiga objekt som berittar om Sickladns kultur- och
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industrihistoria. Det bedoms dérfor vara viktigt att arbeta f6r att Tvirbanans utformning
inte skadar dessa virden.

Effektiv mark- och resursanvindning — Malet har valts ut eftersom en viktig del i projektet 4r att
stirka kopplingen mellan Sickla, Hammarby Sjéstad och omkringliggande stadsdelar och pa
sa sitt sa effektivisera utnyttjandet av befintliga resurser, service etc., samtidigt som
forutsittningarna for nyetablering av verksamheter, boenden mm stérks.

Forslag pd atgirder/indikatorer pa hur madlen uppfylls besktivs under rubrik Hallbart
byggande 1 planforslaget.

2. Forutsattningar

Lage, areal och markagoforhallanden

Planomradet inryms pa vistra Sicklaén och har till £6ljd av sitt andamal en langsmal
utformning som stricker sig frin kommungrinsen mot Stockholm vid Batbyggargatan, till
Sickla station, en stricka pa ca 580 m. Planen inrymmer sparomradet samt intilliggande
gatumark fran plankorsningen vid Sicklavigen fram till Uddvigens slut. Dirifrin omfattar
planen sparomradet som upp till och lings med Virmdévigen leds pa separat banvall eller 1
betongtrig fram till hallplatsen. Den gang- och cykelbana som foljer lings sparets norra sida
omfattas av planen i sin helhet. Lings en stricka utmed Virmdovigen innefattar planen
hela gaturummet for att ge marginal f6r en smarre justering av vagens lage. Planomradets
areal 4r ca 1,9 hektar stort.

Fhygfoto dver planomradet
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Sprens strickning, planomradets
ungefirliga avgrinsning och angransande
fastigheter

Stor del av planomradet inryms i fastighet Sickladn 40:12 som ar allmin platsmark i Nacka
kommuns dgo. En del inryms ocksd 1 kommunens Sickladn 83:9. Utéver det gor planen
intrang pa féljande fastigheter med andra dgare:

Sickladn 83:3 Trafikverket

Sicklaén 76:1 AB Storstockholms lokaltrafik

Sickla 83:26 Trafikverket

Sicklaon 83:22 Sickla Industrifastigheter KK/B (Atrium Ljungberg AB)
Sickladn 346: 1 Impluvium Sju AB (Atrium Ljungberg AB)

Sicklaon 82:1 Nacka Port AB

Sicklaén 363:2 Pandox AB

Sickladn 83:32 Atrium Ljungberg AB

Sicklaén 40:2 privatperson

Oversiktlig planering

Regionplan och oversiktsplan

I den regionala utvecklingsplanen fo6r Stockholm (RUFS 2010) pekas vistra Sickladn ut som
del av den centrala regionkirnan. Detta befists i gallande oversiktsplan Hallbar framtid i
Nacka (2012), dir kommundelen ifraga innefattas av stadsbyggnadsstrategin ”Skapa en
tatare och mer blandad stad pa vistra Sickladn”. Tatheten beskrivs med narhet till savil
service, arbete och medminniskor som gronomraden och rekreation. En blandad stadsdel
beskrivs innehalla bade bostider, arbetsplatser och service liksom attraktiva motesplatser.
Planforslaget gar i linje med 6versiktsplanens intentioner.

Fordjupad versiktsplan for Sickla 2000

Den férdjupade 6versiktsplanen antogs av kommunfullmaktige 1999. I planen foreslas hela
omradet Fanny Udde f6r bostider och verksamheter. I 6vrigt foreslas 1 tillimpliga delar att
byggnader ska placeras med entréer mot gatan och att ny bebyggelse ska utformas med
hinsyn till det framtradande laget vid Nackas entré.

Visionen dr att denna del av Sickla ska bli en hallbar stadsdel genom att ta tillvara omradets
unika férutsattningar med natur, skargardskontakt och nirhet till Stockholms innerstad. Det
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kulturhistoriska arvet och befintliga verksamheter ir en forutsittning fér omradets framtid.
Stadsdelen ska tilltala en mangfald av manniskor att bo, arbeta, utvecklas och vara 1. Den
tordjupade Gversiktplanen har arbetats in i gillande 6versiktplan Hallbar framtid i Nacka (se
Stadsbyggnadsstrategi Skapa en titare och mer blandad stad pa vistra Sicklaon) och ir inte lingre
aktuell som separat dokument.

Detaljplaner

Stadsplan 52 fran 1967 omfattar Sickladn 346:1, 82:1 och Uddvigen (del av Sicklaén 40:12)
1 sin helhet med markanvindningarna industri och parkering 1 kvartersmark, samt park och
gata pa allmin plats. Till stadsplan 52 hor tomtindelning Kvarteret Dagakarlen fran 1967 f6r
Sicklaén 364:1 och tomtindelning Kvarteret Dagsverket f6r Sicklaén 82:1 fran samma ar.
Fastighetsplaner och tomtindelningar enligt den upphivda plan- och bygglagen (1987:10)
giller sedan inférandet av den nya plan- och bygglagen (2010:900) som
detaljplanebestimmelser i gallande detaljplan enligt 4 kap. 18.

Stadsplan 230 faststilldes 1972 och ir i det omrade som sparet paverkar betecknad med T,
dir trafikindamal och allminna underjordiska ledningar medges, men dir marken i Gvrigt
inte far bebyggas. Stadsplan 347 fran 1986 breder ut sig lings Virmdévigen och Sickla
industrivag. Pa kvartersmark féreskrivs pa olika omraden industriverksamhet, hotell eller
kontor. Stora delar av planens kvartersmark dr dock inaktuella pga. mer sentida andringar
eller nya planer. Gillande allman plats i planen ar fortfarande aktuell. I Tvirbanans tinkta
strickning anges anvindning allmén platsmark for gata eller torg med intilliggande park eller
plantering. Hir finns ocksa specialomride Tj som betecknar omrade som endast far
anvindas for jarnvigstrafik och Tjz for jarnvigsomriade som skall hallas tillganglig f6r
allmin gatutrafik. Mellan Virmdovigen, Saltsjobanan och detaljplanen f6r Sickla kopkvarter
(DP 451) ligger en remsa med markanvindning industri, J. Remsan dr punktprickad och far
inte bebyggas. Till stadsplan 347 hér tilliggsbestimmelser fér Osterleden (DP 140) fran
1986, som moijliggdr en framtida utbyggnad av en 6stlig forbindelse. Planen anger
anlidggande och drift av allmin vigtunnel ej far hindras genom schaktning eller annat
ingrepp mellan hojderna +6,6 och -26,2 meter (RHO00). Detaljplan 451 f6r Sickla képkvarter
vann laga kraft 2008. Alldeles soder om Sickla station medger denna detaljplan en byggratt
for kontor/service. Bygeritten dr i dagsldget outnyttjad. Detaljplan 451 har
genomforandetid till 2018. For 6vriga planer har genomférandetiden gatt ut.

Den nya detaljplanen ersitter de delar av ovan beskrivna detaljplaner som ligger inom det
nya planomradet. Tillhérande fastighetsindelningsbestimmelser, ursprungligen faststillda
som tomdelning, upphor ocksa att gilla inom det nya planomradet.

Trafikplaner

Danvikslésen dr ett vilande planarbete inom bade Nacka kommun och Stockholms stad. I
Nacka kommun var fyra detaljplaner pa samrad under 2005 och 2007. Planférslagen syftar
till att méjliggora utbyggnad av nya vig- och spartrafikanliggningar lings grinsen mellan
Nacka och Stockholm frin Danvikstull i nordvist till Lugnets trafikplats med del av
Virmdoleden, Virmdovigen och Sicklavigen i sydost.


http://www.notisum.se/rnp/sls/lag/20100900.htm#K4P18
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Trafikverket planerar en Ostlig férbindelse genom tunnel i Stockholmsomridet. Den
Ostliga forbindelsen ska ansluta till S6dra Linken i tunnlar under Nobelberget. Detaljplaner
for den tidigare planerade Ostetleden finns laga kraftvunna sedan mitten av 1990-talet och
en ny foérstudie togs fram 2006. Sedan sommaren 2012 arbetar Trafikverket med en
atgirdsvalsstudie (ny process enligt lag fr.o.m. 2013-01-01) f6r f6rbindelse och tillganglighet
mellan 6stra Stockholm, Lidingé, Nacka och Virmdé. Atgirdsvalsstudien har varit pa
samrid under hosten 2013 och resulterar sannolikt i ett forslag till fortsatt arbete med en
Ostlig forbindelse. Trafikverket och Atrium Ljungberg dger mark éster om planomradet for
Tvirbanan. Marken ar tinkt att anvindas for etablering av bodar och byggteknisk
utrustning under byggnation av en eventuell Ostlig férbindelse.

Reservat/Servitut
S6dra hornan av fastigheten Sickladn 346:1 dr belastad med ett servitut f6r kommunens

fastighet Sicklaon 40:12 f6r anldggande av trafikanligening.

En avloppstunnel 16per 1 nordsydlig riktning genom planomradet och belastar Sicklaén
346:1 och 82:1. Den tillh6ér Fortum Virme AB och anvinds for att pumpa renat
avloppsvatten fran Henriksdals reningsverk till Hammarbyverket i Hammarby Sjostad dir
det omvandlas till fjirrvirme och sedan pumpas tillbaka till Henriksdal. Tunneln ligger pa
drygt 30 meters djup under havets medelnivé och har en area pa 8m’. Till ledningsritten for
tunneln (akt 0182K-84/66) hor en skyddszon pa 10 meter som stricker sig frin tunnelns
tak och uppat, dir de tjinande fastigheterna inte far uppfora byggnad eller annan anliggning
utan medgivande fran ledningsrittsinnehavarna.

Planomradet gir pa Virmdovigen 6ver ett reservat for Ostlig forbindelse. Reservatet
innebir att anldggande av allmin vigtunnel inte far hindras genom exempelvis schaktning
under +12 respektive +14 meter 6ver nollplanet (RH2000). Planerna f6r 6stlig férbindelse
innebir ocksa att marken Oster om Uddvigen ér reserverad for etablering av bodar och
teknisk utrustning under en eventuell byggnation. Det innebir att planligegning f6r
permanent bebyggelse pa Sickladn 83:32 och 83:3 inte kan paborjas férrin slutgiltigt beslut
om Ostlig férbindelse fattas.

Detaljplanen bedoms inte paverka varken VA-tunneln eller vigreservatet, men de skyddas i
detaljplanen med en bestimmelse om ligsta niva for schaktning och varsamhet vid

sprangnings- och byggnadsarbeten.

Andra projekt som beror planen
Omradet ber6rs av flera pagaende projekt och planprocesser som ska beaktas, t ex

Danvikslésen (vilande), Kontor Uddvigen (Sickladn 346:1), Nobelberget, Sickla Front
(Kinnarpsplanen, Sicklaén 83:32), de sista etapperna av utbyggnaden av Hammarby sjéstad
inom Stockholms stad, liksom Sicklaon 82:1 (Klinten) som har fatt positivt planbesked,
vilket innebir att kommunen ska paborja en planprocess och dirigenom utreda limplig
utformning av bebyggelse f6r kontor, andra verksamheter och méjligen en andel bostader.
Dirtill bér nimnas att Trafikverket planerar en ombyggnation av Jarlaleden for att minska
kéer och olyckor pa denna. Den planerade upprustningen av Saltsjobanan, ombyggnationen
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av Slussen och pagaende planering av tunnelbanans férlingning till Nacka dr ocksa viktiga
att beakta for att uppna en sammanhingande och fungerande stadsdel. 2013 ars
Stockholmsforhandling resulterade 1 att tunnelbaneutbyggnaden till Nacka kommer utgoras
av en forlingning av tunnelbanans bla linje fran Kungstridgarden, med stationer vid Sofia,
Hammarby kanal, Sickla, Jirla och Nacka C.

Kulturhistoriska intressen

Planens strickning ligger inte inom omrade av riksintresse f6r kulturmiljévarden. Inga
kinda fornlimningar ber6rs av projektet. Daremot omges fastigheten av tva enskilda
byggnader av kulturhistoriskt intresse, utpekade i bl.a. kommunens kulturmiljoprogram (s.
277). De berors inte av projektet direkt, men har anknytning till platsens historia och har
virden f6r narmiljon.

Utsiktsbild mot Fanny Udde tagen fore
sjdsankningen 1918

Villa Fanny Udde

Namnet Fanny Udde hirror fran den udde i Hammarby sj6 som fanns pa platsen fram till
sjosankningen 1918. Sommarndjet Fanny Udde byggdes 1877 av bagarmistaren Anders
Richard Westerdahl, som enligt tidens sed hade dopt stillet efter hustrun. Villan Fanny
Udde, med detaljer i s.k. schweizerstil och rester av dess park finns kvar strax oster om
planomradet pa Uddvigen.

I nordvist angrinsar planomradet till en édldre industrifastighet (Sickladn 82:1) som omfattar
en f.d. fargfabrik, kallad Klinten, med kulturhistoriskt virde. Byggnaden fick sin nuvarande
karaktirsfulla fargsittning i borjan av 50-talet. Den rutménstrade fargfiltsindelningen
anknyter till 1950-talets vurm f6r geometriserande fasaddekor, men var samtidigt en tydlig
reklampelare for verksamheten. Fér manga ér byggnaden en valbekant profil, da den syns
bide frin motorvigen till Nacka/Virmd6 och frin Virmdévigen som utgor entrén till
Sickla.
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Férgfabrikens 1950-talsfasad mot V/ drmdivigen

Lings Tvirbanans strickning finns en ramp f6r gaende och cyklister till Virmdoévigen,
alldeles intill firgfabrikens 6stra gavel. Rampens alder ar okdnd, men den kan ha tillkommit
redan pa 1930-talet da husets nedre del byggdes, men den kan ocksa vara fran 1950-talets
utbygenad. Den har en omsorgstylld murad sida mot byggnaden med bevarat dldre

landsvigsricke.

Fanny Udde pa 1960-talet. 1800-talsvillans tak syns bland triden soder om
[fargfabrikens inbdgnade omride, rester av ndden til] vinster. Lugnets trafikplats och
Virmdoleden var annu inte byggda

Sickla station dr en av Saltsjobanans stationer som saknar stationsbyggnad. 1
kulturmiljéprogrammets forhallningssitt for Saltsjobanan anges att 7alla férindringar ska
foregas av omsorgsfull och kvalificerad projektering sa att kulturvirden beaktas nar det
giller stationsmiljoer, enskilda byggnader och anslutande kulturmiljéer”. Strax s6der om
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stationen ligger den i kulturmiljéprogrammet utpekade kulturmiljén Sickla-Marcusplatsen
(sid 166ft), en f d industrimiljo fran sekelskiftet 1900 som var knuten till jarnvagen.

Riksintressen enligt 3, 4 och 5 kap Miljobalken
Omradet ber6rs av riksintressen f6r kommunikationer 1 form av Saltsjobanan, Sicklavagen

(ansvag 260), S6dra Linken och Virmdoleden, dir de tre sistnamnda ér statliga vagar och
av riksintresse pa grund av att de ér linkar mellan det nationella vignitet och
Stadsgirdshamnen, en hamn av riksintresse. Aven reservatet for framtida Ostlig forbindelse
klassas som riksintresse for kommunikationer och bor beaktas.

Planférslaget innebir inte att nagon nu gillande miljokvalitetsnorm 6verskrids. Se bilagd
miljéredovisning.

Mellankommunala intressen

Planomradet ligger i direkt anslutning till Hammarby Sj6stad och kommungrinsen mot
Stockholms stad. Planen i sig syftar till stor del att tillféra goda kopplingar och en
harmonisk 6vergang mellan kommunerna sa att nagon grians inte marks och stadsdelarna
tillsammans utgor en helhet. De gemensamma intressena ror flera pagaende
stadsbyggnadsprojekt som tillsammans bar pa viktiga intressen 1 skala och arkitektoniska
uttryck, om trafiklosningar 1 korsningen 6ver Sicklavigen samt anvindningen av ny
bebyggelse.

Omradet idag

Topografi, vegetation, geologi och markfiroreningar

Planomradet utgors till stor del av gatumark och andra hardgjorda ytor. Fran
kommungrinsen till slutet av Uddvigen dras sparet i relativt plan gatumark. Fran
Uddvigens slut 1 norr till Virmdoviagen ar nivaskillnaden ca 6,5 m. Strickan lings

Viarmdoviagens sodra kant sluttar latt och omfattar en del trad 1 varierande storlek och
annan vaxtlighet.

I de sydvistra delarna av planomradet 4r det delvis relativt daliga
grundliggningsférhillanden, framférallt pa den sédra delen av Uddvigen. Gatan har hir
satt sig och grundliggningsforstirkning har genomforts for att kunna halla gatan i drift och
tor att inte skada ledningar 1 gatan (se rubrik tekniska férutsittningar). I 6vrigt ligger
planomradet till stor del pa berg och barigheten ar god.

Uddvigen ligger pa gammal industrimark och det finns kinda féroreningar i bade norra och
s6dra delen av vigens strickning. Vid tidigare undersckningar har oljeféroreningar
indikerats, men inga laboratorieanalyser har utférts. Att anpassa Uddvigen f6r Tvarbanan
innebir att schakt blir aktuell i den befintliga fyllningen och darfér ska miljoprovtagning
utféras f6r kontroll innan utbyggnad.

Befintlig bebyggelse
Fastigheten Sickladn 346:1 dr idag bebyggd med en tre till fyra vaningar hég

kontorsbyggnad fran tidigt 1980-tal. I pagaende planarbete f6r fastigheten Sickladn 346:1
(Kontor Uddvigen) forutsitts att den nuvarande hyresgisten flyttar och befintlig byggnad
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rivs till f6rman f6r mer omfattande kontorsbebyggelse med viss handel. I s6dra delen lag
tills nyligen en obemannad bensinstation. Avflyttning och rivning skedde under 2013.
Marksanering har genomférts. Pa Sickladn 83:32 s6der om sparomradet ar Atrium
Ljungbergs kontorsbebyggelse ”Sickla front” under uppbyggnad och inflyttning ér planerat
till 2014. Byggritten tillater kontor och handel delvis i atta vaningar.

S6dra delen av Trafikverkets fastighet Sickladn 83:3 dr bebyged med en garage- och
kontorsbyggnad intill Uddvigen. Byggnaden omgirdas av en storre asfalterad
uppstallningsyta, en langstrickt carport samt en in- och utfart till drift- och underhallstunnel
tor Sodra Lanken. Den norra delen dr upplaten for tre paviljongbyggnader i tva vaningar,
tor studentbostider med tidsbegrinsade bygglov (gar ut 2015), tillhérande cykelstill, mindre
torradsbyggnader och parkeringar. En fjirde byggnad med studentbostider stricker sig 6ver
gransen till fastigheten Sickladn 83:32,2 som ocksa ar upplaten f6r studentbostider 1 samma
form. Utover den delade byggnaden omfattar fastigheten fyra paviljongbyggnader 1 tre till
fyra vaningar. Intill Uddvigen pa samma fastighet star villa Fanny Udde, 1800-talsvillan som
beskrivs under kulturhistoriska intressen.

Tillfalliga studentbostider pa Uddydigen

Fastigheten Sickladn 82:1 nordvast om Uddvigens slut omfattar bland annat den
industribyggnad som gar under benimningen Klinten och beskrivs under kulturhistoriska
intressen. I Ovrigt utgdrs fastigheten av en storre lagerlokal samt mindre forradsbyggnader
och uppstillningsytor nirmast Uddvigen.

Fastigheterna Sickladn 363:2 och 363:3 omfattar hotellverksamhet i form av
sammanlinkade hotellbyggnader som sammanlagt upptar ca 2300 m”och vars hogsta del
uppgar till 11 vaningar. Bebyggelsen ér indragen ca 20 meter fran Virmdovigen och
omgirdat av parkeringar och p-hus.

Sickla station beskrivs under kulturhistoriska intressen. Ytan séder om denna tillhor
Sickladn 83:22 och utgors idag av parkeringsytor till Sickla képkvarter, men innefattar i
gallande detaljplan en byggritt for kontor och service.
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Service
Planomradet stricker sig mellan Sickla kopkvarters och Hammarby Sjéstads serviceutbud

med kultur, utbildning, butiker, restauranger mm.

Projektet syftar till att tillféra en viktig koppling till kollektivtrafiken. Den kommer 1 sig att
bade lokalt och regionalt 6ka tillgéngligheten till service sisom handel, skola, kultur och
arbete.

Gator och trafik

Biitrafik
Tvirbanans forlangning fran Sickla Udde kommer att korsa Sicklavigen, en huvudled som

utgor del av riksvig 260 och knyter samman Jarla och Sickla kopkvarter med Virmdévigen
och Stockholms innerstad. En trafikutredning har genomférts (Uddvigen trafikutredning,
Ramboll, 2014-02-03). Hastigheten pa Sicklavigen dr 50 km/h och trafikmingderna
(vardagsdygnstrafik, vid) dr 2013 ca 17300. Uddvigen, en mindre atervindsgata, bedéms
samma ar ha en trafikmingd pa ca 500 vind. Samma utredning visar att trafikmingden
uppgar till ca 8500 pa Virmdovagen (mellan Trafikplats Lugnet och Sickla industrividg) och
6500 pa Sickla industrivdg. Den allminna trafiken foljer regionens dygns- och
veckovariationer med storst trafik in mot Stockholm mandag till fredag morgon och ut fran
Stockholm eftermiddagar pa vardagar.

Parkering
I dagsliget dr det parkeringsforbud lings Uddvagen och i1 dess vindplats. Lings

Viarmdovigen tillats inte heller nagon sidoparkering. Parkering i anslutning till omradet sker
huvudsakligen pa kvartersmark. Den outnyttjade byggritten séder om Sickla station
anvinds idag som provisorisk parkering.

Gdng- och cykeltrafik

Den aktuella delen av Nacka kommun utgér en viktig nod dir cykelbanor fran olika delar av
kommunen knyts samman och leder in till Stockholm. Planomradet beror 1 forsta hand den
del av det regionala gang- och cykelstraket (Virmdostraket) som gar lings Virmdovigen
och under Sicklavigen och vidare genom Hammarby Sjostad. Altastraket berors dir
cykelbanan korsar Uddvagen innan den linkas samman med Virmdostraket vid tunneln till
Hammarby Sjostad. Uddvigen har endast enkelsidig trottoar. Fran Uddvigens slut 1 norr
gar en gang- och cykelvig visterut mellan fastighet Sickladn 346:1 och 82:1 till tunneln
under Sicklavigen, samt en gang- och cykelvig med stor lutning 6ster om Sickladn 82:1 upp
till Virmdovigen. Kartan nedan redovisar utéver strukturen pa det befintliga gaing- och
cykelvignit dven dagens huvudsakliga malpunkter f6r gang- och cykeltrafiken.
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Kollektivtrafik
Saltsjobanan med Sickla station och Tvirbanans Sickla Udde ligger i anslutning till

planomradet.

Savil Virmdovigen, Sickla Industriviag som Jarlaleden trafikeras av ett flertal busslinjer.
Hallplatsen Sickla bro trafikeras av ett flertal busslinjer med destinationer i olika delar av
Nacka och Virmdoélandet. Buss 71 trafikerar strickan Slussen - Jarlaberg. Sedan sommaren
2005 trafikerar buss 74 strackan Mariatorget, Skanstull, Hammarby Sjostad, Sickla
Kopkvarter till hallplatsen pa Jérlaleden soder om affirsbyggnaden ”Magasinet”.

Teknisk forsorjning

Vatten-, spillvatten- och dagvattenledningar finns utbygeda i vigarna inom och 1 anslutning
till planomradet. Kommunens huvudmottagning (tryckstegringsstation) av vatten finns pa
fastighet Sicklaon 82:3 strax vister om Uddvagen. Distributionsledningar till kommunens
vattentorn pa Sickladn liksom kommunens huvudspillvattenledning korsar eller gar intill
toreslaget planomrade. Férbindelserna dr avgérande f6r Sickladns spillvattenavledning och
vattenforsorjning.

Planomradet berors pa nagra platser av ledningsnitet for fjirrvirme och optofiber/kabel-tv.
Ledningar f6r el och tele finns lings i stort sett hela planomradet.
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3. Planforslag
Nya byggnader

Planen utgors 1 huvudsak av sparomradet for Tvirbanan. Utéver tillhérande
trafikanliggningar medfér planen en teknikbyggnad pi ca 35 m” som ska férsétja
Tvirbanan med teknikutrustning for tele- och signalsystem mm. Byggnaden placeras pa
biytan direkt vister om Tvirbanans kurva vid Uddvigen/Virmdovigen. Marken dgs av
kommunen. Dirutover tillkommer viderskydd och liknande pa nya hallplatsen vid Sickla

station.

I gillande detaljplan (DP 451) har fastighet Sickladn 83:22 en outnyttjad byggritt som i
dagsliget anvinds for ytparkering. Byggritten utgor en yta pa ca 1270 m” och medger
bebyggelse for centrumindamal, exempelvis kultur, kontor, hantverk mm, med en totalh6jd
over nollplanet pa 38 m (RH00). I och med sparomradets intrang pa fastigheten forsvinner
en del av byggritten. I foéreslagen plan skjuts dirfér denna byggritt till ett nytt lige for att
bibehilla samma yta som i gillande detaljplan. Den mark som tas i ansprak av justeringen ar
i gillande detaljplaner delvis prickad kvartersmark (DP451), delvis allmén platsmark (S347).
Byggritten foreslas fa en yta och tilliten totalh6jd 6ver nollplanet som motsvarar den i
gillande detaljplan (DP 451). Pa samma sitt som byggritten i gillande detaljplan anpassats
till Saltsjobanans station ska den i detta planforslag anpassas till Tvdrbanan for att
sikerstilla god tillginglighet och en trivsam stationsmiljé. Aven gestaltningen ska folja
riktlinjerna i gestaltningsprogrammet for detaljplan 451 {6r Sickladn 83:22 m.fl. Sickla
Kopkvarter och del av Sickla Industriomrade. Byggnaden ska utgdra en ny representativ
front mot Sickla station och omgivande gaturum, samtidigt som den samspelar med
befintlig bebyggelse genom exempelvis enhetlig skyltning och belysning och genom att
knyta an till industritraditionen i omradet dar tegel, puts, plat och glas och utgor

dominerande material.

o

1=l = Entré fran Sickla indus-
trivag med hissar till
och fran plattformarna

Bottenvaning som
oppnar sig mot en
publik plattformsmiljo

Ldéskiss pa byggnad och stationsmilji sett fran V armdovagen. Scheiwiller Svensson Arkitektrontor AB

I forstudien av en framtida utbyggnad av tunnelbanan till Nacka redovisas att en station
kommer att ligga 1 Sickla. Med tanke pa det strategiska liget dar flera kollektiva trafikslag
knyts samman ses Sickla station som ett méjligt lige f6r en av tunnelbanestationens
uppgangar. For att i denna detaljplan méjligbra att en tunnelbaneuppgang anliggs inom
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ovan nimnda byggritt utdkas planbestimmelsen C med att 4ven medge anvindningen
stationsandamal. Detaljstudier/projektering av denna byggnad har i detta skede dnnu inte

paborjats.

Gator och trafik

Situationsplan som visar planomridet och spdret i relation til] angransande vagar och bebygeelse. Markerade
Sektioner presenteras langre ner i detta kapitel.

Spdrvéigen

Tvirbanan stricker sig 1 dagsldget mellan Sickla udde i Hammarby sjostad och Solna
centrum. Strickan fran Solna centrum till Solna station beriknas invigas sommaren 2014.
Trafikforvaltningen planerar for en vidare utbyggnad av Tvirbanan till Helenelund via
Kista, med planerad byggstart 2016.

Foreliggande detaljplan mojliggdr en férlingning av sparsystemet, fran Sickla udde till Sickla
station 1 Nacka kommun.

Tvirbanan trafikeras av sparvagnar av laggolvstyp som mestadels gar pa egen
banvall/sparomrade men bitvis dven i befintliga gator. Hastigheten varierar for olika
strickor, men Trafikforvaltningen planerar for hastigheter upp till 80 km/h dir banan s
medger. Inom aktuellt planomridde kommer hastigheten som mest uppnd 50 km/h lings

Virmdovigen.

Tvirbanan trafikeras normalt sett av dubbelvagnar och tar da 150 sittande och med stiende
inraknat drygt 210 resenirer totalt per tag. Turtitheten mellan Sickla hallplats och
Martensdal i Hammarby Sj6stad planeras vara ca 5-10-minuterstrafik.
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Tvirbanan bedéms ha en stor betydelse f6r utvecklingen av Stockholms nirfoérorter, vilket
har visat sig i de stadsdelar som redan forsorjs av sparvigen. For gillande omride kommer

kollektivtrafikforsorjningen att forbiattras avsevart.

Twdrbanan vid dagens dndstation Sickla Udde Saltsjobanan vid Sickla station

Spardragningen i aktuell f6rlingning, i Uddvigens mitt och lings Virmd&vigens sodra sida,
har bedomts vara den mest limpliga med hinsyn tagen till gatu- och sparutformning i
relation till omgivande miljGer, trafik och verksamheter. Till f6ljd av anliggningens
utbredning, erforderliga kurvradier etc. innebidr en sparplacering i Uddvagens mitt bl.a. det
samlat minsta intranget pa intilliggande fastigheter.

Owrig kollektivtrafik

Tvirbanan fyller en viktig funktion genom att knyta samman Stockholms radiella
kollektivtrafiklinjer som férbinder innerstaden med fororterna. Det dr darfor viktigt att
kopplingarna till bussar, tunnelbana mm goérs si enkla, bekvima och tydliga som moijligt.
For Tvarbanans hallplats Sickla kommer den viktiga relationen vara mot Saltsjobanan och
busshallsplatsen vid Sickla bro och Sickla station pa Sickla industrivig. Goda
bytesméjligheter mellan fairdmedlen édr en viktig forutsittning for att tvirbanan ska fylla sin
funktion. Forlingningen av Tvirbanan ska med sin anslutning till Sickla station inte
dventyra en framtida utveckling av Saltsjobanan. I maj 2013 fattade Stockholms lins
landstings trafiknimnd beslut om att rusta upp Saltsjobanan. Upprustningen innebir en
modernisering och anpassning till gillande myndighetskrav avseende sidkerhet, buller mm.
Atgirderna ska genomforas 2014 — ca 2018. Livslingden fér den upprustade banan blir 40-
60 ar. 2013 ars Stockholmsforhandling resulterade 1 att tunnelbaneutbyggnaden till Nacka
kommer utgéra en férlingning av tunnelbanans bla linje fran Kungstridgarden, med
stationer vid Sofia, Hammarby kanal, Sickla, Jarla och Nacka C. Detta innebar att dven
tunnelbanan kommer att ha en uppgéng i anslutning till Sickla station.

Sickla station
Vid Tvirbanans dndhallplats vid Sickla station, kommer banan att ansluta till Saltsjobanan

samt de bussar som trafikerar Virmdovigen och Sickla industrivig.
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Hlustration over Sickla station och bygordtten i soder. GRID Arkitektur AB och Schewiller Svensson Arkitektlontor AB

I direkt anslutning till Tvarbanans nya hallplats vid Sickla station foreslas en byggritt for
centrumindamal (Ias avsnitt Nya bygegnader). Bygganden lokaliseras i1 anslutning till den
s6dra plattformen och kommer att utgéra en viktig del av hallplatsmiljon, sett till
verksamheter, entréer, fasadutformning och tillgianglighet f6r resenirer. Byggnaden ska
innehalla en allmin hiss som pa ett tillgangligt sitt kopplar samman plattformen med Sickla
industrivig. Vidare kommer trappor koppla samman bada plattformarna med Sickla
industrivag i hallplatsens vistra ande. Det redan fran borjan fullt tillgéngliga alternativet att
rora sig fran héllplatsens 6stra dnde till Sickla industrivag, via lokalgatan Smedjegatan soder
om byggritten, finns bade fére som efter byggnadens fardigstallande.

Bytet for resenirer mellan Tvirbanan och bussar kommer ske till tva busshallplatser. Till
busshallplats Sickla station pa Sickla industrivig dr det cirka 40 respektive 100 meter. Till
busshallplats Sickla bro ir det cirka 120 respektive 160 meter. Att flytta busshallplatserna pa
Virmdovigen (hallplats Sickla bro) narmare korsningen med Sickla industrivig ir ej mojligt
pga. Virmdovigens linjeféring samt bredd vid den aktuella platsen. For att starka denna
koppling studeras diremot maojligheten att pa ett tydligare sitt nyttja gangbron dster om
hallplatserna och pa sa sitt skapa en kompletterande anslutning. Kopplingen mellan
busshallplatsen och Tvirbanan kommer ocksa goras tydligare med information till

resendrerna.

Hallplatsen vid Sickla station inklusive dess anslutning till omgivningen utformas for att
uppna krav pa tillginglighet, trygghet och sikerhet i enlighet med t.ex. ”RiTill — SL:s
riktlinjer f6r dldre och resendrer med funktionsnedsittning” samt ”RiStation - SL:s riktlinjer
tor utformning av SL-trafikens fasta kundmiljéer”. Dessa innebir bl.a. att hallplatsen
utformas for att uppfylla visentliga egenskapskrav i fraga om tillginglighet och
anvindbarhet for personer med nedsatt rorelse- eller orienteringstérmaga. Utover
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tillgdnglighetsanpassning kommer hallplatsen ocksa att utrustas med taktila ledstrak, digitala
skyltar f6r trafikinformation, upplysta viaderskydd, binkar mm.

Fallskyddsstingsel kommer att uppforas pa platser med risk for fall frin hoga hojder. Pa
platser med farlig nirhet till kontaktledning uppfors beroringsskydd. For att motverka att
personer springer 6ver sparen mellan plattformarna och pa identifierade utsatta platser,
kommer stingsel att anordnas.

Stationen kommer att utgéra en viktig knutpunkt i kollektivtrafiken for ett stort antal
resenirer. En omsorgsfull gestaltning med konstnirlig utsmyckning ar dirfér angelagen for
att berika stationsmiljén. Med samspelande detaljer 1 murar, ricken och 6vrig utrustning nds
en estetiskt tilltalande milj6. Tunnelmynningens betongviggar foreslas beklds med ribbverk,
som med sin kul6r och textur littar upp dessa samt utgora klotterskydd. Den konstnirliga
gestaltningen kommer att bli féremal f6r vidare diskussion i fortsatt projektering i
samarbete med Kultur- och utbildningsenheten och andra berérda parter, si som
Trafikforvaltningen.

Cykelparkeringar kommer att anlidggas i anslutning till hallplatsen, forslagsvis direkt Oster
om den s6dra plattformens stoppbockar.

Biltrafik
Tvirbanan kommer inte att ga i samma korfalt som biltrafiken, utan separat antingen i

gatans mitt eller vid sidan om. P4 sa sitt frimjas de olika trafikslagens framkomlighet.
Korsningen Batbyggargatan/Uddvigen och Sicklavigen utgor dock en konfliktpunkt dir
biltrafik och spar mots 1 samma plan. En trafikutredning har genomférts av Ramboll (PM
Uddvigen trafikutredning, 2014-02-03). Utredningen baseras pa berikningar och
simuleringar gjorda med hinsyn tagen till den etappvisa bebyggelseutvecklingen i
niromradet och den trafik6kning denna foranleder. Utredningen visar att korsningen har
tillricklig kapacitet dven efter en férlingning av Tvirbanan genom korsningen och beriknat
full utbyggnad av kontor, handel etc. lings Uddvigen.

Uddvigen forblir en lokalgata utan genomfart for biltrafik, men rustas till en hogre kapacitet
an dagens. Pa Uddvigen gar Tvirbanan i gatans mittremsa, som forses med gras. Tvirbanan
kommer lings Uddvigen att f6rses med tva sparpassager i plan. Detta innebir férvisso
fordonsrorelser 6ver spar, men med erfarenhet fran Tvirbanan i 6vrigt och fran andra
sparvagslinjer i kombination med studier av bade trafikkapacitet och risk, har detta
konstaterats fungera tillfredstillande. Passagerna utformas med hinsyn till angoring till
angransande fastigheter och pa dem befintliga liksom planerade verksamheter. Biltrafiken pa
Uddvigen bedoms 6ka till f6ljd av exploateringen pa exempelvis Sickladén 346:1 och 82:1,
men i och med den kapacitetsokning som upprustningen och breddningen av Uddvigen
innebir, bedoms trafiktillskottet inte orsaka kapacitetsproblem pa Uddvagen eller 1
korsningen Uddvigen/Sicklavigen. For att inte forsdmra Tvirbanans framkomlighet
kommer sparvagnen att begira prioritet i korsningarna. Sparpassagerna forses med
erforderliga sikerhetsanordningar mm utifran beriknad trafikbelastning fran bil- gang- och
cykeltrafik.
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Lings Virmd&vigen gar sparet separat i ett betongtrag for att fore anslutningen till Sickla
station ga ner under Sickla Bro. Losningen innebar inga konflikter mellan spar och biltrafik.

Llustration av traget lings V' drmdivigen och Tvirbanans nedfart under Sickila industrivig. GRID Arkitektur AB

Kvartersgatan Smedjegatan, sbder om byggritten, kommer likt idag dven fortsittningsvis
anvindas av biltrafikanter som ska na parkeringshuset direkt Oster om planomradet.
Vindplanen kommer dven att fungera som angoringsplats for fardtjanst och taxi.

Gdng- och cykeltrafik

Det regionala gang- och cykelstriket ligger kvar lings Virmdovigens sédra sida. For att ge
plats at betongtraget skjuts bilkérfilt och gang- och cykelbanan norrut mot Saltsjobanan. Av
denna anledning omfattar detaljplanen hir hela gaturummet som har skjutits narmre
Saltsjobanan. Det ut6kade gaturummet mojliggdr en eventuell breddning av gang- och
cykelbanan. Gillande cykeltrafiken visterut leds de stora flodena precis som idag pa straket
utanfor kvarteret lings Virmdévigen och Sicklavigen, men mojligheten till en framtida
koppling via Nobelberget till Sickla kopkvarter ses som 6nskvird och halls 6ppen for vidare
diskussion.

Uddvigens sodra del forses med separat gaing- och cykelbana pa bada sidor. Den norra
delen av gatan far dubbelsidig trottoar, medan cykeltrafik sker i cykelkorfalt 1 gatan.
Kopplingen fér gang- och cykeltrafik mellan Uddvigens vindplan och Virmdévigen
kommer finnas kvar.
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Sektion 3. Granssnittet mellan Tvirbanan, gang- och cykelydg och "Kiinten” Sicklain 82:1. GRID Arfkitektur
AB

Cykelparkering kommer att anordnas 1 anslutning till hallplatsen, férslagsvis direkt Gster om
den sédra plattformens stoppbockar. I kartan nedan redovisas den planerade strukturen for
gang- och cykeltrafik da detaljplanen f6r Tvarbanan ar genomford. Kartan visar ocksa de
platser 1 omradet som beriknas utgora viktiga malpunkter for gang- och cykeltrafiken till
toljd av pagaende eller kommande planarbeten i omradet.
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Gestaltning av gatumiljo
Tvirbanan blir ett nytt inslag i en stadsmilj6 som idag domineras av stora parkeringsytor,

litt industri och trafikleder. Omradet kring Uddvigen dr under stor férindring med
pagdende planer och projekt. Tillsammans med omstruktureringar och ny bebyggelse
kommer Tvarbanan skapa ett nytt stadslandskap. Tvarbanan blir ett karaktiriserande
element i omradet och det dr dirfor av stor vikt att gatumiljon utformas pa ett sitt dir

sparen inte utgdr en allt f6r stor barridr, fysiskt eller visuellt.

Gillande sparets forlingning fran Batbyggargatan lings Uddvigen ér avsikten att folja
strukturen i Hammarby sjOstad, dir sparvig i stadsmiljé gar i gatans mitt och angrinsande
fastigheter pa vardera sida moter ett Sppet gaturum. Planforslaget innebir en ombyggnad av
Uddvigen parallellt med sparvagens utbyggnad. Uddvigens anslutning mot Sicklavagen
flyttas norrut for att skapa en ritvinklig korsning mot Batbyggargatan. Den s6dra delen av
Uddvigen férses med separat gang- och cykelbana pa bada sidor, medan den norra delen
far dubbelsidig gangbana samt cykelkorfilt. Gatan forses med ett korfilt £6r biltrafik 1
vardera riktning, med undantag for vid anslutningen till Sicklavigen dir en extra fil behovs
tor effektiv hégersving. Sparomradet som utgor gatans mittremsa far en bredd pa drygt 10
meter och forses med gris. Sparomradet markeras med kantsten och overpassering ska ske

vid anordnade Overgangsstillen.

Utover uppdelningen trafikslagen emellan ir gestaltningen viktig f6r hur gatumiljén och
sparanlaggningen upplevs. Det ar dirfor en malsittning att bibehalla befintlig vegetation
lings gatan i sa stor utstrickning som maijligt, bade f6r att virna om biologiska och estetiska
virden. For att kompensera for den vegetation som tas bort ska trid planteras mellan
kantstensparkeringarna pa Uddvigens vistra sida, liksom pa andra platser dar det vid
projektering visar sig mojligt. Gronska tillfors ocksa gatumiljon genom att sparomradet
lings Uddvigen forses med gras. Hojdskillnaden mellan Uddvigen och befintlig markniva
vid villa Fanny udde avses att tas om hand av en ligre mur och vixtbekladd slint.

Till gestaltningen hor ocksa enhetlig och estetiskt avvigda 16sningar f6r markbelaggning.
Lings gang- och cykelbanan pa sddra Uddvigen ska de tva trafikslagen skiljas 4t genom
olika markbeldggning. For att angrinsande entrémiljOer ska vara trygga ska falt for

gangtrafikanter ligga nirmst husfasaderna.

Excempel fran lilla Essingen pa hur cykel-
och gdngtrafik skiljs at med bjalp av
markbeldgoning
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Gatubelysningen ska uppfylla sina praktiska syften i sdkerhet och trygghet, men ocksa
utgora en estetisk aspekt 1 gestaltningen av gatumiljon. Pa Uddviagen planeras gatu-
belysningen sta i gingbanans ytterkant pa vardera sida och darifran belysa hela gatans bredd.
Se sektionsbild nedan. Lings Virmdovagen planeras gatubelysningen till stolpar lings

stddmuren mellan kérbanan och Saltsjébanan.

Sektion 1. Utformning av sodra Uddpdgen, vy mot Sicklavagen. GRID Arkitektur AB

Sektion 2. Utformning av norra Uddydgen, vy mot V drmdivigen. GRID Arkitektur AB
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Lings Virmdd&vigen gar sparet i ett separat trag lings gatans sodra sida. Direkt norr om
denna gir gang- och cykelbana likt idag. For att ge utrymme dt betongtraget och samtidigt ta
hojd for en eventuell breddning av gang- och cykelbanan maste Virmdovigen lings en
stricka flyttas ett stycke norrut mot Saltsjébanan. Lings denna stricka inrymmer
planomradet hela gaturummet som i och med planforslaget tillats ga nirmre Saltsjébanan.

Mellan Uddvigens sydligaste del och Sicklaon 83:32 foreslas en markremsa bli kvartermark
for att mojliggora lastinfart/varuintag till bebyggelsen pa ovan nimnd fastighet. Sicklaon
83:32 ingar i DP 390 och har i den markanvindningen KH, kontor, butiker, restaurang,
utstallningslokaler mm. Markremsan tillskrivs darfér denna markanvindning for att pa sa
sitt tydligt korrespondera med DP 390 och fastigheten den ska tjana. En utredning av ytan
maste genomforas fOr att avgora vilka atgarder som blir nédvindiga f6r att marken med
underliggande ledning ska vara korbar.

Parkering
Tvirbanan som sadan kommer inte generera fler bilister och 6kar darfor inte behovet av

parkeringsplatser. Ett fatal parkeringsplatser for korttidsparkering anordnas lings en del av
Uddvigen. Det huvudsakliga behovet av parkering for intilliggande och pagaende projekt
ska tillgodoses inom respektive fastighet.

For byggritten soder om Sickla station giller pa samma satt som i gallande DP 451 att
parkering ska ordnas inom fastighet och redovisas enligt foljande riktvirden:

- 50-60 platser per 1 000 m* BTA f6r dagligvaruhandel

- 20-40 platser per 1 000 m* BTA for galleria-, volym- eller sillanképshandel
- 15-20 platser per 1 000 m* kontor, gym, utstillningar mm

- 10-15 platser per 1 000 m*BTA for restauranger

- 2-5 platser per 1 000 m* BTA fér undervisning, kultur, biografer mm

I DP 451 anges att fristiende bedémningar ska goras i varje enskilt fall beroende pa vilken
typ av verksamhet som planeras. Méjligheten till dubbelutnyttjande upp till 50 % av platser
for kontor dagtid vardagar och handel kvillar och helger samt sa kallad flytande parkering
ska kunna tillgodoriknas. Den fristiende bedémningen ska i synnerhet tillimpas pa denna
byggnad, som 1 och med sitt lige blir en integrerad del av stationsmiljén vartill kollektiva
fardsitt ska vara dominerande.

Gillande hotellfastigheten Sickladn 363:2 finns idag en utfart fran fastighetens parkering
mot Virmdovagen som ir planstridig. Denna tas bort da tillfart ska ske via Sickla
industrivag.

Tillganglighet

I enlighet med Trafikférvaltningens riktlinjer for tillganglighet, Ri-Till, ska den nya
hallplatsen vid Sickla station utformas s att den ar tillginglig f6r personer med
funktionsnedsittning. Aven nya 6vergingar, anslutningsvigar och liknande ska utformas
med hinsyn till funktionsnedsattas behov. Pa — och avstigning mellan fordon och plattform
sker med plant insteg enligt Trafikforvaltningens krav. Kontrastmarkeringar och taktila
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strak ska finnas pa plattformarna. Vagnarna dr anpassade efter Trafikforvaltningens krav pa
tillganglighet.

Mark och vaxtlighet

Utbyggnaden av sparvigen kommer att innebdra en del utjimning av marken. Schaktning
och utfyllnad kommer att ske bade lings befintlig gata och pa tidigare icke ianspraktagen
mark. En justering av liget pa Uddvigens utfart mot Sicklavigen blir nédvindig for att
skapa en rit korsning dir Uddvigen moter Sicklavigen/Batbyggargatan pa lampligt sitt.
Det innebir att det nya gaturummet kommer skira in pa den idag grisbeklidda slinten pa
Uddvigens norra sida.

I slinten mellan Uddvigen och Virmdovigen kommer markutjamning att ske. Den
befintliga rampen f6r gangbana breddas med en sparbank.

For att landa i niva med Sickla station kommer sparen att ga i betongtunnel under Sickla
industrivig. Dagens topografiska férutsittningar bidrar till att en godtagbar lutning kan
astadkommas.

Strickan lings Virmdévigen omfattar idag en del vegetation. Trad alltfor ndra sparet
medfor risk f6r I6vhalka.

Lings norra Uddvagens Ostra sida intill Sickladn 83:32 samt lings Virmdovagens s6dra sida
fram till Sickla station kommer trid och buskage att paverkas och tas bort i varierande
utstrickning. Det ror sig om sly av olika triadslag, men ocksa om grupper av medelstora och
storre trad. Vegetationen intill Fanny Udde utg6rs av bland annat parklind och bedéms vara
bade kulturellt betydelsefull och habitatmassigt karaktirsfull. Denna vegetation har stort
virde for gatumiljon och ska paverkas i sa liten utstrickning som méjligt. Diremot
torsvinner bland annat 16nn, rénn och asp lings resterande stricka. En malsittning dr att
behilla eller ersitta vegetationen i sd stor utstrickning som mojligt. Trid/vegetation ska
tillféras ytorna mellan kantstensparkeringarna pa vistra Uddvigen, runt det planerade
teknikhuset vid Virmd6viagen, liksom pa platser som visar sig lampliga under
projekteringen. Ndgon form av vegetation ska dven finnas vid stationsmiljon om det
bedéms mojligt, exempelvis pa ytan mellan Tvirbanans och Saltsjébanans plattformar.

Lings Uddvigen forses sparomradet med gris.

Grundvattenforhallanden och forekomst av markféroreningar har utretts, se rubrik Mark

och vixtlighet 1 kapitel 4. Konsekvenser av planen.

Buller, vibrationer och stomljud
Se rubrik Buller, vibrationer och stomljud i kapitel 4. Konsekvenser av planen

Trygghet och sakerhet
Se rubrik Trygghet och sikerhet 1 kapitel 4. Konsekvenser av planen.

Dagvatten
Dagvattenlosning for hela omradet ska hanteras 1 enlighet med Nacka kommuns
dagvattenstrategi. Dagvatten ska sa langt som moijligt aterbordas till angransande
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markomraden. I annat fall tillimpas tekniska 16sningar for att garantera limpligt
omhiandertagande av dagvattnet i enlighet med dagvattenstrategin.

Trafikforvaltningen kommer i och med Tvirbanan att bli verksamhetsutovare pa
kommunens dagvattennit diar Nacka kommuns dagvattenspolicy giller.
Dagvattenavledningen fran sparomradet ska projekteras pa ett miljovinligt sitt i enlighet
med Nacka kommuns dagvattenpolicy. En dagvattenutredning f6r omradet har tagits fram.
Se rubrik Dagvatten 1 kapitel 4. Konsekvenser av planen.

Teknisk forsorjning

Vatten och avlopp
Planen medf6r inget behov av utbyggnad av VA-nitet. Diaremot ber6rs ett flertal ledningar

lings sparstrickan och kommer att behéva flyttas eller skyddas. Nacka kommun har i
samarbete med Stockholm stad och Stockholm vatten pabotjat en systemhandling f6r de
nya vatten- och avloppsledningar som ersittning f6r de gamla ledningar som idag gar fran
sodra Uddvagen till Batbyggargatan. Samordning av byte eller ledningsomliggning sker
ocksa med det angrinsade stadsbyggnadsprojektet Kontor Uddvigen pa Sickladn 346:1.

Tvirbanans utbyggnad innebir ocksa att vattenledningar ligegs om med nytt ldge, dels under
Smedjegatan (Sickladn 83:22) s6der om Sickla station, dels lings spairomradet inom
fastigheten Sickladn 363:2 och Sickladn 83:32. For att sakra ledningsritten for allmanna
underjordiska ledningar forses dessa ytor, som inte ska 16sas in, med u-bestimmelser 1
detaljplanen.

Avloppstunneln tillh6rande Fortum Virme AB skyddas 1 detaljplan genom bestimmelse om
ldgsta schaktningsdjup. Detsamma giller f6r Stockholm vattens bergtunnlar under
korsningen Sicklavigen/Uddvigen/Batbyggargatan.

El, tele, fiarrvdrme ete.
Planférslaget medfor inga behov till anslutning till fjarrvarmenatet. Nacka energis

transformatorstation pa Uddvigens Ostra sida kommer att flyttas till angrinsande fastighet
Sicklaon 83:3 for att ge plats for ging- och cykelbana. Eventuell flytt/omliggning av andra
ledningar sker 1 samarbete med berérda ledningsagare.

Hallbart byggande

Nedan redovisas de indikatorer och atgirder ur Nacka kommuns riktlinjer f6r hallbart
byggande som pekats ut som extra viktiga och passande att arbete mot i detta projekt. Syftet
med att lyfta fram dem ir att tydliggéra hallbarhetsarbetet och att underlitta uppféljningen
under processens gang, fran plan till genomférande.

Hallbart resande
e Bebyggelsen ligger nira kollektivtrafik med god turtithet. For flerbostadshus och
arbetsplatser dr maxavstindet 400 meter. Kommentar: Egentligen inte relevant i denna plan, men i
ndrbeten av Tvarbanan finns och planeras bostider.
e Omridet nds med och innehdller trygga och sidkra ging- och cykelvigar. Gdng- och
cykelvigarna ir tillgingliga fOr alla och littorienterade.
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Tillgang till trygga och sikra infartsparkeringar f6r bil och cykel vid bra kollektivtrafikligen
tinns. Kommentar: I detta projet arbetar vi med att trygga bebovet av cykelparkering.

Forlingningen innebdr att fler resealternativ skapas vilket Okar kollektivtrafikens
attraktivitet. Tvirbanan fir ett effektivare utnyttjande och spartrafiksystemet blir tydligare
och enklare att anvinda.

En kombination av 16sningar smed hiss, trappa och ramp, ska sdkerstilla smidiga och
tillgdngliga byten mellan Tvirbanan och Saltsjébanan och bussarna pd Virmdoévigen och
Sickla Industrivig.

I samband med sparutbyggnaden ska gang- och cykelkopplingarna forstirkas i ett strak
mellan Sicklavigen och Virmdovigen via Uddvigen.

En levande kulturmiljo

Infér planldgegning har det gjorts en antikvarisk férundersSkning fér att klargbra vilka
kulturhistoriska virden som finns i omradet.

Vid atgirder rérande t.ex. buller och energieffektivisering har man tagit hiansyn till
kulturhistoriska och arkitektoniska virden och atgirderna har skett med antikvarisk
medverkan. Kommentar: Se Buller, vibrationer och stomijud i kapitel 4. Konsekvenser av planen.
Atgirder som paverkar landskapsbild har gestaltats med stor omsorg och med hinsyn till
natur- och kulturvirden. Kommentar: Fragan om hur skdrningen med stodmur och ricke i villa Fanny
uddes tridgdrd ska gestaltas i detal], maste studeras ndrmare under projekteringen (ev beklidnad ay
betongen, rdckets utformning, kulor m m).

Effektiv marfk- och resursanvindning

En analys av  projektets ekonomiska konsekvenser f6r kommunen och
markigaren/exploatoren dr genomford. Kommentar: Analysen fommer att genomfiras under
projektets ging och framgar delvis av genomforandeavtalet.

En bedémning av ekosystemtjdnsternas virde i férhallande till exploatering 4r genomford.
Kommentar: En bedomning ska genomforas under projektets gang.

Projektet innebir att befintlig service, kommunikationer och tidigare kommunaltekniska
investeringar utnyttjas val.

Projektet innebir att delar av omradet har marksanerats. Kommentar: Ddir marken dr fororenad
ska nidvandiga atgirder vidtas.

4. Konsekvenser av planen

Behovsbedomning
Planenheten gor bedomningen att detaljplanens genomférande inte innebdr en betydande

miljépaverkan. En miljokonsekvensbeskrivning enligt miljobalken behéver darfor inte

upprittas for planen. Linsstyrelsen delar kommunens uppfattning om att detaljplanen inte

bedéms medfora en betydande miljopaverkan (Lansstyrelsens diarienummer: 4021-9703-

2013).

Trafiknytta

Forlingningens effekter pa resandet har studerats for tre olika scenarier: 1) under Slussens

ombyggnad, 2) da nya Slussen stér firdig och Saltsjobanan gar in till Slussen men utan
tunnelbana till Nacka, 3A) da tunnelbanan har byggts ut till Nacka via Ostra
Sédermalm/Hammarby sjostad och 3B) da tunnelbanan byggts ut till Nacka via Osterleden.
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Generellt sett ger utbyggnaden ett 6kat resande pa Tvarbanans Ostra delar (Sickla station —
Gullmarsplan med avtagande effekt mot Liljeholmen) i samtliga scenarier jamfért med om
utbyggnaden inte sker. Forslaget mojliggor dirmed ett effektivare utnyttjande av befintlig
infrastruktur och fordonspark. Méjligheten till smidig omstigning mellan Tvirbanan och
Saltsjobanan 6ppnar f6r nya resanderelationer mellan Nacka/Virmdé och Stockholms
soderort. Enligt Trafikforvaltningens Stomnatsstrategi dr detta ett viktigt strak for
arbetspendling, dir andelen biltrafikanter idag dr hog.

I scenario 1 visar trafikanalyserna pa en betydande 6verflyttning av resenirer fran
Saltsjobanan till Tvirbanan vid bytespunkten i Sickla station. Totalt far stationen i Sickla ca
800 pastigande resenirer och ca 450 avstigande resenirer kl.06-09.

I scenario 2 visar analyserna att bebyggelseutvecklingen 1 linet och utbyggnaden av
Tvirbanan till Kista 6kar resandet pa Tvirbanan. Resandemiangderna ar hogre 4n 1 scenario
1, trots att Saltsjobanan dter ar 1 trafik in till Slussen. Totalt far stationen i Sickla ca 900
pastigande resenirer och ca 950 avstigande resenirer kl.06-09.

I scenario 3A far Tvirbanan ett 6kat resande pa de Ostra delarna, trots att tunnelbanan gar
parallellt via Hammarby sjostad. Totalt far stationen 1 Sickla ca 800 pastigande resenirer och
ca 750 avstigande resenirer kl.06-09.

I scenario 3B fas framforallt ett stort resande 6sterut mot Sickla station, eftersom ett byte
kan ske dar till tunnelbanan f6r resor mot City. Totalt far stationen i Sickla ca 950
pastigande resenirer och ca 1600 avstigande resenirer kl.06-09. I de pagiaende
tunnelbanestudierna férutsitts Tvarbanan vara férlingd till Sickla. I dessa studier indikeras
att en strickning via Osterleden ger simre resenirsnytta 4n vistligare alternativ via
Hammarby sjostad och 6stra S6dermalm.

2013 ars Stockholmsférhandling resulterade i att tunnelbaneutbyggnaden till Nacka kommer
utgoras av en forlingning av tunnelbanans blé linje fran Kungstridgarden, med stationer vid
Sofia, Hammarby kanal, Sickla, Jirla och Nacka C, vilket motsvarar scenario 3A i
beskrivningen ovan. Det innebir att en av uppgangarna i Sickla kommer att hamna i
anslutning till Sickla station, som ddrmed kommer stirkas ytterligare som viktig knytpunkt.

Stads- och landskapsbild

Tvirbanan med tillhérande anlidggning ar ett nytt inslag i Sickla och kommer att férindra
stadsbilden pa flera sitt. Dels tillfors ett helt nytt trafikslag, dels justeras landskapets
topografi nagot for att mojliggdra sparvigens dragning. Uddvigen breddas for att ge plats at
bade spir, korfilt for bilar liksom gang- och cykeltrafikanter, en forindring som skapar en
helt ny gatumilj6. Omradet mellan Uddvigen och Virmdévigen férindras da marken
jimnas fOr sparomradet. Viss vegetation tas bort eller ersitts och nya siktlinjer tillkommer.
Viarmdovigens utseende forindras da den breddas med ett betongtrig for spartrafiken. Den
nya héllplatsen och byggritten séder om denna innebir ocksa en forindring av stadsbilden.
En ny knutpunkt och stationsmiljo vixer fram och skapar en viktig plats 1 Nacka.
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Kulturmiljo

I kulturmiljéprogrammets forhallningssitt for Saltsjobanan anges att forandringar ska
beakta anslutande kulturmiljéer och géras med omsorg. Idag utgor grinsen mellan
Uddvigen och villa Fanny uddes tomt av en slintad schaktkant utan stérre bearbetning,
vilken kan forbattras gestaltningsmassigt. Tvirbanan kommer skira in nagot 1 utkanten av
denna fastighet. For att ta om hand om héjdskillnaden mellan gata och markniva vid villa
Fanny Udde planeras en mindre mur och en vixtbeklidd slint att anlidggas. Befintliga
parktrid ska paverkas i sa liten utstrickning som mojligt.

Rampen vid den f d firgfabrikens 6stgavel som har vissa kulturhistoriska kvaliteter, med
bl.a. en granitklidd del, kommer att paverkas, men tillhor inte byggnadens kulturhistoriska
karnvirden. Byggnaden i sig paverkas inte av banans dragning.

Mark och vaxtlighet

Tvirbanan vars spar ldggs pa till storsta delen redan ianspriaktagen mark bedéms inte
medféra nagon storre negativ paverkan pa naturvarden etc. Inga lokaler med hotlistade arter
berors av planférslaget. Diaremot innebir planen att de trid som férekommer i eller f6r nira
sparets strickning kommer att tas bort. Det dr av stor vikt att i projektering och utbyggnad
arbeta for att bibehalla befintlig vegetation och om méjligt tillfora nya trad eller annan
vegetation. Detta for att stirka den nord-sydliga gronstrukturen. Langs Uddvigen, dar
sparen gar i gatans mitt, fOrses sparen med gris, vilket stirker gronstrukturen.

Fransk sparvég i grasspar. Bilden fran Trafikforvaltningens Stomnditsplan etapp 1. Foto PG Andersson

En 6versiktlig miljoteknisk mark- och grundvattenundersékning har genomforts av
Geosigma (januari 2014). Syftet med undersékningen har varit att utreda eventuella
féroreningar inom planomradet for att bedéma om det utgor en risk for det fortsatta
arbetet. Resultatet visar i ndgra provpunkter att det finns féroreningar som overstiger
Naturvardsverkets riktvirden f6r mindre kinslig markanvindning. Fororeningarna bestar av
metaller, petroleumkolviten och PCB:er och ar koncentrerade till tva omraden, vid
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korsningen Sicklavigen/Uddvigen (ca 100m in pd Uddvigen) och dir planomradet svinger
Osterut for att sedan ga parallellt med Virmdovagen (omradet dr ca 100m, dir planomradet
passerar studentbostiderna). Ytterligare atgarder kommer att utféras i kommande skeden
genom att stilla krav pa hantering av massorna under byggtiden samt krav pa att utféra
ytterligare prover for att kontrollera schaktbotten och sikerstilla hanteringen av
bortschaktade massor. Det fortsatta arbetet utfors med kontinuerlig kontakt med

tillsynsmyndigheten.

Rekreation

Inga omraden for rekreation paverkas negativt av planforslaget. Nya gang- och cykelbanor
ar positivt for gang- och cykeltrafikanterna och édr dirmed dven positivt ur ett rekreations-
och folkhalsoperspektiv.

Tillganglighet

Planforslaget innebir i ndgra lagen en viss barriareffekt. Utéver vid anordnade korsningar
ska sparet inte korsas. Effekten blir dock begrinsad eftersom gangtrafiken tvirs sparets
strackning redan idag bara sker pa nagra fa stillen.

Angoringen till ndgra av fastigheterna lings sparomriadet kommer att paverkas i lige men
inte begrinsas i tillgianglighet.

Sickla hallplats ska utformas sa att den ar tillganglig enligt Trafikférvaltningens riktlinjer, Ri-
Till, fér personer med funktionsnedsittning. Aven nya 6vergingar, anslutningsvigar och
liknande ska utformas med hansyn till funktionshindrades behov.

Trygghet och sakerhet
I planarbetet har nedanstaende faktorer avseende trygghet och sikerhet identifierats som
relevanta att hantera i det pagaende arbetet.

Upplevd trygghet
En omfattande upprustning av Uddvigen, med férbittrad belysning, anordnade

overgangsstillen och gang- och cykelbana lings del av vigen kan 6ka den upplevda
tryggheten 1 omradet. En tydlig koppling liksom en regelbunden och snabb
kommunikationslink genom och mellan stadsdelarna, 1 bide Nacka kommun och
Stockholm stad, bor ses som en faktor som 6kar bade den faktiska och upplevda
tryggheten.
Olycksrisker med paverkan pa manniskors hilsa och sikerbet
En riskbedomning har upprittats av Structor (2014-01-29) som underlag till denna
detaljplan. Studerade riskkillor inkluderar sparvigstrafiken pa Tvirbanan och Saltsjobanan
samt vagtrafik pa Sicklavagen, Uddvigen och Virmdévigen. De olycksscenarier som
bedéms kunna medféra en paverkan mot minniskor 1 omgivningen, resenirer eller trafiken
pa sparvigen utgors av:

e [kollision mellan sparvagn och vigfordon i plankorsning

e kollision mellan spirvagn och giangtrafikant/cyklist

e kollision mellan tva sparvagnar
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® ursparning av sparvagn
e Dbrand i sparvagn
e vigfordon hamnar inom sparomrade.

Vidare belyses paverkan fran strémférande ledningar och suicidproblematik.

Resultaten fran riskbedémningen visar att ett antal av de identifierade riskerna kraver att
riskreducerande atgarder vidtas. De flesta av de identifierade dtgirderna dr sidana som
vidtas inom ramen for detaljprojekteringen av sparvigsanligeningen. Aktuella atgarder dr
trafiksidkerhetsatgirder som signalreglering inklusive ATC, utformning av kérfilt, hinsyn till
sikt, placering av dagvattenbrunnar, limplig dimensionering av plattformar, stoppbock och
mur vid Sickla station, fri gangbredd bredvid sparvagn i trag, beaktande av
elsikerhetsavstind och skyddsnit med hinsyn till strémforande ledningar.

Den atgird som identifierats som limplig att reglera 1 detaljplanen ar:
e Mur lings sparvigens trag utmed Virmdovagen. Muren regleras som
“avakningsskydd” och férhindrar att ett fordon dker av viagen och hamnar 1 traget.

Med inforande av dessa atgirder bedoms den foéreslagna detaljplanen medféra tillrdcklig
hansyn till manniskors hilsa och sikerhet inom och omkring planomradet.

Sociala konsekvenser

Planen skapar forutsittningar for forbattrad kommunikation och en stirkt koppling mellan
Nacka och Stockholms sédra stadsdelar. Nya och enklare rérelsemonster kan leda till ett
storre utbud av service, handel liksom arbetsplatser och arbetstagare. Det kan ocksd paverka
val av fritidssysselsittning och socialt umginge pa ett positivt satt. Lokalt rustas gatumiljon
och sammantaget anses de sociala virdena oka 1 och med foreslagen planliggning.

Ekonomiska konsekvenser

Att koppla samman Saltsjobanan med Tvirbanan medfor en avsevirt férbattrad
kommunikationslink mellan s6dra Stockholm och Nacka. Detta kan medfora 6kad nytta
tor niringsidkare f6r vilka upptagningsomradet 0kar. Bittre kommunikationer kommer
aven paverka virdet pa fastigheter 1 omradet positivt. For boende kan ekonomin paverkas
positivt da valfrihet och utbud av exempelvis dagligvaror och service 6kar i och med
forbittrad tillginglighet och snabbare resor.

Buller, vibrationer och stomljud
Bullret, vibrationer och stomljud frin den planerade Tvarbanan har utretts av Structor
Akustik AB (2014-02-03).

Bedomningsgrunder
For Tvirbanans forlangning till Sickla har projektspecifika krav for buller, stomljud och

vibrationer' tagits fram. Anliggningen skall utformas s att trafikbuller (inkl. kurvskrik) till

! Stockholms lins landsting, Trafikf6rvaltningen, SI.-2013-5680, Projektspecifika krav Tvirbana till
Sickla”, 2013-10-30
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omkringboende och nirliggande verksamheter minimeras. Bullerdimpande atgirder skall
genomforas for att klara gillande riktvirden for nybyggnation/visentlig ombyggnad. 1
projekten ska bullerberdkningar utféras for att kartlagga var behovet av
bullerskyddsatgirder finns.

Riktvirdena vid nybyggnation eller visentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur dr (Prop.
1996/97:53):

30 dBA ekvivalentniva inomhus

45 dBA maximalniva inomhus nattetid

55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad/huvudsaklig uteplats)

60 dBA ekvivalentniva utomhus fér bostadsomradet i 6vrigt

70 dBA maximalniva vid huvudsaklig uteplats i anslutning till bostad

Anlageningen skall utformas sa att stomljud till intilliggande fastigheter minimeras. Det
finns idag inga nationellt antagna riktvirden gallande stomljud fran spartrafik. Projektets
mal f6r hogsta tillatna stomljudsniva 1 utrymmen for sémn och vila (bostad, hotell,
hotellrum mm) ar 30 dBA (L,,..s1ow)- Projektets mal for 6vriga lokaler dr att innehalla
ljudnivaer enligt Svensk Standard (SS) SS25267 avseende trafik och andra yttre ljudkallor
(judklass C).

Anldggningen skall utformas sé att vibrationer som paverkar omgivningen och/eller
anldggningen minimeras. Riktvirden 1 svensk standard, SS 460 48 61 Vibration och stot —
Mitning och riktvirden f6r bedémning av komfort i byggnader skall tillimpas.
Kinseltroskeln skall tillimpas dvs. 0,4 mm/s.

Vid nybyggnad av bostider tillimpar Linsstyrelsen i Stockholms lin tvé avstegsfall fran
infrastrukturpropositionen 1996/97:532 (se avsnitt 2.1). Avstegen kan enligt Lansstyrelsen
godtas endast 1 centrala ligen samt i ligen med god kollektivtrafik.

Avstegsfall A - Fran riktvirden och kvalitetsmal far goras avsteg utomhus fran 70 dBA
maximal ljudniva och 55 dBA ekvivalent ljudniva. Samtliga ligenheter ska dock ha tillgang
till mindre bullrig sida f6r minst hilften av boningsrummen med nivaer betydligt lagre dn 55
dBA ekvivalent ljudniva. For uteplats i anslutning till bostaden godtas hogst 55 dBA
ekvivalentniva och hogst 70 dBA maximalniva.

Avstegsfall B - Utover avstegen 1 fall A sinks kravet pa ljudnivan utomhus pa den mindre
bullriga sidan och kravet pa tyst uteplats kan frangas. Samtliga ligenheter ska dock ha
tillgang till en mindre bullrig sida om hogst 55 dBA ekvivalent ljudniva f6r minst hilften av
boningsrummen.

For kontorslokaler finns inte nagot riktvirde for ljudniva utomhus. Vid nybyggnad ar kravet
tor ekvivalent ljudniva inomhus 30-40 dBA beroende pa lokaltyp. For de flesta utrymmena
ar kravet 35 dBA. Kravet f6r maximal ljudniva dr 45 dBA inomhus 1 stora konferensrum
(>20 personer) och 50 dBA i 6vriga utrymmen.
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Buller
Gillande den planerade bostadsbebyggelsen 1 kv. Lugnet pa Batbyggargatan sa planeras

husen med Tvirbanan som férutsittning. Bostiderna kan dirfér utformas med tanke pa
trafikbuller fran Batbyggargatan. Buller fran Tvirbanan bedoms inte vara nagot problem
som hindrar etappens utbyggnad.

Bostadskvarteren Forsen 1 och 2 pa s6dra sidan om Batbyggargatan, dr utformade med
tanke pa trafikbuller fran Batbyggargatan. Balkongerna vetter mot gardssidan. Befintlig
vigtrafik ger upphov till hégre nivaer an spartrafiken, varfor buller fran Tvirbanan inte
bed6éms vara nagot problem for utbyggnad.

Befintliga kontor pa Uddviagen (Sickla front) bedéms klara riktvirdena inomhus f6r
nybyggnad utan sarskilda atgarder i relation till Tvarbanans buller (ej kurvskrik). Utomhus
finns inga riktvirden for kontor. Detsamma giller f6r Trafikverkets depa pa Uddvigen,
liksom for bade befintliga och nya kontor pa Uddvigen 1.

Villa Fanny udde anvinds idag som kontor. Ljudisoleringen hos byggnaden ir inte kind,
men trots det bedéms buller frin Tvirbanan inte vara nagot problem. Den sammanlagda
ljudnivan inomhus péaverkas marginellt av Uddvigens ombyggnad.

Fastighetsigaren till Sickladn 82:1 har fitt positivt planbesked for att genom en planprocess
prova laimplig utformning av bebyggelse f6r kontor, verksamheter och eventuellt en andel
bostider. Bedomningen fran bullersynpunkt ér att eventuella bostdder kan planeras med
hilften av bostadsrummen och uteplatser mot gardssidan. Ljudnivan inomhus kan da klaras
med ritt val av vagg, fonster och uteluftsdon. Tvirbanans inverkan pa ljudmiljon vid
fastigheten dr liten. Bostdderna maste planeras pa samma sitt med hinsyn till
vagtrafikbullret. Fér den befintliga industribyggnaden ”Klinten” pa samma fastighet
bedéms Tvirbanans buller (ej kurvskrik) inte vara nagot problem. Tvirbanan medfér att
den ekvivalenta ljudnivan 6kar med 1 dBA medan den maximala ir oférindrad. Nagra

atgirder planeras inte.

Gillande Quality Hotel pa Virmdovigen 84 bedoms byggnadens ljudisolering vara
tillricklig for att riktvirden for ljudnivaer inomhus ska klaras. Nagra sirskilda dtgirder pa
tragsidorna bedéms inte som erforderliga.

For befintliga bostader i Alphyddan (Alphyddevigen 37-63) orsakas den hogsta maximala
ljudnivan av vigtrafiken. Buller fran Tvarbanan bedoms inte vara ett problem.

Kurvskrik

I kurvan pa sodra Uddvigen liksom mellan norra Uddvigen och Virmdovagen finns risk
for att kurvskrik kan uppsta. Om kurvskrik uppstar kan det uppfattas som storande. Sparet
forses med utrustning for kontinuerlig smoérjning sa att kurvskrik ej uppstar.

Stomljnd
Lings Uddvigen dr marken mjuk och stomljud bedéms inte vara ett problem. Dir sparet
gar 1 trag utmed Virmdovigen kan risk f6r forhojda stomljudsnivaer férekomma.
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Detsamma giller dir sparvigen passerar kryssvixel. Hir krivs att stomljudsminskande
atgirder, t ex i form av en “gummimatta” mellan ballast och trig, utfors.

Vibrationer
Vibrationer kvarstar att utreda under detaljprojektering och utbyggnad. Lings

Batbyggargatan och Uddvigen planeras Tvirbanan att grundlaggas pa ett paldack.
Vibrationer kan vara ett problem, men enligt uppgift har inte nagra vibrationsminskande
atgirder vidtagits pa det befintliga sparet genom Hammarby sjostad, didr markférhallandena
ir likartade. Mitningar® i skolan pa Lugnets allé 70A visar pa laga vibrationsnivier, ca 0,08
mm/s (riktvirdet 4r 0,4 mm/s).

Lings Virmd&vigen dr bade Tvirbanan och angrinsade bebyggelse grundlagd pa berg.
Vibrationer bedoms darfor inte vara nagot problem.

Studentbostiiderna
De tillfalliga studentbostidernas tillfalliga bygelov har forlingts i tva omgéangar och kan da

det I6per ut i september 2015 inte férlingas enligt 9 kap. 30 — 32§§ Plan- och bygglagen
(2010:900). Det innebir att bostdderna enligt dagens férutsittningar inte finns kvar efter
september 2015, oavhingigt Tvirbanan. Utifran detta férhéllande planeras utbyggnaden av
Tvirbanan med tillhérande detaljplan. Pa grund av Trafikverkets reservat for ostlig
torbindelse (stadsplan 230) kommer det att dr6ja innan planliggning f6r permanent
bebyggelse pa fastigheten 83:3 och 83:32 kan bli aktuell. Marken ér fram till eventuell
utbyggnad reserverad for etablering av bodar och teknisk utrustning under utbyggnadstiden
av forbindelsen. Kommunen dr dock medveten om bristen pa studentbostider och kan
efter begiran fran berorda fastighetsidgare préva om studentbostiderna kan sta kvar dnnu en
tid. Beroende av fastighetsidgarens intentioner och Trafikverkets godkdnnande kan detta
mojliggdras genom ett tilldgg till befintlig detaljplan (stadsplan 230) med tidsbegrinsad
markanvindning, enligt 4 kap. 26-29§§ PBL (2010:900).

Efter samradet har arbetet med buller, risker samt eventuella skyddsatgirder till f6ljd av
Tvirbanans utbyggnad fortsatt for att utreda om studentbostdderna kan std kvar annu en
tid. Detta har skett separat fran planldggningen av Tvirbanan. I utredningarna har
forutsittningarna for studentbostidernas, vid en eventuell f6rlingning av deras varaktighet
pa platsen studerats. I arbetet med bullerfrigorna har det konstaterats att forutsattningar for
att klara bullret fran Tvirbanan dr goda eftersom ligenheterna ir genomgaende, vilket
innebir mojligheter att uppfylla riktvirdena f6r ljudniva vid atminstone en sida. Ljudnivan
inomhus kan klaras for flertalet av ligenheterna utan sirskilda atgiarder, utom for ett fatal i
de tva s6dra husen med kortsida mot Uddvigen. For att klara riktvirdet £6r ljudniva
utomhus kan en bullerskirm utmed Viarmdovagen och vid gaveln av det norddstra huset
uppforas. Ansvar for att klara av bullersituationen for kvarstaende studentbostider maste
beaktas i eventuellt kommande tilligg till befintlig detaljplan for studentbostiderna.

2 Miitta enligt SS 460 48 61 Vibration och st6t — Matning och riktvirden f6r bedémning av komfort i
byggnader
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Miljokvalitetsnormer for luft

Spartrafik genererar fa luftféroreningar i gatumiljon. Férhéjda halter av NO, och
luftpartiklar i delar av planomradet orsakas av biltrafiken. En vl fungerande kollektivtrafik
kan medfora att biltrafiken minskar, vilket minskar utslippen av trafikrelaterade
luftféroreningar. Ett genomférande av den foreslagna detaljplanen bedéms darfor inte
paverka luften i sidan utstrickning att nationella miljékvalitetsnormer och kommunala mal

inte kan foljas.

For att uppmuntra till 6kad anvandning av kollektivtrafiken beaktas behovet av

cykelparkeringar 1 planen.

Dagvatten

En dagvattenutredning har tagits fram av Bjerking (2014-02-03) f6r att visa hur
markforindringar, enligt detaljplanen, paverkar dagvattenavrinningen avseende kvantitet
och kvalitet, samt hur det kommer att paverka recipienten — Svindersviken, som ligger inom
Strommens ytvattenforekomst. Utredningen syftar ocksa till att ge forslag till hur dagvatten
kan omhindertas lokalt, inom detaljplaneomradet, innan vidare avledning.

Utredningen visar att mangden hardgjorda ytor kommer att reduceras inom planomradet,
vilket minskar flédena av dagvatten.

Halterna av féroreningar férvintas minska efter exploateringen, med undantag av kadmium,
som dock inte anses representativt da osikerheter tidigare har visat sig 1 tidigare

modelleringar.

Det finns forutsittningar att f6rdrdja dagvatten inom planomradet i makadammagasin
under traget, som bor férses med briddavlopp for extrema regn. Vidare miljoprovtagningar
bér utreda forekomster av fororeningar under kommande anliggningsarbeten. Om det inte
bed6éms vara limpligt att infiltrera dagvatten bor férdréjningsmagasinen titas och dagvatten
avledning vidare, sa att det inte kommer i kontakt med underliggande mark.

Svindersviken bedoms enligt dagvattenutredningen inte paverkas negativt till f6ljd av
markférandringarna.

Hushallning med naturresurser och klimatpaverkan

Ett antal malomraden for héllbart byggande har pekats ut som efterstrivansvirda och
passande sett till projektets syfte. Om dessa efterf6ljs bedoms projektet bidra med god
hushallning av naturresurser och begrinsad eller minskad klimatpaverkan.

Forlingningen av Tvirbanan innebir att fler resealternativ skapas och kollektivtrafikens
attraktivitet 6kar. Tvirbanan far ett effektivare utnyttjande genom att den mindre belastade
delen mellan Gullmarsplan och Sickla tillf6rs fler resenirer. Omradet nas med och ska
innehalla trygga, littillgdngliga och littorienterade gang- och cykelvigar som forstirker
kopplingarna i ett strak mellan Sicklavigen och Virmdovigen via Uddvigen. Planen leder
pa sa satt inte till 6kade fossilbrinslekravande transporter, utan uppmuntrar snarare till val
av mer hallbart resande.
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Projektet innebir att befintlig service, kommunikationer och tidigare kommunaltekniska
investeringar utnyttjas val. Atgirder som paverkar landskapsbilden gestaltas med stor
omsorg och med hinsyn till befintliga naturvirden och delar av omradet behéver sannolikt
marksaneras. Bensinstationen intill har rivits och verksamhetsutGvaren har sanerat omradet.
Projektet bidrar pa sa sitt till hallbart resursutnyttjande och begrinsad klimatpaverkan.

Om projektets hallbarhetsmal diaremot inte efterfoljs gar manga av vinsterna forlorade och
kan delvis leda till omvind effekt, varfor utvalda mal ska f6ljas.

Konsekvenser for fastighetsagare

Nedan redovisas hur angransande fastigheter paverkas av detaljplanen for Tvarbanan.

Sickladn 346:1: En markremsa lings fastighetens sydostra del overfors till Sicklaon 40:12 f6r
att bli allmin platsmark for lokaltrafik med spar.

Sickladn 82:1: Mark fran sydostra delen av fastighetens 6verfors till Sickladn 40:12 £6r att bli
allmanplats for lokaltrafik.

Sicklabn 83:32: Mark fran fastighetens nordvistra h6rn 6verfors till Sicklaén 40:12 f6r att
bli allménplats for lokaltrafik. En mindre del av Sickladn 40:12 séder om Uddvagen
overfors till Sicklaon 83:32 som kvartersmark for att mojliggora lastinfart till bebyggelsen pa
Sickla6n 83:32. Framtida kvartersmark for lastinfarten planliggs dven som sk u-omrade fér
att sakra ledningsritt for de allmidnna underjordiska ledningar som finns i omradet idag. Det
studentbostadshus som ligger lingst norrut pa fastigheten berors av den markatkomst som
krivs for utbygenad av Tvirbanan och behover flyttas/tivas.



162

Sicklabn 363:2: Ett u-omrade for allmanna underjordiska ledningar séder om Virmdovigen
ar planlagt inom fastigheten Sickladn 363:2. Omradet ér fortfarande kvartersmark och inget
markinl6sen blir aktuellt. Fastigheten paverkas dven av tillfalligt markintrang lings med
Virmdovigen under utbyggnadstiden. Nar Tvirbanan dr utbyged kommer den att ga
utanfér fastigheten med undantag frain en mindre del av stédet till Tvirbanans trig som
under mark kommer att ga in pa fastigheten Sickladn 363:2. Intranget ska regleras genom

avtal mellan berérda parter.

Sickladn 40:2: Fastigheten 6verfors 1 sin helhet till Sickladn 40:12. St6rsta delen blir
kvartersmark med markanvandning spartrafik. Resterande del blir allman platsmark f6r
lokaltrafik.

Sickladn 83:22: En mindre del av fastighetens nordvistra horn 6verfors till Sickladn 76:1 f6r
att bli kvartersmark for spar och stationsindamal. Samtidigt 6verfors en mindre yta fran
Sickladn 40:12 till Sickladn 83:22 f6r att utgora kvartersmark for centrumbebyggelse. Soder
om bygegritten, lings Smedjegatan, planliggs ett u-omrade for allminna underjordiska
ledningar. Omradet ligger kvar som kvartersmark.

Omfattningen pa intrang och markoverfoéringar avgors vid detaljerad projektering av gatu-
och sparomradet.

5. Sa genomfors planen

Denna detaljplan ger rittigheter att anvinda marken for olika andamal men édr dven en
torberedelse f6r hur genomforandet ska organiseras. Under detta avsnitt beskrivs vilka
tillstind som behovs, vem som ansvarar f6r utbygegnad och skotsel samt vilka forandringar
planen innebair fastighetsrattsligt, tekniskt och ekonomiskt.

Forslag till tidplan

Plansamrad Kwvartal 4 2013
Granskning Kvartal 1 2014
Kommunfullmiktiges antagande Kwvartal 2-3 2014
Laga kraft Kvartal 3 2014

Utbyggnad enligt planforslaget kan ske nir detaljplanen vunnit laga kraft. Byggstart kan
tidigast ske under tredje kvartalet 2014 under férutsittning att detaljplanen inte 6verklagas.
Forberedande arbeten som inte kraver planstod kan komma att paborjas varen 2014.

Garanterad tid da planen giller
De rattigheter 1 form av angiven markanvindning, byggritter med mera som detaljplanen

ger upphov till ar gillande under viss tid. Denna garantitid, da fastighetsidgare och berérda
ska kunna utga fran att inga dndringar sker, kallas f6r genomférandetid.
Genomforandetiden for denna detaljplan dr 5 ar frin den tidpunkt dé detaljplanen vinner

laga kraft.
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Ansvarsfordelning
Nacka kommun ska genom Tekniska nimnden vara huvudman for allmanna platser, det vill
siga fOr utbyggnad och skétsel av all gatumark inom planomradet.

Nacka kommun genom Tekniska nimnden ar huvudman f6r det allmidnna vatten- och
avloppsnitet inom planomradet.

Elf6rsorjning till Tvirbanan kommer att ske fran befintlig sparvag i Stockholms stad.
Trafikférvaltningen kommer att vara huvudman for det elnit som ska forsérja Tvirbanan.

Trafikforvaltningen dr huvudman f6r anldggningarna pa den kvartersmark som ar avsedd
tor stationsindamal och intilliggande spar, det vill siga ansvarar f6r drift och underhall
inom omradet.

Fastighetsigaren till fastigheten Sickladn 83:22 dr huvudman f6r anliggningarna pa den
kvartersmark som 4r avsedd for centruméindamal, det vill siga ansvarar for utbyggnad, drift
och underhall inom omradet.

Mark-, exploaterings- avtals- och 6vriga genomférandefragor handliggs av mark- och
exploateringsenheten i Nacka kommun. Fastighetsbildningsfragor, inrittande av
gemensamhetsanliggningar och andra fastighetsrittsliga fragor samt bestillning av
nybyggnadskarta handlaggs av lantmiterimyndigheten i Nacka kommun. Ansékan om
marklov, bygglov och bygganmilan handliggs av bygglovenheten i Nacka kommun.

Avtal

Genomforandeavtal
Ett genomfoérandeavtal dr upprittat mellan Nacka kommun och Trafikforvaltningen som

reglerar parternas ansvar for kostnader och utférande under planerings- och
utbyggnadsfasen av Tvirbanan samt preliminadr tidplan. Kommunstyrelsen i Nacka
beslutade i april 2013 att ingé avtalet med Trafikforvaltningen. I december 2013 tog
Kommunstyrelsen dven beslut om justerat avtal . Kommunstyrelsens beslut har dven
godkints av Kommunfullmaktige. Landstingets trafiknimnd beslutade att genomféra
utbyggnaden av Tvirbanan juni 2013. Vid samma tillfille togs dven beslut om att
Trafikforvaltningen ska inga genomférandeavtal med Nacka kommun.

Trafikforvaltningen har dven upprittat genomférandeavtal avseende Tvirbanan med
Trafikverket och Stockholm stad.

Exploateringsavtal
Ett exploateringsavtal ska upprittas mellan Nacka kommun och fastighetsigaren Atrium

Ljungberg AB med avseende pa den byggritt som ingar 1 planomridet sdder om Sickla
station. Exploateringsavtalet ska godkannas av kommunfullmiktige innan detaljplanen antas
av kommunfullmiktige. Avtalet reglerar parternas ansvar for genomférandet av detaljplanen
och kostnadsansvar. I avtalet kommer markéverforingar, avtal om servitut, utbygenad av
allminna anlaggningar, bebyggelse pa kvartersmark, gestaltning m.m. att regleras. Avtalet
ger dven en anvisning om tidplan, fastighetsbildning, avgifter f6r VA-anslutning, kontakten
med olika myndigheter och sambandet till gillande exploateringsavtal for Sickla képkvarter.
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Avtal om markdatkomst och markintrang
Avtal behover upprittas med alla berérda fastighetsigare om nédvindig markatkomst for

utbyggnad av Tvirbanan. Atkomst av privatigd mark sker via frivillig éverenskommelse
mellan kommunen och berérda fastighetsigare eller for allmin platsmark kan dven inlésen
ske med stod av Plan- och bygglagen (2010:900). Noédvindigt markintraing under
utbyggnadstiden ska ocksa avtalas om mellan berérda parter.

Fastighetsrittsliga atgarder

Fastighetsiigare

Detaljplanen berér Nacka kommuns fastigheter Sickladn 40:12 och 83:9, fastigheten
Sickladn 83:32 som dgs av Atrium Ljungberg AB, Sickladn 83:22 som dgs av Sickla
industrifastigheter K/B, 83:32 och Sicklaén 346:1 som 4dgs av Impluvium Sju AB, dir de tva
sistnimnda bada dr dotterbolag till Atrium Ljungberg AB. Fastigheten Sicklaén 82:1 dgs av
Nacka Port AB, Trafikverkets fastigheter Sicklaon 83:26 och 83:3, Sicklaén 76:1 som édgs av
AB Storstockholms lokaltrafik, Sicklabn 363:2 dgd av Pandox AB samt ett dédsbo som
innehar fastigheten Sickladn 40:2.

Markdtkomst
Stor del av planomradet inryms i fastigheterna Sickladn 40:12 och 83:9 som ir allmin

platsmark i Nacka kommuns dgo. Utover det gor planen intrang pa ett antal privata
fastigheter diar markinlésen blir nodvindigt for att kunna genomféra detaljplanen. Se vidare
under rubriken Konsekvenser for fastighetsigare, s. 35.

Pa fastigheten Sickladn 83:32 arrenderar Stiftelsen Stockholms Studentbostiader marken och
har pa platsen uppfort studentbostider med tillfalligt bygglov. Det studentbostadshus som
ligger lingst norrut pa fastigheten berérs av den markatkomst som krivs for utbyggnad av
Tvirbanan och behover flyttas/rivas.

Den byggritt som finns inom planomradet pa fastigheten Sicklaén 83:22 kommer att
paverkas av det nya stationsomradet. Som kompensation f6r minskad byggritt nirmast
Sickla station ges uttkad byggritt vasterut, mot Sickla Industrivig.

Den kvartersmark inom planomradet som ar avsedd for spar och stationsindamal vid Sickla
station ska Overlatas till Trafikférvaltningen.

Ett omrade i sédra delen av fastigheten Sickladn 346:1 ska upplatas med servitut till f6rmén
t6r kommunens fastighet Sickladn 40:12 enligt befintligt avtal mellan berérda parter
(Exploateringsavtal f6r Sicklaon 83:32, sk Kinnarpsplanen). Det aktuella servitutsomradet
tillsammans med ytterligare ett omrade av fastigheten Sickladn 346:1 kommer nu istillet att
overforas till kommunens fastighet Sicklaon 40:12.

For att utbyggnaden ska kunna genomforas som planerat nar detaljplanen vunnit laga kraft
kommer fortida tilltrdde till den mark som berérs behovas. Det dr lantmaterimyndigheten
som provar fraigan om fastighetsbildning och fortida tilltride efter ansokan fran kommunen.
Genom ett beslut om fortida tilltrade, ett delbeslut 1 forrittningen, ges kommunen (och
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genom avtal dven Trafikforvaltningen) tilltrdde till marken f6r att kunna inleda mark- och
anlaggningsarbeten.

Markintring
Fastigheten Sickladn 363:2, med verksamheten Quality Hotell, kommer att paverkas av

tillfalligt markintrang lings med Varmdovigen under utbyggnadstiden med anledning av att
Tvirbanan gar direkt utanfor fastighetsgrinsen. Vag for varutransporter till och fran
fastigheten ska under hela entreprenadtiden vara framkomlig, men antalet parkeringar lings
Viarmdovagen kommer att begransas. Markinlosen ar dock inte aktuellt nir Tvirbanan ér

utbyged.

Utover behovet av markatkomst i fastigheterna Sickladn 346:1, Sicklaén 82:1, Sickladn
83:32 och Sickladn 83:22, som ir redovisat under rubriken Konsekvenser for
fastighetsagare, kommer dessa fastigheter dven beroras av tillfalligt markintrang under
utbyggnadstiden.

Inom fastigheten Sickladn 363:3, lings med Virmdovagen, och 1 fastigheten Sicklaon 83:22,
soder om byggritten i detaljplanen, sa har s.k. u-omriden planlagts for att sikerstilla
ledningsritt for allminna underjordiska ledningar. Omradena dr kvar som kvartersmark och
markinl6sen ar inte nédvindigt.

Fastighetsindelningsbestimmelser m m
Fastighetsindelningsbestimmelser kommer inte att tillimpas 1 planen.

Fastighetsplaner och tomtindelningar enligt den upphivda plan- och bygglagen (1987:10)
giller sedan inférandet av den nya plan- och bygglagen (2010:900) som
detaljplanebestimmelser i gillande detaljplan enligt 4 kap. 18§.

Fastighetsindelningsbestimmelserna for gillande stadsplan 52, ursprungligen faststillda som
tomdelning f6r Kvarteret Dagkarlen och Kvarteret Dagsverket (akt 0182K-5654 respektive
0182K-5566), upphor saledes ocksa att gilla inom det nya planomradet.

Lantmatersforratiningar
Kommunen ans6ker och bekostar den fastighetsbildning som erfordras for
markoverlatelser och ledningsritt.

Avtal

Avtal ska tecknas mellan Nacka kommun och Trafikforvaltningen som ger landstinget ritt
att disponera kommunens mark for spartrafik inom planomradet. Kommunen ansvarar for
att avtal upprattas.

Ett servitutsavtal ska tecknas med fastighetsagaren till Sickladn 83:22 avseende en allmin
hiss 1 foreslagen ny byggnad séder om Sickla station. Ett servitutsavtal behover aven
upprittas med samma fastighetsigare avseende en allmin trappa som leder ner fran Sickla
Industrivig till Tvirbanans plattform.

En mindre del av stodet till Tvirbanans trig kommer under marken att ga in pa fastigheten
Sickladn 363:2. Intranget ska regleras i ett servitutsavtal mellan berérda parter.


http://www.notisum.se/rnp/sls/lag/20100900.htm#K4P18
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Tekniska atgirder for att mojliggora planforslaget

Trafikforvaltningen ansvarar for planering, projektering, upphandling och utférande av
samtliga entreprenadarbeten inom planomradet i samverkan med Nacka kommun och
enligt upprittat genomférandeavtal mellan parterna. Undantag ar utbygegnad av byggritten
inom fastigheten Sickladn 83:22 som kommer att ske senare och ansvaras av
fastighetsagaren Atrium Ljungberg AB.

I entreprenadarbetena ingar utbyggnaden av Tvirbanan, ombyggnad av Uddvagen inklusive
ny gang- och cykelbana samt ombyggnadsatgirder av andra kommunala anlidggningar som
paverkas av Tvirbanan. Att alla arbeten utfors inom samma projekt dr en viktig
forutsittning i projektet utifran tid, ekonomi och samordning.

Entreprenadarbetena fordrar geotekniska insatser i form av schakt, utfyllnad och
grundforstirkningar lings delar av planomradet. Det kommer att krivas omlaggning
och/eller flytt av ledningar i mark. Trafikforvaltningen ansvarar for provisoriska trafik- och
ledningsanliggningar som ar nodvindiga for att kunna utféra entreprenadarbetena.

I nirheten av planomradet f6r Tvarbanan pagir flera andra projekt; nagra 1 planeringsfasen,
andra i utbyggnadsfasen, dir samordning maste ske. Det avser projekt inom bade Nacka
kommun och Stockholm stad.

Trafikanldggningar

Den del av Virmdovigen, inkl intilliggande gang- och cykelvig, som ingar i planomradet
kommer att flyttas norrut for att skapa utrymme for det trag som behover byggas for
Tvirbanans spardragning. Forskjutningen av Virmdévigen norrut ska inte paverka
Saltsjobanan.

Uddvigen maste byggas om pa grund av daliga markforhallanden som har gjort att vigen
har sjunkit. I samband med ombyggnaden flyttas Uddvigens anslutning mot Sicklavigen
norrut for att mota Batbyggargatan. Forslag pa ny utformning av Uddvigen inklusive gang-
och cykelbanor ér framtagen, se sektion pa s. 22. Slutlig utformning och lige av Uddvagen
kommer att bestimmas i samband med projektering av utbyggnaden och kan komma att
styras av de befintliga ledningsstrak som behover flyttas i omradet.

Infarter till angrinsande fastigheter ska beaktas och fungera under utbyggnaden av
Tvirbanan och utformas pa ett tillfredstillande satt nir Uddvigen fardigstills.

Trafikforvaltningen ansvarar for provisoriska anlidggningar for trafik till f6ljd av
entreprenadarbetena inom planomradet. De ansvarar dven for att storningar for trafik och
kollektivtrafik minimeras under utbyggnadstiden.

Sickla industrivig kommer att behéva stingas av under en del av utbyggnadstiden samt ha
periodvis begrinsad framkomlighet. Sicklavigen, Virmdévigen och Uddvigen kommer
vara 6ppen for trafik men att ha begrinsad framkomlighet under delar av byggtiden

Trafikavstingning pa Saltsjobanan kommer att krivas periodvis under byggtiden och
Saltsjobanans tig kommer periodvis inte att kunna stanna vid Sickla station.
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Dir planomridet gir ver reservat for ny allmin vigtunnel, Ostlig férbindelse, finns en
planbestimmelse om ligsta niva for schaktning som ska beaktas vid utbyggnaden.

Ledningsomliggning

Utbyggnad av Tvirbanan inklusive ombyggnad av Uddvigen kommer att kriva omliggning
och/eller flytt av vatten-, dagvatten- och spillvattenledningar inom och utanfor
planomradet. Aven andra ledningar som finns inom och intill planomradet kommer att
beréras och beh6ver sannolikt flyttas eller skyddas. Stor hinsyn behover tas till ledningarna
1 samband med entreprenadarbetena och hantering av samtliga ledningstyper kommer att
beaktas i pagaende detaljprojektering. Trafikforvaltningen har behov av att utfora en del
ledningsomliggningar innan detaljplanen ir antagen. For att det ska vara mojligt beh6vs
frivilliga 6verenskommelser med berérda fastighetsigare.

Trafikférvaltningen ansvarar for de provisorier som ar nédvindiga for att kunna utféra
entreprenadarbeten som beror av Tvirbanan.

For att lastintag till fastigheten Sickladn 83:32 (Sickla Front) ska kunna anlidggas maste
befintliga ledningar under ytan for lastintaget liggas om for att omradet ska bli kérbart.
Projektering och omliggning av ledningarna maste ske i 6verenskommelse med Nacka
kommuns ledningsagare och fastighetsiagaren till Sickladn 83:32, se vidare under rubriken
Ekonomiska fragor.

Dagvattenhantering
Lamplig dagvattenhantering maste sikerstillas vid projektets genomférande. En

dagvattenutredning har tagits fram under planarbetet for att visa hur markférindringar,
enligt detaljplanen, paverkar dagvattenavrinningen avseende kvantitet och kvalitet, samt hur
det kommer att paverka recipienten. Se rubrik Dagvatten i kapitel 4. Konsekvenser av
planen. Delar av planomradet maste sannolikt marksaneras. Eventuella markféroreningar
ska saneras 1 samrad med tillsynsmyndigheten i Nacka kommun.

Vatten och avlopp
Trafikforvaltningen ansvarar for provisoriska anlidggningar for vatten, avlopp och dagvatten

till £6]jd av entreprenadarbetena. Pa samma sitt ansvarar de for att kapaciteten pa
huvudvattennitet, spill- och dagvatten inom omradet inte far en férsimrad funktion.

Tvirbanan medfér inga nya férbindelsepunkter f6r vatten och avlopp.

Transformatorstation
Nacka Energi AB har en transformatorstation vid Uddvigen som behéver flyttas for att

utbyggnaden av Uddvigen ska kunna utforas. Stationen flyttas in pa Trafikverkets fastighet
Sickladén 83:3 och anliggs norr om den byggnad som stationen ligger bredvid idag. Avtal ska
upprattas gillande flytten med berérda parter.

Etableringsytor
For utbyggnad av Tvirbanan beh6vs etableringsytor f6r byggmaterial, schaktmassor,

byggbodar m m. Kommunen ansvarar for att stilla mark till forfogande. Etableringsytor
beho6vs dven for att ge plats for de entreprenadarbeten som ska ske inom planomradet. Ytor
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beh6vs dven for ersittningsparkering for de parkeringsplatser som férsvinner under
utbyggnadstiden. Det kan innebira tillfalliga intring pé icke-kommunala fastigheter.

Ekonomiska fragor

Allménna gator, park m.m.
Trafikforvaltningen ansvarar for och bekostar utbyggnad av Tvirbanan samt erforderliga

ombyggnadsatgirder av kommunens allménna anlidggningar som ir direkt betingat av
Tvirbanans utbyggnad. Detta avser saidana atgarder som inte skulle behéva vidtas om
Tvirbanan inte byggdes.

Kostnader f6r Uddvigen samt vissa andra allmédnna anlidggningar inom omradet bekostar
kommunen enligt 6verenskommelse med Trafikforvaltningen och upprattat
genomforandeavtal.

Vatten och avlopp
Kostnaderna f6r ombyggnad och omliggning av VA-ledningar som paverkas av

Tvirbanans utbyggnad delar kommunen och Trafikférvaltningen pa enligt upprittat
genomforandeavtal. Tvirbanan medfor inga nya férbindelsepunkter f6r vatten och avlopp
och ingen VA-taxa tillkommer for detta projekt.

Fastighetsdgaren for Sickladn 83:32 och Nacka kommun maste komma 6verens om ansvar
tor kostnad och utférande f6r den ledningsomlaggning som krivs for att ny lastinfart till
fastigheten Sickladn 83:32 (Sickla Front) ska kunna anliggas.

Bygalov
Kommunen tar ut avgifter for bygglov och bygganmalan enligt gillande taxa.

Markatkomst m m
Nacka kommun har ansvaret for att 16sa markatkomsten for Tvirbanan. Ersittning for

nédvindiga markoverféringar bestims 1 forsta hand genom verenskommelse mellan
Nacka kommun och berérda fastighetsigare. Ersittning kan dven bestimmas i en
lantmateriforrattning.

Ersittning for flytt/tivning av det norra studentbostadshuset ansvara Nacka kommun for.
Ersittningen bestims genom 6verenskommelse mellan berérda parter.

Markoverlitelse av stationsomradet mellan Nacka kommun och Trafikforvaltningen sker

genom 6verenskommelse mellan parterna.

Markintrang
Ersittning for tillfalligt markintrang ansvarar Nacka kommun f6r. Ersittningen bestims

genom 6verenskommelse mellan Nacka kommun och fastighetsigaren.
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6. Medverkande i planarbetet

Nacka kommun:
Christina Gerremo

Christian Rydberg
Tord Runnis
Johan Aspfors
Elisabeth Rosell
Kerstin S6derberg
Anna Hedman
Mahmood Mohammadi
Mirten Sessler
Helena Joseph
Yussuf Hassen
Marianne Méller
Per Johnsson
Henrik Asp

Alice Ahoniemi
Love Edenborg
Ovriga:

Malin Ingemarson
Annika Killer
Mats Soderberg
Carl Silfverhielm

Mats Texte

Maria Cederborg

Planenheten

Andreas Totschnig
Planchef

Projektledare
Planarkitekt
Planarkitekt
Kommunantikvarie
Landskapsarkitekt
Forrittningslantmatare
Forrittningslantmatare
Trafikplanerare
Kommunikationsstrateg
Kommunikator
Projektstod
Projektstod
VA-ingenjor
Entreprenadingenjor

Milj6- och halsoskydd

Mark- och exploateringsenheten
Planenheten

Planenheten

Planenheten

Parkenheten

Lantmiterienheten
Lantmiterienheten
Trafikenheten

Teknik- och stadsbyggnadsstaben
Teknik- och stadsbyggnadsstaben
Stadsledningskontoret
Trafikenheten

VA- och avfallsenheten
Vigenheten

Miljéenheten

Bygglovshandliggare Bygglovsenheten
Programledare Trafikférvaltningen, SLL
Projektledare Trafikforvaltningen, SLL
Produktionsledare Trafikforvaltningen, SLL
Spartrafiksstrateg Trafikforvaltningen, SLL
Avtal mm. Trafikférvaltningen, SLL
Avtal Trafikforvaltningen, SLL

Christian Rydberg

Planarkitekt
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Milj6- och stadsbyggnadsnimnden

UTLATANDE

Detaljplan for Tvarbanans forlangning till Nacka, for
Sicklaon 40:12 m.fl. pa vastra Sicklaon, Nacka kommun

Sammanfattning

Syftet med detaljplanen ir att moéjliggora en forlingning av Tvirbanan pa ca 675 m, fran
dagens dndhallplats Sickla Udde i Hammarby Sj6stad till Saltsjobanans Sickla station och pa
sa sitt knyta samman dessa tva trafikslag och busstrafiken pa Virmdovigen i en bytespunkt.
Dirmed kan kopplingarna och rérelsemonstren mellan Sickla, Hammarby sjostad och
omkringliggande stadsdelar stirkas och forbittras. Syftet dr dven att avlasta Slussen bade
under ombyggnadstiden 2014-2022 och pa lang sikt. Tvirbanan ska ocksa bidra till att
omradet kring Fanny Udde och f.d. Sickla industriomrade utvecklas och férindras frin ett
slutet verksamhetsomrade till en mer sammanhingande och tit stadsdel dér arbetsplatser
blandas med bostider och service, 1 enlighet med 6versiktsplanen Hallbar framtid i Nacka
(2012).

Under granskningen av planen har synpunkter inkommit fran 14 remissinstanser, féreningar
och fastighetsagare. Dirtill har ett gemensamt formulerat yttrande inkommit fran 52 boende
1 SSSB:s studentbostider pa Uddvigen, samt ett yttrande fran en person boende utom
planomradet. Synpunkterna galler frimst den paverkan som foreslagen spartrafik har pa
angransande verksamheters forutsattningar att bedrivas liksom pa eventuell framtida
bebyggelseutveckling, sett till framkomlighet, eventuella storningar under och efter
utbyggnadstiden mm.

Linsstyrelsen bedomer utifran nu kinda férutsittningar att det inte finns skal att anta att de
kommer att préva kommunens beslut och upphiva detaljplanen med stéd av 11 kap. 11 §
PBL
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Ett mindre ritfel i plankartan har justerats dir anvindningsgrinsen mellan allman plats
(Lokalgata(3)) och omride for stationsindamal (T) flyttats till befintlig gang- och cykelbanas
yttre grins. Ett mindre fel har korrigerats i sektion 1, s.22 1 planbeskrivningen. I 6vrigt har
inga dndringar av detaljplanen gjorts.

Bakgrund

En startpromemoria for utarbetande av detaljplan f6r Tvirbanan tillstyrktes av Miljo- och
stadsbyggnadsnimnden den 23 januari 2013, § 7, och antogs av kommunstyrelsen den 11
tebruari 2013, § 43. Milj6- och stadsbyggnadsnimnden fick information om planférslaget
den 17 april 2013. Planchefen beslutade den 22 maj 2013 att skickat planforslaget pa
samrad. Samradet pagick mellan den 9 oktober och den 11 november 2013. Under samradet
inkom sammanlagt 24 skriftliga synpunkter. Granskningshandlingar och
samradsredogdrelse upprittades under december 2013 och januari 2014. Milj6 och
stadsbyggnadsnimnden beslutade den 12 februari 2014, § 31, att stilla ut detaljplanen fo6r
granskning. Granskningen pagick mellan den 27 februari och den 28 mars 2014.
Inkomna synpunkter

Foéljande kommunala nimnder, remissinstanser och fastighetsidgare har inkommit med
synpunkter pa planférslaget

— Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott, Nacka kommun
— Tekniska nimnden, Nacka kommun

— Lantmaterimyndigheten i Nacka kommun
— Linsstyrelsen, Stockholms lin

— Landstingets Trafikforvaltning (f.d. SL)

— Trafikverket

— Nacka Energi AB

— Sodertorns brandférsvarstérbund

— Nacka miljévardsrad

— Nacka hembygdsférening

— Fortum Virme

— Stockholm Vatten

— Nacka port AB

— Bostadsrittstéreningen Alphyddans Ros

Dirtill inkom ett gemensamt formulerat yttrande fran 52 boende i studentbostiderna pa
Uddvigen, samt ett yttrande fran boende 1 Saltsj6-Boo.
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Sammanfattning och bemotande av inkomna synpunkter

Inkomna synpunkter fran kommunala nimnder och remissinstanser

Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott, Nacka kommun, beslutar att inte ha
nagon erinran mot forslaget till detaljplan f6r Tvirbanan till Nacka utifrin de aspekter som
kommunstyrelsen har att bevaka under granskningen, namligen detaljplaneprogram,
bostider, arbetsplatser, skolor, kommunens mark och ekonomi samt genomférandefrigor.
Beslut 2014-03-18, § 71.

Tekniska nimnden, Nacka kommun, pipekar att sikerheten i dricksvattenférsérjningen
inte far dventyras och konstaterar att det finns ett kraftigt 6kad kapacitetsbehov i bade
vatten- och spillvattenanliggningen for tillvixten i Nacka, Virmdo och delar av Stockholm,
som forsorjs via ledningar inom och intill planomradet. Tekniska nimnden belyser att
Tvirbanan korsar niagra av Nackas och Stockholms tyngsta infrastrukturanldggningar nir
det giller vatten och avlopp. Nackas spillvattenavledning ligger dessutom som ett
provisorium strax sdder om Batbyggargatan dir omliggning dr nddvindig. Allt som ska
byggas fran sodra delen av Uddvigen och 6ver Sicklavigen mot Batbyggargatan maste
anldggas pa palplattor fOr att pafrestningarna pa ledningarna inte ska leda till skador och
brott, vilket i sin tur skulle medféra funktionsbortfall som risk f6r stora skador pa
omkringliggande mark och anlidggningar, inklusive Tvarbanan. Fraigan maste samordnas i
det fortsatta planarbetet. Tekniska nimnden anser att projektet maste géra en riskanalys av
Okad dimensionering av vatten och avlopp som tar héjd f6r 6vriga projekt inom och
utanfér Nacka kommun.

Tekniska nimnden anser att det 1 plankartan redovisade C- omradet vid Uddvigen bor utga
som kvartersmark eller omformas sa att hela ytan blir ett u- omrade som e¢j ar
overkorningsbart. Vidare anser man att befintlig spillvattentunnel som korsar angivet C-
omrade 1 nordost skall redovisas och skyddas i planen for att undvika skador,
funktionsbortfall och stora framtida kostnader.

Tekniska nimnden anser att den mur som planeras pa Sicka industrivigs sédra sida mot
sparomradet, medfor att det blir ont om plats for den befintliga gang- och cykelbanan. Man
anser darfor att traget for Tvirbanan behéver forlingas 6sterut for att ge en storre yta for
gang- och cykeltrafiken.

Planenhetens kommentar. Planenheten och Trafikférvaltningen 4r inférstidda med
térhallandena kring infrastrukturanldgeningarnas lige och beskaffenhet lings planomradet.
Nacka kommun tar tillsammans med Stockholm stad och Stockholm vatten fram en
systemhandling f6r de nya vatten- och avloppsledningar som ersittning for de gamla som
idag gar fran sodra Uddvigen till Batbyggargatan. Utformning av tekniska anldggningar
samordnas under fortsatt projektering och utbyggnad.

Beteckningen pa C-omréadet séder Uddvigen dndrades efter samrédet till KH (kontor och
handel) f6r att korrespondera och tydligare knytas an till DP390 och fastigheten Sicklatn
83:32, vilken ytan ar tinkt att tjina. Omradet forsigs enligt synpunkt aven med en u-
bestimmelse. Befintlig spillvattenledning ar siledes skyddad och maste inte redovisas mer
specifikt. Planenheten vidhaller att den féreslagna lastinfarten till bebyggelsen (Sickla front)
pa Sickladn 82:32 inte ska oméjliggoras. Kvartersmarken ligger siledes kvar. En utredning
av ytan maste genomforas for att avgora vilka atgarder som maste vidtas for att marken med
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underliggande ledning ska vara kérbar. Foreslagna atgirder ska godkdnnas av VA-enheten
inom Nacka kommun f0r att lastinfarten ska kunna anliggas.

Anvindningsgrinsen mellan allmin plats (Lokalgata(3)) och omrade for stationsaindamal (T)
har flyttats till befintlig gang- och cykelbanas yttre grins. Den omnimnda muren ovanfér
paslaget vid stationen inkriktar inte pa befintlig gang- och cykelbana.

Lantmiterimyndigheten i Nacka kommun, har ingen erinran mot forslaget.

Lansstyrelsen, Stockholms 14n, bedomer utifran nu kinda férutsittningar att det inte
finns skal att anta att Lansstyrelsen kommer att prova kommunens beslut och upphiva
detaljplanen med stod av 11 kap. 11 § PBL. Man konstaterar att de flesta atgarder som
identifierats 1 framtagen riskbedomning ar trafiksikerhetsatgarder som vidtas inom
detaljprojekteringen av sparvigslinjen. Den dtgird som regleras i plankartan ir en mur lings
Virmdovigen, med syfte att férhindra att personer och fordon hamnar pa sparet.
Linsstyrelsen anser att det kan vara lampligt att dven reglera nagon form av suicidskydd 1
samma bestammelse. Det vill siga att begrinsa mojligheterna att komma 6ver muren och
hoppa ner pa sparet.

Planenhetens kommentar. Linsstyrelsens synpunkter har beaktats. Héjder och
utformning pa mur och ricke lings traget ska uppfylla eller 6verstiga krav i VGU (Vigar
och gators utformning, Trafikverket och SKL) gillande gang- och cykelbroricke, men dven
vigbroricke, vilket ger ett tillrickligt suicidskydd. Denna skyddsatgird utgor siledes en
trafiksakerhetsatgird som vidtas inom ramen for detaljprojekteringen av
sparvagsanlaggningen. Planenheten och Trafikférvaltningen anser dirfor att detta inte
behéver regleras 1 detaljplanen.

Landstingets Trafikforvaltning (f.d. SL) Trafikf6rvaltningen har varit delaktiga i
framtagandet av planen och kommer till stérsta delen vara utforare av planens innehall.
Trafikforvaltningen ser dirmed mycket positivt pa att planen upprittas.

Flytten av Virmdovagen narmare Saltsjobanan och det utdkade gaturummet anges 1
planbeskrivningen ge méjligheter till en eventuell breddning av gang- och cykelbanan. Ytan
skulle ocksa kunna anvindas till att skapa god framkomlighet f6r busstrafiken pa
Virmdovigen.

Idag finns tre korfalt, tva i riktning mot trafikplats Lugnet (varav ett kollektivtrafikkorfalt)
och ett 1 motsatt riktning, mot Sickla. Samtliga ar 3.25 meter breda. For god framkomlighet
for buss kravs 3.5 meter breda korfalt. Trafikforvaltningen anser att korfaltet 1 riktning mot
Sickla, dir bussarna gar i blandtrafik, bor utékas till god standard.

Trafikforvaltningen férutsitter att Nacka kommun driver planarbetet i enlighet med den
tidplan som Trafikférvaltningen och Nacka kommun kommit 6verens om och understryker
behovet av att markatkomsten sakras si snart som mojligt.

Planenhetens kommentar. Foreliggande plan ger mojlighet till utokat busskorfilt.
Disposition av kérbanornas bredd och trafikslag maste dock beslutas om inom kommunen.

Kommunens malsittning ér att f6lja den med Trafikférvaltningen gemensamt framtagna
tidsplanen.
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Trafikverket ser positivt pa att detaljplanen inte paverkar vigreservatet for Ostlig
torbindelse eller Trafikverkets befintliga tunnlar (Sicklatunneln och Nackatunneln) samt pa
att en riskbedomning tagits fram. Vidare belyses att om mitpunkter f6r Sédra linkens
vattendom behéver flyttas méaste kommunen samrida med Trafikverket innan sa sker.
Trafikverket vill aterigen patala vikten av att matpunkterna inte flyttas.

Planenhetens kommentar. Trafikverkets yttrande har beaktats.

Nacka Energi AB papekar att en eventuell flytt av transformatorstationen pa Uddvigen
kriver att Nacka Energi far tillgang till mark inom 50 m fran befintlig station. Eventuellt
avvikande utseende pa ny placering bekostas av exploatoren. Vid behov av byggstrom for
etablering vid Sickla industrivig beh6vs plats £6r en tillfillig transformatorstation. Elkablar
tor matande elnit skall forlidggas 1 mark, ror forldges endast vid viggenomgang. Férindring
av befintliga anlaggningar sisom kablar och transformatorstationer mm samt tillfalliga
anldgeningar som byggstrom bekostas av exploatoren. Bestillning skall ske skriftligt 1 god
tid.

Planenhetens kommentar. Yttrandet har beaktats. Kommunen och Trafikforvaltningen
har i samrad med Nacka Energi utrett alternativa placeringar. Transformatorstationen
kommer att placeras inom Sicklaén 83:3 som dgs av Trafikverket. Pga. reservatet for Ostlig
torbindelse, som giller pa aktuell fastighet, kommer transformatorstationen uppforas med
tidbegransat bygglov enligt 9 kap. 30 — 32§§ Plan- och bygglagen (2010:900). Kommunen
planerar for att gestaltningen av den nya stationen ska likna den befintliga. Nacka Energi
deltar i planering och projektering av ledningsflytt och ny placering av transformatorstation.
Rittigheter f6r ligen pa flyttade ledningar och transformatorstation regleras i avtal mellan
berorda parter.

Sodertérns brandforsvarsforbund meddelar att de yttrat sig 1 tidigare skede och anser sig
ha fatt geh6r och svar pa sina synpunkter och fragestillningar. De har darfor inget mer att
erinra. Som ett fortydligande nimns dnda att de som utryckande verksamhet 1 hindelse av
pékallat behov av riddnings- och/eller sjukvirdsinsats, i alla lagen forvintar sig att
kommunen sorjt for deras framkomlighet. Denna férvantan galler aven under sjilva
byggnationstiden.

Planenhetens kommentar. Brandférsvarets synpunkter betriffande framkomlighet
kommer att tillgodoses.

Nacka miljévardsrad ir positiva till denna utbyggnad av Tvirbanan och 6nskar att den
kommer till stind snarast méjligt. I handlingarna star mycket om att 6vergang mellan
Tvirbanan och Saltsjobanan blir bekvim vilket ses som bra. Nacka miljovardsrad vill dock
papeka att troligen annu fler trafikanter vill byta mellan Tvirbanan och bussar pa
Virmdovigen 6sterut. Detta byte anses inte bli bekvimt enligt planen. Det vore dérfér
onskvirt att kunna flytta busshallplatsen pa Viarmdovigen, Sickla bro, nirmare Tvirbanans
station eller anldgga en bekvimare vig mellan stationen och denna busshallplats. Man anser
att en hiss fran norra plattformen vore onskvird, for att foérbittra mojligheten att byta till
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buss. Denna hiss bor finnas kvar dven efter det att centrumbyggnaden star klar. Vidare
hoppas Nacka miljévardsrad att storningar under byggtiden i form av avstingning av Sickla
Industrivig, arbeten i korsningen mellan Sicklavigen och Uddvigen, pa Virmdovigen med
tillhérande gang- och cykelbanor samt avstingning av Saltsjobanan i méjligaste man
begrinsas.

Planenhetens kommentar. Gillande 6nskemil om att flytta busshallsplatsen hinvisar
kommunen till det svar som redovisas 1 samradsredogorelsen (2014-02-05).
Tillginglighetskraven till hallplatsen uppfylls enligt forslagen utformning av hallplatsen i
kombination med en planerad hiss i anslutning till den s6dra plattformen.
Trafikforvaltningen och kommunen kommer givetvis arbeta for att begrinsa storningarna i
tid och omfattning.

Nacka hembygdsforening papekar att vindplanen vid Sickla ér for liten f6r att kunna
hantera taxi, fardtjanst eller andra som vill himta passagerare samt att rampen upp till
parkeringshuset dr ocksa ofta titt trafikerad.

Planenhetens kommentar. Angoring med taxi och fardtjinst kommer likt idag att ske i
utmed Smedjegatan eller 1 vindplanen, vars befintliga dimensioner bedéms vara tillrickliga.

Fortum Virme har inget att erinra, men anfor att hinsyn maste tas till befintlig
fiarrvirmeledning inom omradet. Vidare utredning far visa om behov av flytt finns. Fortum
Virme maste kallas till ledningssamordningsméten. Flyttning bekostas enligt gillande avtal.

Planenhetens kommentar. Fortum Virme deltar i detaljprojekteringen av kommande
ledningsflyttar. Rittigheter och omstindigheter vid ledningsflytt regleras i avtal.

Stockholm Vatten har ingen erinran mot forslaget.

Inkomna synpunkter fran fastighetsidgare och boende inom eller intill
planomradet

Nacka port AB, dgare till Sicklaén 82:1, staller sig positiv till planens syfte att forlinga
Tvirbanan till Sickla och pa sa sitt forbattra tillginglicheten genom etfektivare och
attraktivare kollektivtrafikforbindelser. De stiller sig dock fortsatt kritiska till delar av
planférslaget. Bland annat vidhaller de sin standpunkt i att sparvigen inte bor ga i
Uddvigens mitt, utan lings dess 6stra sida. Denna 16sning skulle ge mindre intrang pa
gallande fastighet och anses darfér underlitta tillfartsmojligheterna till dagens och framtida
verksamheter, samtidigt som gatan far ett fondmotiv i fastighetens huvudbyggnad
”Klinten”. Fastighetsdgaren forutsitter att planliggningen av Tvirbanan inte forsvarar
kommande planliggning av Sicklatn 82:1, gillande tillfartsmojligheterna.

Vidare anser fastighetsigaren att kommunen brustit 1 sin information under planliggningen
liksom i hdnsyn till nuvarande verksamhet och kommande féradlingsvarde av Sickladn 82:1.
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Yttrandet redogor dirfor utforligt for radande forutsittningarna for var och en av dagens
hyresgaster med tillhérande verksamheter.

Men hinsyn till eventuella markféroreningar undrar fastighetsidgaren om prover tagits inom
den del av Sickladn 82:1 som omfattas av planen. Vidare fragar man vilken gang- och
cykelriktning som kommer att gilla GC-vigen som kopplar samman Uddvigens slut med
Viarmdovigen. Med anledning av bensinstationen vid Nacka station efterfragas ett
fortydligande om huruvida Varmdovagen klassas som transportled for farligt gods eller ej.

Avslutningsvis anser fastighetsdgaren att de reviderade sektionerna 6ver Uddvagen ir
felaktiga/otydliga sett till mattsittning och disposition.

Planenhetens kommentar: Gillande sparets dragning vidhaller kommunen den
standpunkt som redovisas i samradsredogorelsen (2014-02-05), dir den planerade
dragningen i Uddvigens mitt anses vara limpligast, med hinsyn tagen till gatu- och
sparutformning i relation till omgivande miljoer liksom befintliga och framtida
verksamheter. Till f6]jd av anlidggningens utbredning, erforderliga kurvradier etc. ger en
sparplacering i Uddvigens mitt dessutom det samlat minsta intranget pa intilliggande
fastigheter.

Kommunen och Trafikfoérvaltningen anser att forslagen detaljplan 16ser tillfarten till
fastigheten och att fragor kopplade till tekniska l6sningar, tidpunkter for lampligt
genomforande i relation till pagaende verksamheter 16ses gemensamt under
detaljprojekteringen och genomférandet. Vidare har kommunen tillsammans med
fastighetsagaren paborjat planlaggningen av Sicklaén 82:1 f6r kontor, verksamheter och
mojligtvis en andel bostider. Den langsiktiga dimensioneringen av gaturummet bor darfor
utga ifran kommande anvindning, vilket har skett, och inte endast dagens skrymmande och
transportintensiva verksambheter, vars varaktighet i omradet blir kortvarig.

Kommunen beklagar att informationen uppfattats som bristfillig. Den 16 oktober 2012
beslutade landstingets trafiknamnd att utreda méjligheterna till en f6rlingning av Tvirbanan
till Sickla. For kommunens del pabérjades projektet i och med att forslag till start-pm
godkindes av kommunstyrelsen 1 februari 2013. Forsta informationsméte med
representanter for Sickladn 82:1 holls dock redan den 17 januari 2013. Efter det har ett antal
moten anordnats parallellt med mailvaxling och formell synpunktshantering under samrad.

Den huvudsakliga cykeltrafiken kommer aven fortsattningsvis att ledas pa det regionala
cykelstraket som stricker sig utanfor kvarteret. Kopplingen mellan Uddvagens slut och
Virmdovigen ar tinkt att tjina som en kompletterande gang- och cykelvig for trafikanter
med malpunkter inom kvarteret. Nagon riktning kommer inte att anges.

Viarmdovigen dr ej rekommenderad vig for farligt gods.

Milj6prover har tagits 1 anslutning till omradet och en plan fér hantering ar under
framtagande.

lustrerade sektioner 6ver Uddvigen ar inte mattsatta projekteringsritningar utan utgor
principskisser, som inte gor ansprak pa att vara exakta. Detsamma giller de ’framtida
byggnader” som lagts in pa vardera sida om gatan, for vilka detaljplaner inte ir antagna.
Byggnaderna syftar endast till att ge en bild av relationen mellan husliv och gaturum.
Planenheten kan diremot konstatera att korbanorna kastats om i sektion 1, dir det ska vara
dubbla korfalt vid utfarten mot Sicklavigen och inte tvirt om. Felet har justerats.
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Som beskrivet pa s. 19 och 21 1 planbeskrivningen skiljer sig Uddvigens s6dra och norra del
at. For att mojliggora kantstensparkering och tridplantering samt minimera intrang pa villa
Fanny uddes tridgard, forses gatans norra del med cykelkorfilt istillet f6r mer ytkriavande
cykelbanor. Lings gatans sodra del férses ddremot gatan med separat gang- och cykelbana
pa vardera sida.

Brf Alphyddans Ros kriver att hus och garage inom fastighet Sickladén 84:6 och 84:7
besiktas innan arbetet paborjas samt att matinstrument séttas upp pa byggnaderna for att
mojligebra matning av skakningarna som uppstar vid springningarna.

Planenhetens kommentar: Infér kommande springningar kommer erforderliga
byggnader 1 niromradet att besiktigas och i samband med det sitts vibrationsgivare upp.
Nir arbetena dr klara utfors efterbesiktning.

Boende i SSSB:s tillfilliga studentbostider pa Sickladn 83:3 och 83:32 har inkommit
med ett gemensamt formulerat yttrande, vari man motsatter sig att Tvirbanan forlings
utanfér bostadsomradet. De boende anser att normerna f6r buller och vibrationer inte
kommer kunna uppfyllas f6r kvarvarande byggnader, pga. deras bristfélliga isolering.
Forutsittningarna anses forsvaras ytterligare eftersom fonstren ofta maste hallas ppna som
komplement till den pastatt daliga ventilationen i ligenheterna.

Vidare befarar boende att tillfartsméjligheten f6r bil och cykel kommer att begransas och
tillgdngen till offentliga kommunikationer inskrinkas under utbyggnadstiden, nagot som
framfoérallt drabbar personer med funktionshinder, men ocksa framkomligheten for fard-
och riddningstjanst.

Vidare anses att alternativa strickningar f6r Tvarbanan inte utretts och att antalet
torvintade passagerare pa Tvirbanan grundas i bristfilliga berakningar och orealistiska
siffror. Man idr dven kritisk till att alternativet att transportera passagerna med buss istillet
tor Tvirbana inte diskuterats.

Det papekas att Nacka kommun har haft tio ar pa sig att ordna ett alternativ f6r de ca 300
boende i studentbostiderna i Frigg Sickla. De anser dirfor att bostiderna bor finnas kvar sa
linge det inte dr atgardat. Slutligen papekas att Nacka kommun inte informerat om planen
och om att avflyttning skulle bli n6dvandig nar Tvirbanan forlangs.

Planenhetens kommentar: Tvirbanan har planerats utifrin det faktum att
studentbostiderna idr uppforda pa tillfilligt bygglov. Det tillfilliga bygglovet har forlingts 1
tva omgangar och kan da det 16per ut i september 2015 inte férlingas enligt 9 kap. 30 —
32§§ Plan- och bygglagen (2010:900). Det innebir att bostiderna, enligt dagens
forutsittningar, inte kan finnas kvar efter september 2015. Anledningen till att planlaggning
av permanent bebyggelse inte kan ske ar Trafikverkets reservat for en Gstlig férbindelse.
Fram till eventuell utbyggnad ska marken sta till férfogande for etableringsbodar osv. Att
bygglovet 16per ut 2015 beror inte pa Tvirbanans utbyggnad. Kommunen ar dock
medveten om bristen pd studentbostider. Utover den nordligaste byggnaden (hus 20) med
44 bostider, som helt eller delvis maste rivas, paverkas dock bostiderna inte fysiskt av
Tvirbanans spardragning. Kommunen framhaller dirfér mojligheten att, efter begiran fran
ber6rda fastighetsigare, prova om 6vriga byggnader med sammanlagt 238 studentbostider
kan sta kvar dnnu en tid. Beroende av fastighetsidgarens intentioner och Trafikverkets
godkinnande kan detta mojliggéras genom ett tillagg till befintlig detaljplan (stadsplan 230)
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med tidsbegrinsad markanvindning, enligt 4 kap. 26-29§§ PBL (2010:900). Den tillfilliga
anvindningen far bestimmas till hogst tio ar och forlangas med hogst fem ér i sinder, 1
sammanlagt tjugo ar.

Med detta som malsittning har en separat buller- och vibrationsutredning tagits fram for att
utreda forutsittningarna for de tillfalliga bostidernas forlingda varaktighet pa platsen.
Resultaten visar att forutsattningarna for att klara bullret fran Tvirbanan dr goda eftersom
ligenheterna dr genomgdende och husen férsedda med loftgangar vinda mot trafiken. Vissa
bullerdimpande atgirder forutsitts. Fastighetsigarens ansvar for att klara av
bullersituationen for kvarstiende studentbostider behéver beaktas 1 eventuellt kommande
tillagg till befintlig detaljplan, som beskrivs i stycket ovan.

Under byggtiden kommer tillfart och framkomlighet till bostidderna liksom till offentliga
kommunikationer att uppritthallas. Dagens befintliga gingvig, genom 6ppning i
bullerplanket, kommer inte att finnas kvar, men den allminna gang- och cykelvigen fran
Uddvigens slut via Virmdovagen till Sickla station uppratthalls under byggnationen.
Kommunen arbetar dessutom for att tillsammans med berord fastighetsigare kunna anlagea
en ny koppling mellan Uddvagen och Sickla industrivig genom dalen mellan Nobelberget
och hotellfastigheten (Sickladn 363:3). Byggarbetena f6r Tvirbanans férlingning kommer
att folja Naturvardsverkets allminna rad om buller fran byggplatser.

Inf6r arbetet med att ta fram ny detaljplan for Tvirbanans forlangning undersoktes
alternativa dragningar. Med sammanvigd hinsyn tagen till teknisk och tidsmissig
genomforbarhet, framkomlighet, sikerhet, kostnad mm, resulterade arbetet i att vald
strackning dr bast lampad for att mojligeora forlingningen. Den omfattande upprustningen
av Uddvigen utgor dessutom en viktig del i arbetet med att utveckla och férandra omradet
kring Fanny Udde och f.d. Sickla industriomrade fran ett slutet verksamhetsomrade till en
mer sammanhingande och tit stadsdel dér arbetsplatser blandas med bostider och service 1
enlighet med 6versiktsplanen Hallbar framtid 1 Nacka (2012).

Planer pa att férlinga Tvirbanan till en bytespunkt har funnits linge. Syftet ar att knyta
samman Tvirbanan med Saltsjobanan och ostsektorns busstrafik, for pa sa sitt 6ka
effektiviteten och attraktiviteten 1 kollektivtrafiken. Idag finns ett glapp mellan de tva
sparsystemen. Ett sammanhallet trafiknat innebir att kopplingarna och rorelsemonstren
mellan Sickla, Hammarby sj6stad och omkringliggande stadsdelar tydliggors och stirks,
nagot som inte uppnas genom att inféra ytterligare en busslinje.

Att det tidsbegrinsade bygglovet for de tillfilliga studentbostdderna som lingst giller till
september 2015 har varit kint sedan dess bygglovet medgavs och byggnaderna flyttades till
omradet. Detta framgar ocksa pa SSSB:s webbsida i informationen om Frigg Sickla. Att ett
av husen helt eller delvis maste rivas som konsekvens av Tvirbanas férlingning fastslogs
dock forst till samradet f6r detaljplanen, som hoélls under oktober och november 2013.
Planforslaget skickades da ut till samtliga berorda fastighetsigare, liksom till SSSB som
arrenderar mark inom omradet. Samradsméte holls i form av ett Sppet hus 1
Dieselverkstaden den 21 oktober. Granskningstiden f6r planférslaget kungjordes 1 DN och
SvD. Information om forslaget publicerades pa kommunens hemsida och stilldes ut i
stadshuset liksom 1 biblioteken i Nacka Forum och Dieselverkstaden.

Avslutningsvis beklagar kommunen den bristande produktionen av studentbostader det
senaste decenniet. Detaljplanearbete pagar nu f6r ca 250 nya studentbostider 1 Alphyddan
och ca 200 i Ektorp, med beriknad inflyttning i 2017 respektive host/vinter 2016.
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Inkomna synpunkter fran fastighetsiagare/boende utanfér planomradet

Boende i Saltsj6-Boo papekar att Tvirbanan, i Hammarby sjostad, gar lings en boulevard
kantad av trid och butiker. Personen i fraga onskar att Nacka pa liknande sitt bygger en
fortsittning pa boulevarden lings Tvarbanan frin Hammarby sjostad till Sickla, Jarla och
Nacka Forum, medan tunnelbana gar fran Nacka forum till Jirla och Sickla och in till
S6dermalm. Saltsjobanan bor stanna och ansluta tunnelbanan vid Jarla. Tvarbanan ansluter
tunnelbanan vid Sickla. Pa sa sitt anses en vacker stad kunna byggas hela vigen frin Nacka
Forum till Hammarby sjostad, utan en Saltsjobana som delar av, och tvingar fram viadukter
och trappor och tunnlar. Personen ifragasitter att Saltsjobanan ska ga ovanfér tunnelbanan
mellan Jérla och Sickla.

Planenhetens kommentar: Foreliggande planférslag behandlar inte eventuella
utbyggnadsplaner pa vistra Sickladn. Dessa fragor utgér en mer 6versiktlig studie om den
framtida utbyggnaden av infrastrukturen pa Sicklaén.

Planenheten

Andreas Totschnig Christian Rydberg
Planchef Planarkitekt
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MILIJOREDOVISNING
Detaljplan for Tvarbanan, for Sicklaon 40:12 m.fl., Nacka kommun

Upprittad pa miljdenheten i FEBRUARI 2014
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SAMMANFATTNING

Miljéredovisningen syftar till att beskriva de viktigaste effekterna f6r miljé-, hilso- och
naturresursfragorna av ett utbyggnadsférslag.

I kulturmiljéprogrammets forhallningssitt for Saltsj6banan anges att férdndringar ska beakta anslutande
kulturmiljer och géras med omsorg. Tvirbanan kommer skira in nigot i utkanten av villa Fanny uddes
tomt, men paverkar troligen inte vdrdefulla parktrids Gverlevnad. Idag dr det en slintad schaktkant utan
storre bearbetning, vilket kan forbittras gestaltningsmissigt.

Inga t6r kommunen kinda lokaler med hotlistade arter berdrs av planforslaget. Det dr av stor vikt att den 1
planbeskrivningen redovisade gatusektionen fullfljs 1 delen med tridplantering utmed gatan. Det vore
Onskvirt att préva ett gronare sparomrade. Detta fOr att stirka den nord-sydliga gronstrukturen.

Inga omriden for rekreation paverkas negativt av planférslaget. Nya gang- och cykelbanor dr positivt f6r
ging- och cykeltrafikanterna och didrmed dven positivt ur ett rekreations- och folkhilsoperspektiv.

Genomférandet av denna detaljplan férsvarar sannolikt inte mojligheten att uppnd miljokvalitetsnormerna
i Strommens ytvattenférekomst. For att styrka detta behdver utredning f6r magasinering av dagvatten och
hantering av frysrisken fortldpa under projekteringen. Da traget lutar méste detta beaktas f6r en mer
precis berdkning av magasinsutrymmet. Vid en klimatfaktor om 1,05 kommer volymen vatten att 6verstiga
magasinsvolymen for ett 100-ars regn. Diarfor bor det planeras f6r briddavlopp i kommande projektering
— for att klara framtida extrema regn. Det dterstar att utreda dr om infiltration av dagvatten dr limpligt.
Vidare miljoprovtagningar bér utreda férekomster av féroreningar under kommande anliggningsarbeten.
Om det inte beddms vara limpligt att infiltrera dagvatten bér f6rdrojningsmagasinen titas och dagvatten
avledning vidare, sa att det inte kommer i kontakt med underliggande mark. Fragan om att anldgga
oljeavskiljare ska hallas 6ppen.

Senast i samband med genomférandet av den foreslagna detaljplanen ska verksamhetsutévaren anmaila
schakt 1 férorenad mark och i samridd med tillsynsmyndigheten genomféra de undersdkningar och
atgirder som tillsynsmyndigheten bedémer vara nédvindiga for att minimera riskerna f6r miljé och hilsa

De tillfilliga studentbostidernas nuvarande bygglov giller till 2015. P4 grund av det stora behovet av
bland annat studentbostiader finns det dock en risk f6r att de 4ndd kommer att finnas kvar efter 2015,
samtidigt som tvdrbanan planeras vara iging. Om ndgon av studentbyggnaderna ska vara kvar nigot lingre
bér det infoér bygglov utredas om avstegsfall A eller B 4r mojligt att tillimpa eller de nya riktlinjer som
eventuellt da dr aktuella f6r buller i bostider. Buller, stomljud och vibrationer ska da utredas separat och
bli underlag f6r en kommande tilliggsplan. Dir blir férutsittningen att Tvirbanan finns.

Om studentbostiderna ska vara kvar beh6vs nya bullerskdrmar f6r att minska buller frain Virmdévigen
och Saltsjébanan. Utrymme fOr detta bor reserveras i denna detaljplan.

Vigtrafik pd Uddvidgen kommer ge upphov till maximal ljudniva &verstigande riktvirdena 1 tvd
studentbostadshus. En mdéijlig 16sning dr férbud mot tung trafik nattetid.
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Det finns risk for att kurvskrik uppstar. Om kurvskrik uppstar kan det uppfattas som stérande. For att
motverka kurvskrik bor spdret forses med utrustning fér kontinuerlig smorjning av bida spiren och

kurvorna.

Till utstdllningen behdver SL redovisa vilka skyddsatgirder man avser géra for att undvika att det uppstar
stomljud och vibrationer i omgivande byggnader.

Gillande milj6kvalitetsnormer for luft bedéms kunna klaras inom detaljplanomradet.

For att uppmuntra till 6kad anvindning av kollektivtrafiken behéver behovet av cykelparkeringar beaktas 1
planen.

Under byggtiden kan trafik till byggplatsen, borrning och springning ge upphov till buller och stomljud
som fortplantas genom luften eller berget. Under byggtiden finns det ocksa en stor risk f6r damning vid
nirliggande bostider. Innan schakt sker i férorenad mark ska detta anmalas till tillsynsmyndigheten. Under
byggtiden kan markarbeten ocksd orsaka att fint partikuldrt material férorenar ytvattnet. Utsldpp frin
arbetsmaskiner i form av avgasutslipp och spill av drivmedel kan ocksa utgbra en féroreningskilla f6r

savil yt- som grundvattnet.

Till detaljplanen hér utvalda malomriaden och atgirder for hallbart byggande. Indikatorerna foér att
uppfylla mélen himtas frin Nackas riktlinjer f6r héllbart byggande samt frin projektet i sig. Foljande
mélomriden ska efterstrivas 1 detta projekt.; hallbart resande, en levande kulturmiljé och effektiv mark-
och resursanvindning

Kommunen bedémer att detaljplaneforslaget inte innebér en betydande miljépaverkan.

BAKGRUND

Enligt plan- och bygglagen och miljébalken ska varje detaljplan miljobedémas1. Om en detaljplan antas
medfora betydande miljépéaverkan? ska en miljékonsekvensbeskrivning (MKB) upprittas.

En behovsbedémning av detaljplanen har utforts f6r att avgéra om genomfdrandet av planen kan anses
utgbra en betydande miljépaverkan. Kommunens bedémning dr att detaljplaneforslaget inte innebér en
betydande miljépaverkan. Samrad har skett med ldnsstyrelsen.

Nir detaljplanen inte innebir en betydande miljopaverkan tas en miljéredovisningen fram som ett

underlag till planbeskrivningen. Miljéredovisningen ska belysa planens konsekvenser f6r miljon.

I miljéredovisningen lyfts endast de konsekvenser fram som ir relevanta i detta fall. Arbetet med
miljéredovisningen har pagatt parallellt med framtagandet av detaljplanen. Miljéredovisningen syftar till att
beskriva effekterna f6r miljé, hilsa och naturresurser till £6ljd av ett utbyggnadsforslag. Den syftar dven till
att d4stadkomma ett bittre beslutsunderlag.

1 med anledning av EG-direktivet f6r miljobedémningar av planer och progtam (2001/42/EG)
2 EG-ditrekdvet f6r miljobedémningar av planer och program (2001/42/EG) bilaga II samt i PBL 5 kap.18 §.
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Planering och byggande i Sverige skall ske utifrin ett hillbart perspektiv och detaljplaner ska prévas mot
uppstillda miljomal, miljékvalitetsnormer och riktvirden; kommunala, regionala och nationella. De
kommunala underlagen utgors av Oversiktsplanen fran 2012 och kommunens &vergripande mal, de som
ir aktuella 1 denna detaljplan dr ”God livsmilj6 och langsiktigt hallbar utveckling” samt ”Trygg och sdker” .

Miljoredovisningen har tagits fram av Alice Ahoniemi (Miljéenheten), Johan Aspfors (Planenheten), och
Per Johnsson (VA och avfall), Elisabeth Rosell (Park och natur).

KONSEKVENSER PA MILJ® OCH FORSLAG TILL EVENTUELLA
ATGARDER

LANDSKAPSBILD OCH KULTURMILJO

Kommunala m4l — Oversiktsplanen 2012

o De samlade kulturvirdena ska bevaras, forvaltas och utvecklas.
e TDorindringar i den bebyggda miljén bor innebira forbittringar estetiskt, funktionellt och socialt samt
leda till mer hilsosamma och trygga miljGer.

e En attraktiv och hallbar byggd milj6.

Utbyggnadsfoérslaget

Tvirbanan ligger inte inom en helhetsmilj6 av lokalt eller nationellt intresse f6r kulturmiljévarden. Inga
kinda fornlimningar finns inom banomradet. Diremot kommer tvirbanan ansluta till tva enskilda objekt
av lokalt intresse for kulturmiljovarden utpekade i kommunens kulturmiljéprogram (sid 277); £ d Klint
Bernhardts fdrgfabrik och villa Fanny udde. Firgtabriksbyggnaden dr vil synlig fran flera trafikleder, en
vilkind nackaprofil p g a fasadernas dekorativa firgfiltsindelning fran 1950-talet. Huset ritades av
arkitekten Hans-Ancker Holst och representerar en industriarkitektur som dr sillsynt i kommunen. Villa
Fanny udde, som omradet dr uppkallat efter, 4r den enda aterstiende sommarvillan frin den tid da
Hammarby sj6 strickte sig upp till Sicklaomradet. Huset uppférdes 1877 och omges av rester av en park.
Tvirbanan kommer skidra in ndgot i utkanten av villa Fanny uddes tomt, som idag ligger hogre in
Uddvigen, men péverkar troligen inte virdefulla parktrids dverlevnad. Idag dr det en slintad schaktkant
utan storre bearbetning, vilket kan forbittras gestaltningsmissigt.

Vad giller f d firgfabriken berdrs inte byggnaden, men troligen paverkas en uppmurad ramp for
gangtrafik till Virmddvigen som ligger vid byggnadens 6stra gavel. Rampens alder dr okdnd, men den kan
ha tillkommit redan pa 1930-talet dd husets nedre del byggdes.

Tvirbanan slutar vid Sickla station som 4r en av Saltsj6banans stationer som saknar stationsbyggnad. Ett
stycke s6der om stationen ligger den i kulturmiljéprogrammet utpekade kulturmiljén Sickla-Marcusplatsen
(sid 166ff), en f d industrimilj6 fran sekelskiftet 1900 som var knuten till jirnvigen

Slutsatser: I kulturmiljoprogrammets forhéllningssitt f6r Saltsjobanan anges att fordndringar ska beakta

anslutande kulturmiljéer och géras med omsorg. Tvirbanan kommer skira in ndgot 1 utkanten av villa
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Fanny uddes tomt, men paverkar troligen inte virdefulla parktrids Gverlevnad. Idag dr det en slintad
schaktkant utan stérre bearbetning, vilket kan forbattras gestaltningsmissigt.

Rampen till Virmdévigen vid fargfabrikens Ostgavel har vissa kulturhistoriska kvaliteter, med bl a en
granitklidd del, och kan komma att paverkas, men tillh6r inte byggnadens kulturhistoriska kdrnvirden.
Byggnaden i sig paverkas inte av banans dragning.

NATURVARD/VEGETATION
Kommunala mil — Oversiktsplanen 2012

e  Virna natur och vatten for rekreation och biologisk mangfald.
e Naturligt férekommande vixt- och djurarter ska kunna fortleva i livskraftiga bestdnd.
e Okad medvetenhet om naturmiljders biologiska, sociala, kulturella, hilsofrimjande och estetiska

varden.

Utbyggnadsfoérslaget
Inom planomradet finns det ytterst begrinsat med vegetation. Den vegetation som finns dr 1 stort sett
lokaliserad till omridet utmed Virmdovigen i norr. Inga f6r kommunen kinda lokaler med hotlistade

arter berdrs av planforslaget.

Inom hela vistra Sickladn dr den nord-sydliga gronstrukturen mycket svag. Det finns ddrfér 6nskemal om
att forstirka denna - dven inom detta planomride. Det dr dirfér av stor vikt att den i planbeskrivningen
redovisade gatusektionen fullfélis i delen med tridplantering utmed gatan. For att ytterligare stirka
gronstrukturen vore det 6nskvirt att sparomradet till stora delar kunde vara gront i form av gris eller
sedumytskikt.

Slutsatser: Inga f6r kommunen kidnda lokaler med hotlistade arter berérs av planférslaget. Det dr av stor
vikt att den i planbeskrivningen redovisade gatusektionen fullféljs i delen med tridplantering utmed gatan.
Det vore 6nskvirt att préva ett gronare sparomrade. Detta fOr att stirka den nord-sydliga gronstrukturen.

REKREATION-FRILUFTSLIV

Kommunala mal - Oversiktsplanen 2012

e Rika moijligheter till friluftsliv som tar hinsyn till naturens férutsittningar.
e Tillgang och tillginglighet till parker och bostadsnira natur ska vara god i alla kommundelar.
e Oka tillgingligheten till grénomriden.

e Utvecklingen i samhillet ska frimja en god folkhilsa.

Utbyggnadsfoérslaget
Inga omraden for rekreation péaverkas negativt av planforslaget. Forslaget redovisar en gatusektion med

gangbana pa Ostra sidan och ging- och cykelbana pa vistra sidan av stora delar av Uddvigen, vilket ar
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positivt for gang- och cykeltrafikanterna och dirmed dven positivt i ett rekreations- och
folkhilsoperspektiv.

Forslaget innebir att befintlig GC-bana pd Virmdovigen miste flyttas norrut. Ur ett rekreations- och
trafiksikerhetsperspektiv maste en ny GC-bana byggas utmed Virmdévigen och denna GC-bana bér vara
bredare 4n dagens — med tanke pa 6kande GC-trafik- Denna atgird ligger inte inom den nu aktuella
detaljplanen.

Slutsatser: Inga omraden for rekreation paverkas negativt av planférslaget. Nya gang- och cykelbanor ér
positivt f6r giang- och cykeltrafikanterna och dirmed 4dven positivt ur ett rekreations- och
folkhilsoperspektiv.

DAGVATTEN OCH YTVATTEN

Miljokvalitetsnormer fOr vatten

e  Miljokvalitetsnormerna dr bindande nationella féreskrifter. De dr till £6r att skydda hilsan och miljon.
Normerna anger de féroreningsnivder som minniskor och milj6 kan belastas f6r utan oldgenheter av
betydelse. Vid planering och planliggning ska hinsyn tas till dessa. En plan far inte medverka till att
normerna éverskrids.

e Enligt miljokvalitetsnormen dr kvalitetskravet f6r Strommens ytvattenférekomst att den ekologiska
statusen ska vara god 2021. Vattenkvaliteten i samband med planliggning fir inte forsdmras, utan den
ska pé sikt forbittras till god status till ar 2021.

e Kemisk ytvattenstatus avseende kvicksilver och kvicksilverféreningar dr klassad som uppnér ¢ god
kemisk_ytvattenstatns. Halterna av kvicksilver och kvicksilverféreningar i vattenférekomsten bor inte 6ka
till den 22 december 2015, i férhallande till de halter som har legat till grund f6r vattenmyndighetens
statusklassificering av kemisk ytvattenstatus inklusive kvicksilver och kvicksilverféreningar 2009.
Undantag giller ocksa for tributyltennféreningar som har en tidsfrist till 2021 orsaken 4r att det ér
tekniskt omojligt att uppna normen tidigare.

Kommunala mél - Oversiktsplanen 2012

e God ckologisk och kemisk status pa alla vatten till 2021.
e Dagvattnet ska vara en positiv resurs i stadsbyggandet.

e Vid bedémning av hur planer, tillstind och yttranden paverkar naturmiljon ska bedémningen ske
utifrin ett helhetsperspektiv  (landskapsekologiskt perspektiv). Man ska ta hidnsyn till hur
vattenkvaliteten paverkas och vilket avrinningsomride och vilken havsbassing som berérs.

e Kommunens dagvattenpolicy och anvisningar f6r dagvattenhantering ska foljas.

Strommens ytvattenforekomst

Dagvatten frin detaljplanomridet avrinner frimst till Svindersviken som ligger inom Strdmmens
ytvattenférekomst. Strémmens vattenférekomst dr bedémt som ett évergdngsvatten och ér klassificerad
som ett kraftigt modifierat vatten (KMYV). Idag har Strémmen en mittlig ekologisk potential pa grund av
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paverkan frin hamnverksamheter. Orsaken till klassningen dr Overgddning. Den kemiska statusen
(exklusive kvicksilver) bedéms inte uppnd god status. Kvalitetskravet till 2015 4r att en god kemisk
ytvattenstatus ska vara uppnadd, med undantag f6r tributyltenn.

Utbyggnadsforslaget

Nacka kommun har ett utbyggt dagvattensystem 1 anslutning till planomradet. En dagvattenutredning har
tagits fram infér utstillningsskedet. Avrinningen frin omridet sker genom bade dagvatten- och
grundvattenfléde. Detaljplanomridet avrinner frimst mot Strémmen via Svindersviken. En mindre del, i
anslutning till den nya stationen, avrinner mot Strémmen via dagvattenledning till Sicklasjon. Sparen
ansluter till en ny dndhéllplats som anldggs intill Saltsjobanans befintliga plattform, vid nuvarande Sickla
station. Den delen av omréddet ligger inom kvartersmark och avledningsvigarna férblir oférindrade efter
exploatering. Se figur 1.

Figur 1 Befintligt ledningsnat for avledning av dagvatten

Enligt dagvattenutredningen innebdr detaljplanen att:
© Hirdgjorda ytor reduceras, vilket ocksd minskar flédena av dagvatten.

Halter fororeningar forvintas minska efter exploateringen, med undantag av kadmium, som dock
inte anses representativt dd osidkerheter tidigare har visat sig i tidigare modelleringar.
Det finns férutsittningar att f6rdrdja dagvatten inom planomradet i makadammagasin under traget,
som bor férses med briddavlopp for extrema regn.
Det aterstar att utreda om f6rdr6jningsmagasin skall titas, eller om dagvatten kan tillatas infiltrera.
Svindersviken bedéms enligt dagvattenutredningen inte pdverkas negativt till foljd av
markférindringarna.
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Efter exploatering dr de féroreningar, som generellt kan kopplas till spértrafik, 1 huvudsak
partiklar/metaller frin slitage av framforallt bromsar, hjul och rils. Vid underhall av sparomridet kan
fororeningar fran smorjfett till rdls och vixlar uppkomma samt organiska dmnen knutna till
bekimpningsmedel. Trafikférvaltningen arbetar systematiskt med miljéfriagor och tar fram Gvergripande
miljokrav och riktlinjer som skall beaktas i alla projekt under byggtiden och under driften av anliggningen.
Dai trafiken pa tvirbanan héller en lag hastighet bedéms slitage och uppkomst av partiklar vara begransad.
Smérjfett f6r spar bedéms ske i liten omfattning, vilket dven giller bekimpningsmedel mot ogris.

Beriknade volymer dagvatten konstateras understiga berdknade volymer f6r tillgingligt magasin. Det bor
poingteras att vidare utredning fOr magasinering av dagvatten bor fortldpa under projekteringen, nir
trdgets utbredning blivit klarare och hur man hanterar frysrisker. Traget ligger ocksa i en lutning - som
miste beaktas f6r en mer precis berdkning av magasinsutrymmet. Beaktat klimatfaktor om 1,05 kommer
volymen vatten att Overstiga magasinsvolymen f6r ett 100-ars regn. Dirfér bor det planeras for
briddavlopp i kommande projektering — for att klara framtida extrema regn.

Enligt den marktekniska utredningen kan i nuldget en negativ effekt pa grundvatten inom detta omrade
p.g.a. 6kad infiltration inte uteslutas. Avstandet till nirmaste ytvattenrecipient dr fortsatt relativt langt (300
m) och spridningsrisken dit bedoms dérfér som ldg.

En vil utbyged kollektivtrafik kan medféra en minskning av fordonstrafiken. Detta kan péaverka den totala
mingden féroreningar till dagvattnet och kan innebira att belastningen pa recipienten minskar i stort.

Slutsats: Genomférandet av denna detaljplan férsvarar sannolikt inte mojligheten att uppna
miljokvalitetsnormerna 1 Strtémmens ytvattenférekomst. For att styrka detta behdver utredning for
magasinering av dagvatten och hantering av frysrisken fortlépa under projekteringen. D4 traget lutar maste
detta beaktas f6r en mer precis berdkning av magasinsutrymmet.

Vid en klimatfaktor om 1,05 kommer volymen vatten att Gverstiga magasinsvolymen for ett 100-drs regn.
Dirf6r bor det planeras for briddavlopp 1 kommande projektering — for att klara framtida extrema regn.

Det aterstir att utreda 4r om infiltration av dagvatten ir limpligt. Vidare miljoprovtagningar bor utreda
forekomster av féroreningar under kommande anldggningsarbeten. Om det inte bedéms vara limpligt att
infiltrera dagvatten bor férdrojningsmagasinen titas och dagvatten avledning vidare, si att det inte
kommer i kontakt med underliggande mark.

Fragan om att anligga oljeavskiljare ska hallas 6ppen.
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FORORENAD MARK

Naturvirdsverkets generella riktvirden

Riktvirdena giller f6r hela Sverige och indelning har gjorts 1 kvalitetsklasser med hinsyn till
markanvindning. Mark som ska anvindas f6r bland annat bostadsindamal och grénomriden ska uppfylla
kriterierna for kinslig markanvindning (IKM). Anldggande av sparomrade definieras diremot som mindre

kinslig markanvindning (MKM).

Utbyggnadsforslaget

Det férekommer férorenad mark inom planomridet, dessa idr sannolikt orsakade av verksamheter som
funnits i omradet tidigare. Inom angrinsande fastigheter till planomridet har det sedan tidigt 1800-tal
bedrivits flera olika typer av milj6farlig verksamhet. Bland annat har det funnits en firgfabrik i den norra
inden av Uddvigen, en bensinstation i den sydvistra dnden av Uddvigen och en brinsledepd i den
sydostra delen av Uddvigen.

En Oversiktlig mark- och grundvattenunderstkning har utférts utmed hela det foreslagna detaljplan-
omrédet. Utredningen visar att det férekommer féroreningar inom och intill planomradet.

Resultaten fran analyserna pévisade lokalt halter i jord av metaller (kvicksilver och zink),
petroleumkolviten (PAH-H och PAH-M) och PCB:er som 6verstiger Naturvardsverkets riktvirden for
mindre kinslig markanvindning. Halterna i grundvatten var generellt liga foérutom halter av
petroleumkolviten (PAH-H) i ett av proverna som Gverstiger dricksvattenkriteriet.

Fororeningarna dr koncentrerade till tvd omraden, vid korsningen Sicklavigen/Uddvigen (ca 100m in pa
Uddvigen) och dir planomradet svinger Osterut fOr att sedan g parallellt med Virmdovigen (omradet ér
ca 100 m, dir planomradet passerar studentbostidderna). Se figur 2 nedan.

UPPMATTA HALTER » MKM
E L UPRMATTA HALTER < MM

Figur 2 Placering av provtagningspunkter och bedémd fororenad mark inom delar av detaljplanomradet
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Senast i samband med genomférandet av den foreslagna detaljplanen ska verksamhetsutdvaren anmila
schakt i férorenad mark samt i samrdd med tillsynsmyndigheten genomfdra de undersékningar och
atgirder som tillsynsmyndigheten bedémer vara nédvindiga for att minimera riskerna fér nedstréms
liggande recipient och minniskors hilsa. Ytterligare dtgirder kommer att utféras i kommande skeden
genom att stilla krav pd hantering av massorna under byggtiden samt krav att utfora ytterligare prover for
att kontrollera schaktbotten och sikerstilla hanteringen av bortschaktade massor. Hela detta
kvartersomrade dr under omvandling. Féroreningar i omriden som ligger utanfér denna detaljplan ska

unders6kas och hanteras i samband med att detaljplanering sker i dessa.

Risken for spridning av fororeningar frin omradet genom urlakning bedéms minska om planférslaget
genomfdrs och mark saneras. Sparomride definieras som mindre kidnslig markanvindning och beroende
pé vilka dmnen och halter som patriffas kan féroreningar komma att behévas tas omhand.

Varken inom eller nedstréms om aktuellt planomrade finns dricksvattenintressen och det bedéms darfor
inte finnas risker kopplat till minniskors hilsa. Geosigma bedémer att berdrda ytvattenrecipienter inte
paverkas negativt av de uppmitta halterna av metaller och PAHer i grundvattnet inom planomradet. De
potentiella riskerna for att grundvatten inom planomradet och dirmed ytvattenrecipienter kan komma att
paverkas negativt av de foreslagna dndringarna i markanvindning giller frimst omridet omkring vissa
provpunkter. Vid dessa omrdden har denna samt tidigare utférda undersdkningar konstaterat hdga halter
av fororeningar. Geosigma bedémer dnda att f6r omradet omkring den sédra delen av Uddvigen, ar
risken lag for att de foreslagna dndringarna i markanvindning kommer att ha negativ inverkan pa
grundvattnet eller medféra 6kad spridningsrisk till ytvattenrecipienten.

Geosigma bedémer ocksa att det rader viss osikerhet kring effekten av de foreslagna idndringar i
markanvindning i omradet omkring vissa provpunkter, dvs. den del av planomridet som angrinsar till

och korsar den 6stra delen av fastigheten Sicklaon 82:1.

Enligt Geosigma kan i nuldget en negativ effekt pa grundvatten inom detta omrade p.g.a. 6kad infiltration
inte uteslutas. Avstindet till ndrmaste ytvattenrecipient dr fortsatt relativt lingt (300 m) och
spridningsrisken dit bedéms dérf6r som lag.

Slutsats Senast i samband med genomférandet av den foreslagna detaljplanen ska verksamhetsutévaren
anmala schakt i férorenad mark och i samrad med tillsynsmyndigheten genomféra de undersékningar och
atgirder som tillsynsmyndigheten bedémer vara nédvindiga for att minimera riskerna f6r spridning av
féroreningar till milj6 och hilsa.
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KONSEKVENSER PA HALSAN OCH FORSLAG TILL
EVENTUELLA ATGARDER

ELEKTROMAGNETISKA FALT

Bakgrund

Tvirbanan drivs med 750 v likstrém, som inte ger upphov till vixlande magnetfilt. F6r omvandling av
vixelstrom till likstrtém kommer dock likriktarstationer att behéva byggas och dessa ger upphov till
magnetfalt. Fér vixlande magnetfilt har Stockholms stad angett att arsmedelvirdet 0,2 uT (mikrotessla)
ska vara vigledande vid bedémning av behévligt avstind mellan bostdder och bla. sparvigar. For sparvig
giller det ett forsiktighetsavstand pa ca 10-15 m frin kontaktledningarna. Skyddsavstindet till de vanligaste
typerna av likriktarstationer ska vara minst 5 m for att planeringsmalet om 0,2 uT ej ska 6verskridas. 3

Utbyggnadsforslaget
SL har limnat besked om att det inte behdvs ndgon ytterligare likriktarstation pa grund av férlingningen
av sparet. Den befintliga som ligger i Lugnet i Stockholm har tillricklig kapacitet f6r denna utbyggnad.

Slutsats: Inga likritarstationer tillkommer pa grund av utbyggnad till Sickla station.

BULLER

Kommunala mél - Oversiktsplanen 2012

Riktvirdena vid nybyggnation eller visentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur ar:
e 30 dBA ckvivalentnivd inomhus
e 45 dBA maximalnivd inomhus nattetid
e 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad/huvudsaklig uteplats)
e 60 dBA ekvivalentnivd utomhus f6r bostadsomradet i Gvrigt

e 70 dBA maximalniva vid huvudsaklig uteplats i anslutning till bostad
Killa: Infrastruktutpropositionen 1996/97:53%

"Vid tilléampning av riktvardena vid dtgdrder i trafikinfrastrukturen bor bansyn tas till vad som dr tekniskt mijligt och
ekonomiskt rimligt. 1 de fall utombusnivan inte kan reduceras til] nivaer enligt ovan bir inrikitningen vara att
inombusvdrdena inte Gverskrids.

V'id dtgdird i jarnvdg eller annan sparaniiogning avser riktvérdet for buller utombus 55 dBA ekvivalentnivi vid nteplats och
60 dBA ekvivalentniva i bostadsomradet i ovrigt.”

Miljckonsekvensbeskrivning  tillhérande detaljplaner f6r Tvirbana Norr, delen Ekensbergsbron - Solna station
utstillningshandling Maj 2008, reviderad Februari 2011

4 Infrastrukturpropositionen 1996/97:53



192

En sd bra ljudnivd som mojligt ska alltid efterstrivas. Vid nyexploatering och fortitning tillimpas de
riktvirden for buller fran trafik som riksdagen beslutat. Vid beteckningarna tit och medeltit
stadsbebyggelse kan avstegsfall A tillimpas 1 goda kollektivtrafikligen. Vid tit stadsbebyggelse kan dven
avstegsfall B tillimpas i syfte att uppna ett hallbart stadsbyggande ur ett helhetsperspektiv.

Omrédet dr klassat som tit stadsbebyggelse (omrade Bt3 Sickla) i 6versiktsplanen.

Avsteg fran kvalitetsmalen

Linsstyrelsen i Stockholms lin har med Stockholms stadsbyggnadskontor, Stockholms miljéférvaltning
och Ingemanssons Technology AB tagit fram ett dokument angiende trafikbuller. Dokumentet giller
primirt Stockholms stad, men kan ligga till grund dven fér andra kommuner. I dokumentet anges
kvalitetsmal fo6r trafikbuller samt tva avstegsfall f6r bostdder. Avsteg kan accepteras i titort och dir det
finns god kollektivtrafik.

Avstegstall A: Frin riktvirden och kvalitetsmal fir goras avsteg utombus fran 70 dBA maximal [indniva och 55 dBA
ekvivalent ljudniva. Samtliga ligenbeter ska dock ba tillgang till mindre bullrig sida for minst hélften av boningsrummen
med nivder betydligt lagre dn 55 dBA ekvivalent fjudniva. For uteplats i ansiutning till bostaden godtas hogst 55 dBA
ekvivalentniva och higst 70 dBA maximalniva.

Avstegstall B: Utiver avstegen i fall A sinks kravet pa ljudnivan utombus pa den mindre bullriga sidan och kravet pa
tyst uteplats kan frangas. Samtliga lagenbeter ska dock ha tillgang till en mindre bullrig sida om higst 55 dBA ekvivalent
Judniva for minst halften av boningsrummen

Studentbostider
For studentbostider anger linsstyrelsen® att “Studentbostider betraktas inte som korttidsboende. Linsstyrelsen
accepterar dock i undantagsfall enkelsidiga studentbostider med ndgot dver 55 dB(A) ekvivalent ljudniva vid fasad.”

Boverket anger foljande i ett féreslagt

"Boverket har for avsikt att ta fram ett nytt allmdnt rad som mijliggor lokalisering av enkelsidiga ligenheter om higst 35
m2 vid upp till 60 dBA ekvivalent [udniva utombus. Syftet dr att underlitta byggandet av bostider for studenter och
ungdomar, som ofta viljer en mindre boarea, samt att tillgangliggira mark som annars inte hade kunnat anvindas for att
bygga sadana enkelsidiga ligenheter. En forutsdttning dr att savdl trafiken nattetid som andelen tunga fordon dr begrinsad.

Det nya allminna radet géller enkelsidiga ligenbeter och da finns inte kompensationsmijlighet i form av tyst sida. Enligt
PBL finns inte beller ndagot krav pa uteplats eller friyta i direkt anslutning till ligenheten. Diremot mdste det finnas
mdjlighet til] utevistelse pa eller i ndrbeten av tomten.

Det nya allmanna radet ger méjligheter att bygga centralt beliigna och kollektivtrafikndra mindre bostider pa fler platser.

Ljudnivin inomhus ska alltid klaras i enlighet med kraven i BBR.”

> Liansstyrelsen i Stockholms lin, Rapport 2007:23, Trafikbuller i bostadsplanering
6 Boverket, Rapport 2013:20, Forslag pé regelindringar for fler bostider it unga och studenter
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Fakta buller

Buller dr det ljud som uppfattas som storande. Vad som uppfattas som buller varierar fran person till
person. Buller kan orsaka bland annat stressreaktioner, trotthet, irritation, blodtrycksfardndringar,
sémnstorningar och hérselskador. Sirskilt storande dr sidant ljud som man inte kan péaverka, t ex trafik.

Buller fran spartrafik och vigtrafik dr av olika karaktir. For spdrtrafik 4r det i allmidnhet den maximala
ljudnivan ndr tdget passerar som dr av storst betydelse f6r storningsupplevelsen. Vigtrafik har en karaktir
av brus, framfor allt vid stora trafikmingder, dirmed 4r den ekvivalenta ljudnivin oftast avgbrande f6r
storningsupplevelsen.

Utbyggnadsforslaget

En ny kompletterande buller-, vibrations- och stomljudsutredning har utférts. Den berdknade ljudnivan
fran Tvirbanan som redovisas hir dr nigot ligre 4n vad som angetts i tidigare utredning. Detta kan bero
att banvallen hir antas vara grisklidd dir Tvirbanan gir i gata, vilket medfér att ljudnivin sjunker nigot.

Utmed hela strickan finns elva mer eller mindre piverkade omriden/byggnader, s k kinsliga punkter. Tva
ligger i Stockholms stad och resten i Nacka. Av Nackas kinsliga punkter bedémer miljéenheten att de
befintliga tillfalliga studentbostiderna dr den punkt som édr mest kinslig. Bostadsomradet berérs rent
praktiskt och fysiskt av den nya spiardragningen. Orsaken ir att en byggnad madste tas bort helt. Just denna
byggnad har tidigare fungerat som ett bullerskydd f6r 6vriga byggnader mot Virmdovigen. For att ersitta
den bullerreducerande betydelsen hos denna byggnad behévs nagon form av bullerskyddsatgird mot
delvis Tvirbanan, men i synnerhet mot Virmdévigen. Kommande kontor och bostadshus dr inte lika
kinsliga da de kan anpassa byggnadernas ljudisolering mot den di detaljplanerade/befintliga Tvirbanan.

Slutsatser av utredningen ir f6ljande;

e Luftburet buller 4r en mindre friga, utom vid studentbostiderna mellan Uddvigen och Virmdoévigen
dir ett hus rivas maste fOr att ge plats f6r Tvirbanan. Dir kridvs bullerskdrmar f6r att kompensera f6r
bullerskyddet mot Virmdovidgen och Saltsjobbanan som det rivna huset utgjorde. Vigtrafik pa
Uddvigen kommer ge upphov till maximal ljudniva verstigande riktvirdena i tva studentbostadshus.
En moijlig 16sning dr f6rbud mot tung trafik nattetid.

e Det finns risk fr att kurvskrik uppstir. Om kurvskrik uppstir kan det uppfattas som stérande. For att
motverka kurvskrik bor spiret forses med utrustning f6r kontinuerlig smoérjning av bada sparen och
kurvorna.

e Dir sparet gar i trdg utmed Virmdévigen krivs stomljudsminskande dtgirder, t ex i form av en
“oummimatta” mellan ballast och trdg. Stomljudsisolering kan dven komma att krivas utmed

Uddvigen vid tre studentbostadsbyggnader.

e Vibrationer kvarstir att utreda.

Av bullerutedningen framgér att Tvirbanan ensam bidrar till bullernivaer upp 57 dBA ekvivalent nivd pa
tre av studentbostidernas fasader. Den maximala ljudnivin uppgir till max 74 dBA pa tre fasader.
Riktvirdet f6r den ekvivalenta ljudnivan (60 dBA) for spartrafik verskrids pa tre kortsidefasader samt vid
en punkt pa en langsida.
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I bullerutredningen redovisas buller frin bide vdg- och spartrafik samt tvd féreslagna nya bullerskdrmar
mot Virmdovigen, vilket gér ljudmiljon i omradet nigot bdttre. Riktvirdet 60 dBA for spartrafik
6verskrids (62 dBA) endast vid en gavel. De tillfilliga studentbostidernas bygglov giller till 2015. Det
stora behovet av bland annat studentbostider innebir en risk for att de dndd kommer att finnas kvar efter
2015, samtidigt som tvirbanan planeras vara igaing. Om nagon av studentbyggnaderna ska vara kvar nigot
lingre bor det infor ny planprovning eller bygglov utredas om avstegsfall A eller B dr mojligt att tillimpa
eller de nya riktlinjer som eventuellt dd 4r aktuella £f6r buller i bostdder. Buller, stomljud och vibrationer
kommer dd att utredas separat och som blir underlag f6r kommande tilliggsplan. Dir blir férutsittningen
att Tvirbanan finns.

Fastighetsidgaren till Sicklabn 82:1 har fitt positivt planbesked for att genom en planprocess préva limplig
utformning av bebyggelse f6r kontor, verksamheter och eventuellt en andel bostider. Bedémningen ur
bullersynpunkt 4r att eventuella bostider kan planeras med hilften av bostadsrummen och uteplatser mot
gardssidan. Ljudnivan inomhus kan dd klaras med ritt val av vigg, fonster och uteluftsdon. Foér den
befintliga industribyggnaden “Klinten” pa samma fastighet bedéms Tvirbanans buller (e kurvskrik) inte
vara nagot problem. Tvirbanan medfor att den ekvivalenta ljudnivin 6kar med 1 dBA medan den
maximala dr oférindrad. Dirfor foreslas inga dtgirder.

Vad giller kontor under uppférande eller planerade vid Uddvigen utsitts fasaderna for ekvivalenta
ljudnivaer uppemot 57 dBA f6r ekvivalent ljudnivad och 73 dBA f6r maximal ljudniva fran Tvirbanan.
Medan den sammantagna ljudnivdn fran bdde Tvirbanan och vigtrafiken beridknas uppga till 63 dBA for
ekvivalent ljudnivd och 83 dBA f6r maximal ljudniva

Betrifffande Quality Hotel pa Virmdovigen 84 uppgar fasadnivaerna som hdégst till 63 dB ekvivalent
ljudnivéa och 73 dBA maximal ljudniva.

Sparkurvorna inom detaljplanen har ca 60 m och 70 m radie. Det finns risk for att kurvskrik uppstar. Om
kurvskrik uppstir kan det uppfattas som stérande. Det giller frimst i ett studentbostadshus och i
eventuella kommande bostidder i omrade pa Sickladn 82:1. Darfér bor spiret forses med utrustning f6r
kontinuerlig smorjning.

De maximala ljudnivderna som Overstiger riktvirdena inomhus i studentbostiderna orsakas av vigtrafiken
pa Uddvigen. Studentligenheterna bestir av trdbodar. Det dr troligen svart att 6ka ljudisoleringen genom
att enbart utfra atgirder pa fonstren, eftersom viggarna inte har sirskilt hég ljudisolering. Ljudnivan kan
minskas med en skdrm utmed Uddvigen. Alternativt kan tung trafik forbjudas nattetid, eftersom
riktvirdet galler ki 22-06.

Motiv for eventuella avsteg fran bullerriktvirden

Motivet fér att gbra avsteg fran de generella bullerriktvirdena dr den mycket goda tillgangen till
kollektivtrafik och nirservice. Utbyggnaden av omridet innebdr dven en utveckling av befintlig titort
enligt 6versiktsplanen.
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Slutsats: De tillfilliga studentbostidernas nuvarande bygglov giller till 2015. P4 grund av det stora
behovet av bland annat studentbostider finns det dock en risk f6r att de 4ndd kommer att finnas kvar
efter 2015, samtidigt som tvdrbanan planeras vara iging. Om nigon av studentbyggnaderna ska vara kvar
ndgot lingre bor det infér bygglov utredas om avstegsfall A eller B dr moijligt att tillimpa eller de nya
riktlinjer som eventuellt da dr aktuella f6r buller i bostider. Buller, stomljud och vibrationer ska da utredas
separat och bli underlag f6r en kommande tilliggsplan. Dir blir férutsittningen att Tvirbanan finns.

Om studentbostidderna ska vara kvar behévs nya bullerskidrmar £6r att minska buller fran Virmdévigen
och Saltsjébanan. Utrymme fOr detta bor reserveras 1 denna detaljplan.

Vigtrafik pa Uddvigen kommer ge upphov till maximal ljudniva Sverstigande riktvirdena i tva
studentbostadshus. En méjlig 16sning ar férbud mot tung trafik nattetid.

Det finns risk for att kurvskrik uppstar. Om kurvskrik uppstir kan det uppfattas som stérande. For att
motverka kurvskrik bor sparet forses med utrustning f6r kontinuerlig smoérjning av bada sparen och

kurvorna.

STOMLJUD OCH VIBRATIONER

Malvirden for stomljud och vibrationer

Nir det giller stomljudskrav anges bla. i den s.k. Stockholmsmodellen LpA,maxS < 30 dB som ett
riktvirde for bostider. For andra lokaltyper finns inget riktvdrde. SL haller p4 att ta fram egna riktvirden
tor andra lokaltyper i samband med projekteringen av Sparvig city. Detta dokument dr inte fastslaget

annu.

Nir det giller komfortvibrationer finns det riktvirden i svensk standard som anger 0,4 mm/s som ett
riktvirde f6r bostdder. Detta innebidr dock kdnnbara vibrationer.

SLs projektspecifika krav fér stomljud och vibrationer

Anldggningen skall utformas sa att stomljud till intilliggande fastigheter minimeras. Det finns idag inga
nationellt antagna riktvirden gillande stomljud fran spartrafik. Projektets mal for hogsta tillitna
stomljudsniva i utrtymmen fér sémn och vila dr 30 dBA (LpmaxSLOW). Med utrymme {61 sémn och vila
avses bostider, hotellrum, férskolor och vardlokaler med Gvernattning.

Projektets mal f6r Gvriga lokaler dr att innehalla ljudnivéer enligt Svensk Standard (SS) S5252677 avseende
trafik och andra yttre ljudkillor (ljudklass C).

Anldggningen skall utformas sa att vibrationer som paverkar omgivningen och /eller anliggningen

minimeras. Riktvirden i svensk standard, SS 460 48 61 Vibration och stét — Mitning och riktvirden for
bedomning av komfort i byggnader skall tillimpas. Kinseltroskeln skall tillimpas dvs. 0,4 mm/s.

75525267 behandlar enbart bostader enligt Structor Akustik.




196

Bakgrund

Vibrationsutbredning i mark frin tig kan ge storningar for minniskor och skador pa byggnader.
Storningar f6r minniskor pa grund av markvibrationer frin tigpassager grundas vanligen pé att byggnaden
man vistas i ror sig (komfortvibrationsstorning) och/eller att vibrationer i byggnadsstommen strilar ut

som ljud fran golv, viggar och tak (stomljud).

Bygenadsskador pa grund av markvibrationer yttrar sig vanligen i form av sittningar och/eller sprickor. I
den man byggnader skadas dr det oftast av kosmetisk karaktir, men skadorna kriver atgirder for att de

inte skall forvarras med tiden.

Problem med stomljud dr wvanligast f6r spir och byggnader grundlagda pi berg, medan
vibrationsstorningar dr vanligare for spar och byggnader grundlagda pa t ex lera och torv.

Utbyggnadsforslaget

Nir det giller stomljud och komfortvibrationer visar utredningen att det finns risk fér stérningar om inte
atgirder utférs. Hir bor man ha i dtanke att olika tdgtyper kommer att trafikera tvirbanan. De olika tigen
A32 och A35 kan paverka bade vibrationer och stomljud olika.

Det finns enligt utredningen en risk for att riktvirdet f6r stomljud Gverskrids f6r avstind mindre dn ca 12
m mellan spar och bostadshus f6r tigtyp A32. Bedémningen baseras pi de avstaind dir
stomljudsreducerande atgirder rekommenderades 1 projektet Sparvig City. Det underlaget dr dock inte
helt jimférbart med denna detaljplans strickning. I utredningen foreslds darfor vissa fortsatta utredningar.

Utredningen foreslir ocksa férdjupade studier av hur mycket vibrationerna avtar mellan spar och byggnad.
Forst efter detta kan dtgirder dimensioneras. Risken 4r starkt beroende av ler- och torvlagrens egenskaper.
Bedémningen baseras pa att torv och lera tillhér de jordarter som dr mest sannolika att medféra
komfortstérning fran jarnvig. Spridning och nivd hos vibrationerna beror, férutom av de geologiska
torhallandena, dven pa tdgens hastighet och tyngd samt byggnaders grundligegning.

En anledning till att utféra vidare undersdkningar kan vara att dtgirder som begrinsar stomljudsoverforing

mellan spdr och byggnad kan medféra 6kad vibrationsniva med komfortstérningar.

Slutsats: Till utstillningen behdver SL redovisa vilka skyddsatgirder man avser gora for att undvika att det
uppstir stomljud och vibrationer i omgivande byggnader.
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MILJOKVALITETSNORMER FOR LUFT

Milj6kvalitetsnormerna dr bindande nationella féreskrifter. De dr till f6r att skydda hilsan och miljén.
Normerna anger de féroreningsnivder som minniskor och milj6 kan belastas for utan oligenheter av
betydelse. Vid planering och planliggning ska hinsyn tas till dessa. En plan fir inte medverka till att
normerna Gverskrids. De mest betydelsefulla normerna f6r denna plan dr bensen, kvivedioxid och
partiklar (PM10).

Kommunala mal - Oversiktsplanen 2012

o Kollektivtrafiken ska vara dimensionerad och utformad si att dess andel av resorna avsevart okar till
2030.

e Kollektivtrafik till sjoss ska sdrskilt utvecklas, kopplas till landburen kollektivtrafik och samordnas
regionalt.

e Trafiksystemet ska vara utformat s att andelen resor till fots eller med cykel 6kar.

Fakta luft

Halten av luftféroreningar i utomhusluften beror huvudsakligen pa:
e forbranningsrelaterade féroreningar,

e slitage fran vigbana och bromsar,

e utslippens omfattning i tid och rum,

e utspidningsférhallanden.

e omridets topografi.

Utbyggnadsfoérslaget

En vil utbyggd kollektivtrafik dr en av grundférutsittningarna fér minskad biltrafik vilket bland annat ger
minskade utslipp av féroreningar till luft och vatten samt av koldioxid. En utbyggnad av tvirbanan mellan

Sickla Udde och Sickla station férvintas innebdra en viss minskning av annan fordonstrafik.

Enligt Stockholm och Uppsala lins luftvirdstérbunds berdkningar f6r Nacka kommun klaras nu gillande
milj6kvalitetsnormer for luft inom planomradet. Dygnsmedelvirdet f6r NO; ligger inom intervallet 36-48
ng/m?, halten PM10 ligger inom intervallet 25 - 35 pg/m3. Det innebir att omradet ligger inom den undre
utvirderingstréskeln f6r bade NO2 och PM10. Utmed Hammarby fabriksvig ligger PM10 inom intervallet
39-50 pg/m3. Tvirbanan kommer att korsa Hammarby fabriksvig. Orsaken till den férhojda halten dr
biltrafiken. Tvirbanan fér att forbittra kollektivtrafiken och dirmed minska behovet att ta bilen. Denna
detaljplan kan i bista fall medfora att PM10 inte 6kar. Spartrafik genererar fa luftféroreningar i gatumiljon.
Ett genomférande av den foreslagna planen bedéms inte paverka luften i sidan utstrickning att
milj6kvalitetsnormerna inte kan féljas. En vil fungerande kollektivtrafik kan medféra att biltrafiken
minskar, vilket minskar utslippen av trafikrelaterade luftféroreningar.

Slutsats: Ett genomférande av den fOreslagna detaljplanen beddms inte paverka luften i sidan
utstrickning att miljokvalitetsnormerna inte kan f6ljas.

For att uppmuntra till 6kad anvindning av kollektivtrafiken behéver behovet av cykelparkeringar beaktas 1
planen.
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BYGGSKEDET

Buller och stomljud

Under byggtiden kan trafik till byggplatsen, borrning och springning ge upphov till buller och stomljud
som fortplantas genom luften eller berget. Naturvardsverkets har tagit fram allminna rad med riktvirden
for byggbuller, se figur 3. Naturvardsverkets riktvirden dr en vigledning fér den bedémning av tillitna
bullernivder som tillsyningsmyndigheten gor f6r projektet.

Helgfri mandag- Lérdag, sondag .
fredag och helgdag Samtliga dagar
07-19 19-22 o7-19 19-22 22-07 22-07
LAeq’ LAeq LAeq LAeq LAeq LAFmax>
Bostader,
inomhus 45 35 35 30 30 45
Bostader,
utomhus vid 60 50 50 45 45 70
fasad

F&r verksamhet med begransad varaktighet, hdgst tva manader, t ex spontning och
palning, bor 5 dBA hogre varden kunna tillatas. Vid enstaka kortvariga handelser,
hégst 5 minuter per timme, bér upp till 10 dBA hégre nivaer kunna accepteras.
Detta bor dock inte galla kvalls- och nattetid.

Om riktvardena for buller utomhus inte kan innehallas med tekniskt majliga
och/eller ekonomiska rimliga atgarder bdr malsattningen vara att atminstone
riktvardena fér buller inomhus kan innehallas.

Figur 3 Naturvardsverkets allminna rad om buller fran byggarbetsplatser (NFS 2004:15)

Damning
Under byggtiden finns det ocksd en stor risk f6r damning vid nirliggande bostdder.

Markféroreningar
Innan schakt sker 1 férorenad mark ska detta anmiilas till tillsynsmyndigheten.

Vattenfororeningar
Under byggtiden kan markarbeten orsaka att fint partikuldrt material férorenar ytvattnet. Utslipp frin
arbetsmaskiner i form av avgasutslipp och spill av drivmedel kan ocksa utgbra en féroreningskilla f6r

savil yt- som grundvattnet.

Uppféljning

Infér byggskedet kommer miljokrav att stillas i upphandlingen med entreprendren for att undvika och
minimera paverkan pa omgivningen. Krav stills dven pd att en miljéplan och ett kontrollprogram for
byggtiden tas fram av entreprendren. Dessa dokument tas fram for att visa vilka atgirder och kontroller
samt i vilken omfattning kontrollerna skall utféras fér att uppfylla miljckraven i upphandlingen.
Bestillaren kommer att f8lja upp att kraven f6ljs, bl.a. genom att genomféra miljéronder under bygetiden.



199

HALLBART BYGGANDE | NACKA
Utbyggnadsforslagets hillbarhetsprogram och hillbart byggande i Nacka

Foljande mal 1 ”Nackas riktlinjer £6r hallbart byggande” ska efterstrivas i detta projekt.
3.1. Hallbart resande

3.7. En levande kulturmiljé

3.9. Effektiv mark- och resursanvindning

Hir nedan redovisas de indikatorer och atgirder som hor till Nackas mal samt Tvirbaneprojektets egna

mal .

3.1 Hillbart resande JA
Forslag pa dtgirder/indikatorer for att nd milet:

3.1.1 | Bebyggelsen ligger nira kollektivtrafik med god turtithet. For
flerbostadshus och arbetsplatser 4r maxavstindet 400 meter.
Kommentar: Egentligen inte relevant i denna plan, men i ndrheten av Tvdrbanan
finns och planeras bostiider.

3.1.2 | Cykelparkeringar motsvarande 2 platser/ligenhet samt bilparkering
motsvarande parkeringstal for det aktuella omradet, anordnas inom
fastigheten/projektet.

Kommentar: Bedoms ¢ vara relevant i denna detaljplan.

3.1.3 | Omradet nds med och innehaller trygga och sikra gang- och
cykelvagar. Ging- och cykelvigarna dr tillgingliga for alla och
littorienterade.

3.1.4 | Tillgang till trygga och sikra infartsparkeringar f6r bil och cykel vid bra
kollektivtrafiklagen finns.

3.1.5 | Vid planering av omriden med flerbostadshus och arbetsplatser finns
laddméjligheter f6r elfordon.
Kommentar: Bedoms ¢ vara relevant i denna detaljplan.

Forlingningen innebdr att fler resealternativ skapas vilket okar
kollektivtrafikens attraktivitet

Tvirbanan far ett effektivare utnyttjande genom att den mindre
belastade delen mellan Gullmarsplan och Sickla tillfors fler resendrer

Spartrafiksystemet blir tydligare och enklare att anvinda genom att det
knyts thop

Ramper och trappor byggs for att berérda resenirer smidigt ska kunna
byta mellan Tvirbanan och Saltsjobanan och bussarna pa
Virmdovigen och Sickla Industrivig. Ramperna och bra gangvigar
sakerstiller att bytespunkten dr tillginglie f6r personer med
funktionsnedsittning.

I samband med sparutbyggnaden ska ging- och cykelkopplingarna
forstarkas 1 ett strak mellan Sicklavigen och Viarmdovigen via
Uddvigen.
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En levande kulturmiljé
Foérslag pa atgirder/indikatorer fOr att nd malet:

"

3.7..1

Infor planliggning har det gjorts en bedémning av behovet av en
nirmare antikvarisk utredning/férundersokning for att klargora vilka
kulturhistoriska virden som finns i omradets bebyggelse, landskap,
maritima miljéer och fornlimningar.

3.7.2

Virdefulla kulturvirden i bebyggelse, landskap, maritima miljéer och
fornlimningar har beaktats och skyddats i exploateringen.

3.7.3

Vid atgirder rorande t.ex. buller och energieffektivisering har man tagit
hinsyn till kulturhistoriska och arkitektoniska virden och atgarderna
har skett med antikvarisk medverkan. Kommentar: Om det behivs
Yudisolerande glas i fastigheternas fonster och om det kan paverka arkitekturen dr
inte utrett, for tidigt da vi inte vet vilka funktioner husen ska inrymma. Fragan dr
dock viktig och mdste utredas, men kan inte besvaras annu.

3.7.4

Atgirder som paverkar landskapsbild har gestaltas med stor omsorg
och med hinsyn till natur- och kulturvarden. Kommentar: Fragan om hur
skdrningen med stidpnr och récke i villa Fanny uddes park ska gestaltas i detal],
midste studeras narmare under projekteringen (ev beklidnad av betongen, rickets
utformmning, kulor n m).

39

Eftektiv mark- och resursanvindning
Forslag pa dtgirder/indikatorer for att nd milet:

"

3.9.1

En analys av projektets ekonomiska konsekvenser f6r kommunen och
markdgaren/exploatoren dr genomford. Kommentar: Analysen kommer att
genomforas under projektets gang.

3.9.2

En bedémning av ekosystemtjansternas virde i férhéallande till
exploatering ar genomfoérd. Kommentar: Bedims ef vara relevant i denna
detaljplan.

3.9.3

Projektet innebdr att befintlig service, kommunikationer och tidigare
kommunaltekniska investeringar utnyttjas val.

394

Projektet innebir att delar av omradet har marksanerats. Kommentar:
Diir schaktning sker ska utredning giras av hurnvida marken dr fororenade,
drefter ska nodvindiga dtgdrder vidtas.




201

Slutsats: Féljande mal i "Nackas riktlinjer £f6r hallbart byggande” ska efterstrivas 1 detta projekt.

3.1. Hallbart resande

3.7. En levande kulturmiljé

3.9. Effektiv mark- och resursanvindning

Foér de mal som valts ut till denna plan, uppfylls malindikatorerna i hég grad. For att hallbarhetsfragorna
verkligen ska sld igenom dr det ndédvindigt att f6lja upp att dtgirder verkligen vidtas och indikatorer
uppfylls. Atgirderna ska foljas upp i planhandlingarna i samband med beslut i alla viktiga skeden av
projektet fram till slutredovisningen av projektet.

NACKA KOMMUN

Miljéenheten Park och Naturenheten
Alice Ahoniemi Elisabeth Rosell
Miljéinspektor landskapsarkitekt
UNDERLAG

e Tvirbanans forlingning till Sickla. Buller- och vibrationsutredning. Structor Akustik AB. 2014-01-29

e Opversiktlig miljoteknisk mark- och grundvattenundersékning inom planomradet for forlingningen av
tvirbanan fran Sickla Udde till Sickla Station, Nacka Kommun. Geosigma. Januari 2014

e PM Dagvattenutredning. Tvirbanans forlingning till Sickla station. Bjerking. 2014-02-03
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Riskbeddmning avseende
forlangning av Tvarbanan

Rapport nummer: 1023-102

Sammanfattning

Trafikforvaltningen har i samband med detaljplanearbetet for en forlangning av Tvarbanan till
Sickla station gett Structor Riskbyran i uppdrag att ta fram ett underlag avseende ménniskors
hélsa och sakerhet. Syftet med denna riskbedémning dar att utgora ett underlag till utformningen
av detaljplanen, med hansyn till manniskors hélsa och sakerhet enligt Plan- och bygglagen, samt
att utgéra underlag for projektering av sparanlaggningen. Darmed ska ocksé de fragor som
Lansstyrelsen och brandforsvaret Iyft i sina samradsyttranden belysas.

Malet for denna riskbedomning ar att beskriva de olika typer av riskpaverkan som féreligger.
Dar sa ar mojligt ar malet att uppskatta risknivaer vid planomradet och utifran dessa vid behov
foresla rimliga riskreducerande atgarder som mojliggor en acceptabelt lag riskniva. Malet ar
ocksa att identifiera om sadana identifierade atgarder kan hanteras och regleras inom ramen for
detaljplanen eller om de bor hanteras inom ramen for sparanlaggningens detaljprojektering.

Studerade riskkallor inkluderar sparvagstrafiken pa Tvarbanan och Saltsjébanan samt vagtrafik
pa Sicklavagen, Uddvagen och Varmdovagen. De olycksscenarier som beddms kunna medféra
en paverkan mot det skyddsvarda (omgivningen, resenarer eller trafiken pa sparvéagen) utgors av
kollision mellan sparvagn och vagfordon i plankorsning, kollision mellan sparvagn och
gangtrafikant/cyklist, kollision mellan tva sparvagnar, ursparning av sparvagn, brand i sparvagn,
vagfordon hamnar pa sparomrade, kontaktledningar/stromférande ledningar, forandrade
insatsmojligheter/angreppsvag Quality hotell Nacka samt att sparanldggningen innebér en
riskplats for suicid.

Resultaten fran den kvantitativa och kvalitativa riskbedomningen visar att ett antal av de
identifierade riskerna kraver att riskreducerande atgarder vidtas. De flesta av de identifierade
atgarderna ar dock trafiksakerhetsatgarder som vidtas inom ramen for detaljprojekteringen av
sparvagsanlaggningen. Den atgard som identifierats som kan inféras som reglering i
detaljplanen ar:

e Mur langs sparvagens trag utmed Varmdovagen. Muren kan regleras som
avakningsskydd.

Med inférande av dessa atgarder bedoms den foreslagna detaljplanen medfora tillracklig hansyn
till méanniskors hélsa och sékerhet inom och omkring planomradet. Det forutsatter dock att
ovriga identifierade riskreducerande atgarder hanteras inom ramen for anldggningens
detaljprojektering.
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1 Inledning

Trafikforvaltningen har i samband med detaljplanearbetet for en forlangning av Tvérbanan till
Sickla station gett Structor Riskbyran i uppdrag att ta fram ett underlag avseende manniskors
hédlsa och sdkerhet. For ett antal riskrelaterade fragor identifierades i samradshandlingen av
planbeskrivningen® ett behov av vidare utredning. Lé&nsstyrelsen och Sédertérns
brandforsvarsforbund (SBFF) lyfte aven i sina samradsyttranden fram att ett antal fragor
behover belysas.

Lansstyrelsen i Stockholms 14n papekar i sitt yttrande® att kommunen infér granskningsskedet
behdver redovisa:

e risk for att avvikande fordon hamnar pa sparomradet genom att kdra av Varmdovagen

e risk for ursparning pa Tvarbanan, i sidled langs hela strackningen samt i banans
forlangning vid slutstation.

e beskrivning av konsekvenser och eventuella riskreducerande atgarder vid
plankorsningar for gang- och cykeltrafikanter samt plankorsningen med Sicklavagen.

e riskbilden for féreslaget stationshus samt eventuella behov av riskreducerande atgarder

Sodertdrns brandférsvarsforbunds yttrande® ar snarlikt:

Under forutsattning att konsekvenser i handelse av ursparat tag-set gallande
hela den aktuella planerade forlangningen av Tvéarbanan, Saltsjébanan vid dess
anslutningspunkt till Tvarbanan samt utrymningsmojligheter vid olycka i tunnel
analyserats och resultatet av analysen angett godtagbara varden géallande risk,
har raddningstjansten inget mer att tillagga gallande detsamma.

Ur raddningstjanstens synvinkel &r dock en fordjupad utredning kring en
eventuell olycka mellan tdg och transport av farligt gods i korsningen
Batbyggargatan/Uddvagen och Sicklavagen en forutsattning. Detsamma galler
en eventuell olycka med farligt gods pa Varmdévagen, och da framst dess sodra
kérbana, utmed den strackning dar Tvarbanan planeras ga parallellt med
densamma. Raddningstjansten vill i sadan utredning, och i bade de namnda
scenariona att hojdskillnader, sparlaggning och underlag samt dess inverkan pa
avrinningen av brandfarlig vatska fran olycksplats beaktas.

1.1 Syfte

Syftet med denna riskbeddmning &r att utgora ett underlag till utformningen av detaljplanen,
med hansyn till méanniskors halsa och sékerhet enligt Plan- och bygglagen®, samt att utgéra
underlag for projektering av sparanlaggningen. Darmed ska ocksa de fragor som Lansstyrelsen
och SBFF lyft i sina samradsyttranden belysas.

1.2 Mal

Malet for denna riskbedomning ar att beskriva de olika typer av riskpaverkan som foreligger.
Dar s& ar mojligt ar malet att uppskatta risknivaer vid planomradet och utifran dessa vid behov
foresla rimliga riskreducerande atgarder som mojliggér en acceptabelt 1ag riskniva. Malet ar
ocksa att identifiera om sadana identifierade atgéarder kan hanteras och regleras inom ramen for
detaljplanen eller om de bor hanteras inom ramen for sparanlaggningens detaljprojektering.

1.3 Avgransningar

Denna riskbedomning ar avgransad till att behandla olyckshandelser forknippade med spartrafik
och transporter av farligt gods, som har en direkt paverkan pa manniskors hélsa och sékerhet.
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Bade paverkan inom planomradet (ex. vid planerad centrumbebyggelse, i plankorsningar och
sparomradet) samt mot omgivningen (ex. intilliggande byggnader) inkluderas. Det innebar att
paverkan pa bade resenarer, andra trafikanter och manniskor som vistas bade inom och utom
planomradet inkluderas. Effekter pd manniskors halsa till foljd av langvarig exponering av
exempelvis buller eller luftféroreningar beaktas inte. Ingen héansyn tas till attentat eller
handelser som genomférs med uppsat.

1.4 Kravbild

Riskbedémningen avser att uppfylla kraven pa riskhantering i Riskhansyn vid ny bebyggelse® (se
Figur 1), samt dven beakta storstadslanens lansstyrelsers riskpolicy Riskhantering i
detaljplaneprocessen®. Dessa anses vara lampliga utgéngspunkter for att riskhanteringen ska
uppfylla de krav p& hansyn till méanniskors hélsa och sikerhet som stélls i Plan- och bygglagen®
och Miljébalken’.

Figur 1. Styrande dokument som anger kravbilden fér denna riskbedémning.

1.5 Underlagsmaterial
Féljande underlagsmaterial har funnits tillgangligt vid genomférandet av denna riskbedémning:

e Samradshandling. Tvérbanan till Nacka. Detaljplan for Tvarbanans forlangning till
Nacka, for fastigheten Sicklaon 40:12 m.fl. pa Vastra Sickladn, Nacka kommun.
Planbeskrivning uppréttad september 2013. Dnr KFKS 2012/660-214. Projekt 9227.

e Plankarta till ovanstaende samradshandling (ocksa upprattad september 2013).

Ovriga underlagsmaterial som anvénts vid riskbedomningen refereras till I6pande i texten.

2 Omradesbeskrivning

Planomradet ar beldget pa vastra Sickladn och har till foljd av sitt andamal en langsmal
utformning som stracker sig fran kommungransen vid Batbyggargatan (Sickla Udde), via
Uddvégen och Véarmdovéagen till Sickla station (se Figur 2). Syftet med detaljplanen &r att
mojliggora en forlangning av Tvarbanan pa ca 675 m, fran dagens andhallplats Sickla Udde i
Hammarby Sjostad till Saltsjobanans Sickla Station och pad sa satt knyta samman de tva
trafikslagen via en bytespunkt (se Figur 3). Darmed kan kopplingarna och rérelseménstren
mellan Sickla, Hammarby sjdstad och omkringliggande stadsdelar stérkas och forbattras. Syftet
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ar aven att avlasta Slussen bade under ombyggnadstiden 2014-2022 och pa lang sikt. Tvarbanan
ska ocksa bidra till att omradet kring Fanny Udde och f.d. Sickla industriomrade utvecklas och
forandras fran ett slutet verksamhetsomrade till en mer sammanhangande och tat stadsdel dar
arbetsplatser blandas med bostader och service, i enlighet med éversiktsplanen Hallbar framtid i
Nacka (2012)."

| naromradet finns ett antal viktiga
infrastukturanldggningar som Sédra lanken,
Vérmdoleden, och Saltsjébanan. Rekom-
menderade transportleder for farligt gods
utgdrs av Varmdoleden (vdg 222, primér),
Sicklavdgen (vag 260, sekundar) samt Sodra
lanken (vag 75, sekundar)®, se Figur 4 pé
nésta sida.

Figur 2. Kartan visar planomradets avgrinsning.

20
P ‘03(\

o©°
oM

¢

Figur 3. lllustration 6ver Sickla stationsomrade, dar Tvirbanan foreslas fa en ny dndstation i anslutning till
Saltsjobanans befintliga station.

Tvarbanan dras vidare fran dagens slutstation vid Sickla Udde, langs Batbyggargatan fram till
Sicklavagen. Dar skapas en plankorsning nar sparvagen fortsatter 6ver mot Uddvagen, som den
sedan foljer upp till Varmdovagen. Langs med Varmdovégen dras sparvagen i ett trag fram till
Sickla industrivag som passerar Gver traget pa en bro. Direkt Gster om Sickla industrivag
avslutas sparvagsstrackningen med en andhallplats vid Saltsjobanans befintliga Sickla Station.
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Figur 4. Rekommenderade transportvagar for farligt gods i niromradet®.

3 Omfattning av riskhantering

| detta uppdrag genomfors en riskbeddmning enligt de principer som presenteras i
riskhanteringsprocessen enligt 1SO 31 000°, se Figur 5. Det innebar att det sista steget i
riskhanteringsprocessen (riskbehandling) genomférs av Nacka kommun i samband med
faststdllande av detaljplanen och av Trafikférvaltningen vid detaljprojekteringen av
sparanlaggningen.

Figur 6. Riskvarderingskriterier
Figur 5. Riskhanteringsprocessen anpassad utifran 1SO 31 000°. tillampas enligt Vdrdering av risk™.

Riskbeddmningens detaljeringsgrad kommer att skilja sig at for de olika risker som identifieras,
beroende pa deras olika karaktar. For de risker dar det bedéms som mojligt kommer en
kvantitativ analys genomforas med uppskattningar av individ- och samhallsrisknivaer.
Tillampade riskvarderingskriterier for bade individ- och samhallsrisk utgors da av de foreslagna
kriterierna i Vardering av risk™®, se Figur 6. For risker som inte pA motsvarande sétt kan
kvantifieras kommer kvalitativa resonemang kring riskpaverkan att foras.
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4 Riskidentifiering

Studerade riskkallor inkluderar sparvégstrafiken pa Tvérbanan och Saltsjobanan samt végtrafik
pa Sicklavagen, Uddvagen och Varmdovagen. De olycksscenarier som beddms kunna medfora
en paverkan mot det skyddsvarda (omgivningen, resenarer eller trafiken pa sparvagen) utgors
av:

Kollision mellan sparvagn och véagfordon i plankorsning
Kollision mellan sparvagn och gangtrafikant/cyklist
Kollision mellan tva sparvagnar

Ursparning av sparvagn

Brand i sparvagn

Végfordon hamnar pa sparomrade

Kontaktledningar / stromférande ledningar

@MmMoOm»

Den foreslagna planen medfor ocksa att en infart till Quality hotell Nacka fran Varmdovagen
stangs, vilken kan paverka brandforsvarets insatsméjligheter vid en brand i byggnaden. Fragan
behdver darfor ocksa belysas.

H. Foréndrade insatsmojligheter/angreppsvag Quality hotell Nacka.

Vidare medfor en sparanlaggning av detta slag en viss risk for suicid, sarskilt utmed traget och
dar sparvagen korsar under Sickla industrivag.

I. Sparanlaggningen innebér en riskplats for suicid

5 Riskanalys

Riskanalysen genomfdrs som en kvantitativ analys med berdkningar av frekvenser och
konsekvenser for de identifierade olycksscenarier som det bedéms vara relevant och méjligt att
berakna risknivaer for. For Ovriga olycksscenarier redovisas kvalitativa resonemang om
riskpaverkan. Indelningen i féljande avsnitt foljer de identifierade olycksscenarierna fran
foregaende kapitel.

5.1 A - Kollision mellan sparvagn och vagfordon i plankorsning

Plankorsningar med spartrafik utgor ett betydande riskmoment for kollisioner. De flesta
kollisioner mellan sparvagn och motorfordon beror pa att bilforaren inte sett sparvagnen, inte
sett eller forstatt signalers innebdrd eller ignorerat dessa eller inte kunnat beddma hastighet och
avstand.™

Langs med Uddvagen kommer det att bli tva Overfarter dar végtrafik korsar sparvégen.
Trafikforvaltningen utreder mojligheterna till att signalreglera dessa med rddljus istéllet for
enbart gulblink som i évriga Hammarby Sjéstad. Det skulle ge forbattrad trafiksékerhet, sarskilt
nar Trafikverkets utryckningsfordon lamnar depan pa Uddvagen.

Sarskilt allvarliga konsekvenser bedoms kunna uppsta om sparvagnen kolliderar med ett fordon
som transporterar farligt gods. Denna situation kan uppkomma da det forekommer transporter
med farligt gods pa Sicklavagen (som ar en sekundar transportled for farligt gods). Faktorer som
paverkar risken i den aktuella plankorsningen antas vara spartrafikflodet pa Tvarbanan och
vagtrafikflodet pa Sicklavagen, flodet av farligt gods pa Sicklavagen samt plankorsningens
utformning.
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5.1.1 Trafikfloden

Idag har Tvérbanan 7,5-minuterstrafik vid tider med hdg belastning. Nuvarande tidtabell visar
108 avgangar per dygn under vardagar och 104 avgangar per dygn under I6rdagar/helger. Detta
ar i en riktning fran Sickla station. Det innebar ungefar 748 avgangar per vecka, eller 107
avgangar per dygn i genomsnitt dver veckan. Forlangningen av Tvérbanan till Solna kan
mojliggéra en 6kning av flodet till 6-minuterstrafik'?, vilket innebér tva ytterligare avgéngar per
timme med hog belastning. Ett framtida flode pa Tvarbanan uppskattas utifran detta till ungefar
115 tagrorelser per riktning och medeldygn. En tidigare upprattad bullerutredning anger dock att
trafiken kan uppga till s& mycket som 206 tag/dygn om den okas till 5-minuterstrafik klockan
06-19.

Sicklavégens trafikflode antas kunna uppga till de mangder som en upprattad trafikutredning™
anger som mojliga och ej Overbelastande: 20 000 fordon/dygn. Motsvarande flode for
Batbyggargatan &r 10 000 fordon/dygn och fér Uddvagen 3 000 fordon/dygn.

5.1.2 Transporter med farligt gods pa Sicklavagen

| en riskbeddmning som upprattades av Tyréns som underlag till detaljplanen Lugnet etapp 1™

gjordes en kartlaggning av vilket flode av farligt gods som kan férvantas pa Sicklavagen. Det
flode som uppskattas déri &r enligt Léansstyrelsen i Stockholms 14n™ en rimlig utg&ngspunkt
aven for planarbetet i samband med Tvarbanans forlangning.

Tyréns riskbedomning konstaterar att de transporter som gar forbi omradet pa Sicklavagen
huvudsakligen bor utgoras av transporter till/fran Stadsgarden, Masthamnen, Henriksdals
reningsverk, Scandinavian Biogas, och i viss utstrackning drivmedelstationer pa Sodermalm.
Végen &r dven avsedd for farligt godstransporter som ar forbjudna att ga i Sodra lanken under
dagtid, samt som omledningsvagnat for Sodra lanken nar tunneln &r avstangd. Kartlaggningen
tar hansyn till kanda forandringar vid Slussen, stangning av Shell pa Folkungagatan samt flytt
av SL:s bussdepa till Fredriksdal. Resultatet redovisas i Tabell 1.

Tyréns uppger att transporter som ar forbjudna att ga i Sodra lanken under dagtid, i stor
utstrackning transporteras nattetid istdllet for att ta omledningsvagen via Sicklavdgen. Detta
antagande beddms vara rimligt &ven i denna riskbedémning. Vidare konstaterar Tyréns att
Sicklavagen utgér omledningsvag vid bade planerade och plétsliga avstangningar i Sodra
Lankens Nackatunnel. Utifran att uppskatta hur ofta avstangningar intraffar, hur lange de varar,
vilka tider pa dygnet som olika typer av farligt gods transporteras — drar Tyréns slutsatsen att
risknivan langs Sicklavagen inte paverkas i nagon stor utstrackning av trafikomledningar.
Samma antagande tillampas darfor i denna analys.

Tabell 1. Uppskattat antal transporter med farligt gods pa Sicklavéigen“.

Amne Antal transporter per ar  Andel
ADR-S klass 1 Explosivémne 0 0
ADR-S klass 2.1 Brandfarliggas 156 30 %
ADR-S klass 3 Brandfarlig vatska 364 70 %
Ovriga ADR-S klasser 0 0
Totalt 520 100 %
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Baserat pa denna uppskattning av farligt gods-flodet konstateras att det normalt férekommer
transporter med ADR-S klasser 2.1 och 3. De olycksscenarier eller olycksférlopp som déarmed
forvéantas kunna uppkomma presenteras éversiktligt i Tabell 2.

Tabell 2. Allmanna beskrivningar av olycksforlopp for de olika klasserna av farligt gods. Generella bedomningar

av paverkan baseras pa tillganglig litteratur

ADR-S klass

2 — Gaser

2.1-
Brandfarliga
gaser

2.2 —Icke
giftig, icke
brandfarlig gas
2.3 - Giftiga
gaser

3_
Brandfarliga
vatskor

16,17,18

Beskrivning

Olycksforloppen vid olyckor som involverar gaser skiljer s& mycket &t beroende pé vilken typ av
gas som ar inblandad. Nedan beskrivs de olika riskgrupperna 2.1 Brandfarliga gaser, 2.2 Icke
giftig, icke brandfarlig gas samt 2.3 Giftiga gaser.

Olyckor med brandfarliga gaser inkluderar olika brandférlopp som kan péverka omgivningen
genom varmestralning eller tryckpaverkan. Vid ett lackage som antands omgéaende uppstar en
jetflamma som orsakar varmestralning mot omgivningen. Om ingen antandning sker kan den
utsldppta gasen bilda ett brannbart gasmoln som forflyttar sig med vinden och vid senare
antandning orsakar en gasmolnsexplosion. Gasmolnsexplosionen orsakar varmestralning och
under vissa mycket specifika forhallanden aven tryckvagor mot omgivningen. | séllsynta fall kan
&ven en typ av explosion som kallas BLEVE (Boiling Liquid Expandning Vapor Explosion)
uppsta. Dessa tre scenarier kan medfora paverkan pa nagra hundratals meter om den brandfarliga
gasen transporteras i stora mangder i tank.

Den péverkan pd omgivningen som kan uppsta vid olyckor med denna riskgrupp ar framst om
det till foljd av kraftig uppvarmning sker en kérlsprangning, som kan leda till omkringflygande
kérldelar eller splitter.

En olycka med giftig gas kan leda till paverkan pa omgivningen om ett lackage leder till att ett
giftigt gasmoln kan sprida sig fran olycksplatsen. Spridningen av den giftiga gasen beror bland
annat pa lackagestorlek och vaderforhallanden. Paverkan pd manniskor kan uppkomma pa flera
hundratals meter.

Olycksforlopp med brandfarliga vétskor innebdr typiskt att amnet vid l&ckage strémmar ur
tanken och breder ut sig pd marken och formar en pél. Polens utbredning beror pa underlagets
utformning (lutning, diken, porositet med mera). Om det sker en anténdning uppstar en pélbrand,
som paverkar omgivningen inom ett par tiotals meter genom varmestralning fran flammor och
produktion av skadlig rok.
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5.1.3 Riskuppskattning

En bra utgangspunkt for fortsatt riskuppskattning i omradet kring plankorsningen ar resultaten
fran den riskbeddmning som Tyréns har upprattat i samband med planarbetet for kv. Lugnet del
111", som &r belaget i hérnet Batbyggargatan/Sicklavagen. De riskberdkningar som gjorts dar tar
dock inte nagon uttalad hansyn till att det vid plankorsningar kan féreligga en forhojd risk for
kollisioner. Med anledning av detta behdver darfor en uppskattning géras for hur stort
riskbidraget fran plankorsningsolyckor kan vara. Detta riskbidrag bor darefter vagas samman
med den tidigare uppskattade individrisknivan, for att ge en mer rattvisande bild av laget i
naromradet kring plankorsningen. Den individriskniva som Tyréns beraknat utmed Sicklavagen
redovisas i Figur 8. Denna kan jamféras med den individriskniva som Brandskyddslaget
beraknat'® i samband med detaljplanearbetet for Kontor p& Uddvagen (Sickladn 346:1) som
ocksa pagar parallellt med bade Lugnet Il och Tvérbanans forlangning. Resultatet visas i Figur
9 och kan grovt sagas vara jamforbart med Tyréns resultat, &ven om risknivan ar nagot lagre.
For de fortsatta berakningarna i denna analys anvands darfor Tyréns resultat, vilket beddéms vara
det konservativa alternativet. | nasta avsnitt gors en ansats till uppskattning av riskbidraget fran
plankorsningsolyckor.

Figur 7. Skiss 6ver ungefirlig placering av andra detaljplaner i omradet.

1,00E-02
1,00E-03
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—— ans for DNV
1,00E-05 N—E——8—8—8—8—8—8—80——u——=u Tolore e e
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-l M"
1,00E-08 ~
1,00E-09

1,00E-10

Individrisk

Nedre grans for DNVs
toleranskriterie

0 20 40 60 80 100 120 140
Avstand [m]

Figur 8. Tyréns berdknade individriskniva (for Lugnet I, sid 18) med hansyn till transporter med farligt gods pa
Sicklavagen, utan hansyn till den nu planerade plankorsningen.
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Figur 9. Brandskyddslagets berdknade individriskniva (for Kontor Uddvigen) med hénsyn till transporter med
farligt gods pa Sicklavdgen, utan hinsyn till den planerade plankorsningen.

Forvantad frekvens for kollisioner mellan sparvagn och vagfordon i den aktuella plankorsningen
uppskattas dverslagsméssigt enligt féljande:

Det intraffade enligt TRAFAs statistik®® under &ren 2003-2007 fyra stycken kollisioner i
plankorsningar med sparvag i Sverige. Under aren 2008-2012 var motsvarande siffra tre. Av de
tio personer som avled i olyckshandelser vid svensk sparvagsdrift under aren 2008-2012,
omkom en person vid plankorsning. Den generella trend som TRAFA noterar &r att antalet
kollisioner vid plankorsningar verkar vara ungefér ofrandrat. Eftersom begreppet plankorsning
tolkas lite olika beroende pa sammanhanget (t.ex. om sparvagen gar pa egen banvall eller ej),
finns det variationer i statistiken for kollisioner mellan vagfordon och sparvagnar.

Banverkets statistik' bedéms vara mer relevant fér denna analys d& den géller specifikt for
Stockholm och visar att det intraffat 29,4 kollisioner mellan sparvagn och bil per ar. Vidare
baseras denna statistik pa att det fanns ungefar 30 platser i Stockholm dar vagtrafik och sparvag
korsas®, vilket ger en frekvens pd omkring en kollision per plats och r.

| Sparvag - Guide for etablering konstateras att det typiska scenariot for kollision mellan
sparvag och vagfordon orsakas av bilister som svanger vanster och korsar sparviagen och
darmed inte uppfattar bakomvarande (eller motande) sparvagn. De aktuella transporterna med
farligt gods ska inte gora ndgon svang utan passerar rakt igenom korsningen vinkelratt mot
sparvéagens bana. Det bedoms darfor vara alltfor konservativt att anta att en kollision mellan en
sparvagn och ett fordon med farligt gods intraffar med den genomsnittliga frekvensen for
kollision mellan sparvagn och fordon. Minst hélften av kollisionerna antas vara sadana som
involverar svdangande fordon, varfor frekvensen for olyckor med trafik som (likt farligt
godstransporterna) INTE svéanger borde utgdra mindre &n halften av kollisionerna (frekvensen
reduceras med en faktor 0,5).

Vidare bor det konstateras att flera av korsningarna ldngs med Tvérbanan bara regleras av
blinkande gula varningsljus (aven kallade Wigwag) och vagmarket ”Varning for sparvagn”. Den
aktuella plankorsningen kommer dock att vara signalreglerad med rédljus likt idag — vilket
beddms medfdra en lagre kollisionsrisk jamfort med korsningar med enbart gulblink.
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En “farligt godsolycka” uppkommer endast om det ar en kollision med ett fordon som
transporterar farligt gods. Andelen fordon pa Sicklavagen som transporterar farligt gods (utav
det totala flodet i korsningen) uppskattas grovt till: (520 transporter per ar)/(33 000 fordon per
dygn * 365 dygn per ar) = 0,04 %o (promille). Detta ger sammantaget en uppskattad frekvens for
farligt godsolycka i den aktuella korsningen som &r 2,12E-05 per ar.

For att kontrollera rimligheten i frekvensuppskattningen ovan gors en jamforelse med tva
alternativa berakningsmetoder som initialt valts bort da de bedémts ge mindre relevanta resultat.
Dessa beskrivs i Bilaga A — Kanslighetsanalys Plankorsning. Resultaten visar att de tva metoder
som valts bort ger lagre frekvenser &n den valda metoden. Baserat pa detta bedoms den valda
metoden som beskrivs ovan inte leda till en underskattning av risken. Den far darfor utgora
underlag for fortsatta riskuppskattningar.

Utifran den beraknade frekvensen for att en kollision mellan ett fordon som transporterar farligt
gods och en sparvagn intraffar, kan ytterligare frekvensberakningar genomforas for de olika
typer av olycksforlopp som foljer. Olycksforloppen som kan uppkomma handlar om lackage av
brandfarlig vatska och efterféljande antdndning och pdlbrand, jetflammor, gasmolnsexplosioner
och BLEVE. | huvudsak kan dessa leda till en paverkan mot omgivningen i form av
varmestralning, spridning av brandgaser och i vissa fall av tryckpaverkan. Dessa, tillsammans
med konsekvensuppskattningar, beskrivs ytterligare i Bilaga B. Resultatet av dessa berékningar
kan illustreras i en individriskkurva som utgar fran en punktkalla (i teorin placerad ungefar mitt
i plankorsningen, dar sparen korsar Sicklavagens norrgaende korfalt), se Figur 10.

4

= = Qvre kriterie

Undre kriterie

Individrisk [per ar]

Individrisk plankorsning

60 80 100
Avstand [m]

Figur 10. Uppskattat individriskbidrag fran plankorsningsolyckor vid Sicklavigen/Uddvagen.

Genom att addera den beréknade individriskkurvan som galler med en cirkular utbredning fran
plankorsningen (punktkéllan), med den av Tyréns beréknade individriskkurva som géller langs
med Sicklavagen, kan en kontroll géras om de bada typerna av riskpaverkan nagonstans ger en
oacceptabelt hog riskniva (se en skiss dver principen i Figur 11).
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Tidigare uppskattat riskbidrag
utmed Sicklavagen, se Figur 8.

< Uppskattat riskbidrag ~ fran
plankorsningen, se Figur 10.

Figur 11. Principskiss over hur risknivaer fran tva olika riskkéllor ackumuleras. Resultaten visar att riskpaverkan
kan komma upp i de ligre delarna av ALARP-omradet i ett omrade som stricker sig vinkelrdtt ut fran
plankorsningen i ungefir 30 meter.

1,E-3

7

1,E-4

= = Ovre kriterie

Undre kriterie

Ackumulerad risk

Individrisk [per ar]
‘_I—\
m
™

= . Individrisk plankorsning

= === Lugnet Ill (Tyréns)

80 100

Avstand [m]

Figur 12. Individriskkurva med ackumulerad risk som inkluderar paverkan fran bade plankorsningsolyckor och
”vanliga” farligt godsolyckor langs med Sicklavigen. Den redovisade kurvan ”Ackumulerad risk” representerar
riskpaverkan dar den dr som stérst, vinkelrdtt ut fran Sicklavagen, precis i h6jd med plankorsningen (illustreras
med en svart streckad linje i Figur 11).

Resultaten visar att individrisken &r relativt 1ag, men att den kan hamna i de lagre delarna av
ALARP-omradet just i plankorsningen (inom omkring 30 meter fran den plats dar sparvagen
korsar Sicklavagens norrgaende korfélt). Inom ALARP-omradet ska alla rimliga atgarder vidtas.
Ytterligare resonemang om atgarder och deras rimlighet fors i kapitlet Riskvardering och behov
av atgarder nedan.

Gallande uppskattning av samhéllsrisken presenteras utokade resonemang i Bilaga B, resultaten
visas i Figur 13 och Figur 14.
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Figur 13. Samhiillsriskkurva endast inkluderande olyckor i plankorsningen vid Sicklavigen/Uddvigen.
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Figur 14. Samhadllsriskkurva med ackumulerad risk som summerar paverkan fran plankorsningsolyckor och
”vanliga” farligt godsolyckor langs med Sicklavagen.

Resultaten visar att samhallsrisktillskottet fran plankorsningen ar litet i forhallande till det
riskbidrag som tidigare uppskattats av Tyréns for Sicklavagen. Det ar viktigt att notera i
sammanhanget att kriterierna for vardering av samhallsrisk forutsatter att ett omrade pa 1
kvadratkilometer studeras. For en réttvisande bild av den sammanvédgda samhaéllsrisken i en
kvadratkilometer skulle riskpaverkan fran exempelvis Henriksdals reningsverk, Scandinavian
Biogas och Sodra ldnkens ytvagnat behdva inkluderas i den ackumulerade risken. Resultaten i
Figur 14 kan dock anvandas for att dra slutsatser om storleken pa riskpaverkan fran
plankorsningen i forhallande till riskpaverkan fran Sicklavagen &r relativt liten (for
olycksforlopp med fler an tre omkomna éar riskbidraget fran Sicklavdgen dominerande).
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5.1.4 HO&jning av korsningen

| samband med att Tvarbanan forlaggs i korsningen med Sicklavagen kommer marknivan i
korsningen att behtva héjas med som mest omkring 1 meter mitt i korsningen och omkring 20
cm i sydvastra hornet. Detta gors for att anpassa vagbanorna till féreslagen sparlinje. Det finns
vissa forutsattningar som behover pépekas i detta sammanhang. | den riskbedémning® som
upprattades i samband med detaljplanearbetet for kvarteret Forsen mm. specificeras dock ett
antal dimensioneringsforutsattningar for bebyggelsen som delvis star i strid med den planerade
héjningen av vagbanorna:

e Den planerade trafikbarriaren mellan Hammarby fabriksvag (heter idag Sicklavégen,
forfattarens anm.) och lokalgatan i Hammarby fabriksvags strackning mellan Sédra
Lanken och Batbyggargatan utfors sa att avakning inte kan ske fran Hammarby
fabriksvag till lokalgatan.

e Hammarby fabriksvags vagbana fran Sodra Lanken till Batbyggargatan skall goras
med vaglutning som gor att vagdelaren mellan trafikriktningarna blir 1agpunkt.

e Nivaskillnad mellan Hammarby fabriksvag (lagre) och Batbyggargatan (hdgre) om
minst 25 cm kvarhalls vid en eventuell ombyggnad av Hammarby fabriksvag.
Lagpunkten skall vara belagen minst 25 meter fran narmaste byggnad.

Vidare reglerades ett antal punkter i detaljplanen:

e Byggnaderna kommer att ha entréer fran lokalgatan mot Hammarby Fabriksvag men
entréerna kommer att vara genomgaende sa att utrymning aven kommer kunna ske mot
gardssidan.

e En mur kommer att Iopa langs med Hammarby Fabriksvdg samt delar av
Batbyggargatan. Muren kommer fungera bade som ett extra avakningsskydd samt
kommer forhindra att utlackta &mnen rinner mot planerade fasader dar sa ar mgjligt.

e Byggnaderna kommer att utforas med obrannbart material i samtliga fasader.

e Inga enkelsidiga lagenheter kommer att byggas mot Hammarby Fabriksvag eller
Batbyggargatan.

Det bor poangteras att man i riskbedémningen for kv. Forsen raknade med ett flode av farligt
gods som var betydligt hogre &n vad man idag vet (och anvénder som underlag i
riskbedomningen for Lugnet I11). Forsens berdkningar baserades pa 15000 transporter med
ADR-S Klass 3 per ar. Idag ar antalet 364. Anledningen till variationen &r att arbetet for kv.
Forsen genomférdes innan Sddra lanken dppnades och det fanns osdkerheter om vilka typer av
farligt gods som skulle fa ga i tunnlarna. Att flodet nu ar betydligt lagre avspeglas dven i att
risknivaerna som beréaknats for Lugnet 111 &r relativt laga.
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Figur 15. Vy mot Kv Forsen och den mur som uppforts som skydd mot avakande fordon och polutbredning mot
bebyggelsen.

Utgangspunkten for fortsatta resonemang bor anda vara vilken funktion som riskbedémningen
for kv Forsen efterlyser. Det handlar egentligen om tva saker: att forhindra fordon fran att
hamna for néra bebyggelse och att hindra att brandfarliga vétskor kan rinna mot bebyggelsen.
Detta astadkom man i Forsen genom att bade uppféra en mur, och genom att reglera
hojdskillnader och lutning hos végbanorna. En ldmpligt utformad mur kan dock ge en
skyddseffekt bade avseende avakande fordon och utbredning av vétskor. Den uppforda muren
bedoms ha en skyddande effekt i bada dessa avseenden, se Figur 15. Att valja en utformning
med bade en mur och att reglera vagbanans lutning (och placering av végbanornas lagpunkt)
medforde en typ av dubbel sédkerhet som bedémdes som rimlig 2002. Med dagens lagre flode av
farligt gods bedoms det vara omotiverat att lutning och lagpunkter forblir oférandrade for
Sicklavagen. Vad géller hojningen av vagbanorna sa kommer omradet narmast muren att hojas
med omkring 20 cm, vilket innebér att murens faktiska hojd 6éver marken kommer att vara 20
cm mindre efter denna detaljplans genomfdérande. Murens formaga att hindra ett fordon fran att
hamna nara bebyggelsen bedoms inte paverkas i nagon storre omfattning av vagbanehdjningen.
Den bedéms ocksa medfora ett fortsatt skydd avseende polutbredning mot bebyggelsen. Den
lagpunkt som idag finns mitt i korsningen kommer till foljd av héjningen att forflyttas soderut
langs Sicklavagen cirka 100 meter.

Haéjningen av vdgbanorna medfor dock &ven att ett lackage som intré&ffar i plankorsningen
lattare kan komma att rinna nedfor lutningen in pa Batbyggargatan. Detta medfor i sin tur att
varmepaverkan fran en poélbrand kan komma att paverka bebyggelsen utmed bada sidorna av
Batbyggargatan, och inte bara mot fasader som vetter mot Sicklavagen. P6lutbredningen som
kan folja pa ett utslapp beror bland annat pd méangden utslappt vétska, underlagets lutning,
underlagets porositet och placering av dagvattenbrunnar, diken etc.

Underlagets porositet (eller genomslapplighet) har betydelse for hur snabbt och i vilken
omfattning polutbredning uppstar till foljd av ett utslapp. Fragan har diskuterats inom
projekteringsgruppen da sjalva sparomradet kommer att beldaggas med sa kallade Strails, som ar
en gummiliknande gatubeldggning kring ralsen for underléattad passage for véagfordon. Strails
bedéms dock inte medféra nagon namnvard genomslapplighet for vatskor utan bor betraktas
som en hardgjord yta dar polutbredning inte begréansas.

18 (42)



Structor Riskbyran

220
Riskbeddmning avseende
forlangning av Tvarbanan

Rapport nummer: 1023-102

De berédknade risknivaerna ovan (se Figur 12 och Figur 14) indikerar att sddana pélutbredningar
intraffar med sa l&g frekvens att ndgon oacceptabel risk inte uppkommer. Atgarder for att
minska mojligheten till polutbredning ner langs Bétbyggargatan kan anda Gvervagas med
anledning av hojningen. Sadana atgarder kan behova inarbetas i detaljprojekteringen av
sparanlaggningen, se ytterligare resonemang i avsnitt Behov av riskreducerande atgarder nedan.

5.2 B - Kollision mellan sparvagn och gangtrafikant/cyklist

En kollision mellan en sparvagn och en gangtrafikant eller cyklist kan leda till allvarliga skador
och dddsfall. Det ar darfor av stor vikt att trafikmiljon utformas for att ge storsta mdjliga
trafiksakerhet vid sparovergangar, stationslagen och andra riskfyllda platser. Det kan handla om
ljud- och ljussignaler, hénsyn till siktlinjer och stravan efter att skapa en tydlig trafikmiljé som
minimerar risken for att trafikanter feltolkar de situationer som annars kan leda till fara.

5.3 C - Kollision mellan tva sparvagnar

Risken for kollisioner mellan tva sparvagnar forebyggs av Tvarbanans ATC-system pa ett
sadant satt att det inte bedoms relevant att studera olyckstypen vidare inom ramen for
detaljplanearbetet (och darmed denna riskbeddmning). Syftet med att inféra ett ATC-system ar
att minimera risken for ménskliga misstag och darigenom Oka sékerheten i och omkring
sparvagsanlaggningen. | praktiken innebar ett ATC-system att om en férare haller en for hog
hastighet eller pa annat sétt inte foljer signaler, aktiveras ett datoriserat styrsystem och bromsar
sparvagnen. Yitterligare riskhantering med koppling till sparvagnskollisioner kommer dock att
genomforas i samband med Trafikforvaltningens tillstandsansdkan till Transportstyrelsen och
detaljprojektering av sparanlaggningen.

5.4 D - Ursparning av sparvagn

En ursparande sparvagn kan traffa manniskor som vistas inom planomradet, men aven
byggnader eller manniskor som vistas utanfor planomradet. Konsekvenserna av en ursparning
beror pa hur langt ifran sparet som sparvagnen hamnar och sannolikheten beror pa bland annat
antalet och typen av sparvagnsrorelser, skick pa sparanlaggningen och sparvagnar, med mera.

5.4.1 Ursparning langs Uddvagen

Langs med Uddvdagens strdckning kommer bebyggelse att placeras likt befintlig bebyggelse
utmed exempelvis Batbyggargatan. Avstandet mellan bebyggelsen och narmaste spar kan bli
ungefar 12 meter (avstand mellan spar och omradesgrans for aktuell detaljplan), vilket liknar
situationen vid Lugnet 11l och andra delar av Hammarby Sjostad. Statistik fran Goteborgs
sparvagar visar att sparvagnar normalt endast hamnar ett par decimeter fran spar vid
ursparningar, men att en sparvagn dven hamnat sa langt som 5-6 meter fran spér'®. Trots detta
kan det inte uteslutas att en sparvagn vid en ursparning kan paverka omgivningen pa storre
avstand an sa. Vilket avstdnd som en ursparande sparvagn hamnar pa beror bland annat pa
hastigheten, ju storre hastighet desto storre kan paverkansomradet bli. Pa den aktuella strackan
kommer hastigheten att vara begransad (storsta tillatna hastighet, STH, blir 25 km/h i kurvan i
borjan av Uddvagen, och 35 km/h i den nordligare kurvan vid Uddvagens slut och langs traget).
Sammantaget beddms risksituationen langs Uddvégen vara jamforbar med Odvriga Hammarby
Sjostad, med avseende pa behov av riskreducerande atgarder i detaljplanen.

5.4.2 Ursparning vid Sickla station

Det kan inte uteslutas att ursparningar av passerande tag pa Saltsjobanan eller Tvérbanan skulle
leda till pdverkan mot den planerade centrumbebyggelsen vid Sickla station. Ett annat
ursparningsrelaterat scenario innebér att en Tvarbana fortsatter genom stoppblock och paverkar
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omradet som ligger i sparriktningens fortsattning utanfor det aktuella planomradet. Dessa tva
olika typer av scenarier diskuteras i de foljande avsnitten.

Paverkan bakom Tvérbanans stoppbockar

Eftersom Tvarbanans linjestrackning konvergerar med Saltsjobanans, kan det inte uteslutas att
en Tvarbana som fortsitter genom stoppblocken hamnar in pa Saltsjobanans sparomrade.
Omkring 80 meter langre bort langs Tvarbanans sparriktning finns en befintlig byggnad
(parkeringsgarage), se Figur 16. Avstandet mellan stoppblock och det bostadshus som traffades
av en sparvagn vid Saltsjobadsolyckan i januari 2013 var omkring 30 meter.

Tvarbanan har (nar den gar pa egen banvall likt vid Sickla station) ett ATC-system som bland
annat gar in och automatiskt bromsar en sparvagn om den skulle komma in mot stationen i for
hog hastighet. | teorin ska darfor en sadan olycka som i Saltsjobaden 2013 inte kunna intraffa
nar ATC-systemet fungerar vid Sickla station®. Frén kurvan vid Uddvagens slut Klattrar sparet
uppfor innan det nar Sickla station, vilket innebar att dven om ett tag skulle skena da ATC-
systemet felfungerar kommer hastigheten att forbli begransad. STH & 35 km/h och
nédbromsingrepp sker om hastigheten & 7 km/h hdgre, vilket innebdr att i teorin kan
hastigheten aldrig 6verstiga 42 km/h, aven om flera samtidiga fel intraffar. Vid sparens slut
kommer stoppblock (av samma glidande typ som pa Hamngatan) att placeras, samt bakom dessa
en mur som overgar i en markniva som ligger ett par decimeter 6ver sparniva. Om en sparvagn
skulle fortsétta forbi stationsldget och kollidera med stoppblock och mur beddms allvarliga
skador kunna uppsta pa sparvagnen, dess resenarer och manniskor som vistas i det absoluta
naromradet vid stationen. Paverkan pa storre avstand an nagot tiotal meter bakom stoppbocken
bedoéms som mycket osannolik. Sammantaget bedoms risken for paverkan bakom stoppbocken
(aven utanfor det aktuella planomradet) vara sa liten att ytterligare atgarder i detaljplanen inte
krévs.

Figur 16. Skiss 6ver Tvarbanans nya sparldgen markerade med heldragen réd linje och férlangning i sparens
riktning med streckad linje.

! Saltsjébanan hade vid olyckstillfallet 2013 inte ndgot ATC-system installerat.
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Paverkan mot centrumbebyggelsen

Den planerade centrumbebyggelsen vid Sickla station skulle kunna paverkas av en ursparande
sparvagn pa Tvarbanan och méjligen ocksa av ett ursparande tag pa Saltsjobanan.

Det mest troliga i dagslaget ar att den framtida tidtabellen'? inte kommer att innehalla
sparvagnar som passerar Sickla station utan att stanna, utan all trafik pa Saltsjobanan kommer
att halla en lag hastighet pa vag in eller ut fran stationen. Detsamma galler naturligtvis
Tvérbanans sparvagnar som antingen ar pa vag in mot Sickla station for att stanna vid
andstationen, eller som startar fran Sickla station pa vag mot Sickla udde (se dven resonemang
om storsta mojliga hastighet i foregaende avsnitt).

Om en ursparning anda skulle intraffa i hojd med centrumbebyggelsen bedéms bade
Saltsjobanans och Tvarbanans plattformar medfora att visst skydd som kan hindra ett sparfordon
fran att na bebyggelsen, se Figur 17. | samband med genomférande av denna detaljplan kommer
troligen Saltsjobanans nuvarande tréplattform vid Sickla station att ersattas med en mer robust
betongkonstruktion. Saltsjobanans plattformshojd (en knapp meter) ar hdgre &n Tvérbanans
(drygt tre decimeter).

[ — Tvdrbanan
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/
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Figur 17. Sektion genom Sickla station som visar plattformarnas héjd och sparens ldge i férhallande till den
planerade bebyggelsen (till hoger).

Figur 18 visar en illustration Gver hur stationsomradet kan komma att utformas. Avstandet
mellan byggnaden och Saltsjébanans spar blir som minst knappt 20 meter. Tvarbanans narmaste
spar hamnar drygt 10 meter fran byggnadens fasad. Med hansyn till plattformarnas skyddande
effekt vid en ursparning, avstanden till byggnaden och sparvagnars/tiags hastigheter vid
stationen bedéms det inte kravas ytterligare atgarder i detaljplanen.
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Figur 18. Foreslagen utformning av Sickla station med den planerade centrumbebyggelsen som en vit/gra volym.
Saltsjobanan ndrmast och Tvirbanans tva spar mellan Saltsjobanans spar och byggnaden.

5.5 E -Brandisparvagn

Vid en brand i en sparvagn som befinner sig i traget langs med Varmdovéagen kan tragets
utformning medféra en mer utmanande utrymningssituation dn om sparvagnen skulle behova
utrymmas langs med exempelvis Uddvégens strackning. Bilaga C redovisar en fordjupad
utredning av utrymningsmajligheterna i traget.

Resultaten fran den fordjupade utredningen visar att utformningen av utrymningsvagar i traget
indirekt styrs av Plan- och Bygglagen och att det inte finns nagra specifika standarder framtagna
for hur den ska utformas pa det sétt som det finns for exempelvis tagtunnlar. Standarder och
genomforda tester for tagtunnlar och byggnader har dock anvants som utgangspunkt for
utrymningsberakningarna i utredningen.

Resultaten av berdkningarna visar att utrymningstiden blir acceptabelt kort med den foreslagna
utformningen pa 1,275 meter fri bredd mot tragets yttervaggar.

5.6 F - Vagfordon hamnar pa sparomrade

Utmed den stracka av Varmdovagen dar Tvarbana kommer att ga i ett trdg pa lagre niva an
korbanan finns den en risk for att avdkande fordon faller ner och hamnar pad sparomradet.
Detsamma géller till viss del for Varmdovagens andra sida som vetter mot Saltsjobanans trag.
Sarskild allvarliga konsekvenser skulle kunna uppkomma om olycksfordonet transporterar
farligt gods. Varmdovédgen &r inte en utpekad transportled for farligt gods, men det kan enligt
SBFF® 4nda forekomma drivmedelsleveranser pd véagen. Som skydd mot avakande fordon
kommer dock en mur att uppforas langs med hela det nya tragets strackning. Muren kommer att
ha en hojd av omkring 1 meter, och ovanpa muren kommer nagon form av racke/stangsel for
personskydd att monteras, se Figur 19.

22 (42)



Structor Riskbyran

224
Riskbeddmning avseende
forlangning av Tvarbanan

Rapport nummer: 1023-102

Figur 19. Sektion genom planerat trag for Tvarbanan (till héger) och Varmdoviagen (till vanster).

Vad galler egenskaperna hos en sadan mur finns det vissa rekommendationer kring
avakningsskydd fran Trafikverket som kan anvéandas. | VGU - Krav for vagar och gators
utformning® faststalls att vid val av kapacitetsklass enligt SS-EN 1317-2 ska hénsyn tas till
kollisionsenergin hos avkérande fordon samt till konsekvenser férknippade med att rackets
kapacitet Overskrids. Ett racke »vid risk- o, skyddsobjekt” har som utgangsvéarde att ha
kapacitetsklass H2, vilket bedoms vara en bra utgangspunkt i detta fall. H2 &r en typisk
kapacitetsklass for broracken i Sverige och innebér att de klarar en buss (13 000 kg) i 70 km/h i
20 graders vinkel.

Traget medfor nagra speciella forutsattningar om det skulle intraffa en olycka med exempelvis
brandfarlig véatska. Om ett lackage pa nagot satt skulle hamna i traget kommer pélutbredningen i
huvudsak att ske vasterut, bort fran Sickla station nerfor lutningen mot svangen vid Uddvéagens
slut. Utbredning av vatska kan dock antas begransas nagot av underlagets porositet da
sparomradet troligtvis far en markbelaggning av makadam. Eftersom den planerade muren langs
Varmdovagen kommer att vara tattslutande och solid antas dock ett lackage pa Varmdovéagen
normalt inte leda till att ndgon vatska hamnar nere i Tvarbanans trag.

5.7 G - Stromférande ledningar

Stromfdérande ledningar kan dels paverka omgivningen om de ger upphov till magnetfalt, dels
leda till skador i naromradet vid nedfallen ledning. Nacka kommun tillampar vid nyplanering av
bostader och lokaler dar manniskor stadigvarande vistas i narheten av kraftledningar ett
riktvarde for magnetfalt pa 0,4 uT. Infor planering av bostader pa Karlsbodavagen i Bromma
genomférdes matningar av magnetfalt fran Tvarbanan®. Vid métningarna uppméttes 0,1 uT for
magnetfalt utan tagpassage och 0,15 uT vid tagpassage i markniva, 10,5 m fran
kontaktledningsstolpe och spar. | jamnhdjd med kontaktledning uppmattes 0,15 pT oavsett
tagpassage. Baserat pa dessa matningar bedoms riktvardet for magnetfalt inte Gverstigas vid
bebyggelsen utmed den aktuella strackan av Tvérbanan. Fragan om lampliga
elsakerhetsavstand, riskomraden, skyddszoner och 6vriga tekniska skyddsatgarder behéver dock
anda beaktas i kommande detaljprojektering av anlaggningen.
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5.8 H - Forandrade insatsmojligheter/angreppsvag Quality hotell Nacka.

Sodertorns brandforsvarsforbund bedémer att insatsmojligheterna vid héandelser pa hotellet
fortfarande kommer att vara tillfredstéllande efter stangningen av tillfarten frdn Varmdévagen®.
Ingen sarskild atgard behdver regleras i detaljplanen.

5.9 |- Suicid

Sparanlaggningar av detta slag innebér en viss risk for suicid, sarskilt kopplat till hojdskillnader
och att manniskor kan vistas nara sparvagen pa en hogre hojd an sparlaget. Hansyn till
personsakerhet maste tas vid utformningen langs med traget vid Varmdévagen och aven dar
Sickla industrivag korsar 6ver sparvagen. Bron Gver sparvagen vid Sickla industrivag forses
med skyddsnat/skyddstak. Inga ytterligare atgarder for suicidprevention har identifierats i detta
skede. Projektet SPIS? har mer underlag i fragan.

5.10 Osakerheter och kanslighetsanalys

Resultaten i riskbedomningar bor alltid betraktas med vetskap om de osékerheter som finns i de
manga antaganden och ingdngsvarden som anvants vid analysen. | denna riskbedomning
bedoms de antaganden och ingangsvarden som ar sarskilt forknippade med osakerheter vara:

e Flodet av farligt gods pa Sicklavagen
e Det framtida trafikflodet pa Tvarbanan och Saltsjobanan
e Uppskattningar av antal omkomna vid de olika scenarierna

Det faktum att manga av ovanstaende risker beskrivs med kvalitativa resonemang medfor
naturligt att detaljeringsnivan blir av ett 6vergripande slag. For de delar dar kvantitativa varden
anvants for uppskattningar har det kréavts att en rad olika parametrar antas. FOr att sékerstalla att
riskerna inte underskattats har de gjorda antagandena varit konservativa. Baserat pa detta kan
det antas att den verkliga risknivan inte dverstiger den berdknade. Ytterligare resonemang om
detta for riskuppskattningen vid plankorsningen fordes ovan i avsnitt 5.1.3 och i Bilaga A.
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6 Riskvardering

6.1 Jamforelse med riskkriterier

Resonemang om riskvérderingskriterier ar endast tillampbara for risker som har kvantifierats. |
denna riskbedémning handlar det om riskerna forknippade med plankorsningen Sicklavégen.
Ovriga risker har hanterats kvalitativt och kan darfor inte relateras till konkreta
riskvérderingskriterier. De riskkriterier som anvénds for riskvardering vid plankorsningen &r
enligt ovan hidmtade frdn Ré&ddningsverkets Vardering av risk'®.  Resultaten visar att
individrisken &r acceptabelt 1dg pa avstand som Gverstiger omkring 30 meter fran den plats dar
tranporterna med farligt gods korsar sparvagen. Inom omkring 30 meter visar resultaten att
individrisken hamnar i de lagre delarna av ALARP-omradet, vilket innebér att alla rimliga
atgarder ska vidtas.

6.2 Behov av riskreducerande atgarder

Som utgangspunkt for identifiering av lampliga riskreducerande atgarder anvands bland annat
rapporterna Sakerhetshéjande atgarder i detaljplaner’” och Transporter av farligt gods —
Handbok for kommunernas planering®.

En viktig utgangspunkt ar de riskreducerande atgarder som vidtas inom ramen for de
intilliggande detaljplanerna. Dessa ar for de tre detaljplanerna kvarteren Forsen, Lugnet etapp
I11 och Kontor Uddvéagen féljande:

Kv Forsen?®:

e Byggnaderna kommer att ha entréer fran lokalgatan mot Hammarby Fabriksvag men
entréerna kommer att vara genomgaende sa att utrymning dven kommer kunna ske mot
gardssidan.

e En mur kommer att Iopa langs med Hammarby Fabriksvdg samt delar av
Batbyggargatan. Muren kommer fungera bade som ett extra avakningsskydd samt
kommer forhindra att utlackta &mnen rinner mot planerade fasader déar sa ar mojligt.

e Byggnaderna kommer att utféras med obrannbart material i samtliga fasader.

e Inga enkelsidiga lagenheter kommer att byggas mot Hammarby Fabriksvag eller
Batbyggargatan.

Lugnet etapp H1™:
Riskreducerande atgarder som forslas med anledning av den sammanvégda risknivan &r:

e Tillgang till vag ut fran bostaderna ska finnas som vetter bort fran Sicklavagen och
Varmdaovéagen.

e Omradet mellan bebyggelse och Sicklavagen eller Varmdovégen ska inte uppmuntra till
stadigvarande vistelse.

e Brandspridning fran en pélbrand pa Sicklavagen bor begransas. Detta kan goras med
hjalp av foljande:

- Infora icke brannbar fasad som férhindrar omfattande brandspridning pa fasaden.
Mindre brannbara partier ar tillatna.

- Infora avkorningsskydd och lutning pa Sicklavagen som sluttar bort fran planerad
bebyggelse. Avkorningsskyddet forhindrar att fordon kan ta sig i riktning mot
bebyggelsen medan lutningen leder bort ett eventuellt spill vilket gor att mojlig
stralningspaverkan pa bebyggelsen minskas. Avkorningsskyddet kan vara i form av
ett racke eller mur
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Kontor Uddvagen®:
Ett mindre avstand an 25 meter (bebyggelsen placeras pa 20 meter, forfattarens anmarkning)
anses vara mojligt om foljande skyddsatgarder vidtas:

e Obebyggda omraden utomhus inom 25 meter fran Sicklavagen ska utforas sa att de ej
uppmuntrar till stadigvarande vistelse.

e Utrymning fran byggnader ska vara méjlig i riktning bort fran Sicklavagen.

e FoOr att forhindra brandspridning till de nya kontorsbyggnaderna ska fasader (vaggar
och fonster) inom 25 meter fran Sicklavagen utféras sa att risken for brandspridning in
i byggnaden begrénsas under den tid det tar for personer att utrymma utsatta
byggnadsdelar eller att na séker plats.

De atgarder som vidtagits (och kommer att vidtas) for de olika byggnaderna kring korsningen
Sicklavagen och Batbyggargatan/Uddvéagen syftar till att ge ett visst skydd i handelse av en
olycka med farligt gods pa Sicklavagen. Atgarderna knyts framst till ett scenario med
varmepaverkan mot bebyggelsen t.ex. som foljd av olika brandforlopp.

Resultaten av denna riskbedémning avseende risktillskottet fran plankorsningen med spartrafik,
visar enligt tidigare att alla rimliga atgarder ska vidtas inom omkring 30 meter fran den plats dar
transporterna med farligt gods korsar sparvagen. Pa stérre avstand &r risken pa en acceptabelt
lag niva. Den enda byggnad som delvis hamnar inom det omradet ar en den sodra av
byggnaderna inom detaljplanen for Kontor Uddvégen. Med hénsyn till att den beréknade
risknivan hamnar i de lagre delarna av ALARP-omradet, bedéms de atgarder som redan
foreslagits inom ramen for detaljplanen Kontor Uddvégen medfora att tillracklig hénsyn tas till
maénniskors halsa och sdkerhet.
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En sammanstallning over de riskreducerande atgarder som identifierats for samtliga risker
redovisas i Tabell 3. Indelningen foljer samma struktur som i kapitlet Riskanalys ovan.

Tabell 3. Sammanstillning av risker och identifierade riskreducerande atgarder.

Risk

Kollision mellan
sparvagn och
végfordon i
plankorsning

Kollision mellan
sparvagn och
gangtrafikant/cyklist

Kollision mellan tva
sparvagnar

Ursparning av
sparvagn

Brand i sparvagn

Vagfordon hamnar pa
sparomrade

Kontaktledningar/stré
mférande ledningar

Férandrade
insatsmojligheter/ang

reppsvag Quality
hotell Nacka.

Sparanlaggningen
innebdr en riskplats
for suicid

Identifierade riskreducerande atgarder

Trafiksakerhetatgarder (ex. signalreglering,
utformning av korfalt, hansyn till sikt, beaktande av
polutbredning vid placering dagvattenbrunnar mot
Batbyggargatan). Hinderdetektering kan Gvervagas
i korsningen om det &r praktiskt genomférbart for
att ytterligare minska risken for kollisioner.

Trafiksakerhetsatgarder enligt Trafikforvaltningens
ambitioner for sparvagsanlaggningar.

Tvarbanans ATC-system, Trafiksakerhetsatgarder
enligt Trafikfoérvaltningens ambitioner for
sparvigsanlaggningar.

L&mplig dimensionering av plattformar,
stoppbockar och mur vid Sickla station.

Atgarder i tréget: fri gdngbredd pé 1,2 meter,
gangvanlig yta.

Mur langs Varmdovéagen (och tillhdrande racke
med avseende pé personsakerhet)

Lampliga elsékerhetsavstand, skyddszoner och
ovriga eltekniska skyddsatgarder behover beaktas i
kommande detaljprojektering av anlaggningen.

Ingen &tgard.

Bron over Sickla industrivag forses med skyddsnat,
Varmdodvagens mur forses med sténgsel for
personskydd.

Atgard regleras i

Trafikforvaltningens
projektering

Trafikforvaltningens
projektering

Trafikforvaltningens
projektering

Trafikforvaltningens
projektering

Trafikforvaltningens
projektering

Detaljplan

Trafikforvaltningens
projektering

Regleras inte

Trafikforvaltningens
projektering

7 Slutsats

Resultaten fran den kvantitativa och kvalitativa riskbedémningen visar att ett antal av de
identifierade riskerna kréaver att riskreducerande atgarder vidtas. De flesta av de identifierade
atgarderna ar dock trafiksakerhetsatgarder som vidtas inom ramen for detaljprojekteringen av
sparvagsanlaggningen. Den atgard som identifierats som kan inforas som reglering i
detaljplanen &r:

e Mur langs sparvagens trdg utmed Varmdovagen. Muren kan regleras som
avakningsskydd.

Med inforande av dessa atgarder bedoms den foreslagna detaljplanen medféra tillracklig hansyn
till manniskors hélsa och sékerhet inom och omkring planomradet. Det forutsatter dock att
ovriga identifierade riskreducerande atgarder hanteras inom ramen for anldggningens
detaljprojektering.
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Bilaga A — Kanslighetsanalys Plankorsningen

| denna bilaga redovisas resonemang om hur olika variabler och valda berédkningsmetoder kan
paverka resultatet.

Alternativa metoder for frekvensuppskattningar

Alternativmetod 1 baseras pa Banverkets Modell for skattning av sannolikheten for
jarnvagsolyckor som drabbar omgivningen'. Indata och berakningssteg visas i Tabell 4.
Frekvens i aktuell korsning berdknas genom att multiplicera antal tagpassager med respektive
intensitet. Frekvens for farligt godsolycka berédknas genom att multiplicera frekvensen i
korsningen med andelen fordon farligt gods.

Tabell 4. Indata och berdkningar for Alternativmetod 1.

Vérde Enhet Kalla

Antal tagpassager 83950  perar Se rapportavsnitt ovan
Intensitet (Ijud och ljus) 1,50E-07 olycka per tdgpassage ~ Modell for skattning...
Intensitet (bommar) 5,00E-08 olycka per tagpassage ~ Modell for skattning. ..
Intensitet (inget) 2,00E-08 olycka per tagpassage ~ Modell for skattning. ..
Frekvens aktuell korsning (ljud och ljus) 1,26E-02  per ar -

Frekvens aktuell korsning (bommar) 4,20E-03 per ar -

Frekvens aktuell korsning (inget) 1,68E-03 per ar -

Andel farligt gods (FG) av trafiken 4,32E-05 - Se rapportavsnitt ovan
Frekvens farligt godsolycka (ljud och ljus) ~ 5,44E-07 per ar

Frekvens farligt godsolycka (bommar) 1,81E-07 per ar

Frekvens farligt godsolycka (inget) 7,25E-08 per ar

Antaget att den aktuella korsningen har ljud- och ljussignaler blir den uppskattade frekvensen
5,44E-07. Metoden beddéms endast ha en begransad tillampbarhet for sparvagsanlaggningar da
den ar utvecklad for jarnvagsanldggningar och de typer av plankorsningar som férekommer i
den miljon.

Alternativmetod 2 ar mycket 6verslagsmassig och baseras pa den berakningsgang som anvandes
i Risk- och sakerhetsvardering for dubbelsparsutbyggnaden pa Liding6banan®.

Indata och berdkningssteg visas i Tabell 5. Frekvens i aktuell korsning berédknas genom att
multiplicera generell frekvens for plankorsningsolyckor med Tvérbanans andel av det svenska
sparvagsnatet och andelen farligt gods utav trafikflodet pa Sicklavagen.

Tabell 5. Indata och berdkningar for Alternativmetod 2.

Varde Enhet Kalla

Forekomst av plankorsningsolyckor i Sverige 0,7 perar  TRAFA Bantrafikskador 2012
Tvarbanans andel av det svenska sparvagsnatet  17/328 - Sparvig - Guide for etablering
Andel farligt gods av trafiken 4,32E-05 - Se rapportavsnitt ovan
Frekvens farligt godsolycka 1,57E-06 peréar -
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Den uppskattade frekvensen blir 1,57E-06 per ar. Metoden bedéms anvanda onddigt generell
statistik och grova antaganden for att véljas for tillampning i det aktuella fallet.

Individriskkurvor utifran alternativa metoder for frekvensberakningar

Figur 20 visar en jamforelse mellan individrisknivaer fran endast plankorsningens riskbidrag for
de olika metoderna for frekvensberakningar.

Figur 21 visar en jamforelse mellan individrisknivaer (sammanvigd paverkan fran bade
plankorsningen och Sicklavagens transporter) resulterande fran den valda metoden
(”Ackumulerad risk”), samt de tvéa alternativa metoderna for frekvensberdkningar. Resultatet
visar att den valda metoden genererar hogre risknivaer. Alla metoderna 6verstiger det undre
acceptanskriteriet, samtidigt som ingen av dem Overstiger det 6vre. Sammantaget bedéms det
utifran detta som konservativt att anvanda den valda metoden, och som rimligt att konstatera att
riskpaverkan pa de platser déar den ar som storst kan komma upp i de lagre delarna av ALARP-
omradet.

= = (vre kriterie

Undre kriterie

Individrisk plankorsning

Individrisk [per ar]
\_)—‘
m
&

Alternativmetod 1

------- Alternativmetod 2

60 80 100
Avstand [m]

Figur 20. Individrisknivaer endast inkluderande riskpaverkan fran plankorsningsolyckor, for de olika metoderna
for frekvensberakningar. ”Individrisk plankorsning” representerar den valda metoden for frekvensberakning.

= = Qvre kriterie
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Ackumulerad risk
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....... Ack Alt2
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Figur 21. Individrisknivder som visar ackumulerad risk: sammanviagd riskpaverkan fran Sicklavdgens transporter
med farligt gods och bidraget fran plankorsningen. ”Ackumulerad risk” visar resultatet av den valda
berdkningsmetoden, medan ”Ack. Alt1” och ”Ack. Alt 2” visar resultatet fran respektive alternativ metod.
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Referenslista - Bilaga A

! Banverket (2001) Modell for skattning av sannolikheten for jarnvagsolyckor som drabbar omgivningen,
Rapport 2001:5, 2001-10-22. Borlénge: Banverket, Miljosektionen.

2 Rambsll (2012) SL Lidingdbanan, partiell dubbelsparsutbyggnad fran Torsvik till Gashaga brygga.
Risk- och sékerhetsvardering. 2012-06-20. Stockholm: Rambdll.

32 (42)



Structor Riskbyran

234
Riskbeddmning avseende
forlangning av Tvarbanan

Rapport nummer: 1023-102

Bilaga B — Riskberékningar

Frekvensberakningar

Med hjalp av berakningsmetoden som beskrivits ovan i rapporten kan en forvéantad frekvens for
olycka med en passerande tankbil med farligt uppskattas. De identifierade olycksscenarierna
kan vid normal trafik involvera brandfarliga vatskor eller gaser.

Sannolikheten for att ett utslapp uppkommer brukar i dessa sammanhang ofta hamtas fran
Réaddningsverkets Farligt gods — Riskbeddémning vid transport', dar sannolikheten bland annat
beror pa vilken vagtyp och hastighetsbegransning som rader.

En kollision mellan en sparvagn och en lastbil som transporterar farligt gods medfor troligen ett
utslapp av godset om hastigheten hos bada fordonen ar hog och krockvaldet blir kraftigt. De
sparvagnar som passerar korsningen kommer att halla en relativt 1ag hastighet, da avstandet
mellan kurvan pa Uddvéagen och Sickla uddes hallplats inte ar tillrackligt for att accelerera till
hog hastighet. Med samma resonemang antas lastbilar som kommer fran Trafikplats Sickla inte
hinna accelerera till hoga hastigheter innan korsningen. Baserat pa detta beddoms den
sannolikhet som foreslas for 70-vagar i Farlig gods — Riskbeddmning vid transport (index for
farligt godsolycka 0,13) vara tillampbar i detta fall.

For olyckor med brandfarliga vatskor visar handelsetradet i Figur 22 hur handelseférloppet kan
utvecklas. Sannolikheten for en antandning av den p6l som bildas vid ett lackage av brandfarlig
vétska baseras pd uppgifter frn Storbritannien®. Statistiken visar att 10 % (17 av 165
identifierade utsldpp) av ’flammable liquids” antindes vid jarnvéagstransporter. | denna
riskuppskattning antas tillgangliga tdndkallor vara ungefar jamforbara vid elektrifierad jarnvég
som vid sparvag.

Figur 22. Hindelsetrad for olyckor med brandfarlig vatska.

De handelseforlopp som kan uppkomma vid olyckor med brandfarlig gas har identifierats som:
jetflamma, gasmolnsexplosion och BLEVE. Ett mgjligt forlopp illustreras av handelsetrddet i
Figur 23.
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Figur 23. Handelsetrad for olyckor med brandfarlig gas.

Sannolikheten for lackage fran gastanken antas vara 1/30 av sannolikheten for lackage fran en
tank med vétska'. Sannolikhetsfordelningen fér de olika typerna av antandning antas &r
anpassade utifrén Risk analysis of the transportation of dangerous goods by road and rail®.
Foljande sannolikheter &r resultatet av en sammanvagning av de tva uppsattningar med
sannolikheter som presenteras i rapporten for “Litet utsldpp” respektive “’Stort utslapp”:

e Omedelbar antdndning: 15 %
e FOrdrojd antdndning: 65 %
e Ingen antdndning: 20 %

Vidare antas grovt att en av hundra (1 %) jetflammor ar sa riktad att den genom kraftig
uppvarmning orsakar en BLEVE i en narliggande tank (eller om jetflamman reflekteras, en
BLEVE som involverar den aktuella tanken sjalv).

Konsekvensberakningar

Brandfarliga vatskor (ADR-S klass 3)

En sadan polbrand som det identifierade olycksscenariot utgor kommer att paverka
omgivningen framst genom varmestrélning. Ett vanligt forekommande antagande® &r att
ménniskor omkommer inom det omrade dar varmestralningen 6verstiger 15 kW/m?. Storleken
pa detta omrade definierar det sa kallade konsekvensavstandet. Konsekvensavstandet beror
bland annat pa hur stor pl som bildas och darigenom hur stora flammor som uppstar. |
konsekvensberakningarna har darfor antagits en fordelning av hur langa konsekvensavstand som
uppstar vid en polbrand, utifran en jamforande studie av andra tillampade stralnings—
berakningar>'. Resultatet presenteras i Figur 24.
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Figur 24. Olika anvénda férdelningar for konsekvensavstandet vid polbriander. Den fordelning som anvénds i
denna riskbedomning kallas i figuren for ”Antagen fordelning” (orange farg). Kurvan ”Poly. (Antagen fordelning)”
visar en trendlinje for tydlighet i figuren.

Brandfarlig gas (ADR-S klass 2.1)

Konsekvenserna av de identifierade typerna av olycksforlopp har tidigare beréknats bland annat
i samband med att Lansstyrelsen i Skane lan upprattade sina Riktlinjer for riskhansyn i
samhallsplaneringen®. Motsvarande berdkningar &r inte genomférda av Lénsstyrelsen i
Stockholms lan, men resultaten med avseende pa varmestralning och direkta konsekvenser
bedoms vara tillampliga i hela landet. Figur 25 visar hur fordelningar for konsekvensavstand
anpassade utifran denna tillampas i denna riskbeddmning.
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Figur 25. Anvidnda fordelningar av konsekvensavstand for BLEVE, gasmolnsexplosion samt jetflammor, anpassat
fran RIKTSAM.
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Samhallsriskberakningar

For samhallsriskuppskattningar tillampas en persontathet i ett omrade som tacker en
kvadratkilometer med plankorsningen i centrum. Tyréns® gér en grov uppskattning p& 15 000
personer i omradet, varfor samma siffra anvands i dessa uppskattningar. Siffran bedéms vara
konservativ, och anvénds for att berdkna antalet omkomna vid olika olycksscenarier beroende
pa hur stor yta som respektive konsekvensomrade berdknas tacka. Fér en uppskattning av antal
omkomna vid de olika polbrander som kan uppkomma anvands dock en mer direkt metod.
Antalet omkomna uppskattas helt grovt enligt foljande for de olika avstand som polbranderna
kan paverka: vid polbrander vars konsekvensavstand nar 20 meter antas en person omkomma.
Vid polbrander som paverkar mellan 20 och 40 meter bort antas tre personer omkomma och vid
polbrander som paverkar pa mer dn 40 meter antas tio personer omkomma. Det &r viktigt att
podngtera att detta &r kvalitativa uppskattningar som ar férknippade med stora osékerheter.

Referenslista Bilaga B

! Raddningsverket (1996). Farligt gods — riskbedémning vid transport. Karlstad, Statens raddningsverk.

2 HMSO (1991). Major hazard aspects of the transport of dangerous substances. Appendix 9. London:
Advisory Comitee on Dangerous Substances Health & Safety Comission.

® purdy, G. (1993) Risk analysis of the transportation of dangerous goods by road and rail. Journal of
Hazxardous Materials, 33, 229-259. Elsevier Science Publishers B.V., Amsterdam.

* Mistander (2009). Anvandning av gransvarden vid riskhansyn i samhallsplaneringen - En genomgang
p& uppdrag av avdelningen for Samhéllsskydd och beredskap pa Lansstyrelsen i Stockholms lan.
Stockholm: Lénsstyrelsen.

> Lansstyrelsen i Skéne lan (2007). Riktlinjer fér riskhansyn i samhéllsplaneringen — bebyggelseplanering
intill vag och jarnvéag med transport av farligt gods (RIKTSAM). Rapport ’Skéne i utveckling”, 2007:6.

® Tyréns (2013) Lugnet etapp |11, Hammarby Sjéstad Stockholm. Riskhansyn i detaljplan, Planhandling.
Internt uppdragsnummer 249096. 2013-06-25.
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Bilaga C — Utrymning av sparvagn i trag

Bakgrund

Vanligtvis nar utrymning fran tag/sparvagnar beraknas géller det vid stopp i tunnlar dar roken
utgor en stor fara for passagerarnas liv och halsa. | ett trag likt det aktuella saknas det tak vilket
innebar att brandgasventilationen &r ideal och brandgaserna utgor inte nagon betydande fara for
de utrymmande passagerarna. Forutom att avsaknaden av tak ger god brandgasventilation
innebar den ocksa att sikten blir battre och orienteringsformagan okar vilket i sin tur leder till att
ganghastigheterna saledes kan bli hogre.

| det fall en sparvagn skulle tvingas stanna i trdget maste det finnas mojlighet for
ombordvarande passagera att pa ett sdkert sitt lamna taget. Nagra formella krav pa
utformningen av utrymningsvagar fran traget finns dock inte utan kommer att resoneras fram
utifran stod i regelverk géllande tunnlar, utrymningssékerhet generellt sett samt erfarenheter
fran utformning av omraden dar ett stort antal personer passerar.

Objektsbeskrivning
Traget

Den aktuella delen av Tvarbanan &r en stracka som gar langs med Varmdovéagen och ar placerat
i ett trag, vilket begransar mojligheten till utrymning fran sparvagnarna da bredden pa
gangstraken begransas av vaggarna i traget. Strackan ar i storleksordningen 150 meter lang och
traget ar som minst 9,3 meter brett mellan vaggarna. Fran sparmitt till tragvagg ar avstandet 2,6
m. Mellan sparen &r avstandet som minst 4,1 m.

[%]
-
™

2.6m MK, &.1n 2.6m

Figur 26. Sektion ”13 + 780” av den del av Tvdarbanan som gar i trag.

Tagen

Tvarbanan trafikeras av tva olika tagtyper, namligen A35 och A32 dar A35 infordes i samband
med Gppningen av Solnagrenen. De bada tagen har relativt liknande specifikationer och har ett
liknande antal sittplatser 72 respektive 78. Daremot skiljer sig antalet staplatser at, dar det i A35
finns 203 stéplatser mot bara 133 i A32, se Tabell 6.* A35 har séledes kapacitet att ta det stérsta
totala antalet passagerare, vilket innebar att det kommer att vara det dimensionerande scenariot
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vid berékning av utrymningsmajligheterna i traget. Eftersom tva tagsatt kan kopplas samman
vid hogtrafik sa kommer detta att vara det dimensionerande scenariot da personantalet blir som
storst och langden med begransad utrymningsbredd kommer vara storst. Detta innebar att
utrymningsforutsattningarna ska dimensioneras for att 550 personer ska kunna utrymma.

Tabell 6. Tekniska specifikationer fér de tag som trafikerar Tvirbanan.!

Tag Langd (m) | Korgbredd (m) | Sittplatser Staplatser Totalt
A35 30,8 2,65 72 203 275
A32 29,7 2,65 78 133 211

Utformning av utrymningsvagar

Tunnelbanesystem och andra sparvéagstunnlar berérs inte av regelverket for gangbanor i
jarnvagstunnlar. Sékerheten i spartunnlar regleras istdllet av Plan- och Bygglagen. En
sparvagstunnel ska saledes vara projekterad pa ett sadant sétt att personer som befinner sig i
tunneln kan sjalvutrymma, eller raddas pa annat satt, vid tillfalle av brand. I praktiken anvands
dock vanligen regelverk och handbocker for jarnvagstunnlar vilket dven valts som utgangspunkt
for denna analys.

Tunnel 11 och TSD 2008-163

Sékerheten i svenska jarnvagstunnlar i det transeuropeiska jarnvagssystemet for konventionella
tdg och hoghastighetstdg regleras av bilagan till "KOMMISSIONENS BESLUT av den 20
december 2007 om teknisk specifikation for driftskompatibilitet (TSD) avseende Sédkerhet i
jarnvagstunnlar” 1 det transeuropeiska jarnvdgssystemet for konventionella tag och
hoghastighetstag (2008/163/EG).

Specifikationen ar implementerat i svenskt regelverk genom Trafikverkets TRVK 112 dar vissa
ytterligare krav stalls. TSD stéaller krav pa att gangbanor i tunnlar som ar lange an 500 meter ska
vara minst 0,75 m breda och ska vara placerade sa att de inte ligger under ralsens underkant.
Forekomsten av lokala hinder far inte minska minimibredden till mindre 4n 0,7 m och hindret
far da inte vara langre &n 2 m. Utrymningsvagarna ska forses med ledstanger omkring 1 meter
ovanfor gangbanorna ska vara placerade utanfor gangbanans minimibredd. Slutligen kravs att
gangbanor ska anlaggas pa ena sidan av sparet i enkelspariga tunnlar och pa bada sidor tunneln i
dubbelspariga tunnlar.

I TRVK 11 finns kompletterande krav som gor gallande att bredden ska vara minst 0,9 meter i
tunnlar som ar 100-500 meter och minst 1,2 meter i tunnlar som ar langre an 500 meter. FOr att
tunnlar som &r langre an 100 m géller det att ytorna i gangbanor ska vara gangvanliga. For
tunnlar under 100 meter stélls inga krav.

Ovriga internationella riktlinjer

| ett examensarbete frdn Lunds Tekniska Hogskola® géllande utrymning ur jérnvagstunnlar
gjordes en sammanstallning av internationella riktlinjer for utrymningsvagar fran
jarnvagstunnlar. Dér presenterades riktlinjer fran branschorganisationen UIC och fran en
arbetsgrupp inom FN (UNECE) som bada tagit fram riktlinjer for sakerhet i jarnvagstunnlar. |
séval riktlinjerna frén UIC* som frdn UNECE® bedémdes minimibredden fér en gangbana i
jarnvégstunnlar vara 0,7 m och den optimala bredden 1,2 m.

Boverkets Byggregler (BBR)
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De krav pa utrymningsvagar som stalls av BBR pa utrymningsvégar i byggnader har begransad
applicerbarhet for utrymningssituationer i sparmiljo, men redovisas har for att ge en komplett
bild av dimensioneringen av utrymningsvagar. Enligt BBR géller att utrymningsvagar bér ha en
fri bredd pa minst 0,90 m och att réacken och liknande far inkrakta med hogst 0,10 m per sida i
utrymningsvégen.® Vidare géller det enligt BBRAD ocksa att utrymningsvagar som betjanar fler
4n 150 personer bér ha en fri bredd pd minst 1,20 m.’

Tillganglig bredd i trag

Vagnarna som trafikerar Tvarbanan har en korgbredd som &r 2,65 m och da avstandet mellan
sparmitt och tragvagg ar 2,60 m innebar detta att det finns en tillganglig bredd mellan tdg och
yttre tragvagg som ar 1,275 m. Avstandet mellan de tva sparen (sparmitt till sparmitt) ar 4,10
meter vilket innebar att den fria bredden blir 1,45 m om tva sparvagnar stannar precis vid
varandra, och betydligt storre (6,7 m) om ingen sparvagn star pa det andra sparet. Det finns
dock ingenting i regelverken som absolut forhindrar att gangbanorna gors smalare och darfor
kommer &ven gangbanor med en bredd pa 09 m och 0,75 m utvarderas i
utrymningsberakningarna.

Utrymningsberakningar

Eftersom kritiska forhallanden ej forvantas uppsta i traget sa definieras acceptanskriteriet istéllet
av en kétid som &r langre 4n 8 minuter vilket bland annat &r en rekommendation i BBRAD' .
Den maximala kotiden &r baserad pa generella studier av utrymning av stora folkmassor och ar
satt utifran att ett mal om att inte skapa farliga trangselsituationer vid utrymning och beddms
saledes vara applicerbart aven i det aktuella fallet.

I vanliga fall brukar dven detektions- och reaktionstid beaktas i utrymningsberakningar, men da
kritiska forhallanden ej forvantas uppsta utan det enbart handlar om att inte skapa en farlig
kosituation beaktas dessa ej i denna analys. Darmed finns det tre olika parametrar som kommer
att bestamma utrymningstiden fran traget och det ar flodeshastigheten genom tagdorrarna,
ganghastighet vid sidan av sparvagnen samt flodet forbi den framre delen av sparvagnen ut fran
traget.

Utrymning ut genom tagdorrar

Varje tagsatt ar forsett med tre dorrpar pa var sida och da hojden fran golvet i tagen till marken
ar relativt 1ag kommer utrymning ut ur tagen att ga relativt snabbt. | praktiska forsok som
genomforts med andra lokaltag visade det sig att flodet genom dorrar var i storleksordningen
0,441-0,761 personer/sekund®. Detta innebér att det totala personflédet ut genom dérrar pa ena
sidan av taget tagsatt skulle vara i storleksordningen 2,6- 4,6 personer per sekund om dorrarna
utnyttjas optimalt. Utifran detta kan den totala evakueringstiden fran taget beraknas till att ligga
nagonstans i spannet 2-3,5 minuter om utrymning enbart kan ske pa en sida och 1-2 minuter om
utrymning kan ske pa bada sidor. For att ge konservativa resultat och ta hansyn till ett
utnyttjande av dorrarna som inte ar optimalt valjs det lagre vardet for flodet.

Gangtid langs med taget

Generellt sett brukar ganghastigheten vid hég persontéthet sattas till 0,6 m/s for horisontella
forbindelser.” Detta géller dock i utrymningsvéagar dar det dven stalls krav pa belysning och
utformning av golvet. | en situation med begrénsad belysning och ojamnt underlag kan
hastigheten bli betydligt lagre. Vid forsok i Lund visade det sig dock att ganghastigheten snarare
blev négot hogre nar underlaget bestod av makadam.’ Forséken genomfordes dock med
studenter i forsoksgruppen vilket innebar att forsokspersonerna kan ha haft en battre
allménkondition och balans & en normal population dar personer som har olika former av
rorelsehinder kan tankas fa problem vid en utrymning.
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For gangbanor med en fri bredd om 0,9 meter eller mindre bedéms utrymmande personer enbart
ha méjlighet att forflytta sig 1 person i bredd, utifrén forsok som har genomforts i Lund.® Vidare
kommer ganghastigheten att vara helt beroende av den langsammaste personens ganghastighet
da det &r svart att passera personer till foljd av den begransade bredden vilket innebéar att den
genomsnittliga ganghastigheten reduceras och antas enbart motsvara halva den generella
gangtiden (0,3 m/s). Om bredden pa gangbanorna blir 1,2 meter skapas daremot forutséttning
for att tva personer kan ga i bredd och darmed kan personer passera langsamtgaende personer
vilket innebdr att det generella vardet bedoms vara applicerbart.

Under forutsattning att utrymning kan ske at bada hall i traget blir den langsta utrymningsvagen
langs med ett dubbelt tagsatt 30 m, men om utrymning enbart kan ske antingen framat eller
bakat pa grund av hinder blir den maximala langden 60 meter.

Flode forbi den framre delen av taget

Flodet forbi den framre delen av vagnen kan beréknas pa samma sétt som for flodet genom en
dorréppning med en fast bredd. Personflodet for en situation med hdg persontéthet sétts normalt
sett till 1,2 personer per sekund och breddmeter. Om den tillgangliga bredden forbi sparvagnen
antas vara 1,2 meter blir personflodet 1,44 personer per sekund i vardera riktningen som
anvands. Under forutsattning att alla personer utrymmer férbi samma punkt den maximala tiden
det tar for alla personer att passera forbi framre delen av sparvagnen omkring 6,5 minuter. Om
utrymning kan ske i tva riktningar halveras denna tid under forutsattning att de bada passagerna
utgangarna anvands optimalt och om dessutom bada sidor nyttjas kan passagetiden reduceras
ytterligare med en faktor 2.

Sammanstéllning av passagtider och total utrymningstid

| Tabell 7 har olika utrymningsscenarier for olika gangbanebredder sammanstéllts och den totala
utrymningstiden har approximerats med summan for de ingaende delmomenten. Genom att bara
summera de olika momenten far en konservativ uppskattning da alla moment pagar parallellt.

De scenarier som har beaktats ar olika alternativ med gangbana pa sidan av sparvagnen mot
yttre tragvaggen. Mojligheten att en riktning blockeras exempelvis till foljd av ursparning eller
hoga stralningsnivaer fran en brand i sparvagnen studeras ocksa.
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Tabell 7. Berdkning av total utrymningstid for olika scenarier.

Riskbeddmning avseende
forlangning av Tvarbanan

Rapport nummer: 1023-102

Scenario Utrymning ur tag | Gangtid Passagetid | Total tid
[sekunder] [sekunder] | [sekunder] | [sekunder]

Bredd gangbana 1,2 meter. 210 50 200 460

Utrymning en sida och passage

fram+bak

Bredd gangbana 1,2 meter. 210 100 390 700

Utrymning en sida bara fram

Bredd gangbana 0,9 meter. 210 100 255 565

Utrymning en sida och passage

fram+bak

Bredd gangbana 0,9 meter. 210 200 510* 920

Utrymning en sida bara fram

Bredd gangbana 0,75 meter. 210 100 310 620

Utrymning en sida och passage

fram+bak

Bredd gangbana 0,75 meter. 210 200 620* 1030

Utrymning en sida bara fram

* innebér att passagetiden 6verstiger 8 minuter (480 sekunder) eller att total tid dverstiger

Resultat

Resultaten av berdkningarna visar att passagetiden blir acceptabelt kort med den féreslagna
utformningen pa 1,275 meter bred gangbana. For gangbanebredder 0,75 respektive 0,9 meter
(da en av riktningarna blockerats) skulle dock kotiden bli oacceptabelt lang. Detta baseras pa
ovan namnda forutsattning att passagetiden ej far 6verstiga 8 minuter (480 sekunder).
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Riskbeddmning avseende
forlangning av Tvarbanan

Rapport nummer: 1023-102
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Sammanfattning

Structor Akustik har av Storstockholms Lokaltrafik fatt i uppdrag att bevaka buller och
vibrationsfragor i samband med projekteringen och planarendet for Tvarbanans forlangning till
Sickla.

Stréckan ar relativt kort, ca 750 m, dock finns ett antal kritiska punkter att bevaka. Breddningen av
Uddvagen medfor storre paverkan pa ljudnivan i omradet an sjalva Tvarbanan.

Den beréaknade ljudnivan fran Tvarbanan som redovisas har ar nagot lagre &n vad som angetts i
andra utredningar. Detta kan bero att banvallen har antas vara graskladd dar Tvarbanan gar i gata,
vilket medfor att ljudnivan sjunker nagot.

Mellan Uddvégen och Varmddvagen finns studentbostader med tillfalligt bygglov som géller fram
till 2015. Detta bygglov forutséatts inte forlangas.

e Luftburet buller & en mindre fraga.

e  For att motverka kurvskrik bor sparet forses med utrustning for kontinuerlig smorjning av
bada sparen och kurvorna.

e Dar sparet gar i trag utmed Varmdovagen kravs stomljudsminskande atgarder, t ex i form
av en "gummimatta” mellan ballast och trag.

e Vibrationer kvarstar att utreda. Enligt uppgift har inte nagra vibrationsminskande atgarder
vidtagits pa det befintliga sparet genom Hammarby sjostad, dar markforhallandena ar
likartade.
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1 Bakgrund

Structor Akustik har av Storstockholms Lokaltrafik fatt i uppdrag att bevaka buller och
vibrationsfragor i samband med projekteringen och planarendet for Tvéarbanans forlangning till
Sickla. For att ge plats for Tvarbanan kommer Uddvégen att breddas. Stréckan &r relativt kort, ca
750 m, dock finns ett antal kritiska punkter att bevaka.

Mellan Uddvdagen och Varmddévagen finns studentbostader med tillfalligt bygglov som géller fram
till 2015. Detta bygglov forutsatts inte forlangas. Om de trots allt skulle ges lov att sta kvar i
samband med ny planlaggning blir det konsekvenser fran buller- och vibrationssynpunkt, vilket
redovisas i Structor Akustiks rapport 2013-155 r03, ”Buller- och vibrationsutredning for tillfalliga
studentbostader, Tvarbanans forlangning till Sickla”, 2014-01-29. Studentbostaderna ingar inte i
planldggningen av Tvdrbanan.

2 Bedomningsgrunder

For Tvarbanans forlangning till Sickla har projektspecifika krav for buller, stomljud och vibrationer
tagits fram®.

2.1 Buller bostader (SLs projektspecifika krav)
Anlaggningen skall utformas sa att trafikbuller (inkl. kurvskrik) till omkringboende och
narliggande verksamheter minimeras. Bullerddmpande atgarder skall genomforas for att klara
géllande riktvérden for nybyggnation/vasentlig ombyggnad. | projekten ska bullerberékningar
utforas for att kartlagga var behovet av bullerskyddsatgarder finns.

Riktvardena vid nybyggnation eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur ar (Prop.
1996/97:53):

e 30 dBA ekvivalentniva inomhus

45 dBA maximalniva inomhus nattetid

55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad/huvudsaklig uteplats)

60 dBA ekvivalentniva utomhus for bostadsomradet i Gvrigt

70 dBA maximalniva vid huvudsaklig uteplats i anslutning till bostad

Kommentar fran Structor Akustik

Féljande i prop. 1996/97:53 bor beaktas:

Vid tillampning av riktvardena vid atgarder i trafikinfrastrukturen bor hansyn tas till vad som ar
tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. 1 de fall utomhusnivan inte kan reduceras till nivaer enligt
ovan bor inriktningen vara att inomhusvardena inte éverskrids.

Vid atgard i jarnvag eller annan sparanlaggning avser riktvéardet for buller utomhus 55 dBA
ekvivalentniva vid uteplats och 60 dBA ekvivalentniva i bostadsomradet i dvrigt.”

2.2 Stomljud (SLs projektspecifika krav)

Anlaggningen skall utformas sa att stomljud till intilliggande fastigheter minimeras. Det finns idag
inga nationellt antagna riktvarden géllande stomljud fran spartrafik. Projektets mal for hogsta
tilldtna stomljudsniva i utrymmen for somn och vila* ar 30 dBA (LpmaxsLow)-

*Med utrymme for somn och vila avses bostader, hotellrum, férskolor och vardlokaler med dvernattning.

Projektets mal for dvriga lokaler ar att innehalla ljudnivaer enligt Svensk Standard (SS) SS25267
avseende trafik och andra yttre ljudkéllor (ljudklass C).

! Stockholms l4ns landsting, Trafikférvaltningen, SL-2013-5680, ”Projektspecifika krav Tvérbana till
Sickla”, 2013-10-30
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Kommentar fran Structor Akustik
SS25267 behandlar enbart bostéader.

2.3 Vibrationer (SLs projektspecifika krav)

Anléaggningen skall utformas sa att vibrationer som paverkar omgivningen och/eller anlaggningen
minimeras.

Riktvarden i svensk standard, SS 460 48 61 Vibration och stot — Matning och riktvarden for
beddmning av komfort i byggnader skall tillampas. Kéanseltroskeln skall tillampas dvs. 0,4 mm/s.

2.4 Lansstyrelsen Stockholms lan, nybyggnad av bostader

Vid nybyggnad av bostader tillampar Lansstyrelsen i Stockholms lan tva avstegsfall fran
infrastrukturpropositionen 1996/97:537 (se avsnitt 2.1). Avstegen kan enligt Lansstyrelsen godtas
endast i centrala lagen samt i lagen med god kollektivtrafik.

Avstegsfall A

Fran riktvarden och kvalitetsmal far géras avsteg utomhus fran 70 dBA maximal ljudniva och
55 dBA ekvivalent ljudniva. Samtliga lagenheter ska dock ha tillgang till mindre bullrig sida for
minst halften av boningsrummen med nivaer betydligt lagre an 55 dBA ekvivalent ljudniva. For
uteplats i anslutning till bostaden godtas hogst 55 dBA ekvivalentniva och hogst 70 dBA
maximalniva.

Avstegsfall B

Ut6ver avstegen i fall A sanks kravet pa ljudnivan utomhus pa den mindre bullriga sidan och kravet
pa tyst uteplats kan frangas. Samtliga lagenheter ska dock ha tillgang till en mindre bullrig sida om
hogst 55 dBA ekvivalent ljudniva for minst hélften av boningsrummen.

2.5 Kontor

Fér kontorslokaler finns inte ndgot riktvarde for ljudniva utomhus. Vid nybyggnad® &r kravet for
ekvivalent ljudniva 30-40 dBA beroende pa lokaltyp. For de flesta utrymmena ar kravet 35 dBA.
Kravet for maximal ljudniva ar 45 dBA inomhus i stora konferensrum (>20 personer) och 50 dBA i
dvriga utrymmen.

2 Lansstyrelsen i Stockholms lan, Rapport 2007:23, Trafikbuller i bostadsplanering
% Svensk standard SS 25268:2007, Byggakustik - Ljudklassning av utrymmen i byggnader - VVrdlokaler,
undervisningslokaler, dag- och fritidshem, kontor och hotell.
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3 Kansliga punkter

Utmed stréckan finns ett antal k&nsliga punkter, se Figur 1.

Figur 1. Kansliga punkter.

00

Lugnet etapp 3, nytt bostadskvarter utmed Batbyggargatan
Befintliga bostader utmed Bétbyggargatan
Befintliga kontor utmed Uddvéagen
Trafikverkets depa

Befintliga/ nya kontor utmed Uddvégen
Befintliga studentbostader, forutsatts rivas
Fanny Udde

Nacka Port, Nya bostader

Befintlig industribyggnad, ”"Klinten”
Befintligt hotell, "Quality”

Befintliga bostader i Alphyddan

AECTIEOMMUO®m>

4 Resultat

Resultaten framgar av de bifogade ritningarna dar bullerspridningen redovisas med fargade falt.
Fargskalan ar relaterad till riktvérdet sa att gransen mellan grént och gult motsvarar riktvardena for
nybyggnad av bostader, dvs 55 dBA dygnsekvivalent och 70 dBA maximal ljudniva. De fargade
falten, bullersituationen 2 m dver mark, avser inte frifaltsvarden utan inkluderar inverkan av reflex
i egen fasad. Vérdena i cirklar vid fasad &r beraknade for varje vaning. De avser frifaltsvarden
(riktvardena forutsatter frifaltsvarden). | bilderna visas det hdgsta vardet vid nagon vaning.

Utbredningskartor dver ekvivalenta och maximala ljudnivaer aterfinns i bilaga 1- 8. Nedan
kommenteras resultatet av bullerberdkningarna.
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5 Kommentarer

Byggnaderna ar markerade i Figur 1.

Den beraknade ljudnivan fran Tvarbanan som redovisas har &r nagot lagre an vad som angetts i
andra utredningar. Detta kan bero pa att banvallen har antas vara graskladd dar Tvérbanan gar i
gata, vilket medfor att ljudnivan sjunker nagot jamfort med asfalt. | gatukorsningarna ar marken
dock hard.

5.1 A.Nyabostader Lugnet etapp 3, (Batbyggargatan)

Buller
De nya bostadshusen planeras med Tvérbanan som forutsattning. Tvarbanans buller berdknas till
nagot lagre an 55 dBA ekvivalent och 70 dBA maximal ljudniva vid fasad.

| nollalternativet uppgar den ekvivalenta ljudnivan till som hogst 61 dBA och den maximala till

83 dBA. Det sammanlagda bullret fran vag- och spartrafik pa fasader mot Batbyggargatan beraknas
till som hogst 61 dBA ekvivalent och 83 dBA maximal ljudniva. Vagtrafiken ger upphov till hogre
nivaer an spartrafiken.

Bostaderna kan utformas med tanke pa trafikbuller fran Batbyggargatan.
Buller fran Tvéarbanan bedéms inte vara nagot problem som hindrar etappens utbyggnad.

Stomljud
I och med att marken ar mjuk beddms inte stomljud vara ett problem.

Vibrationer

Tvéarbanan planeras att grundlaggas pa ett paldack. Vibrationer kan vara ett problem, men enligt
uppgift har inte nagra vibrationsminskande atgarder vidtagits pa det befintliga sparet. Matningar i
skolan pa Lugnets allé 70A visar pa laga komfortvagda vibrationsnivaer, ca 0,08 mm/s (riktvérdet
ar 0,4 mm/s).

5.2 B. Befintliga bostader kv Forsen 1 och 2 (Batbyggargatan 66-68)

Buller
Tvarbanans buller beraknas till ndgot lagre an 55 dBA ekvivalent och 70 dBA maximal ljudniva
vid fasad.

I nollalternativet uppgar den ekvivalenta ljudnivan till som hégst 61 dBA och den maximala till

83 dBA. Det sammanlagda bullret fran vag- och spartrafik pa fasader mot Batbyggargatan beraknas
till som hogst 62 dBA ekvivalent och 83 dBA maximal ljudniva. Végtrafiken ger upphov till hdgre
nivaer an spartrafiken.

Bostaderna ar utformade med tanke pa trafikbuller fran Batbyggargatan. Balkongerna vetter mot
gardssidan.

Buller bedéms inte vara nagot problem for Tvarbanans utbyggnad.

Stomljud
I och med att marken & mjuk bedéms inte stomljud vara ett problem.

Vibrationer
Tvérbanan planeras att grundlaggas pa ett paldack. Vibrationer kan vara ett problem, men enligt
uppgift har inte nagra vibrationsminskande atgarder vidtagits pa det befintliga sparet. Méatningar i
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skolan pa Lugnets allé 70A visar pa laga komfortvagda vibrationsnivaer, ca 0,08 mm/s (riktvérdet
ar 0,4 mm/s).

5.3 C. Befintliga kontor utmed Uddvagen (Fannys vag 1)

Buller
Tvérbanans buller berdknas till nagot lagre an 55 dBA ekvivalent och 70 dBA maximal ljudniva
vid fasad.

Det sammanlagda bullret fran vag- och spartrafik pa fasader mot Uddvégen beraknas till som hogst
62 dBA ekvivalent och 83 dBA maximal ljudniva. Vagtrafiken ger upphov till hogre nivaer an
spartrafiken. | nollalternativet beraknas bullret fran vagtrafik pa fasader mot Uddvéagen till som
hogst 62 dBA ekvivalent och 85 dBA maximal ljudniva. Ombyggnaden av Uddvéagen medfor att
den maximala ljudnivan fran vagtrafiken sjunker nagot.

Utomhus finns det inte nagra riktvarden for kontor. Inomhus klarar Tvarbanans buller riktvardena
for nybyggnad utan sarskilda atgarder. Normalt buller fran Tvarbanan (ej kurvskrik) bedéms inte
vara nagot problem. Den sammanlagda ljudnivan inomhus paverkas inte av Uddvéagens
ombyggnad.

Kurvskrik
Kurvan har ca 70 m radie. Det finns risk for att kurvskrik uppstar. Om kurvskrik uppstar kan det
uppfattas som storande. Darfor bor sparet forses med utrustning for kontinuerlig smorjning.

Stomljud
For kontor ska stomljudet bedémas som dvrigt trafikbuller. 1 och med att marken &r mjuk bedéms
inte stomljud vara ett problem.

Vibrationer

Tvérbanan planeras att grundlaggas pa ett paldack. Vibrationer kan vara ett problem, men enligt
uppgift har inte nagra vibrationsminskande atgarder vidtagits pa det befintliga sparet. Méatningar i
skolan pa Lugnets allé 70A visar pa laga komfortvagda vibrationsnivaer, ca 0,08 mm/s (riktvardet
ar 0,4 mm/s).

5.4 D. Trafikverkets depa vid Uddvagen (Uddvagen 2)

Buller
Tvérbanans buller beréknas till ca 55 dBA ekvivalent och 68 dBA maximal ljudniva vid fasad.

Det sammanlagda bullret fran vag- och spartrafik pa fasader mot Uddvagen beraknas till som hogst
61 dBA ekvivalent och 81 dBA maximal ljudniva. Vagtrafiken ger upphov till hogre nivaer an
spartrafiken. I nollalternativet beraknas bullret fran vagtrafik pa fasader mot Uddvagen till som
hogst 60 dBA ekvivalent och 79 dBA maximal ljudniva.

Utomhus finns det inte nagra riktvarden for kontor. Inomhus klarar Tvérbanans buller riktvardena
for nybyggnad utan sarskilda atgarder. Normalt buller fran Tvarbanan (ej kurvskrik) bedoms inte
vara nagot problem.

Ljudisoleringen hos kontoret &r inte kand. Sannolikt uppgar den till 25-30 dBA (skillnad ljudniva
ute-inne). Det medfor att den sammanlagda ljudnivan inomhus beraknas till 31-36 dBA ekvivalent
ljudniva och 51-56 dBA maximal ljudniva. Normalkravet ar 35 respektive 50 dBA. Overskridandet
av riktvardena ar sa litet att inga atgarder foreslas.
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Kurvskrik
Kurvan har ca 70 m radie. Det finns risk for att kurvskrik uppstar. Om kurvskrik uppstar kan det
uppfattas som storande. Darfor bor sparet forses med utrustning for kontinuerlig smorjning.

Stomljud
For kontor ska stomljudet bedémas som 6vrigt trafikbuller. 1 och med att marken ar mjuk bedéms
inte stomljud vara ett problem.

Vibrationer

Tvéarbanan planeras att grundlaggas pa ett paldack i kurvan och lattfylining pa rakstrackan.
Vibrationer kan vara ett problem, men enligt uppgift har inte nagra vibrationsminskande atgarder
vidtagits pa det befintliga sparet. Méatningar i skolan pa Lugnets allé 70A visar pa laga
komfortvéagda vibrationsnivaer, ca 0,08 mm/s (riktvardet ar 0,4 mm/s).

5.5 E. Befintliga/ nya kontor utmed Uddvagen (Uddvéagen 1)
Planarbete pagar for nya kontor i detta omrade.

Buller
Tvérbanans buller berdknas till nagot lagre an 55 dBA ekvivalent och 70 dBA maximal ljudniva
vid fasad.

Det sammanlagda bullret fran vag- och spartrafik pa fasader mot Uddvagen berdknas till som hogst
59 dBA ekvivalent och 79 dBA maximal ljudniva. Vagtrafiken ger upphov till hdgre nivaer an
spartrafiken. I nollalternativet beraknas bullret fran vagtrafik pa fasader mot Uddvagen till som
hogst 56 dBA ekvivalent och 76 dBA maximal ljudniva.

Utomhus finns det inte nagra riktvarden for kontor. Inomhus klarar Tvérbanans buller riktvardena
for nybyggnad utan sarskilda atgarder. Buller bedéms inte vara nagot problem.

Ljudisoleringen hos det befintliga kontoret ar inte kand. Sannolikt uppgar den till 25-30 dBA
(skillnad ljudniva ute-inne). Det medfor att den sammanlagda ljudnivan inomhus beraknas till 29-
34 dBA ekvivalent ljudniva och 49-54 dBA maximal ljudniva. Normalkravet ar 35 respektive 50
dBA.

Hos nybyggda kontor kan fasadernas ljudisolering i detta fall dimensioneras sa att inomhuskraven
klaras utan att sarskilt hoga krav stalls pa vaggar, fonster och uteluftsdon.

Stomljud
For kontor ska stomljudet bedémas som 6vrigt trafikbuller. I och med att marken &r mjuk bedéms
inte stomljud vara ett problem.

Vibrationer

Tvérbanan planeras att grundlaggas pa lattfylining. Vibrationer kan vara ett problem, men enligt
uppgift har inte nagra vibrationsminskande atgarder vidtagits pa det befintliga sparet. Matningar i
skolan pa Lugnets allé 70A visar pa laga komfortvagda vibrationsnivaer, ca 0,08 mm/s (riktvérdet
ar 0,4 mm/s).

5.6 F. Befintliga tillfalliga studentbostader utmed Uddvagen

Studentbostaderna har ett tillfalliga bygglov som I6per ut under 2015. Bygglovet gar inte att
forlanga, eftersom det redan gjorts tva ganger. En forutsattning for Tvarbanans forlangning och
Uddvagens breddning som Nacka kommun och SL &r 6verens om &r att studentbostaderna inte star
kvar. Om de trots allt ska sta kvar efter Tvarbanas och Uddvéagens ombyggnad, blir dessa en
forutsattning for studentbostaderna.
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Detta redovisas i Structor Akustiks rapport 2013-155 r03, ”Buller- och vibrationsutredning for
tillfalliga studentbostader, Tvarbanans forldngning till Sickla”, 2014-01-29.

5.7 G. Befintligt kontor utmed Uddvéagen (Fanny Udde, Uddvégen 12)
Villa Fanny Udde ar ett sommarhus fran slutet av 1800- talet. Idag anvénds det inte for boende.

Buller
Tvarbanans buller beréknas till ca 53 dBA ekvivalent och 67 dBA maximal ljudniva vid fasad.

Den totala ljudnivan nar bullret fran Tvarbanan och végtrafiken pa Uddvagen adderas beréknas till
57 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad mot Uddvéagen. Den maximala ljudnivan uppgar till 77 dBA
och orsakas av tunga vagfordon. I nollalternativet ar den ekvivalenta ljudnivan som hogst 56 dBA
och den maximala som hdgst 75 dBA.

Ljudisoleringen hos byggnaden &r inte kand. Sannolikt uppgar den till ca 25 dBA (skillnad ljudniva
ute-inne). Det medfor att den sammanlagda ljudnivan inomhus beraknas till 32 dBA ekvivalent
ljudniva och 52 dBA maximal ljudniva. Normalkravet for kontor ar 35 respektive 50 dBA.
Riktvardet for maximal ljudniva inomhus kan 6verskridas med nagra fa dBA av tunga vagfordon.

Nagra bullerskydd foreslas ej.

Stomljud
For kontor ska stomljudet bedomas som 6vrigt trafikbuller. I och med att Tvéarbanan grundlaggs pa
mjuk mark beddms inte stomljud vara ett problem.

Vibrationer
Byggnaden &r grundlagd pa fast mark och Tvarbanan planeras att grundlaggas pa lattfylining har.
Vibrationer beddms inte vara ett problem.

5.8 H. Nacka Port, nya bostader (Uddvéagen 11)
Nytt bostadshus pa Klintens fastighet.

Buller

| berakningarna har utgatts fran Berg & Gren Arkitektkontors forslag 2 "Hoghus mot Sicklavagen”.
Pa Gstra fasaden (mot Tvarbanan) berdknas Tvérbanans buller som hogst till ca 57 dBA ekvivalent
och 72 dBA maximal ljudniva vid fasad.

Den totala ljudnivan nar bullret fran Tvarbanan och végtrafiken pa Uddvagen adderas beréaknas till
58-61 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad mot Uddvagen. Den maximala ljudnivan uppgar till 71-79
dBA och orsakas av bade vag- och sparfordon.

I nollalternativet ar den ekvivalenta ljudnivan pa samma fasad 55-59 dBA och den maximala 66-79
dBA.

Bostaderna kan planeras med halften av bostadsrummen och uteplatser mot gardssidan. Ljudnivan
inomhus klaras med ratt val av vagg, fonster och uteluftsdon. Tvarbanans inverkan pa ljudmiljon
vid fastigheten &r liten. Bostaderna maste planeras pa samma sétt med hansyn till det befintliga
vagtrafikbullret.

Kurvskrik
Kurvan har nagot mer &n 60 m radie. Det finns risk for att kurvskrik uppstar. Om kurvskrik uppstar
kan det uppfattas som stérande. Darfor bor sparet forses med utrustning for kontinuerlig smarjning.
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Bostadshuset bor det forses med sa god ljudisolering att kurvskriken inte 6verstiger riktvardena
inomhus, i fall kurvskrik i undantagsfall skulle uppsta.

Stomljud
I och med att marken &r mjuk beddms inte stomljud vara ett problem.

Vibrationer

Tvérbanan planeras att grundlaggas pa ett paldack i kurvan och lattfylining pa rakstrackan.
Vibrationer kan vara ett problem, men enligt uppgift har inte nagra vibrationsminskande atgarder
vidtagits pa det befintliga sparet. Matningar i skolan pa Lugnets allé 70A visar pa laga
komfortvéagda vibrationsnivaer, ca 0,08 mm/s (riktvardet ar 0,4 mm/s).

5.9 I Klinten (industribyggnad, Uddvagen 11)

Vid den befintliga industribyggnaden ”Klinten” ger Tvarbanan hogst ljudniva pa den ostra fasaden.
Dér beraknas Tvarbanans buller som hogst till 57 dBA ekvivalent och 73 dBA maximal ljudniva.

Utomhus finns det inte nagra riktvéarden for kontor. Inomhus klaras riktvardena for nybyggnad utan
sarskilda atgarder. Tvarbanans normala buller (ej kurvskrik) bedoms inte vara nagot problem.

Pa den 6stra fasaden berdknas den totala ljudnivan nar bullret fran Tvéarbanan och vagtrafiken pa
Uddvagen adderas till 61-63 dBA ekvivalent ljudniva. Den maximala ljudnivan uppgar till
73- 76 dBA och orsakas av tunga vagfordon.

I nollalternativet ar den ekvivalenta ljudnivan som hogst 61-62 dBA och den maximala som hogst
76 dBA.

Ljudisoleringen hos byggnaden &r inte kand. Sannolikt uppgar den till 25-30 dBA (skillnad
ljudniva ute-inne). Det medfor att den sammanlagda ljudnivan inomhus beréknas till 31-38 dBA
ekvivalent ljudniva och 43-51 dBA maximal ljudniva. Normalkravet ar 35 respektive 50 dBA.

Tvéarbanan medfor att den ekvivalenta ljudnivan 6kar med 1 dBA. Den maximala ar oférandrad.
Darfor foreslas inte nagra atgarder.

Kurvskrik
Kurvan har ndgot mer an 60 m radie. Det finns risk for att kurvskrik uppstar. Om kurvskrik uppstar
kan det uppfattas som storande. Darfor bor sparet forses med utrustning for kontinuerlig smarjning.

Stomljud

For kontor ska stomljudet bedémas som 6vrigt trafikbuller. I och med att marken &r mjuk bedéms
inte stomljud vara ett problem. Sparvagen maste dock stomljudsisoleras for att skydda
studentbostaderna pé andra sidan sparet.

Vibrationer

Tvéarbanan planeras att grundlaggas pa paldack har. Vibrationer kan vara ett problem, men enligt
uppgift har inte nagra vibrationsminskande atgarder vidtagits pa det befintliga sparet. Matningar i
skolan pa Lugnets allé 70A visar pa laga komfortvagda vibrationsnivaer, ca 0,08 mm/s (riktvérdet
ar 0,4 mm/s).

5.10 J. Befintligt hotell, Quality hotel (Varmddvagen 84)

Buller
Tvarbanans buller beraknas till som hogst 56 dBA ekvivalent och 72 dBA maximal ljudniva vid
fasad mot Tvérbanan.
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Den sammanlagda ekvivalenta ljudnivan mot Varmdovigen beraknas som hogst till 63 dBA. Aven
utan Tvérbanan (nollalternativet) uppgar den sammanlagda ekvivalenta ljudnivan som hogst till 63
dBA. Den hogsta maximala ljudnivan beréknas till 73 dBA och orsakas av Saltsjébanan.

Byggnadens ljudisolering bedoms vara tillréckligt hog for att 30 dBA ekvivalent och 45 dBA
maximal ljudniva klaras inomhus. Nagra sarskilda ljudminskande atgarder pa tragsidorna bedoms
inte som erforderliga.

Stomljud

Hotellet ar grundlagt pa berg och Tvérbanans spar ligger i ballast i ett betongtrag. Kortaste
avstandet mellan banan och hotellet &r ca 18 m och vagnarnas hastighet ar ca 50 km/h. Dessutom
ligger en kryssvaxel i omradet. Sddana kan medfora forhéjda stomljudsnivaer. Stomljudet beraknas
uppga till 38 dBA om inte atgarder vidtas, se avsnitt 6.

Vibrationer
Bade hotellet och Tvarbanan &r grundlagda pa berg. Vibrationer beddms inte vara ett problem.

5.11 K. Befintliga bostader i Alphyddan (Alphyddevagen 37-63)

Buller
Tvérbanans buller berdknas till som hogst 48 dBA ekvivalent och 62 dBA maximal ljudniva vid
fasad mot Tvarbanan.

Den sammanlagda ekvivalenta ljudnivan mot Varmdovégen beraknas som hogst till 61 dBA. Aven
utan Tvarbanan (nollalternativet) uppgar den sammanlagda ekvivalenta ljudnivan som hogst till
61 dBA. Den hogsta maximala ljudnivan beraknas till 72 dBA och orsakas av vagtrafiken.

Buller fran Tvarbanan ar darmed inte nagot problem.

Stomljud

Bostaderna ar grundlagda pa berg och Tvarbanans spar ligger i ballast. Kortaste avstandet mellan
banan och bostaderna ar ca 55 m och vagnarna haller 1ag hastighet. Det ligger en kryssvéxel i
omradet som bor stomljudsisoleras. | dvrigt bedoms inte stomljud vara ett problem.

Vibrationer
Bade bostaderna och Tvérbanan &r grundlagda pa berg. Vibrationer bedéms inte vara ett problem.

6 Stomljudsminskande atgarder

For att minska stomljud anvands elastiska mellanlédgg. Det ar t ex en gummiduk, "ballastmatta”,
som laggs under ballasten. Mattan &r ca 25 mm tjock. Alternativt kan mindre bitar av mattan
("undersleeper pads™) monteras pa undersidan av sliprarna. For att klara mekanisk paverkan vid
sparriktning skyddas undersleeper pads med t ex en geotextil.

Stomljudsdampning gar ocksa att bygga in i inbaddade spar (typ Edilon).

7 Berakningsforutsattningar

Bullret har berdknats utifran en digital terrangmodell med programmet SoundPLAN 7.2.
Berakningarna har utforts enligt de Nordiska berakningsmodellerna for vag- och spartrafik (NV
4653 och NV 4935) med indata for Tvarbanan (A32) och Saltsjobanan (Cx) erhallna fran SL.

Dar sparet gar i gata ar "banvallen” bekladd med grés. Dar sparet gar pa egen banvall har det
traditionell ballastuppbyggnad. Marken under vagnarna kan alltsa betraktas som akustiskt mjuk.
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7.1 Underlag

Féljande underlag har anvants vid berékningarna:
e Digital grundkarta dver aktuellt omrade erhallet av bestéllaren
o Trafikuppgifter fran trafikutredningen*

7.2 Trafikuppgifter
Nedan redovisas anvénda trafikuppgifter.

Tabell 1. Sparvagstrafik (ar 2020).

Antal / dygn Hastighet Taglangder
Sparvéag Vagntyp [st] [km/h] (max)
[m]
Tvarbanan A32 412 30-50 60
Saltsjébanan Cx 112 30-60 105

Dar sparet gar i gata dr hastigheten begransad till 30 km/h. Dér sparet gar pa egen banvall antas
hastigheten genom kurvan mellan Uddvéagen och Varmdovégen vara 40 km/h, pa rakan utmed
Varmdovagen 50 km/h och genom hallplats Sickla 30 km/h.

Végtrafikflodena i Tabell 2 ar fran Trafikutredning och avser ar 2020.

Tabell 2. Vagtrafikfloden ar 2020

Antal fordon/ Skyltad Andel tunga

Stracka amd hastighet fordon

[st] [km/h] [%0]
Véarmdoleden vést Sodra lanken 43 000 70 10
Varmdoleden ost Sodra lanken 76 700 70 10
Sddra lanken 35400 70 10
yérmdij;igen 0Ost Sickla 9322 50 10
industrivag
_Varmdpyggen vast Sickla 10 070 50 10
industrivag
Sickla industrivag 7670 50 10
Sicklavégen 18 530 -18 730 50 10
Uddvagen 2 160 30 10
Batbyggargatan 3200 30 10
Jarlaleden 21700 50 10

Structor Akustik AB

Upprattad av: Lars Ekstrém

Granskad av: Sofia Sj6linder

* Ramboll Sverige AB, PM Uddvagen, Uddvégen trafikutredning, 2013-09-09
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Bakgrund och syfte

Enligt forslag till detaljplan fér Tvarbanan, Sickladn 40:12 m.fl. avser Trafikférvaltningen
att forlanga strackningen av sparvagen till Nacka kommun (se fig. 1). Intentionen &r att,
fran dagens andhallplats i Sickla Udde, bygga ut Tvarbanan i en strdcka om ca 675 m, till
Saltsjobanas nuvarande station i Sickla. En férlangning av strdckan kommer att erbjuda
alternativa resvagar for en framtida prognostiserad befolkningsdkning i Nacka och
kommer dessutom att avlasta Slussen under kommande ombyggnation.

Syftet med denna utredning ar att visa hur markférandringar, enligt aktuell detaljplan,
paverkar dagvattenavrinningen avseende kvantitet och kvalitet, samt hur det kommer att
paverka recipienten - Svindersviken. Utredningen syftar ocksa till att ge forslag till hur
dagvatten kan omhandertas lokalt, inom detaljplaneomradet, innan vidare avledning.

Forutsattningar

Samtliga nivaer angivna enligt RH 2000.
Underlag
» Dagvattenstrategi for Nacka Kommun (Nacka kommun 2008-01-01)
« Befintlig situation (grundkarta) och detaljplaneomrade (dwg-fil)
e PM Uddvagen, Trafikutredning (Ramball, 2013-08-30)
*  Miljéteknisk mark- och grundvattenundersodkning (Geosigma jan 2014)

* Vatteninformationssystem Sverige (VISS). Miljékvalitetsnormer for
recipienter, Lansstyrelsernas och vattenmyndigheternas
vatteninformationssystem (www.viss.Ist.se, 2012-06-12)

« Svenskt Vatten Utveckling "Regnintensitet — en molnfysikalisk betraktelse”
(rapport 2010-05) Dalstrém

»  Svenskt vattens publikation "Dimensionering av allmanna
avloppsledningar” (P90) och "Nederboérdsdata fér dimensionering och
analys av avloppsnat” (P104)

« http://infobank.nacka.se/Ext/Bo_Bygga/stadsbyggnadsprojekt/9227 tvarba
nan/4_detaljplan/4.1_samrad/miljoredovisning_samrad_tvarbanan.pdf

Riktlinjer

| kommunens
innehalla:

"Kriterier for dagvattenutredning ” anges foljande, for vad en utredning bor

« En beskrivning av aktuell recipient (ekologisk och kemisk status) med
avseende pa gallande miljokvalitetsnormer

< Beskrivning dagvattenavrinningen fére exploatering, fldden samt
belastningen pa aktuell recipient.

e Beskrivning av dagvattenavrinningen efter exploatering, floden samt
belastning pa aktuell recipient.

« Forslag pa atgarder for att belastningen pa vattenférekomsten inte ska 6ka
nar omradet exploateras.

Bjerking AB
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Avgransningar

| berakningar av magasinsbehov for dagvatten samt féroreningar inkluderas endast ytor i
anslutning till sjalva omradet for avrinning till magasin. Darfér exkluderas markytor inom
detaljplaneomradet vid:

1. Varmdovagen, pkt 3 enl. fig. 4 — orsak: Markbeskaffenhet ar oférandrad fore och
efter exploatering och nuvarande avledning forblir oférandrad. Avledning till
foreslagna magasin ar inte aktuell.

2. Stationsomrade, pkt nr 4 enl. fig. 4 och 5 (orangefargat), nuvarande
parkeringsomrade och kommande stationsomrade — orsak: Omradet ligger inom
kvartersmark och avledningsvagar forblir oférandrad efter exploatering.

Detaljplaneomradet och forutsattningar

Detaljplaneomradet, enl. fig. 1, ar belaget pa vastra sidan om Sickladn, i Nacka kommuns
nordvastra grans mot Stockholms stad. Svindersviken utgor recipient for det dagvatten
som genereras inom planomradet.

Figur 1. Oversikt

For sitt andamal ar detaljplaneomradet langstrackt och upptar en yta om 1,81 ha. Det nya
sparomradet avses forlangas fran Batbyggargatan, i Hammarby sjdstad, och korsa
kommungransen mellan Stockholms stad och Nacka kommun vid Sicklavagen, dar
detaljplanen tar vid, se fig. 2.
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Figur 2. Detaljplaneomradet

Fran att korsat Sicklavagen gar Sparet vidare norrut langs Uddvagen dar det, férutom
sparomrade, ocksa planeras for kér- och gangytor. Fran Uddvagens slut gar sparvagen
sedan Osterut, i ett betongtrag, langs Varmddévagens sodra sida - dver tunnlar for sddra
lanken, och vidare under Sickla industrivdg. Sparen ansluter sedan till en ny andhallplats
som anlaggs intill Saltsjdbanans befintliga plattform, vid nuvarande Sickla station.

Geologi och Geohydrologi

Topografiskt varierar omradet idag fran lagpunkten +3,5 i Uddvagens sodra del, vid
Sicklavagen, till ca +22,5 dar Varmddvéagen korsar Sickla industrivag. Marken i
Uddvéagens sddra del bestar av 4 — 6 m blandad fylining, underlagrad av ca 1 m organisk
jord pa 6 — 7 m lera. Den blandade fyliningen har blivit utlagd vid flertalet tillfallen - under
en langre period. Problemen med sattningar i sddra Uddvagen ar allmant bekanta, vilket
ocksa ar anledningen till att nylagda ledningar (2011) &r anlagda pa paldack.

I norra delen av Uddvagen bestar marken av moran och langre 6sterut, sdder om
Varmdoévagen, finns berg nara markniva. Berget utgors av relativ sprickfri gnejsgranit och
har en 6verlagrad moran med en maktighet pa omkring 2-5 m. En jordartskarta visas i fig.
3.
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Figur 3. Jordarter inom detaljplaneomradet (SGU)

Fran matningar gjorda mellan 1994 och 2001, vid sédra Uddvagen, har grundvattennivan
konstaterats ligga mellan +1,5 — +2,0. Under senare arbeten med sddra lanken 2001-
2003 varierade nivan kraftigt, och har sedan 2003 stabiliserat genom aterinfiltration med
dag- och lackvatten fran Siklatunneln via 2 st. infiltrationsanlaggningar. Lokaliseringen av
dessa anlaggningar visas i fig. 4.

Trafikverket har utfért kontinuerliga matningar vid samma omrade. Fran 2007-2013 sa
har grundvattnet legat pa nivan +0,5 med entstaka undantag dar ytnivan legat under O.

Avrinningsvagar

Dagvatten fran detaljplaneomradet avleds idag ifran 4 st. punkter, enl. fig. 4. Ett
avsattningsmagasin, tillhérande Stockholms stad, ar belaget intill Sicklavagen. Den
sedimenterar vagdagvatten som avleds med en 800 mm-ledning l&angs Sicklavagen.

Figur 4. Befintligt ledningsnat for avledning av dagvatten
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Har beskrivs mer ingdende hur dagvatten avleds fran detaljplaneomradet. Numrering
nedan korrelerar med numrering i fig. 4.

1.

Sodra Uddvagen, ned mot Sicklavagen, utgdr idag lagpunkt inom planomradet.
Marken avses har att héjas, men kommer att forbli en lagpunkt och avleda
dagvatten fran Uddvagen. Idag finns har ett halvdussin dagvattenbrunnar som
leder vatten mot en uppsamlingsledning (dimension 800 mm) — som ar férlagd
langs Sicklavagen och leder dagvatten norrut mot Svindersviken. Dagvattnet
passerar ett avsattningsmagasin (enl. fig. 4) som har fér avsikt att sedimentera
vagdagvatten fran Sicklavagen. Nacka kommun har patalat dnskan om att €]
pafora ytterligare dagvatten till magasinet efter exploatering. Efter
markomvandling anpassas dagvattenbrunnar i sédra Uddvéagen till ny
kantstenslinje.

Denna ledning ar av dimension 225 och avleder vatten fran gangvagen och
anslutande serviser fran kringliggande fastigheter och vidare vasterut mot 800-
ledningen i Sicklavagen. Dagvattenledningen ansluter inte till
avsattningsmagasinet, utan har en bypass till ledningen. Denna avledningsvég
beddms kunna nyttjas efter exploatering, for avvattning av omrade inkluderande
trag och plattformsomrade.

Det ligger ocksa en dagvattenledning férlagd langs sjalva Uddvagen (fran pkt 2
mot pkt 1), vilket inte framgar i erhallet ledningsunderlag, men som har intolkad
enl. fig. 4. Dagvattenledningen uppskattas vara av mindre dimension 160-250,
och gar fran studentomradet, strax dster om detaljplaneomradet (vid pkt 2), och
vidare ned mot lagpunkt vid Sicklavagen. Ledningen kommer behdvas att
justeras i plan- och vertikalldge infér exploateringen, eftersom den ligger i konflikt
med tilltankt spar, och att marknivan dessutom planeras sankas i norra
Uddvagen. Ledningen beddms sedan kunna nyttjas for avledning av dagvatten
fran omgivande hogre belagna markomraden.

Pa Varmdovagen finns idag 2 st. dagvattenbrunnar som avleder vagdagvatten
vidare vasterut fran en yta inom detaljplanelagt omrade. Dagvatten leds sedan
vidare vasterut mot Svindersviken via ledningen strax norr om
detaljplaneomradet. Den saknade anslutande ledningen har intolkats och
redovisas i fig. 4. Infér kommande markomvandling behdver den dstra brunnen
flyttas och anpassas till planerad ny kantstenslinje.

Dagvatten fran detta omrade avleds sdderut, fran kvartersmark, vilket ocksa
kommer ske efter exploatering.
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Recipienten

Recipienten fér omradet ar Svindersviken. Det ar ett smalt vattenrum som delar upp
Kvarnholmen fran centrala Nacka och Ryssbergen. Norddst om planomradet 6ppnar sig
Svindersviken mot Saltsjon och Stockholms inlopp.

Svindersviken ingar i Strommens ytvattenférekomst och har klassats som ett kraftigt
modifierat vatten (KMV) med hansyn till den paverkan som foljer av hamnverksamheten.
Enligt Vatteninformationssystem Sverige (VISS) har Strdommen en otillfredsstallande
ekologisk potential pa grund av 6évergddning.

Strdommens kemiska ytvattenstatus (exklusive kvicksilver) ar klassad som "uppnar ej god
status” med hansyn till féljande amnen: kvicksilver, bly, antracen, fluoranten,
polybromerade difenyletrar (PBDE) och tributyltenn-féreningar.

Kvalitetskravet pa Strémmen ar att uppna:
God ekologisk ytvattenstatus 2021
God kemisk ytvattenstatus 2015, med undantag for TBT da det ar tekniskt omgjligt

Radande miljokvalitetsnormer, att en plan inte far innebara att en recipients féroreningar
Okar, ar férutsattningen i denna utredning — att dagvattnets féroreningshalter inte far oka i
och med detaljplanens genomférande.

Bjerking AB



[ gin 273
| | Uppdrag nr. 13U23769
1 | Sida 8 (17)

Arkitekter Ingenjérer

Markanvandning

Har foljer en beskrivning av markanvandning/typ for detaljplanelagt omrade, fére- samt
efter exploatering.

Oexploaterad mark

Den oexploaterade marken utgoérs framst av hardgjorda ytor samt utspridda omraden
med gronytor, enl. fig. 5. Omradet kan beskrivas som ett industriomrade, dar olika
verksamheter avlést varandra genom aren. | nedre delen av Uddvagen har det bl.a.
tidigare legat en bensinstation. Férdelning av markytor och arealer redovisas enligt tabell
1.

Figur 5. Markanvandning fére exploatering

Markanvandning Yta (ha)
Asfalt 1,14
Gronytor 0,45
Grus 0,04
Tak obef
Parkering 0.18
Summa 1,81

Tabell 1. Arealer markytor inom detaljomradet fére exploatering

Uddvagen ar idag en dubbelriktad trafikerad vag, som gar fran Sicklavagen och ca 180 m
mot en vandplan vid pkt. 2, enl. fig. 4. Antalet fordon som idag nyttjar vagen uppskattas
uppga till omkring 1300 fordon per dygn enligt PM Uddvéagen, Trafikutredning (Rambdll,
2013-08-30).

I norra delen av Uddvagen finns ett bostadsomrade, med studentlagenheter belaget pa
den 6stra sidan. Har finns omkringliggande grasytor samt hardgjorda ytor, framst
gangytor.
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Pa den vastra sidan finns det en industrilokal med omkringliggande mark for upplag pa
en asfalterad yta, vilket av till viss del kommer att tas i ansprak av planerat sparomrade.

Dar sparet avses forlaggas i ett trag, sdder om Varmdovagen (se fig. 6), finns idag en
remsa med gras/naturmark, som slantar upp mot Varmdovagen. Takarealer finns inom
omradet i for vaderskydd vid befintlig station i Sickla samt en elnatsstation i Uddvagen.
Dessa ytor ar dock sméa och betraktas som obefintliga inféor kommande berékningar.

Exploaterad mark

Figur 6 visar markanvandning efter exploatering och tabell 2 férdelningen av marktyper
inom detaljplaneomradet. Markomvandlingen karaktariseras framst genom det
tilkommande sparomradet i Uddvagen, med grénytor fran vandplanen i Uddvagen
soderut mot Sicklavagen samt makadam norrut och aven i traget 6sterut. Sparomradet i
Uddvéagen avses bli kompletterat med kérbanor pa vardera sidan spar, enl. fig. 7.

Figur 6. Markanvandning efter exploatering

Efter exploatering finns ocksa planerade tillkommande takarealer inom
detaljplaneomradet, bl.a. ett teknikhus for sparsignaler, Tillkommande yta ar, i
sammanhanget, obefintlig avseende volymer och halter av féroreningar i dagvattnet.

Markanvandning Yta (ha)
Asfalt/Strail 0,98
Gronytor 0,27
Makadam/Trag 0,25
Plattformsomrade 0,13
Tak obef
Stationsomrade 0,18
Summa 1,81

Tabell 2. Arealer markytor inom detaljomradet efter exploatering
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Berakningar

For dimensionerande fldden, berakningar av féroreningsmangder och dagvattenvolymer
anvands Stormtac 2013. Det ar ett program som baseras pa empirisk data dar man som
anvandare sjalv ansatter marktyper och arealer for vidare modellering. | berékningar
anvands klimatfaktor 1.01.

Floden

For beraknade floden anvands regnintensitet enlig Dahlstrdm (2010) samt
avrinningskoefficienter enligt P 90. Aterkomsttiden &r ett regn som statistisk uppstar vart
10:e ar med varaktighet om 10 minuter. Detta ger ett flode pa 228 I/s per ha. Ett fére- och
efter scenario gallande dimensionerande fléden for detaljplaneomradet redovisas i tabell
3.

Markanvindning oexploaterat exploaterat Diff +/- Avrinningskoeff
Yta (ha) Yta (ha) Yta (ha) -

Asfaltsytor/Strail 1,14 0,98 0,16 0,8

Grénytor/Grus 0,49 0,27 0,22 0,1

Makadam - 0,25 0,25 0,1

Plattformsomrade - 0,13 0,13 0,5

Qdim (I/s) 249 207

Tabell 3 Dimensionerande dagvattenfléden fére- och efter exploatering

Mindre andelar hardgjorda ytor gor att dimensionerande flode minskar med 42 I/s efter
exploatering. Flédena har avser detaljplaneomradet exkluderat omgivande ytor - &ven om
de ingar i samma avrinningsomrade.
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En miljéteknisk mark- och grundvattenunderstkning har genomférts (Geosigma, 2013-
2013). Rapporten syftar till att utreda risker avseende fororeningar i samband med
exploateringen av tvarbanan. Det konstateras att patraffade féroreningar i tidigare
undersokningar ar ett faktum och som framst kan harledas till industriell verksamhet.

Efter exploatering ar de féroreningar, som generellt kan kopplas till spartrafik, i huvudsak
partiklar/metaller fran slitage av framférallt bromsar, hjul och rals. Vid underhall av

sparomradet kan fororeningar fran smorijfett till rals och vaxlar uppkomma samt organiska
amnen knutna till bekdmpningsmedel.

Gallande marktyper och féroreningar i dagvatten har det i modelleringen (Stormtac 2013)
antagits en omvandling fran att vara Industriomrade till att bli ett sparomrade med
korbanor. Férvantade halter, fore respektive efter exploatering redovisas i tabell 4.

Efter exploatering ar | Efter exploatering ar
Fore exploatering 2020 2030
Amne
P Fosfor mg/I 0,3 0,2 0,2
N Kvave mg/I 1,8 1,5 1,5
Pb Bly ug/! 30,0 30,0 30,0
Cu Koppar ug/| 50,0 50,0 50,0
Zn Zink ug/! 270,0 234,0 236,0
Cd Kadmium ug/I 0,3 1,0 1,1
Cr Krom ug/I 14,0 9,3 10,1
Ni Nickel ug/I| 16,0 10,2 11,2
Suspenderade dmnen

SS mg/I 100,0 82,0 85,2
Olja Olja mg/ 2,5 1,7 1,9

Tabell 4. Férvantade fororeningshalter i dagvattnet utan reningsatgard

Grodna siffror visar reducerade halter i jamférelse mot halter fore exploatering. Det bor
namnas att osakerheter finns i berdkningarna da de beaktar schablonhalter baserade pa
tidigare genomférda matningar.

De mest palitliga parametrarna har visat sig vara kvave, fosfor och suspenderat material
och de mer osakra férekomsten av metaller. Det ar endast Kadmium som, i
modelleringen, tenderar att 6ka nagot vilket kan harledas till 6kade trafikmangder pa
Uddvagen, som avses kompletteras med korbanor enl. fig. 7.
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Figur 7. Uddvagen med utbyggda kérbanor efter exploatering

| PM Uddvagen, Trafikutredning (Rambdll, 2013-08-30) anges fdljande siffror i sin
rapport, vilket ocksa beaktats i berdkning av féroreningsmangder f6r 2020 respektive
2030 enligt tabell 4.

2013 — ca 1400 fordon/dygn
2020 — ca 2500 fordon/dygn
2030 — ca 3500 fordon/dygn

Volymer och férutsattningar for LOD

Den reducerade arean (area * avrinningskoefficient) minskas for omradet efter
exploatering, vilket innebar att dagvatten indirekt kommer att férdréjas. Enligt tidigare
angivna riktlinjer, skall forlag pa atgarder ges - for att inte 6ka belastningen pa
recipienten. Belastningen minskar enl. utférd modellering (tabell 4). Detta féranleder inte
att negligera majligheten till ytterligare férdréjning inom planomradet. Speciellt da det
finns goda majligheter att magasinera vatten i makadam under traget, se fig. 8.

Figur 8. Trag med makadamfyllning
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Har foljer forslag pa fordréjning av dagvatten samt berékningar av erforderligt
magasinsvolym och férvantade dagvattenvolymer.

Da projekteringsarbeten pagar sa ar den totala volymen sprangsten annu inte faststalld.
Volymen uppskattas har med forutsattningarna att tragets Iangd ar 125 meter och att
bredden fér makadam fyliningen i botten &r 15 meter. Detta ger en total volym sprangsten
om ca 935 m3 - forutsatt att fyliningen ar 50 cm under traget.

Topografiska forutsattningar och tragets lokalisering gor att endast dagvatten fran
delavrinningsomrade 1 (fig. 9) kan nyttjas fér magasinering under traget.

Figur 9. Deltagande ytor for delavrinningsomrade 1 och 2
Dagvatten fran delavrinningsomrade 2 ligger nivdmassigt under tilltdnkt magasin och
detta dagvatten far avrinna langs Uddvagen och vidare avledas vid Sicklavagen.
Dimensionerande fldde fér omrade 2 uppgar till 102 I/s for ett 10 ars-regn

(0,53*0,8+0,24*0,1)*228 = 102.

Magasinsbehov for avrinningsomrade 1 foljer har:

Marktyp delavrinningsomrade 1 Yta (ha) avrinningskoefficient
Trag/makadam inklusive plattformsomrade 0,38 0,8
Asfalt/Strail 0,12 0,8
Gronytor 0,04 0,1

Tabell 5 deltagande ytor fér magasinering av dagvatten inom exploateringsomradet
Dimensionerande flode fér omrade 1 uppgar till 92 I/s fér ett 10 ars-regn

(0,50%0,8+0,04*0,1)*228 = 92.

Bjerking AB




[ gin 279
| | Uppdrag nr. 13U23769
1 | Sida 14 (17)

Arkitekter Ingenjérer

Diagram 1 visar resulterande volym vatten - efter exploatering. Det forutsatter ett utlopp
fran magasinet om 6,5 I/s (dim 110 i 0,5 % lutning), vilket &r det minimalt 6nskvarda flodet
gallande vattenhastigheten i ror for att uppna sjalvrens.

Diagram 1. Magasinsbehov av dagvatten for ett 10-ars regn med utlopp pa 6,5 I/s

Den maximala volymen vatten - 94 m3 uppkommer vid ett regn som varar omkring 120
minuter. For detta kravs, med porvolym om 30 % for stenfylining, ca 315 m?3 - for ett
tillrackligt utrymme.

For klimatfaktor 1,05 kravs 805 m3 stenmaterial, vilket ocksa understiger erforderlig volym
makadam. Magasinering under traget ar majligt.
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Motsvarande berakning for ett 100-ars regn ger foljande:

100-ars regn

300

250 — —
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> /
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.l
|

0 T T ‘ T T
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[ —+—Dahlstrom 2010 - main method |

Diagram 2. Magasinsbehov av vatten for ett 100-ars regn

For ett 100-ars uppgar volymen vatten till 250 m3 efter 300 minuters varaktighet. For
magasinering i makadam kravs ett magasin om ca 835 m3, vilket gér magasinering
maojligt.

For klimatfaktor 1,05 kravs uppat 2000 m? stenmaterial vilket inte finns tillgangligt. | ett
sadant scenario maste en braddning finnas, som kan avleda 6verskottsvatten.
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Diskussion

Dagvatten fére och efter exploatering
Reducerat flode efter exploatering kan direkt forklaras av att tilkommande sparomrade
tar hardgjorda ytor i ansprak, som blir till gronytor och makadam.

Miljbaspekter

Efter exploateringen visade modellering pa reducerande halter av féroreningar i
dagvattnet. Det bor namnas att modelleringen raknade pa schablonhalter, vid
oexploaterad mark, for ett industriomrade. En annan anledning till reducerade halter ar att
sparomraden ar relativt "rena” avseende dagvatten kvalitén.

Vid tidigare undersokningar har oljeféroreningar indikerats och nu ocksa kunnat bekraftas
i senare prover 2013-2014, utférda av Geosigma. Vid Varmdovagen, i sparkurvan, har
det t.ex. patraffats PCB i prover tagna i tankt sparomrade.

Miljé under byggtid och drift av Tvédrbanan

Trafikférvaltningen har en enhet for strategisk utveckling, som systematiskt arbetar med
miljéfragor. Enheten tar dven fram 6vergripande miljokrav och riktlinjer som skall beaktas
i alla projekt under byggtiden och under driften av anlaggningen.

For de kemikalier som anvands under drift av tvarbanan stalls krav innan anvandande
och infér produktvalen. Trafikférvaltningen anvander bl.a. byggvarubeddémningen for att
kontrollera och godkanna kemiska byggvaror och pa sa satt valja den byggvara som

ar halso- och miljévanlig. Byggvarubeddmningen &r ett verktyg for att sékerstalla att
Trafikférvaltningen foljer produktvalsprincipen enligt Miljdbalken (MB 2 kap. 4§).

Da trafiken pa tvarbanan haller en lag hastighet bedéms slitage och uppkomst av
partiklar vara begransad. Smoarijfett for spar bedoms aven ske i liten omfattning vilket
ocksa galler bekampningsmedel for att undvika ogras.

Lokalt omhéndertagande av dagvatten

Beraknade volymer dagvatten konstateras understiga beraknade volymer for tillgangligt
magasin. Det boér poangteras att vidare utredning for magasinering av dagvatten bor
fortlopa under projekteringen, nar tragets utbredning blivit klarare och hur man hanterar
frys risker. Traget ligger ocksa i en lutning - som maste beaktas fér en mer precis
berakning av magasinsutrymmet.

Beaktat klimatfaktor om 1,05 kommer volymen vatten att dverstiga magasinsvolymen for
ett 100-ars regn. Darfor bor det planeras for braddaviopp i kommande projektering - for
att klara framtida extrema regn.
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Kvarstaende fragor

Vad som aterstar att utreda ar huruvida infiltration av dagvatten ar lampligt avseende
patraffade fororeningar enligt Miljoteknisk mark- och grundvattenundersékning
(Geosigma jan 2014).

Vidare miljéprovtagningar bor utreda férekomster av féroreningar under kommande
anlaggningsarbeten. Om det inte anses vara lampligt att infiltrera dagvatten bor
fordréjningsmagasinen tatas och for vidare avledning tillse att dagvatten inte kommer i
kontakt med underliggande mark.

Fragan om att anlagga oljeavskiljare bor hallas 6ppen.

Slutsats

e Hardgjorda ytor reduceras, vilket ocksa minskar flédena av dagvatten

* Halter féroreningar foérvantas minska efter exploateringen, med undantag av
kadmium, som dock inte anses representativt d& osakerheter tidigare har visat
sig i tidigare modelleringar.

» Det finns forutsattningar att férdréja dagvatten inom planomradet i
makadammagasin under traget, som bor foérses med braddaviopp for extrema
regn.

e Det aterstar att utreda om férdréjningsmagasin skall tatas, eller om dagvatten kan
tillatas infiltrera.

e Svindersviken bedoms inte paverkas negativt till féljd av markférandringarna.

Bjerking AB Granskad av

Alexander Westlin Anna BlomIof
010-211 84 90 010-211 80 70
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SAMMANFATTNING

Geosigma AB har pd uppdrag av KFS Anldggningskonstruktdrer AB 6versiktligt undersokt
planomrédet f6r forldngningen av tvédrbanan fran Sickla Udde till Sickla Torg, se figur 1.
Trafikforvaltningen avser att utdka strackningen av tvdrbanan fran nuvarande slutstation
Sickla Udde i Hammarby Sjstad till Sickla Station i Nacka kommun enligt forslag till
detaljplan for Tvdrbanan, Sicklaon 40:12 m.fl., Sicklaon i Nacka kommun. Detaljplanen har
varit pa samrad mellan den 9 oktober och 11 november 2013.

Tidigare utforda markundersokningar har konstaterat forekomsten av metall, olje- och PCB-
fororeningar inom angrénsande fastigheter. Syftet med denna undersokning var att utreda
missténkliggraden av eventuella fororeningar inom planomradet och att bedoma om dessa
utgor potentiella risker i den fortsatta projekteringen av omradet.

Undersokningarna i filt utfordes i december 2013 och januari 2014.

Totalt togs jordprover fran 15 punkter och grundvattenprover fran 2 punkter. Proverna
analyserade pa ackrediterat laboratorium f6r innehéall av metaller, petroleumkolvéten och
PCB. Resultaten fran analyserna pavisade lokalt halter i jord av metaller (kvicksilver och
zink), petroleumkolvéten (PAH-H och PAH-M) och PCBer som 6verstiger Naturvardsverkets
riktvarden (Naturvardsverket, 2009) f6r mindre kidnslig markanvindning (MKM). Halterna i
grundvatten var generellt [dga forutom halter av petroleumkolvéten (PAH-H) i ett av proverna
som Overstiger dricksvattenkriteriet.

Baserat pa resultaten drogs utfordes en forenklad riskbedomning med foljande slutsatser:

- Riktvérdet for kvicksilver &r hilsoriksbaserat och styrs av de skadliga angor som
metallen kan ge upphov till. Halterna uppméittes vid provpunkt 14GS03J pa 4-5 m
djup under befintlig markniva. Under nuvarande forhallanden bedoms risken for att
méanniskor exponeras av féroreningen som liten.

- Riktvérdet for zink styrs av skydd av markmiljon. Halter 6ver 2 MKM patraffades vid
provpunkt 14GS13J pa 0-1 m djup under befintlig markniva. Provet togs under
hardgjord yta och skyddsvirdet av markmiljo bedoms dérfor vara lagt.

- Riktvérdet for tunga PAHer (PAH-H) styrs framst av skydd av markmiljo. Béagge
prover togs under hardgjord yta och skyddsviardet for markmiljon bedoms dérfor vara
lagt. Riktvdrdet for medeltunga PAHer (PAH-M) ér hélsoriksbaserat och &r framst
kopplat till exponeringen av giftiga angor vid t.ex. markarbeten. Under nuvarande
forhallanden bedoms risken for att ménniskor exponeras av féroreningen som liten.

- Forekomsten av PCBer i mark pavisar att PCBer kan férekomma pa fler platser och i
djupare jordlager dn vad som upptéckts i denna undersdkning.

- Riktvérdet for PCB i MKM-klassad mark styrs frimst av grundvattenskydd. Da inga
dricksvattenintressen finns i omradet bedoms skyddsvérdet for aktuellt planomrade
vara lagt.

- Varken inom eller nedstréms om aktuellt planomrade finns dricksvattenintressen och
de uppmiitta halterna av PAHer i grundvatten bedéms dérfor inte utgéra en risk.

Sidan 3 (12)



286

Grapnummer Uppdragsnummer Version

14017 603310 1.0

Rekommendationer:

For att mer precist kunna avgrinsa fororeningarna i jord inom planomradet och ddrmed kunna
vidta lampliga atgérder vid kommande markarbeten rekommenderas kompletterande
provtagningar i de delar av planomradet dér metaller, petroleumkolvéten och PCBer uppmitts
i halter som Overstiger Naturvardsverkets riktvdarden for mindre kénslig markanviandning
(MKM). Detta avser framst omradet omkring provpunkterna 14GS03-05J och 14GS07-12J.
Jordprover skall framst analyseras péa innehall av metaller, petroleumkolviten och PCBer.

Det dr var rekommendation man innan paborjandet av markarbeten utfor en forklassning av
planomrédet. Strickan delas in i representativa enhetsvolymer, forslagsvis med mindre
volymer i de sektorer dér halter >MKM uppmiditts och stoérre volymer inom de sektioner dér
halterna lag mellan KM-MKM eller <KM. Val av analyser viljs baserat pa resultaten fran
denna milj6tekniska undersokning. Under schaktarbetets gdng tas med fordel
schaktbottenprover och schaktviggsprover fér dokumentation av eventuella restféroreningar.
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1 INLEDNING

Geosigma AB har pd uppdrag av KFS Anldggningskonstruktdrer AB 6versiktligt undersokt
planomrédet f6r forldngningen av tvédrbanan fran Sickla Udde till Sickla Torg, se figur 1.
Trafikforvaltningen avser att utdka strackningen av tvdrbanan fran nuvarande slutstation
Sickla Udde i Hammarby Sjstad till Sickla Station i Nacka kommun enligt forslag till
detaljplan for Tvdrbanan, Sicklaon 40:12 m.fl., Sicklaon i Nacka kommun. Detaljplanen har
varit pa samrad mellan den 9 oktober och 11 november 2013.

Projektomradet omfattar den ostligaste delen av Batbyggargatan, hela Uddvégen samt en
strdcka soder om Varmdovégen fram till Sickla station. Tidigare utférda markundersokningar
har konstaterat forekomsten av metall, olje- och PCB-fororeningar inom angransande
fastigheter. Syftet med denna undersékning &r att utreda missténkliggraden av eventuella
fororeningar inom planomradet och att bedoma om dessa utgor en risk i den fortsatta
projekteringen av omradet.

Undersokningarna i filt utfordes i december 2013 och januari 2014.

Figur 1. Preliminéir avgrinsning av planomradet for tvirbanans utékning fran Sickla Udde till Sickla
Station.

2 OMRADESBESKRIVNING

2.1 Historik

Inom angrédnsande fastigheter till planomradet har det sedan tidigt 1800-tal bedrivits flera
olika typer av miljofarlig verksamhet. Bland annat har det funnits en fargfabrik i den norra
dnden av Uddvégen, en bensinstation i den sydvéstra dnden av Uddvégen och en brénsledepa
i den sydostra delen av Uddvégen. Tidigare utforda miljotekniska undersékningar av de
ber6rda fastigheterna har konstaterat forekomsten av markfororeningar, frimst bestaende av
metaller, oljor och PCBer.
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2.2 Markforhallanden

Geologin i omréadet &r heterogen och utgdrs framst av organisk jord, lera, lerig morén och
berg i dagen, se figur 2. De naturliga jordlagren ér till stora delar bortgrdvda och ersatta av
fyllningsmassor med mellan 1-6 m djup. Fyllnadsmassorna bestar framst av sand, grus och
lera men det férekommer dven rester av tegel och frigolit.

Planomradet utgors framst av hardgjorda ytor férutom i den norra och nordostra delen dér det
skidr igenom en stripa av mark séder om Varmdovagen med trdd i varierande storlek och
annan viaxtlighet. Planomradet lutar svagt at sydvést fran Varmdovagen.

Mardn
Organizk jordar
' Swilm eler Avesdiment
Grovell-fingand
I Sand
B Grus
Ishlvsgadment, huvudsakigen sand--grus
B Sten-block
Moriniara elar lerig moran
I vitringsjord
Jord, oklassnd
B Sedimentirt barg

| L
.r ylrarsy
. Sankmark

Figur 2. Geologi: organiska jordarter, lera, lerig morin och berg i dagen.

3 MYNDIGHETSKONTAKT

Under arbetet med denna miljotekniska undersokning har I6pande kontakt uppratthéllits med
ansvarig myndighet, Milj6- och stadsbyggnadsndmnden pa Nacka Kommun och
miljoinspektor Tore Liljeqvist (miljoenheten pa Nacka Kommun).

4 MARK- OCH GRUNDVATTENUNDERSOKNING

4.1 Provtagningsplan

Provpunkter placerades ldngs med planomradet i dialog med Tore Liljeqvist fran
miljoenheten pa Nacka Kommun. Ledningsritningar erhélls fran ledningskollen och
placeringen av provpunkterna anpassades efter dessa. Provpunkternas placering enligt bilaga
1.

4.2 Jord- och vattenprovtagning

Provtagningen av jord och installationen av grundvattenrdr utférdes den 3 december 2013 och
8-9 januari 2014. Borrningsarbetet gjordes med en borrigg utrustad med skruvborr och
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utfordes av Geonorr i Norrland AB. Totalt togs jordprover fran 15 punkter (14GS01J-
14GS15)), se bilaga 1, och samlingsprov togs fran varje meter eller vid tydliga skiften av
jordtyper. Fran de punkter varifran det var mojligt skickades tva prover fran olika djup in till
analys pa ackrediterat laboratorium.

Vid tva punkter installerades grundvattenror (14GS04V och 14GS07V), se bilaga 1. Vita
PEH-r6r (50 mm 1 diameter) installerades och vattenprov togs ca en vecka efter installationen.
Vattenprov togs efter omsittning med peristaltisk pump.

Baserat pa upplysningar fran Tore Liljeqvist frdn miljéenheten pa Nacka kommun om resultat
fran tidigare utforda undersokningar inom angrénsande fastigheter valdes mark- och
grundvattenprover ut for analys av metaller, oljor och PCBer. Ett grundvattenprov
(14GS07V) analyserades dessutom for innehall av volatila &mnen.

Féltanteckningar frén provtagningen aterfinns i bilaga 4.

5 RESULTAT OCH BEDOMNINGSGRUNDER

Kemiska laboratorieanalyser utfordes av ALcontrol AB och ALS Scandinavia AB.
Analysrapporterna aterfinns i sin helhet i bilaga 3. I analysrapporterna fran Alcontrol AB
bendmns provpunkterna 14GS10J som 13GS28, 14GS11J som 13GS26, 14GS12J som
13GS24 och 14GS13J som 13GS21. I analysrapporterna fran ALS Scandinavia AB bendmns
provpunkterna 14GS01-09] samt 14GS14-15J som 1-9 och 14-15 och provpunkterna
14GS04V och 14GS07V som GV-4 och GV-7.

En sammanstillning av samtliga analysresultat samt deras relation till géllande rikt- och
bakgrundsvirden éterfinns som bilaga 2. I foljande avsnitt presenteras i korthet de mest
relevanta resultaten.

5.1 Foéroreningari jord

5.1.1 Metaller

Utvalda jordprover fran samtliga 15 punkter analyserades for innehéll av metaller. D4 inga
platsspecifika riktvdrden finns jaimfors resultaten med Naturvardsverkets riktvérden for
mindre kdnslig markanvindning (MKM) (Naturvardsverket, 2009). Resultaten redovisas i sin
helhet i bilaga 2.

Tva prover inneholl halter av metaller som overstiger riktvarden for MKM.

e [ provpunkt 14GS03J (4-5 m) uppméittes halter av kvicksilver som motsvarar 3 MKM.
e [ provpunkt 14GS13J (0-1 m) uppméittes halter av zink motsvarande 2 MKM.

5.1.2 Petroleumkolvaten

Utvalda jordprover fran samtliga 15 punkter analyserades for innehéll av petroleumkolvéten.
Da inga platsspecifika riktvarden finns jamfors resultaten med Naturvardsverkets riktvarden
for mindre kénslig markanviandning (MKM) (Naturvardsverket, 2009). Resultaten redovisas i
sin helhet i bilaga 2.
I tva utav proverna uppmdttes halter av petroleumkolviten som 6verstiger riktvarden for
MKM.

e [ provpunkt 4 (1-2 m) uppmiittes halter av tunga PAHer i halter som motsvarar 2

MKM.
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e I provpunkt 10 (0-1 m) uppmittes halter av medeltunga och tunga PAHer i halter som
motsvarar 2 MKM.

5.1.3 PCBer

Utvalda jordprover fran 4 provpunkter (14GS07-09J samt 14GS15J) analyserades for innehall
av PCBer. Dé inga platsspecifika riktviarden finns jamfors resultaten med Naturvardsverkets
riktvirden for mindre kédnslig markanvdndning (MKM) (Naturvérdsverket, 2009). Riktvérdet
for PCB anges som halten av PCB7, vars viarde motsvarar summan av 7 PCB-kongener, se
bilaga 3. Resultaten redovisas i sin helhet i bilaga 2.

e PCBer detekterades i 3 provpunkter (14GS07J, 14GS09J och 14GS15J).
e [ en utav provpunkterna (14GS07J, 0-1 m) uppmattes halter motsvarande 2 MKM.

5.2 Fororeningar i grundvatten

5.2.1 Metaller

Grundvattenprov fran 14GS04V och 14GS07V analyserades for innehall av metaller.
Riktvdrden for metallféroreningar finns inte i Sverige utan dessa jamf6rs normalt mot
bakgrundshalter i opaverkade omraden och dricksvattenkriterier (SLVFS, 2001). Resultaten
redovisas i sin helhet i bilaga 2.

e Halterna av arsenik, nickel och zink 6verstiger bakgrundsvérden f6r opaverkad jord
fran Mellansverige i provpunkt 14GS04V.

e Halterna av nickel 6verstiger bakgrundsvérden for opaverkad jord fran Mellansverige i
provpunkt 14GS07V.

¢ Inga andra metaller 6verskrider riktvérdena.

5.2.2 Petroleumkolviten

Grundvattenprov fran 14GS04V och 14GS07V analyserades for innehall av
petroleumkolviten. Resultaten jamf6rs med SPIs (Svenska Petroleum Institutet) riktvarden for

bensinstationer och dieselanldggningar (SPI, 2011). Resultaten redovisas i sin helhet i bilaga
2.

e Halterna av tunga PAHer (PAH-H) 6verstiger dricksvattenkriteriet med ca 10 ggr i
provpunkt 14GS04V.

5.2.3 Volatila amnen

Grundvattenprov fran 14GS07V analyserades for innehall av volatila &mnen och resultaten
redovisas i sin helhet i bilaga 2.

e Halterna av volatila &mnen var ldgre dn detektionsgrinsen f6r anvénd analysmetod.
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6 SLUTSATSER OCH FORENKLAD
RISKBEDOMNING

6.1 Foéroreningari jord

6.1.1 Metaller

- Lokalt féorekommer halter av kvicksilver och zink som &verstiger Naturvardsverkets
riktvdrden for MKM (mindre kénslig markanvéndning).

- Riktvérdet for kvicksilver &r hilsoriksbaserat och styrs av de skadliga angor som
metallen kan ge upphov till. Halterna uppméittes vid provpunkt 14GS03J pa 4-5 m
djup under befintlig markniva. Under nuvarande forhallanden bedoms risken for att
méanniskor exponeras av féroreningen som liten.

- Riktvérdet for zink styrs av skydd av markmiljon. Halter 6ver 2 MKM patraffades vid
provpunkt 14GS13J pa 0-1 m djup under befintlig markniva. Provet togs under
hardgjord yta och skyddsvirdet av markmiljo bedoms dérfor vara lagt.

6.1.2 Petroleumkolviten

e Fororeningen av petroleumkolviten &dr koncentrerad omkring provpunkterna 14GS03-
05J och 14GS10-12J. De forhojda halterna i provpunkterna 14GS03-05] hérror
sannolikt fran spill eller lickage fran den f.d. bensinstationen och bréansledepan.
Ursprunget till de uppmatta halterna i provpunkt 14GS10-12J gér inte att faststélla
med det for tillféllet tillgdngliga underlaget.

e [ provpunkt 14GS04J4 (1-2 m) och 14GS10J (0-1 m) uppmittes halter av tunga och
medeltunga PAHer (PAH-H och PAH-M) i halter som motsvarar 2 MKM. Riktvirdet
for tunga PAHer styrs framst av skydd av markmilj6. Bagge prover togs under
hardgjord yta och skyddsvirdet f6r markmiljon bedoms dérfor vara lagt. Riktvérdet
for medeltunga PAHer dr hilsoriksbaserat och ér framst kopplat till exponeringen av
giftiga angor vid t.ex. markarbeten. Under nuvarande forhallanden bedéms risken for
att ménniskor exponeras av féroreningen som liten.

6.1.3 PCB

e Forekomsten av PCBer i mark pavisar att PCBer kan férekomma pa fler platser och i
djupare jordlager dn vad som upptéckts i denna undersokning.

e Riktvérdet for PCB i MKM-klassad mark styrs framst av grundvattenskydd. Dé inga
dricksvattenintressen finns i omradet bedoms skyddsvérdet for aktuellt planomrade
vara lagt.

6.2 Fororeningar i grundvatten

6.2.1 Beddmningsgrunder
Riktvdrden for grundvatten berdknas normalt utifran tre kriterier:

e Skydd av ménniskors hélsa, dvs. den teoretiska exponering ménniskor skulle utséttas
for om grundvattnet anvénds som dricksvatten.
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e Skydd av grundvatten nedstroms fastigheten.

e Skydd av ytvatten, dvs. risken for att férorenat grundvatten tillfér fororeningar till en
sjo eller ett vattendrag.

6.2.2 Metaller och Petroleumkolviten

e Varken inom eller nedstroms om aktuellt planomrade finns dricksvattenintressen och
det bedoms dérfor inte finnas risker kopplat till manniskors hilsa.

e Det dr var bedomning att berérda ytvattenrecipienter inte paverkas negativt av de
uppmitta halterna av metaller och PAHer i grundvattnet inom planomrédet.

7 REKOMMENDATIONER

For att mer precist kunna avgrénsa féroreningarna i jord inom planomradet och ddrmed kunna
vidta lampliga dtgirder vid kommande markarbeten rekommenderas kompletterande
provtagningar i de delar av planomradet dir metaller, petroleumkolviten och PCBer uppméitts
1 halter som Overstiger Naturvardsverkets riktviarden f6r mindre kénslig markanvdndning
(MKM). Detta avser framst omradet omkring provpunkterna 14GS03-05J och 14GS07-12J.
Jordprover skall framst analyseras péd innehall av metaller, petroleumkolviten och PCBer.

Det dr var rekommendation man innan pabdrjandet av markarbeten utfor en forklassning av
planomrédet. Strackan delas in i representativa enhetsvolymer, forslagsvis med mindre
volymer i de sektorer dér halter >MKM uppmiitts och stérre volymer inom de sektioner dér
halterna 1ag mellan KM-MKM eller <KM. Val av analyser viljs baserat pa resultaten fran
denna milj6tekniska undersékning. Under schaktarbetets gang tas med fordel
schaktbottenprover och schaktviggsprover for dokumentation av eventuella restféroreningar.
Da fororeningssituationen i omradet dr heterogent fordelad och férekomsten av lokala hot-
spots med hoga halter inte kan uteslutas bor man dven under markarbeten vara uppmérksam
pa tecken pa fororeningar sdsom kraftig lukt och missfirgad jord.
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Koordinater for provpunkter

SWEREF 99 (1800) [X Y

14GS01J 156378.988| 6576760.365
14GS02) 156407.824| 6576756.063
14GS03)J 156486.3249|  6576759.084
14GS04) 156525.976 6576756.744
14GS04V 156526.1638| 6576763.128
14GS05) 156585.1659| 6576837.806
14GS06) 156597.088| 6576868.658
14GS07J/14GS07V 156626.906| 6576908.356
14GS08J 156637.4933| 6576923.971
14GS09J 156653.4835| 6576934.649
14GS10J 156656.9354| 6576957.841
14GS11) 156683.5442| 6576943.918
14GS12J 156738.126| 6576923.348
14GS13) 156868.7789|  6576855.824
14GS14) 156675.4851| 6576924.747

14GS15)

156731.0922

6576902.557
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PROJEKT: Tvéarbanan Sickla
PROJEKTNR: 603310
LABORATORIEANALYSER
JORD-Metaller [mg/kg TS]
PUNKT/AMNE Djup (m) |TS_105°C %| Arsenik As | Barium Ba Kadg;'”m Kobolt Co | Krom Cr | Koppar Cu K"'cl'_‘IZ""e’ NickelNi | BlyPb | VanadinV | ZinkZn
14GS01J 1-2m 909 122 257 <007 5.5 265 174 <0.1 13.7 12.3 217 451
14GS02J 1-2m 88 115 207 <0.06 52 247 262 <01 146 12.2 194 405
146503 1-2m 84.4 17.5 0.626 138 56.5 167 0.462 58.7 143 25.4 472
4-5m 706 46 10 0.224 101 31 328 6.3 25.2 28.7 302 131
146504 1-2m 85.9 289 104 0.744 9.73 268 422 0.189 16 95 357 301
3-4m 863 255 120 0.356 714 28 36.6 0.187 17.9 69.2 315 215
14GS05J 1-16m 873 2.56 110 0.191 8.23 265 334 0.156 179 56.2 275 102
14GS06J 0-1m 945 0.798 138 <007 258 9.03 8.57 <01 5.56 572 9.79 215
4GSIT] 0-1m 824 337 0.431 15 384 487 <02 245 753 432 209
2-3m 747 252 645 0.108 134 384 256 <02 2% 2 378 838
“ 1-2m 88.1 2.32 627 0.14 8.15 332 31 <01 206 269 307 84.8
Gs08) 3-4m 86 235 60.1 0.128 8.44 282 2% <02 19.3 %5 292 863
116500, 0-1m 943 0818 463 0.0841 66 30 256 <01 184 12 271 56.8
2-3m 86.7 2.98 904 0.167 103 31 371 0.339 178 53.6 33.1 982
146810, 0-1m 938 38 48 <0.16 9.1 38 52 <001 21 8.2 46 51
2-3m 85.8 3 48 <0.15 75 25 34 0.057 1 16 29 51
. 0-1m 934 26 54 <0.20 77 27 21 0.036 13 12 38 57
1-19 927 26 7 <017 6.4 21 17 0.043 10 21 29 50
0-1m % 34 67 015 10 20 76 <01 20 30 51 %0
14G812J 7-3m 845 72 80 031 10 37 75 047 75 300 39 160
16513l 0-1m 882 X 120 <0.19 13 20 B 0.15 27 70 75 530 |
2-26m %35 35 30 018 95 20 % 0.01 2 13 2 93
T-2m 895 124 285 007 3.95 204 135 01 858 215 206 442
14GS14J 3-4m 78.9 288 148 0.107 154 68,0 4 <02 202 242 644 24
116315, 0-1m 887 0.661 6.7 <007 243 841 562 01 3.75 5.98 4 23
2-3m 827 223 9.2 0.14 8.22 479 225 02 1756 243 335 10
MEDEL 872 34 672 03 85 24 35.7 038 19.9 255 324 1281
KM 10 200 0.5 15 80 80 0.25 40 50 100 250
MKM 25 15 35 25

*Ej lattioslig
KM-Riktvarde fér kanslig markanvandning; MKM Riktvarde fér mindre kénslig markanvandning
FA-farligt avfall
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PROJEKT: Tvarbanan Sickla
PROJEKTNR: 603310
JORD - Petroleumkolvaten [mgl/kg TS]
PUNKT/AMNE Djup (m) TS_105°C alifater >C8-| alifater >C10-| alifater alifater aromater | aromater | aromater |PAH, summalPAH, summa|PAH, summa
% C10 C12 >C12-C16 | >C16-C35 | >C8-C10 | >C10-C16 | >C16-C35 L M H
14GS01J 1-2m 90.9 <10.0 <20 <20 <20 0.14 <1.24 <1.0 <0.15 0.1 <0.32
14GS02J 1-2m 88 <10.0 <20 <20 <20 <0.480 <1.24 <1.0 <0.15 <0.25 <0.32
14GS03J 1-2m 84.4 <10.0 <20 <20 <20 <0.480 3.5 3.1 2.7 15 6.1
4-5m 70.6 <10.0 <20 <20 <20 <0.480 <1.24 <1.0 <0.15 <0.25 <0.32
14GS04J 1-2m 85.9 <10.0 <20 <20 55 <0.480 1.09 54 0.42 12 14
3-4m 86.3 <10.0 <20 <20 28 <0.480 0.684 1.9 0.13 6 5.8
14GS05J 1-16m 87.3 <10.0 <20 <20 <20 <0.480 <1.24 <1.0 <0.15 0.94 1.2
14GS06J 0-1m 94.5 <10.0 <20 <20 <20 <0.480 <1.24 <1.0 <0.15 <0.25 <0.32
146507 0-1m 824 <10.0 <20 <20 <20 <0.480 <1.24 <1.0 <0.15 0.8 0.88
2-3m 74.7 <10.0 <20 <20 28 <0.480 <1.24 <1.0 <0.15 <0.25 <0.32
14GS08 1-2m 88.1 <10.0 <20 <20 <20 <0.480 0.183 <1.0 <0.15 0.45 0.77
3-4m 86 <10.0 <20 <20 <20 <0.480 <1.24 <1.0 <0.15 <0.25 <0.32
14GS09 0-1m 94.3 <10.0 <20 <20 <20 <0.480 <1.24 <1.0 <0.15 0.23 0.08
2-3m 86.7 <10.0 <20 <20 <20 <0.480 <1.24 <1.0 <0.15 <0.25 <0.32
14GS10J 0-1m 93.8 <5 <10.0 11 450 <1 5.5 5.1 4.4 24 12
2-3m 85.8 <5 <10.0 <10.0 29 <1 <1 <1 0.13 0.60 0.41
14GS11J 0-1m 93.4 <5 <10.0 16 410 <1 3.1 3.2 1.8 14 7.5
1-1.9 92.7 <5 <10.0 <10.0 310 <1 1.3 1.7 0.99 6.4 35
146512J 0-1m 95 <5 <10.0 <10.0 450 <1 <1 <1 <0.03 0.19 0.82
2-3m 84.5 <5 <10.0 <10.0 60 <1 <1 <1 <0.03 0.41 0.55
14GS13J 0-1m 88.2 <5 <10.0 <10.0 35 <1 <1 <1 <0.03 0.12 0.15
2-26m 93.5 <5 <10.0 <10.0 12 <1 <1 <1 <0.03 <0.05 <0.08
14GS14J 1-2m 89.5 <10.0 <20 <20 <20 <0.480 <1.24 <1.0 <0.15 0.64 0.44
3-4m 78.9 <10.0 <20 <20 <20 <0.480 <1.24 <1.0 <0.15 <0.25 <0.32
14GS15 0-1m 88.7 <10.0 <20 <20 <20 <0.480 <1.24 <1.0 <0.15 <0.25 <0.32
2-3m 82.7 <10.0 <20 <20 <20 <0.480 <1.24 <1.0 <0.15 0.8 0.88
KM 20 100 100 100 10 3 10 3 3 1
MKM 120 500 500 1000 50 15 30 15 20 10
FA 1000 1000 1000 1000 1000 100
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PROJEKT: Tvérbanan Sickla
PROJEKTNR: 603310
JORD - PCB [mgl/kg TS]
Amne/Punkt 14GS07J 14GS08J 14GS09J 14GS15J KM MKM
Djup (m) 0-1m 2-3m 1-2m 3-4m 0-1m 2-3m 0-1m 2-3m
TS_105°C % 82.4 747 88.1 86 94.3 86.7 82.7 88.7
PCB 28 <0.0020 <0.0020 <0.0020 <0.0020 <0.0020 <0.0020 <0.0020 <0.0020
PCB 52 0.0024 <0.0020 <0.0020 <0.0020 <0.0020 <0.0020 <0.0020 <0.0020
PCB 101 0.0199 0.0026 <0.0020 <0.0020 <0.0020 <0.0020 0.0041 <0.0020
PCB 118 0.0064 <0.0020 <0.0020 <0.0020 <0.0020 <0.0020 <0.0020 <0.0020
PCB 138 0.0982 0.0105 <0.0020 <0.0020 0.0021 <0.0020 0.0034 <0.0020
PCB 153 0.0664 0.0073 <0.0020 <0.0020 <0.0020 <0.0020 0.0022 <0.0020
PCB 180 0.0739 0.0069 <0.0020 <0.0020 <0.0020 <0.0020 <0.0020 <0.0020
PCB, summa 7 0.27 0.027 <0.0070 <0.0070 0.0021 <0.0070 0.0097 <0.0070 0.008 0.2
GRUNDVATTEN - Metaller pg/l
AMNE/PUNKT 14GS04V 14GS07V | Bakg-SWE Bakg-M > Mkt hog Punktk

ISLV
Arsenik As 1.48 <1 0.12 0.49 10 50
Kadmium Cd <0.05 <0.05 0.012 <0,01 5 25
Kobolt Co 2.09 0.256 0.06
Krom Cr <05 <0.5 0.19 04 50
Koppar Cu 1.62 1.15 0.88 22 2000 20000
Kvicksilver Hg <0.02 <0.02 0.00038 1
Molybden 257 2
Nickel Ni 6.34 3.6 0.38 0.88 20
Bly Pb <0.2 <0.2 0.03 0.9 10 25
Vanadin V 0.689 0.22 0.22
Zink Zn 123 3.01 4.3 18 1000 3500

Bakg-SWE - Bakgrundshalt i Sverige, opaverkad jord

Bakg-M- Bakgrundshalt i Mellansverige opaverkad jord

> Mkt hég /SL - Mycket hog halt samt dricksvattenkriterie

Punktk - klar paverkan fran punktkalla
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PROJEKT: Tvérbanan Sickla
PROJEKTNR: 603310
GRUNDVATTEN-Petroleumkolvéten g/l

Angor i Miljorisker | Risk for fri
AMNE/PUNKT 14GS04v 14GS07V | pricks-vatten byggnader ytvatten fas
alifater >C5-C8 <10 <10 100 100 300 2000
alifater >C8-C10 <10 <10 100 100 150 1000
alifater >C10-C12 <10 <10 100 25 300 1500
alifater >C12-C16 <10 <10 100 EB* 3000 3000
alifater >C16-C35 <10 <10 100 EB* 3000 2000
aromater >C8-C10 <0.30 <0.30 70 800 500 3000
aromater >C10-C16 <0.775 <0.775 10 10000 120 500
aromater >C16-C35 <1.0 <1.0 2 25000 5 40
bensen <0.20 <0.20 5 50 500 10000
toluen <0.20 <0.20 40 7000 500 10000
etylbensen <0.20 <0.20 30 6000 500 2000
xylener <0.20 <0.20 250 3000 500 3000
PAH, summa L 0.027 0.03 10 2000 120 150
PAH, summa M 0.27 <0.025 2 10 5 10
PAH, summa H 0.5 <0.040 0.05 300 0.5 1
Utspadning 1 1/5000 11100
*EB=¢ej begransande
GRUNDVATTEN-Volatila &mnen Velll
AMNE/PUNKT 14GS07V
alifater >C5-C8 <10
alifater >C8-C10 <10
bensen <0.2
toluen <0.2
etylbensen <0.2
m,p-xylen <0.2
o-xylen <0.2
xylener, summa <0.2
indan <0.2
aromater >C8-C10 <1
diklormetan <0.2
triklormetan <0.2
tetraklormetan <0.2
1,1-dikloretan <0.2
1,2-dikloretan <0.2
1,1,1-trikloretan <0.2
1,1,2-trikloretan <0.2
1,1,2,2-tetrakloretan <0.2
1,2-diklorpropan <0.2
cis-1,2-dikloreten <0.2
trans-1,2-dikloreten <0.2
trikloreten <0.2
tetrakloreten <0.2
monoklorbensen <0.2
diklorbensener <0.5
andra foreningar (volatila) ej det
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Labnummer 010563876

Parameter Resultat Osékerhet () Enhet Metod | Utf | Sign
TS_105°C 90.9 2 % 1 V IRSA
As 1.22 0.35 mg/kg TS 1 H IRSA
Ba 25.7 6.0 mg/kg TS 1 H IRSA
Cd <0.07 mg/kg TS 1 H IRSA
Co 5.52 1.34 mg/kg TS 1 H IRSA
Cr 26.5 5.2 mg/kg TS 1 H IRSA
Cu 17.1 3.6 mg/kg TS 1 H IRSA
Hg <0.1 mg/kg TS 1 H IRSA
Ni 13.7 3.6 mg/kg TS 1 H IRSA
Pb 12.3 2.5 mg/kg TS 1 H IRSA
V 21.7 4.7 mg/kg TS 1 H IRSA
Zn 45.1 8.5 mg/kg TS 1 H IRSA
TS _105°C 90.3 4.52 % 2 1 JOHN
alifater >C8-C10 <10.0 mg/kg TS 2 1 JOHN
alifater >C10-C12 <20 mg/kg TS 2 1 JOHN
alifater >C12-C16 <20 mg/kg TS 2 1 JOHN
alifater >C16-C35 <20 mg/kg TS 2 1 JOHN
aromater >C8-C10 0.140 mg/kg TS 2 1 JOHN
aromater >C10-C16 <1.24 mg/kg TS 2 1 JOHN
metylpyrener/metylfluorantener <1.0 mg/kg TS 2 1 JOHN
metylkrysener/metylbens(a)antracener <1.0 mg/kg TS 2 1 JOHN
aromater >C16-C35 <1.0 mg/kg TS 2 1 JOHN
naftalen <0.100 mg/kg TS 2 1 JOHN
acenaftylen <0.100 mg/kg TS 2 1 JOHN
acenaften <0.100 mg/kg TS 2 1 JOHN
fluoren <0.100 mg/kg TS 2 1 JOHN
fenantren <0.100 mg/kg TS 2 1 JOHN
antracen <0.100 mg/kg TS 2 1 JOHN
fluoranten 0.103 0.026 mg/kg TS 2 1 JOHN
pyren <0.100 mg/kg TS 2 1 JOHN
bens(a)antracen <0.080 mg/kg TS 2 1 JOHN
krysen <0.080 mg/kg TS 2 1 JOHN
bens(b)fluoranten <0.080 mg/kg TS 2 1 JOHN
bens(k)fluoranten <0.080 mg/kg TS 2 1 JOHN
bens(a)pyren <0.080 mg/kg TS 2 1 JOHN
dibens(ah)antracen <0.080 mg/kg TS 2 1 JOHN
benso(ghi)perylen <0.080 mg/kg TS 2 1 JOHN
indeno(123cd)pyren <0.080 mg/kg TS 2 1 JOHN
PAH, summa 16* 0.10 mg/kg TS 2 1 JOHN
PAH, summa cancerogena* <0.28 mg/kg TS 2 1 JOHN
PAH, summa 6vriga* 0.10 mg/kg TS 2 1 JOHN
PAH, summa L* <0.15 mg/kg TS 2 1 JOHN
PAH, summa M* 0.10 mg/kg TS 2 1 JOHN
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T1400320

Sida 2 (28) 2GI7EBZ7CTB
Er beteckning 1

1-2m
Labnummer 010563876
Parameter Resultat Osékerhet () Enhet Metod | Utf | Sign
PAH, summa H* <0.32 mg/kg TS 2 1 JOHN
Er beteckning 2

1-2m
Labnummer 010563877
Parameter Resultat Osékerhet () Enhet Metod | Utf | Sign
TS_105°C 88.0 2 % 1 V IRSA
As 1.15 0.33 mg/kg TS 1 H IRSA
Ba 29.7 6.8 mg/kg TS 1 H IRSA
Cd <0.06 mg/kg TS 1 H IRSA
Co 5.20 1.26 mg/kg TS 1 H IRSA
Cr 24.7 4.9 mg/kg TS 1 H IRSA
Cu 26.2 55 mg/kg TS 1 H IRSA
Hg <0.1 mg/kg TS 1 H IRSA
Ni 14.6 3.8 mg/kg TS 1 H IRSA
Pb 12.2 2.5 mg/kg TS 1 H IRSA
V 19.4 4.1 mg/kg TS 1 H IRSA
Zn 40.5 7.7 mg/kg TS 1 H IRSA
TS _105°C 88.4 4.42 % 2 1 JOHN
alifater >C8-C10 <10.0 mg/kg TS 2 1 JOHN
alifater >C10-C12 <20 mg/kg TS 2 1 JOHN
alifater >C12-C16 <20 mg/kg TS 2 1 JOHN
alifater >C16-C35 <20 mg/kg TS 2 1 JOHN
aromater >C8-C10 <0.480 mg/kg TS 2 1 JOHN
aromater >C10-C16 <1.24 mg/kg TS 2 1 JOHN
metylpyrener/metylfluorantener <1.0 mg/kg TS 2 1 JOHN
metylkrysener/metylbens(a)antracener <1.0 mg/kg TS 2 1 JOHN
aromater >C16-C35 <1.0 mg/kg TS 2 1 JOHN
naftalen <0.100 mg/kg TS 2 1 JOHN
acenaftylen <0.100 mg/kg TS 2 1 JOHN
acenaften <0.100 mg/kg TS 2 1 JOHN
fluoren <0.100 mg/kg TS 2 1 JOHN
fenantren <0.100 mg/kg TS 2 1 JOHN
antracen <0.100 mg/kg TS 2 1 JOHN
fluoranten <0.100 mg/kg TS 2 1 JOHN
pyren <0.100 mg/kg TS 2 1 JOHN
bens(a)antracen <0.080 mg/kg TS 2 1 JOHN
krysen <0.080 mg/kg TS 2 1 JOHN
bens(b)fluoranten <0.080 mg/kg TS 2 1 JOHN
bens(k)fluoranten <0.080 mg/kg TS 2 1 JOHN
bens(a)pyren <0.080 mg/kg TS 2 1 JOHN
dibens(ah)antracen <0.080 mg/kg TS 2 1 JOHN
benso(ghi)perylen <0.080 mg/kg TS 2 1 JOHN
indeno(123cd)pyren <0.080 mg/kg TS 2 1 JOHN
PAH, summa 16* <0.72 mg/kg TS 2 1 JOHN
PAH, summa cancerogena* <0.28 mg/kg TS 2 1 JOHN
PAH, summa 6vriga* <0.44 mg/kg TS 2 1 JOHN
PAH, summa L* <0.15 mg/kg TS 2 1 JOHN
PAH, summa M* <0.25 mg/kg TS 2 1 JOHN
PAH, summa H* <0.32 mg/kg TS 2 1 JOHN
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T1400320

Sida 3 (28) 2GI7EBZ7CTB
Er beteckning 3a

1-2m
Labnummer 010563878
Parameter Resultat Osékerhet () Enhet Metod | Utf | Sign
TS _105°C 84.4 2 % 1 V IRSA
As 17.5 4.8 mg/kg TS 1 H IRSA
Ba 431 99 mg/kg TS 1 H | JOHN
Cd 0.626 0.145 mg/kg TS 1 H IRSA
Co 11.8 2.9 mg/kg TS 1 H IRSA
Cr 56.5 11.5 mg/kg TS 1 H IRSA
Cu 167 35 mg/kg TS 1 H IRSA
Hg 0.462 0.138 mg/kg TS 1 H IRSA
Ni 58.7 15.3 mg/kg TS 1 H IRSA
Pb 143 29 mg/kg TS 1 H IRSA
V 25.4 5.4 mg/kg TS 1 H IRSA
Zn 472 89 mg/kg TS 1 H IRSA
TS_105°C 82.8 4.14 % 3 1 JOHN
alifater >C5-C8 <10.0 mg/kg TS 3 1 JOHN
alifater >C8-C10 <10.0 mg/kg TS 3 1 JOHN
alifater >C10-C12 <20 mg/kg TS 3 1 JOHN
alifater >C12-C16 <20 mg/kg TS 3 1 JOHN
alifater >C5-C16* <30 mg/kg TS 3 1 JOHN
alifater >C16-C35 <20 mg/kg TS 3 1 JOHN
aromater >C8-C10 <0.480 mg/kg TS 3 1 JOHN
aromater >C10-C16 3.50 mg/kg TS 3 1 JOHN
metylpyrener/metylfluorantener 2.0 0.8 mg/kg TS 3 1 JOHN
metylkrysener/metylbens(a)antracener 1.1 0.4 mg/kg TS 3 1 JOHN
aromater >C16-C35 3.1 mg/kg TS 3 1 JOHN
bensen <0.010 mg/kg TS 3 1 JOHN
toluen <0.050 mg/kg TS 3 1 JOHN
etylbensen <0.050 mg/kg TS 3 1 JOHN
m,p-xylen <0.050 mg/kg TS 3 1 JOHN
o-xylen <0.050 mg/kg TS 3 1 JOHN
xylener, summa* <0.050 mg/kg TS 3 1 JOHN
TEX, summa* <0.10 mg/kg TS 3 1 JOHN
naftalen 1.54 0.384 mg/kg TS 3 1 JOHN
acenaftylen <0.100 mg/kg TS 3 1 JOHN
acenaften 1.16 0.289 mg/kg TS 3 1 JOHN
fluoren 1.31 0.327 mg/kg TS 3 1 JOHN
fenantren 5.84 1.46 mg/kg TS 3 1 JOHN
antracen 1.70 0.424 mg/kg TS 3 1 JOHN
fluoranten 3.83 0.957 mg/kg TS 3 1 JOHN
pyren 2.66 0.666 mg/kg TS 3 1 JOHN
bens(a)antracen 1.53 0.382 mg/kg TS 3 1 JOHN
krysen 1.33 0.333 mg/kg TS 3 1 JOHN
bens(b)fluoranten 1.04 0.261 mg/kg TS 3 1 JOHN
bens(k)fluoranten 0.417 0.104 mg/kg TS 3 1 JOHN
bens(a)pyren 0.853 0.213 mg/kg TS 3 1 JOHN
dibens(ah)antracen 0.098 0.024 mg/kg TS 3 1 JOHN
benso(ghi)perylen 0.388 0.097 mg/kg TS 3 1 JOHN
indeno(123cd)pyren 0.427 0.107 mg/kg TS 3 1 JOHN
PAH, summa 16* 24 mg/kg TS 3 1 JOHN
PAH, summa cancerogena* 5.7 mg/kg TS 3 1 JOHN
PAH, summa 6vriga* 18 mg/kg TS 3 1 JOHN
PAH, summa L* 2.7 mg/kg TS 3 1 JOHN
PAH, summa M* 15 mg/kg TS 3 1 JOHN
PAH, summa H* 6.1 mg/kg TS 3 1 JOHN
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T1400320

Sida 4 (28) 2GI7EBZ7CTB
Er beteckning 3a

4-5m
Labnummer 010563879
Parameter Resultat Osékerhet () Enhet Metod | Utf | Sign
TS _105°C 70.6 2 % 1 V IRSA
As 4.60 1.26 mg/kg TS 1 H IRSA
Ba 110 25 mg/kg TS 1 H IRSA
Cd 0.224 0.054 mg/kg TS 1 H IRSA
Co 10.1 2.4 mg/kg TS 1 H IRSA
Cr 31.0 6.3 mg/kg TS 1 H IRSA
Cu 32.8 6.9 mg/kg TS 1 H IRSA
Hg 6.30 1.86 mg/kg TS 1 H IRSA
Ni 25.2 6.6 mg/kg TS 1 H IRSA
Pb 28.7 5.9 mg/kg TS 1 H IRSA
\Y 30.2 6.4 mg/kg TS 1 H IRSA
Zn 131 25 mg/kg TS 1 H IRSA
TS _105°C 67.0 3.35 % 3 1 JOHN
alifater >C5-C8 <10.0 mg/kg TS 3 1 JOHN
alifater >C8-C10 <10.0 mg/kg TS 3 1 JOHN
alifater >C10-C12 <20 mg/kg TS 3 1 JOHN
alifater >C12-C16 <20 mg/kg TS 3 1 JOHN
alifater >C5-C16* <30 mg/kg TS 3 1 JOHN
alifater >C16-C35 <20 mg/kg TS 3 1 JOHN
aromater >C8-C10 <0.480 mg/kg TS 3 1 JOHN
aromater >C10-C16 <1.24 mg/kg TS 3 1 JOHN
metylpyrener/metylfluorantener <1.0 mg/kg TS 3 1 JOHN
metylkrysener/metylbens(a)antracener <1.0 mg/kg TS 3 1 JOHN
aromater >C16-C35 <1.0 mg/kg TS 3 1 JOHN
bensen <0.010 mg/kg TS 3 1 JOHN
toluen <0.050 mg/kg TS 3 1 JOHN
etylbensen <0.050 mg/kg TS 3 1 JOHN
m,p-xylen <0.050 mg/kg TS 3 1 JOHN
o-xylen <0.050 mg/kg TS 3 1 JOHN
xylener, summa* <0.050 mg/kg TS 3 1 JOHN
TEX, summa* <0.10 mg/kg TS 3 1 JOHN
naftalen <0.100 mg/kg TS 3 1 JOHN
acenaftylen <0.100 mg/kg TS 3 1 JOHN
acenaften <0.100 mg/kg TS 3 1 JOHN
fluoren <0.100 mg/kg TS 3 1 JOHN
fenantren <0.100 mg/kg TS 3 1 JOHN
antracen <0.100 mg/kg TS 3 1 JOHN
fluoranten <0.100 mg/kg TS 3 1 JOHN
pyren <0.100 mg/kg TS 3 1 JOHN
bens(a)antracen <0.080 mg/kg TS 3 1 JOHN
krysen <0.080 mg/kg TS 3 1 JOHN
bens(b)fluoranten <0.080 mg/kg TS 3 1 JOHN
bens(k)fluoranten <0.080 mg/kg TS 3 1 JOHN
bens(a)pyren <0.080 mg/kg TS 3 1 JOHN
dibens(ah)antracen <0.080 mg/kg TS 3 1 JOHN
benso(ghi)perylen <0.080 mg/kg TS 3 1 JOHN
indeno(123cd)pyren <0.080 mg/kg TS 3 1 JOHN
PAH, summa 16* <0.72 mg/kg TS 3 1 JOHN
PAH, summa cancerogena* <0.28 mg/kg TS 3 1 JOHN
PAH, summa 6vriga* <0.44 mg/kg TS 3 1 JOHN
PAH, summa L* <0.15 mg/kg TS 3 1 JOHN
PAH, summa M* <0.25 mg/kg TS 3 1 JOHN
PAH, summa H* <0.32 mg/kg TS 3 1 JOHN
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T1400320

Sida 5 (28) 2GI7TEBZ7CTB
Er beteckning 4

1-2m
Labnummer 010563880
Parameter Resultat Osékerhet () Enhet Metod | Utf | Sign
TS_105°C 85.9 2 % 1 V IRSA
As 2.89 0.80 mg/kg TS 1 H IRSA
Ba 104 24 mg/kg TS 1 H IRSA
Cd 0.744 0.174 mg/kg TS 1 H IRSA
Co 9.73 2.35 mg/kg TS 1 H IRSA
Cr 26.8 5.3 mg/kg TS 1 H IRSA
Cu 42.2 8.8 mg/kg TS 1 H IRSA
Hg 0.189 0.056 mg/kg TS 1 H IRSA
Ni 16.0 4.2 mg/kg TS 1 H IRSA
Pb 95.0 19.3 mg/kg TS 1 H IRSA
V 35.7 7.5 mg/kg TS 1 H IRSA
Zn 301 57 mg/kg TS 1 H IRSA
TS_105°C 87.8 4.39 % 3 1 JOHN
alifater >C5-C8 <10.0 mg/kg TS 3 1 JOHN
alifater >C8-C10 <10.0 mg/kg TS 3 1 JOHN
alifater >C10-C12 <20 mg/kg TS 3 1 JOHN
alifater >C12-C16 <20 mg/kg TS 3 1 JOHN
alifater >C5-C16* <30 mg/kg TS 3 1 JOHN
alifater >C16-C35 55 11 mg/kg TS 3 1 JOHN
aromater >C8-C10 <0.480 mg/kg TS 3 1 JOHN
aromater >C10-C16 1.09 mg/kg TS 3 1 JOHN
metylpyrener/metylfluorantener 3.5 1.4 mg/kg TS 3 1 JOHN
metylkrysener/metylbens(a)antracener 1.9 0.8 mg/kg TS 3 1 JOHN
aromater >C16-C35 5.4 mg/kg TS 3 1 JOHN
bensen <0.010 mg/kg TS 3 1 JOHN
toluen <0.050 mg/kg TS 3 1 JOHN
etylbensen <0.050 mg/kg TS 3 1 JOHN
m,p-xylen 0.135 0.054 mg/kg TS 3 1 JOHN
o-xylen <0.050 mg/kg TS 3 1 JOHN
xylener, summa* 0.14 mg/kg TS 3 1 JOHN
TEX, summa* 0.14 mg/kg TS 3 1 JOHN
naftalen <0.100 mg/kg TS 3 1 JOHN
acenaftylen <0.100 mg/kg TS 3 1 JOHN
acenaften 0.420 0.105 mg/kg TS 3 1 JOHN
fluoren 0.652 0.163 mg/kg TS 3 1 JOHN
fenantren 3.10 0.774 mg/kg TS 3 1 JOHN
antracen 1.03 0.257 mg/kg TS 3 1 JOHN
fluoranten 4.35 1.09 mg/kg TS 3 1 JOHN
pyren 3.30 0.824 mg/kg TS 3 1 JOHN
bens(a)antracen 2.50 0.626 mg/kg TS 3 1 JOHN
krysen 2.29 0.573 mg/kg TS 3 1 JOHN
bens(b)fluoranten 2.91 0.727 mg/kg TS 3 1 JOHN
bens(k)fluoranten 1.14 0.284 mg/kg TS 3 1 JOHN
bens(a)pyren 2.29 0.572 mg/kg TS 3 1 JOHN
dibens(ah)antracen 0.439 0.110 mg/kg TS 3 1 JOHN
benso(ghi)perylen 1.28 0.319 mg/kg TS 3 1 JOHN
indeno(123cd)pyren 1.22 0.305 mg/kg TS 3 1 JOHN
PAH, summa 16* 27 mg/kg TS 3 1 JOHN
PAH, summa cancerogena* 13 mg/kg TS 3 1 JOHN
PAH, summa 6vriga* 14 mg/kg TS 3 1 JOHN
PAH, summa L* 0.42 mg/kg TS 3 1 JOHN
PAH, summa M* 12 mg/kg TS 3 1 JOHN
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T1400320

Sida 6 (28) 2GI7TEBZ7CTB
Er beteckning 4
1-2m
Labnummer 010563880
Parameter Resultat Osékerhet (1) Enhet Metod | Utf | Sign
PAH, summa H* 14 mg/kg TS 3 1 JOHN
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T1400320

Sida 7 (28) 2GI7EBZ7CTB
Er beteckning 4

3-4m
Labnummer 010563881
Parameter Resultat Osékerhet () Enhet Metod | Utf | Sign
TS _105°C 86.3 2 % 1 V IRSA
As 2.55 0.71 mg/kg TS 1 H IRSA
Ba 120 27 mg/kg TS 1 H IRSA
Cd 0.356 0.082 mg/kg TS 1 H IRSA
Co 7.14 1.73 mg/kg TS 1 H IRSA
Cr 28.0 5.7 mg/kg TS 1 H IRSA
Cu 36.6 7.7 mg/kg TS 1 H IRSA
Hg 0.187 0.056 mg/kg TS 1 H IRSA
Ni 17.9 4.7 mg/kg TS 1 H IRSA
Pb 69.2 14.1 mg/kg TS 1 H IRSA
\Y 31.5 6.7 mg/kg TS 1 H IRSA
Zn 215 41 mg/kg TS 1 H IRSA
TS _105°C 84.4 4.22 % 3 1 JOHN
alifater >C5-C8 <10.0 mg/kg TS 3 1 JOHN
alifater >C8-C10 <10.0 mg/kg TS 3 1 JOHN
alifater >C10-C12 <20 mg/kg TS 3 1 JOHN
alifater >C12-C16 <20 mg/kg TS 3 1 JOHN
alifater >C5-C16* <30 mg/kg TS 3 1 JOHN
alifater >C16-C35 28 6 mg/kg TS 3 1 JOHN
aromater >C8-C10 <0.480 mg/kg TS 3 1 JOHN
aromater >C10-C16 0.684 mg/kg TS 3 1 JOHN
metylpyrener/metylfluorantener 1.9 0.8 mg/kg TS 3 1 JOHN
metylkrysener/metylbens(a)antracener <1.0 mg/kg TS 3 1 JOHN
aromater >C16-C35 1.9 mg/kg TS 3 1 JOHN
bensen <0.010 mg/kg TS 3 1 JOHN
toluen <0.050 mg/kg TS 3 1 JOHN
etylbensen <0.050 mg/kg TS 3 1 JOHN
m,p-xylen <0.050 mg/kg TS 3 1 JOHN
o-xylen <0.050 mg/kg TS 3 1 JOHN
xylener, summa* <0.050 mg/kg TS 3 1 JOHN
TEX, summa* <0.10 mg/kg TS 3 1 JOHN
naftalen <0.100 mg/kg TS 3 1 JOHN
acenaftylen <0.100 mg/kg TS 3 1 JOHN
acenaften 0.127 0.032 mg/kg TS 3 1 JOHN
fluoren 0.170 0.042 mg/kg TS 3 1 JOHN
fenantren 1.33 0.332 mg/kg TS 3 1 JOHN
antracen 0.404 0.101 mg/kg TS 3 1 JOHN
fluoranten 2.30 0.575 mg/kg TS 3 1 JOHN
pyren 1.84 0.459 mg/kg TS 3 1 JOHN
bens(a)antracen 1.20 0.299 mg/kg TS 3 1 JOHN
krysen 1.14 0.285 mg/kg TS 3 1 JOHN
bens(b)fluoranten 1.20 0.299 mg/kg TS 3 1 JOHN
bens(k)fluoranten 0.466 0.116 mg/kg TS 3 1 JOHN
bens(a)pyren 0.831 0.208 mg/kg TS 3 1 JOHN
dibens(ah)antracen 0.150 0.037 mg/kg TS 3 1 JOHN
benso(ghi)perylen 0.436 0.109 mg/kg TS 3 1 JOHN
indeno(123cd)pyren 0.373 0.093 mg/kg TS 3 1 JOHN
PAH, summa 16* 12 mg/kg TS 3 1 JOHN
PAH, summa cancerogena* 54 mg/kg TS 3 1 JOHN
PAH, summa évriga* 6.6 mg/kg TS 3 1 JOHN
PAH, summa L* 0.13 mg/kg TS 3 1 JOHN
PAH, summa M* 6.0 mg/kg TS 3 1 JOHN
PAH, summa H* 5.8 mg/kg TS 3 1 JOHN
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T1400320

Sida 8 (28) 2GI7TEBZ7CTB
Er beteckning 5

1-1,60m
Labnummer 010563882
Parameter Resultat Osékerhet () Enhet Metod | Utf | Sign
TS _105°C 87.3 2 % 1 V IRSA
As 2.56 0.71 mg/kg TS 1 H IRSA
Ba 110 25 mg/kg TS 1 H IRSA
Cd 0.191 0.045 mg/kg TS 1 H IRSA
Co 8.23 1.99 mg/kg TS 1 H IRSA
Cr 26.5 5.3 mg/kg TS 1 H IRSA
Cu 33.4 7.0 mg/kg TS 1 H IRSA
Hg 0.156 0.049 mg/kg TS 1 H IRSA
Ni 17.9 4.7 mg/kg TS 1 H IRSA
Pb 56.2 11.4 mg/kg TS 1 H IRSA
V 27.5 5.9 mg/kg TS 1 H IRSA
Zn 102 19 mg/kg TS 1 H IRSA
TS _105°C 90.3 4.52 % 2 1 JOHN
alifater >C8-C10 <10.0 mg/kg TS 2 1 JOHN
alifater >C10-C12 <20 mg/kg TS 2 1 JOHN
alifater >C12-C16 <20 mg/kg TS 2 1 JOHN
alifater >C16-C35 <20 mg/kg TS 2 1 JOHN
aromater >C8-C10 <0.480 mg/kg TS 2 1 JOHN
aromater >C10-C16 <1.24 mg/kg TS 2 1 JOHN
metylpyrener/metylfluorantener <1.0 mg/kg TS 2 1 JOHN
metylkrysener/metylbens(a)antracener <1.0 mg/kg TS 2 1 JOHN
aromater >C16-C35 <1.0 mg/kg TS 2 1 JOHN
naftalen <0.100 mg/kg TS 2 1 JOHN
acenaftylen <0.100 mg/kg TS 2 1 JOHN
acenaften <0.100 mg/kg TS 2 1 JOHN
fluoren <0.100 mg/kg TS 2 1 JOHN
fenantren 0.116 0.029 mg/kg TS 2 1 JOHN
antracen <0.100 mg/kg TS 2 1 JOHN
fluoranten 0.486 0.122 mg/kg TS 2 1 JOHN
pyren 0.338 0.084 mg/kg TS 2 1 JOHN
bens(a)antracen 0.217 0.054 mg/kg TS 2 1 JOHN
krysen 0.218 0.054 mg/kg TS 2 1 JOHN
bens(b)fluoranten 0.258 0.064 mg/kg TS 2 1 JOHN
bens(k)fluoranten 0.101 0.025 mg/kg TS 2 1 JOHN
bens(a)pyren 0.174 0.043 mg/kg TS 2 1 JOHN
dibens(ah)antracen <0.080 mg/kg TS 2 1 JOHN
benso(ghi)perylen 0.103 0.026 mg/kg TS 2 1 JOHN
indeno(123cd)pyren 0.080 0.020 mg/kg TS 2 1 JOHN
PAH, summa 16* 2.1 mg/kg TS 2 1 JOHN
PAH, summa cancerogena* 1.0 mg/kg TS 2 1 JOHN
PAH, summa 6vriga* 1.0 mg/kg TS 2 1 JOHN
PAH, summa L* <0.15 mg/kg TS 2 1 JOHN
PAH, summa M* 0.94 mg/kg TS 2 1 JOHN
PAH, summa H* 1.2 mg/kg TS 2 1 JOHN
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T1400320

Sida 9 (28) 2GI7EBZ7CTB
Er beteckning 6

0-1m
Labnummer 010563883
Parameter Resultat Osékerhet () Enhet Metod | Utf | Sign
TS _105°C 94.5 2 % 1 V IRSA
As 0.798 0.237 mg/kg TS 1 H IRSA
Ba 11.8 2.7 mg/kg TS 1 H IRSA
Cd <0.07 mg/kg TS 1 H IRSA
Co 2.58 0.62 mg/kg TS 1 H IRSA
Cr 9.03 1.85 mg/kg TS 1 H IRSA
Cu 8.57 1.81 mg/kg TS 1 H IRSA
Hg <0.1 mg/kg TS 1 H IRSA
Ni 5.56 1.46 mg/kg TS 1 H IRSA
Pb 5.72 1.17 mg/kg TS 1 H IRSA
\Y 9.79 2.09 mg/kg TS 1 H IRSA
Zn 21.5 4.0 mg/kg TS 1 H IRSA
TS _105°C 95.0 4.75 % 3 1 JOHN
alifater >C5-C8 <10.0 mg/kg TS 3 1 JOHN
alifater >C8-C10 <10.0 mg/kg TS 3 1 JOHN
alifater >C10-C12 <20 mg/kg TS 3 1 JOHN
alifater >C12-C16 <20 mg/kg TS 3 1 JOHN
alifater >C5-C16* <30 mg/kg TS 3 1 JOHN
alifater >C16-C35 <20 mg/kg TS 3 1 JOHN
aromater >C8-C10 <0.480 mg/kg TS 3 1 JOHN
aromater >C10-C16 <1.24 mg/kg TS 3 1 JOHN
metylpyrener/metylfluorantener <1.0 mg/kg TS 3 1 JOHN
metylkrysener/metylbens(a)antracener <1.0 mg/kg TS 3 1 JOHN
aromater >C16-C35 <1.0 mg/kg TS 3 1 JOHN
bensen <0.010 mg/kg TS 3 1 JOHN
toluen <0.050 mg/kg TS 3 1 JOHN
etylbensen <0.050 mg/kg TS 3 1 JOHN
m,p-xylen <0.050 mg/kg TS 3 1 JOHN
o-xylen <0.050 mg/kg TS 3 1 JOHN
xylener, summa* <0.050 mg/kg TS 3 1 JOHN
TEX, summa* <0.10 mg/kg TS 3 1 JOHN
naftalen <0.100 mg/kg TS 3 1 JOHN
acenaftylen <0.100 mg/kg TS 3 1 JOHN
acenaften <0.100 mg/kg TS 3 1 JOHN
fluoren <0.100 mg/kg TS 3 1 JOHN
fenantren <0.100 mg/kg TS 3 1 JOHN
antracen <0.100 mg/kg TS 3 1 JOHN
fluoranten <0.100 mg/kg TS 3 1 JOHN
pyren <0.100 mg/kg TS 3 1 JOHN
bens(a)antracen <0.080 mg/kg TS 3 1 JOHN
krysen <0.080 mg/kg TS 3 1 JOHN
bens(b)fluoranten <0.080 mg/kg TS 3 1 JOHN
bens(k)fluoranten <0.080 mg/kg TS 3 1 JOHN
bens(a)pyren <0.080 mg/kg TS 3 1 JOHN
dibens(ah)antracen <0.080 mg/kg TS 3 1 JOHN
benso(ghi)perylen <0.080 mg/kg TS 3 1 JOHN
indeno(123cd)pyren <0.080 mg/kg TS 3 1 JOHN
PAH, summa 16* <0.72 mg/kg TS 3 1 JOHN
PAH, summa cancerogena* <0.28 mg/kg TS 3 1 JOHN
PAH, summa 6vriga* <0.44 mg/kg TS 3 1 JOHN
PAH, summa L* <0.15 mg/kg TS 3 1 JOHN
PAH, summa M* <0.25 mg/kg TS 3 1 JOHN
PAH, summa H* <0.32 mg/kg TS 3 1 JOHN
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T1400320

Sida 10 (28) 2GI7EBZ7CTB
Er beteckning 15
2-3m

Labnummer 010563884
Parameter Resultat Osékerhet () Enhet Metod | Utf | Sign
TS_105°C 82.7 2 % 1 V IRSA
As 2.23 0.62 mg/kg TS 1 H IRSA
Ba 96.2 22.0 mg/kg TS 1 H IRSA
Cd 0.140 0.034 mg/kg TS 1 H IRSA
Co 8.22 2.00 mg/kg TS 1 H IRSA
Cr 47.9 9.6 mg/kg TS 1 H IRSA
Cu 22.5 4.7 mg/kg TS 1 H IRSA
Hg <0.2 mg/kg TS 1 H IRSA
Ni 17.6 4.6 mg/kg TS 1 H IRSA
Pb 24.3 4.9 mg/kg TS 1 H IRSA
V 33.5 7.1 mg/kg TS 1 H IRSA
Zn 110 21 mg/kg TS 1 H IRSA
TS_105°C 84.8 4.24 % 2 1 JOHN
alifater >C8-C10 <10.0 mg/kg TS 2 1 JOHN
alifater >C10-C12 <20 mg/kg TS 2 1 JOHN
alifater >C12-C16 <20 mg/kg TS 2 1 JOHN
alifater >C16-C35 <20 mg/kg TS 2 1 JOHN
aromater >C8-C10 <0.480 mg/kg TS 2 1 JOHN
aromater >C10-C16 <1.24 mg/kg TS 2 1 JOHN
metylpyrener/metylfluorantener <1.0 mg/kg TS 2 1 JOHN
metylkrysener/metylbens(a)antracener <1.0 mg/kg TS 2 1 JOHN
aromater >C16-C35 <1.0 mg/kg TS 2 1 JOHN
naftalen <0.100 mg/kg TS 2 1 JOHN
acenaftylen <0.100 mg/kg TS 2 1 JOHN
acenaften <0.100 mg/kg TS 2 1 JOHN
fluoren <0.100 mg/kg TS 2 1 JOHN
fenantren 0.151 0.038 mg/kg TS 2 1 JOHN
antracen <0.100 mg/kg TS 2 1 JOHN
fluoranten 0.371 0.093 mg/kg TS 2 1 JOHN
pyren 0.276 0.069 mg/kg TS 2 1 JOHN
bens(a)antracen 0.185 0.046 mg/kg TS 2 1 JOHN
krysen 0.174 0.044 mg/kg TS 2 1 JOHN
bens(b)fluoranten 0.216 0.054 mg/kg TS 2 1 JOHN
bens(k)fluoranten <0.080 mg/kg TS 2 1 JOHN
bens(a)pyren 0.143 0.036 mg/kg TS 2 1 JOHN
dibens(ah)antracen <0.080 mg/kg TS 2 1 JOHN
benso(ghi)perylen 0.083 0.021 mg/kg TS 2 1 JOHN
indeno(123cd)pyren 0.082 0.020 mg/kg TS 2 1 JOHN
PAH, summa 16* 1.7 mg/kg TS 2 1 JOHN
PAH, summa cancerogena* 0.80 mg/kg TS 2 1 JOHN
PAH, summa évriga* 0.88 mg/kg TS 2 1 JOHN
PAH, summa L* <0.15 mg/kg TS 2 1 JOHN
PAH, summa M* 0.80 mg/kg TS 2 1 JOHN
PAH, summa H* 0.88 mg/kg TS 2 1 JOHN
PCB 28 <0.0020 mg/kg TS 4 1 JOHN
PCB 52 <0.0020 mg/kg TS 4 1 JOHN
PCB 101 0.0041 0.0016 mg/kg TS 4 1 JOHN
PCB 118 <0.0020 mg/kg TS 4 1 JOHN
PCB 138 0.0034 0.0014 mg/kg TS 4 1 JOHN
PCB 153 0.0022 0.0009 mg/kg TS 4 1 JOHN
PCB 180 <0.0020 mg/kg TS 4 1 JOHN
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Rapport

T1400320

Sida 11 (28) 2GI7TEBZ7CTB
Er beteckning 15
2-3m
Labnummer 010563884
Parameter Resultat Osékerhet (1) Enhet Metod | Utf | Sign
PCB, summa 7* 0.0097 mg/kg TS 4 1 JOHN
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T1400320

Sida 12 (28) 2GI7TEBZ7CTB
Er beteckning 7

0-1m
Labnummer 010563885
Parameter Resultat Osékerhet () Enhet Metod | Utf | Sign
TS _105°C 82.4 2 % 1 V IRSA
As 3.37 0.93 mg/kg TS 1 H IRSA
Ba 243 56 mg/kg TS 1 H | JOHN
Cd 0.431 0.100 mg/kg TS 1 H IRSA
Co 11.5 2.8 mg/kg TS 1 H IRSA
Cr 38.4 8.2 mg/kg TS 1 H IRSA
Cu 48.7 10.2 mg/kg TS 1 H IRSA
Hg <0.2 mg/kg TS 1 H IRSA
Ni 24.5 6.4 mg/kg TS 1 H IRSA
Pb 75.3 15.3 mg/kg TS 1 H IRSA
\Y 43.2 9.2 mg/kg TS 1 H IRSA
Zn 209 39 mg/kg TS 1 H IRSA
TS _105°C 77.8 3.89 % 3 1 JOHN
alifater >C5-C8 <10.0 mg/kg TS 3 1 JOHN
alifater >C8-C10 <10.0 mg/kg TS 3 1 JOHN
alifater >C10-C12 <20 mg/kg TS 3 1 JOHN
alifater >C12-C16 <20 mg/kg TS 3 1 JOHN
alifater >C5-C16* <30 mg/kg TS 3 1 JOHN
alifater >C16-C35 28 6 mg/kg TS 3 1 JOHN
aromater >C8-C10 <0.480 mg/kg TS 3 1 JOHN
aromater >C10-C16 <1.24 mg/kg TS 3 1 JOHN
metylpyrener/metylfluorantener <1.0 mg/kg TS 3 1 JOHN
metylkrysener/metylbens(a)antracener <1.0 mg/kg TS 3 1 JOHN
aromater >C16-C35 <1.0 mg/kg TS 3 1 JOHN
bensen <0.010 mg/kg TS 3 1 JOHN
toluen <0.050 mg/kg TS 3 1 JOHN
etylbensen <0.050 mg/kg TS 3 1 JOHN
m,p-xylen <0.050 mg/kg TS 3 1 JOHN
o-xylen <0.050 mg/kg TS 3 1 JOHN
xylener, summa* <0.050 mg/kg TS 3 1 JOHN
TEX, summa* <0.10 mg/kg TS 3 1 JOHN
naftalen <0.100 mg/kg TS 3 1 JOHN
acenaftylen <0.100 mg/kg TS 3 1 JOHN
acenaften <0.100 mg/kg TS 3 1 JOHN
fluoren <0.100 mg/kg TS 3 1 JOHN
fenantren <0.100 mg/kg TS 3 1 JOHN
antracen <0.100 mg/kg TS 3 1 JOHN
fluoranten <0.100 mg/kg TS 3 1 JOHN
pyren <0.100 mg/kg TS 3 1 JOHN
bens(a)antracen <0.080 mg/kg TS 3 1 JOHN
krysen <0.080 mg/kg TS 3 1 JOHN
bens(b)fluoranten <0.080 mg/kg TS 3 1 JOHN
bens(k)fluoranten <0.080 mg/kg TS 3 1 JOHN
bens(a)pyren <0.080 mg/kg TS 3 1 JOHN
dibens(ah)antracen <0.080 mg/kg TS 3 1 JOHN
benso(ghi)perylen <0.080 mg/kg TS 3 1 JOHN
indeno(123cd)pyren <0.080 mg/kg TS 3 1 JOHN
PAH, summa 16* <0.72 mg/kg TS 3 1 JOHN
PAH, summa cancerogena* <0.28 mg/kg TS 3 1 JOHN
PAH, summa 6vriga* <0.44 mg/kg TS 3 1 JOHN
PAH, summa L* <0.15 mg/kg TS 3 1 JOHN
PAH, summa M* <0.25 mg/kg TS 3 1 JOHN
PAH, summa H* <0.32 mg/kg TS 3 1 JOHN
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Sida 13 (28)

316

T1400320

2GI7TEBZ7CTB

Er beteckning 7
0-Im

Labnummer 010563885

Parameter Resultat Osékerhet (1) Enhet Metod | Utf | Sign
PCB 28 <0.0020 mg/kg TS 4 1 JOHN
PCB 52 0.0024 0.0010 mg/kg TS 4 1 JOHN
PCB 101 0.0199 0.0080 mg/kg TS 4 1 JOHN
PCB 118 0.0064 0.0026 mg/kg TS 4 1 JOHN
PCB 138 0.0982 0.0393 mg/kg TS 4 1 JOHN
PCB 153 0.0664 0.0266 mg/kg TS 4 1 JOHN
PCB 180 0.0739 0.0296 mg/kg TS 4 1 JOHN
PCB, summa 7* 0.27 mg/kg TS 4 1 JOHN
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T1400320

Sida 14 (28) 2GI7EBZ7CTB
Er beteckning 7

2-3m
Labnummer 010563886
Parameter Resultat Osékerhet () Enhet Metod | Utf | Sign
TS _105°C 74.7 2 % 1 V IRSA
As 2.52 0.70 mg/kg TS 1 H IRSA
Ba 64.5 14.7 mg/kg TS 1 H IRSA
Cd 0.108 0.030 mg/kg TS 1 H IRSA
Co 13.4 3.2 mg/kg TS 1 H IRSA
Cr 38.4 7.8 mg/kg TS 1 H IRSA
Cu 25.6 5.4 mg/kg TS 1 H IRSA
Hg <0.2 mg/kg TS 1 H IRSA
Ni 26.0 6.8 mg/kg TS 1 H IRSA
Pb 22.0 4.5 mg/kg TS 1 H IRSA
\Y 37.8 8.0 mg/kg TS 1 H IRSA
Zn 83.8 15.7 mg/kg TS 1 H IRSA
TS _105°C 78.1 3.90 % 3 1 JOHN
alifater >C5-C8 <10.0 mg/kg TS 3 1 JOHN
alifater >C8-C10 <10.0 mg/kg TS 3 1 JOHN
alifater >C10-C12 <20 mg/kg TS 3 1 JOHN
alifater >C12-C16 <20 mg/kg TS 3 1 JOHN
alifater >C5-C16* <30 mg/kg TS 3 1 JOHN
alifater >C16-C35 <20 mg/kg TS 3 1 JOHN
aromater >C8-C10 <0.480 mg/kg TS 3 1 JOHN
aromater >C10-C16 <1.24 mg/kg TS 3 1 JOHN
metylpyrener/metylfluorantener <1.0 mg/kg TS 3 1 JOHN
metylkrysener/metylbens(a)antracener <1.0 mg/kg TS 3 1 JOHN
aromater >C16-C35 <1.0 mg/kg TS 3 1 JOHN
bensen <0.010 mg/kg TS 3 1 JOHN
toluen <0.050 mg/kg TS 3 1 JOHN
etylbensen <0.050 mg/kg TS 3 1 JOHN
m,p-xylen <0.050 mg/kg TS 3 1 JOHN
o-xylen <0.050 mg/kg TS 3 1 JOHN
xylener, summa* <0.050 mg/kg TS 3 1 JOHN
TEX, summa* <0.10 mg/kg TS 3 1 JOHN
naftalen <0.100 mg/kg TS 3 1 JOHN
acenaftylen <0.100 mg/kg TS 3 1 JOHN
acenaften <0.100 mg/kg TS 3 1 JOHN
fluoren <0.100 mg/kg TS 3 1 JOHN
fenantren <0.100 mg/kg TS 3 1 JOHN
antracen <0.100 mg/kg TS 3 1 JOHN
fluoranten <0.100 mg/kg TS 3 1 JOHN
pyren <0.100 mg/kg TS 3 1 JOHN
bens(a)antracen <0.080 mg/kg TS 3 1 JOHN
krysen <0.080 mg/kg TS 3 1 JOHN
bens(b)fluoranten <0.080 mg/kg TS 3 1 JOHN
bens(k)fluoranten <0.080 mg/kg TS 3 1 JOHN
bens(a)pyren <0.080 mg/kg TS 3 1 JOHN
dibens(ah)antracen <0.080 mg/kg TS 3 1 JOHN
benso(ghi)perylen <0.080 mg/kg TS 3 1 JOHN
indeno(123cd)pyren <0.080 mg/kg TS 3 1 JOHN
PAH, summa 16* <0.72 mg/kg TS 3 1 JOHN
PAH, summa cancerogena* <0.28 mg/kg TS 3 1 JOHN
PAH, summa 6vriga* <0.44 mg/kg TS 3 1 JOHN
PAH, summa L* <0.15 mg/kg TS 3 1 JOHN
PAH, summa M* <0.25 mg/kg TS 3 1 JOHN
PAH, summa H* <0.32 mg/kg TS 3 1 JOHN
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T1400320

Sida 15 (28) 2GI7EBZ7CTB
Er beteckning 7

2-3m
Labnummer 010563886
Parameter Resultat Osékerhet (1) Enhet Metod | Utf | Sign
PCB 28 <0.0020 mg/kg TS 4 1 | JOHN
PCB 52 <0.0020 mg/kg TS 4 1 | JOHN
PCB 101 0.0026 0.0010 mg/kg TS 4 1 | JOHN
PCB 118 <0.0020 mg/kg TS 4 1 | JOHN
PCB 138 0.0105 0.0042 mg/kg TS 4 1 | JOHN
PCB 153 0.0073 0.0029 mg/kg TS 4 1 | JOHN
PCB 180 0.0069 0.0028 mg/kg TS 4 1 | JOHN
PCB, summa 7* 0.027 mg/kg TS 4 1 JOHN
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T1400320

Sida 16 (28) 2GI7EBZ7CTB
Er beteckning 8

1-2m
Labnummer 010563887
Parameter Resultat Osékerhet () Enhet Metod | Utf | Sign
TS _105°C 88.1 2 % 1 V IRSA
As 2.32 0.64 mg/kg TS 1 H IRSA
Ba 62.7 14.3 mg/kg TS 1 H IRSA
Cd 0.140 0.033 mg/kg TS 1 H IRSA
Co 8.15 1.97 mg/kg TS 1 H IRSA
Cr 33.2 6.5 mg/kg TS 1 H IRSA
Cu 31.0 6.5 mg/kg TS 1 H IRSA
Hg <0.1 mg/kg TS 1 H IRSA
Ni 20.6 5.4 mg/kg TS 1 H IRSA
Pb 26.9 55 mg/kg TS 1 H IRSA
\Y 30.7 6.5 mg/kg TS 1 H IRSA
Zn 84.8 16.0 mg/kg TS 1 H IRSA
TS _105°C 85.7 4.29 % 3 1 JOHN
alifater >C5-C8 <10.0 mg/kg TS 3 1 JOHN
alifater >C8-C10 <10.0 mg/kg TS 3 1 JOHN
alifater >C10-C12 <20 mg/kg TS 3 1 JOHN
alifater >C12-C16 <20 mg/kg TS 3 1 JOHN
alifater >C5-C16* <30 mg/kg TS 3 1 JOHN
alifater >C16-C35 <20 mg/kg TS 3 1 JOHN
aromater >C8-C10 <0.480 mg/kg TS 3 1 JOHN
aromater >C10-C16 0.183 mg/kg TS 3 1 JOHN
metylpyrener/metylfluorantener <1.0 mg/kg TS 3 1 JOHN
metylkrysener/metylbens(a)antracener <1.0 mg/kg TS 3 1 JOHN
aromater >C16-C35 <1.0 mg/kg TS 3 1 JOHN
bensen <0.010 mg/kg TS 3 1 JOHN
toluen <0.050 mg/kg TS 3 1 JOHN
etylbensen <0.050 mg/kg TS 3 1 JOHN
m,p-xylen <0.050 mg/kg TS 3 1 JOHN
o-xylen <0.050 mg/kg TS 3 1 JOHN
xylener, summa* <0.050 mg/kg TS 3 1 JOHN
TEX, summa* <0.10 mg/kg TS 3 1 JOHN
naftalen <0.100 mg/kg TS 3 1 JOHN
acenaftylen <0.100 mg/kg TS 3 1 JOHN
acenaften <0.100 mg/kg TS 3 1 JOHN
fluoren <0.100 mg/kg TS 3 1 JOHN
fenantren <0.100 mg/kg TS 3 1 JOHN
antracen <0.100 mg/kg TS 3 1 JOHN
fluoranten 0.273 0.068 mg/kg TS 3 1 JOHN
pyren 0.180 0.045 mg/kg TS 3 1 JOHN
bens(a)antracen 0.143 0.036 mg/kg TS 3 1 JOHN
krysen 0.155 0.039 mg/kg TS 3 1 JOHN
bens(b)fluoranten 0.120 0.030 mg/kg TS 3 1 JOHN
bens(k)fluoranten 0.115 0.029 mg/kg TS 3 1 JOHN
bens(a)pyren 0.105 0.026 mg/kg TS 3 1 JOHN
dibens(ah)antracen <0.080 mg/kg TS 3 1 JOHN
benso(ghi)perylen 0.129 0.032 mg/kg TS 3 1 JOHN
indeno(123cd)pyren <0.080 mg/kg TS 3 1 JOHN
PAH, summa 16* 1.2 mg/kg TS 3 1 JOHN
PAH, summa cancerogena* 0.64 mg/kg TS 3 1 JOHN
PAH, summa évriga* 0.58 mg/kg TS 3 1 JOHN
PAH, summa L* <0.15 mg/kg TS 3 1 JOHN
PAH, summa M* 0.45 mg/kg TS 3 1 JOHN
PAH, summa H* 0.77 mg/kg TS 3 1 JOHN
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320 T1400320

Sida 17 (28) 2GI7EBZ7CTB
Er beteckning 8

1-2m
Labnummer 010563887
Parameter Resultat Osékerhet (1) Enhet Metod | Utf | Sign
PCB 28 <0.0020 mg/kg TS 4 1 | JOHN
PCB 52 <0.0020 ma/kg TS 4 1 | JOHN
PCB 101 <0.0020 mg/kg TS 4 1 | JOHN
PCB 118 <0.0020 ma/kg TS 4 1 | JOHN
PCB 138 <0.0020 mg/kg TS 4 1 JOHN
PCB 153 <0.0020 mg/kg TS 4 1 JOHN
PCB 180 <0.0020 mg/kg TS 4 1 JOHN
PCB, summa 7* <0.0070 mg/kg TS 4 1 JOHN
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T1400320

Sida 18 (28) 2GI7EBZ7CTB
Er beteckning 8

3-4m
Labnummer 010563888
Parameter Resultat Osékerhet () Enhet Metod | Utf | Sign
TS _105°C 86.0 2 % 1 V IRSA
As 2.35 0.65 mg/kg TS 1 H IRSA
Ba 60.1 13.7 mg/kg TS 1 H IRSA
Cd 0.128 0.032 mg/kg TS 1 H IRSA
Co 8.44 2.04 mg/kg TS 1 H IRSA
Cr 28.2 5.6 mg/kg TS 1 H IRSA
Cu 24.0 5.0 mg/kg TS 1 H IRSA
Hg <0.2 mg/kg TS 1 H IRSA
Ni 19.3 5.1 mg/kg TS 1 H IRSA
Pb 24.5 5.0 mg/kg TS 1 H IRSA
\Y 29.2 6.2 mg/kg TS 1 H IRSA
Zn 86.3 16.2 mg/kg TS 1 H IRSA
TS _105°C 82.7 4.13 % 3 1 JOHN
alifater >C5-C8 <10.0 mg/kg TS 3 1 JOHN
alifater >C8-C10 <10.0 mg/kg TS 3 1 JOHN
alifater >C10-C12 <20 mg/kg TS 3 1 JOHN
alifater >C12-C16 <20 mg/kg TS 3 1 JOHN
alifater >C5-C16* <30 mg/kg TS 3 1 JOHN
alifater >C16-C35 <20 mg/kg TS 3 1 JOHN
aromater >C8-C10 <0.480 mg/kg TS 3 1 JOHN
aromater >C10-C16 <1.24 mg/kg TS 3 1 JOHN
metylpyrener/metylfluorantener <1.0 mg/kg TS 3 1 JOHN
metylkrysener/metylbens(a)antracener <1.0 mg/kg TS 3 1 JOHN
aromater >C16-C35 <1.0 mg/kg TS 3 1 JOHN
bensen <0.010 mg/kg TS 3 1 JOHN
toluen <0.050 mg/kg TS 3 1 JOHN
etylbensen <0.050 mg/kg TS 3 1 JOHN
m,p-xylen <0.050 mg/kg TS 3 1 JOHN
o-xylen <0.050 mg/kg TS 3 1 JOHN
xylener, summa* <0.050 mg/kg TS 3 1 JOHN
TEX, summa* <0.10 mg/kg TS 3 1 JOHN
naftalen <0.100 mg/kg TS 3 1 JOHN
acenaftylen <0.100 mg/kg TS 3 1 JOHN
acenaften <0.100 mg/kg TS 3 1 JOHN
fluoren <0.100 mg/kg TS 3 1 JOHN
fenantren <0.100 mg/kg TS 3 1 JOHN
antracen <0.100 mg/kg TS 3 1 JOHN
fluoranten <0.100 mg/kg TS 3 1 JOHN
pyren <0.100 mg/kg TS 3 1 JOHN
bens(a)antracen <0.080 mg/kg TS 3 1 JOHN
krysen <0.080 mg/kg TS 3 1 JOHN
bens(b)fluoranten <0.080 mg/kg TS 3 1 JOHN
bens(k)fluoranten <0.080 mg/kg TS 3 1 JOHN
bens(a)pyren <0.080 mg/kg TS 3 1 JOHN
dibens(ah)antracen <0.080 mg/kg TS 3 1 JOHN
benso(ghi)perylen <0.080 mg/kg TS 3 1 JOHN
indeno(123cd)pyren <0.080 mg/kg TS 3 1 JOHN
PAH, summa 16* <0.72 mg/kg TS 3 1 JOHN
PAH, summa cancerogena* <0.28 mg/kg TS 3 1 JOHN
PAH, summa 6vriga* <0.44 mg/kg TS 3 1 JOHN
PAH, summa L* <0.15 mg/kg TS 3 1 JOHN
PAH, summa M* <0.25 mg/kg TS 3 1 JOHN
PAH, summa H* <0.32 mg/kg TS 3 1 JOHN
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322 T1400320

Sida 19 (28) 2GI7EBZ7CTB
Er beteckning 8

3-4m
Labnummer 010563888
Parameter Resultat Osékerhet (1) Enhet Metod | Utf | Sign
PCB 28 <0.0020 mg/kg TS 4 1 | JOHN
PCB 52 <0.0020 ma/kg TS 4 1 | JOHN
PCB 101 <0.0020 mg/kg TS 4 1 | JOHN
PCB 118 <0.0020 ma/kg TS 4 1 | JOHN
PCB 138 <0.0020 mg/kg TS 4 1 JOHN
PCB 153 <0.0020 mg/kg TS 4 1 JOHN
PCB 180 <0.0020 mg/kg TS 4 1 JOHN
PCB, summa 7* <0.0070 mg/kg TS 4 1 JOHN
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T1400320

Sida 20 (28) 2GI7EBZ7CTB
Er beteckning 9

0-1m
Labnummer 010563889
Parameter Resultat Osékerhet () Enhet Metod | Utf | Sign
TS _105°C 94.3 2 % 1 V IRSA
As 0.818 0.239 mg/kg TS 1 H IRSA
Ba 46.3 10.6 mg/kg TS 1 H IRSA
Cd 0.0841 0.0204 mg/kg TS 1 H IRSA
Co 6.60 1.60 mg/kg TS 1 H IRSA
Cr 30.0 6.0 mg/kg TS 1 H IRSA
Cu 25.6 5.4 mg/kg TS 1 H IRSA
Hg <0.1 mg/kg TS 1 H IRSA
Ni 18.4 4.8 mg/kg TS 1 H IRSA
Pb 12.0 2.5 mg/kg TS 1 H IRSA
\Y 27.1 5.8 mg/kg TS 1 H IRSA
Zn 56.8 10.7 mg/kg TS 1 H IRSA
TS _105°C 93.3 4.67 % 3 1 JOHN
alifater >C5-C8 <10.0 mg/kg TS 3 1 JOHN
alifater >C8-C10 <10.0 mg/kg TS 3 1 JOHN
alifater >C10-C12 <20 mg/kg TS 3 1 JOHN
alifater >C12-C16 <20 mg/kg TS 3 1 JOHN
alifater >C5-C16* <30 mg/kg TS 3 1 JOHN
alifater >C16-C35 <20 mg/kg TS 3 1 JOHN
aromater >C8-C10 <0.480 mg/kg TS 3 1 JOHN
aromater >C10-C16 <1.24 mg/kg TS 3 1 JOHN
metylpyrener/metylfluorantener <1.0 mg/kg TS 3 1 JOHN
metylkrysener/metylbens(a)antracener <1.0 mg/kg TS 3 1 JOHN
aromater >C16-C35 <1.0 mg/kg TS 3 1 JOHN
bensen <0.010 mg/kg TS 3 1 JOHN
toluen <0.050 mg/kg TS 3 1 JOHN
etylbensen <0.050 mg/kg TS 3 1 JOHN
m,p-xylen <0.050 mg/kg TS 3 1 JOHN
o-xylen <0.050 mg/kg TS 3 1 JOHN
xylener, summa* <0.050 mg/kg TS 3 1 JOHN
TEX, summa* <0.10 mg/kg TS 3 1 JOHN
naftalen <0.100 mg/kg TS 3 1 JOHN
acenaftylen <0.100 mg/kg TS 3 1 JOHN
acenaften <0.100 mg/kg TS 3 1 JOHN
fluoren <0.100 mg/kg TS 3 1 JOHN
fenantren <0.100 mg/kg TS 3 1 JOHN
antracen <0.100 mg/kg TS 3 1 JOHN
fluoranten 0.128 0.032 mg/kg TS 3 1 JOHN
pyren 0.103 0.026 mg/kg TS 3 1 JOHN
bens(a)antracen <0.080 mg/kg TS 3 1 JOHN
krysen <0.080 mg/kg TS 3 1 JOHN
bens(b)fluoranten 0.080 0.020 mg/kg TS 3 1 JOHN
bens(k)fluoranten <0.080 mg/kg TS 3 1 JOHN
bens(a)pyren <0.080 mg/kg TS 3 1 JOHN
dibens(ah)antracen <0.080 mg/kg TS 3 1 JOHN
benso(ghi)perylen <0.080 mg/kg TS 3 1 JOHN
indeno(123cd)pyren <0.080 mg/kg TS 3 1 JOHN
PAH, summa 16* 0.31 mg/kg TS 3 1 JOHN
PAH, summa cancerogena* 0.080 mg/kg TS 3 1 JOHN
PAH, summa évriga* 0.23 mg/kg TS 3 1 JOHN
PAH, summa L* <0.15 mg/kg TS 3 1 JOHN
PAH, summa M* 0.23 mg/kg TS 3 1 JOHN
PAH, summa H* 0.080 mg/kg TS 3 1 JOHN
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T1400320

Sida 21 (28) 2GI7EBZ7CTB
Er beteckning 9

0-1m
Labnummer 010563889
Parameter Resultat Osékerhet (1) Enhet Metod | Utf | Sign
PCB 28 <0.0020 mg/kg TS 4 1 JOHN
PCB 52 <0.0020 mg/kg TS 4 1 JOHN
PCB 101 <0.0020 mg/kg TS 4 1 | JOHN
PCB 118 <0.0020 mg/kg TS 4 1 JOHN
PCB 138 0.0021 0.0008 mg/kg TS 4 1 JOHN
PCB 153 <0.0020 mg/kg TS 4 1 JOHN
PCB 180 <0.0020 mg/kg TS 4 1 JOHN
PCB, summa 7* 0.0021 mg/kg TS 4 1 JOHN

ALS Scandinavia AB
Box 511

183 25 Taby
Sweden

Webb: www.alsglobal.se

E-post: info.ta@alsglobal.com
Tel: + 46 8 52 77 5200

Fax: + 46 8 768 3423

Dokumentet ar godkant och digitalt
signerat av



http://www.alsglobal.se
mailto:info.ta@alsglobal.com

Rapport

325

T1400320

Sida 22 (28) 2GI7EBZ7CTB
Er beteckning 9

2-3m
Labnummer 010563890
Parameter Resultat Osékerhet () Enhet Metod | Utf | Sign
TS _105°C 86.7 2 % 1 V IRSA
As 2.98 0.82 mg/kg TS 1 H IRSA
Ba 90.4 20.7 mg/kg TS 1 H IRSA
Cd 0.167 0.043 mg/kg TS 1 H IRSA
Co 10.3 2.5 mg/kg TS 1 H IRSA
Cr 31.0 6.2 mg/kg TS 1 H IRSA
Cu 37.1 7.8 mg/kg TS 1 H IRSA
Hg 0.339 0.101 mg/kg TS 1 H IRSA
Ni 17.8 4.7 mg/kg TS 1 H IRSA
Pb 53.6 10.9 mg/kg TS 1 H IRSA
\Y 33.1 7.1 mg/kg TS 1 H IRSA
Zn 98.2 18.4 mg/kg TS 1 H IRSA
TS _105°C 85.4 4.27 % 3 1 JOHN
alifater >C5-C8 <10.0 mg/kg TS 3 1 JOHN
alifater >C8-C10 <10.0 mg/kg TS 3 1 JOHN
alifater >C10-C12 <20 mg/kg TS 3 1 JOHN
alifater >C12-C16 <20 mg/kg TS 3 1 JOHN
alifater >C5-C16* <30 mg/kg TS 3 1 JOHN
alifater >C16-C35 <20 mg/kg TS 3 1 JOHN
aromater >C8-C10 <0.480 mg/kg TS 3 1 JOHN
aromater >C10-C16 <1.24 mg/kg TS 3 1 JOHN
metylpyrener/metylfluorantener <1.0 mg/kg TS 3 1 JOHN
metylkrysener/metylbens(a)antracener <1.0 mg/kg TS 3 1 JOHN
aromater >C16-C35 <1.0 mg/kg TS 3 1 JOHN
bensen <0.010 mg/kg TS 3 1 JOHN
toluen <0.050 mg/kg TS 3 1 JOHN
etylbensen <0.050 mg/kg TS 3 1 JOHN
m,p-xylen <0.050 mg/kg TS 3 1 JOHN
o-xylen <0.050 mg/kg TS 3 1 JOHN
xylener, summa* <0.050 mg/kg TS 3 1 JOHN
TEX, summa* <0.10 mg/kg TS 3 1 JOHN
naftalen <0.100 mg/kg TS 3 1 JOHN
acenaftylen <0.100 mg/kg TS 3 1 JOHN
acenaften <0.100 mg/kg TS 3 1 JOHN
fluoren <0.100 mg/kg TS 3 1 JOHN
fenantren <0.100 mg/kg TS 3 1 JOHN
antracen <0.100 mg/kg TS 3 1 JOHN
fluoranten <0.100 mg/kg TS 3 1 JOHN
pyren <0.100 mg/kg TS 3 1 JOHN
bens(a)antracen <0.080 mg/kg TS 3 1 JOHN
krysen <0.080 mg/kg TS 3 1 JOHN
bens(b)fluoranten <0.080 mg/kg TS 3 1 JOHN
bens(k)fluoranten <0.080 mg/kg TS 3 1 JOHN
bens(a)pyren <0.080 mg/kg TS 3 1 JOHN
dibens(ah)antracen <0.080 mg/kg TS 3 1 JOHN
benso(ghi)perylen <0.080 mg/kg TS 3 1 JOHN
indeno(123cd)pyren <0.080 mg/kg TS 3 1 JOHN
PAH, summa 16* <0.72 mg/kg TS 3 1 JOHN
PAH, summa cancerogena* <0.28 mg/kg TS 3 1 JOHN
PAH, summa 6vriga* <0.44 mg/kg TS 3 1 JOHN
PAH, summa L* <0.15 mg/kg TS 3 1 JOHN
PAH, summa M* <0.25 mg/kg TS 3 1 JOHN
PAH, summa H* <0.32 mg/kg TS 3 1 JOHN
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Sida 23 (28) 2GI7EBZ7CTB
Er beteckning 9

2-3m
Labnummer 010563890
Parameter Resultat Osékerhet (1) Enhet Metod | Utf | Sign
PCB 28 <0.0020 mg/kg TS 4 1 | JOHN
PCB 52 <0.0020 ma/kg TS 4 1 | JOHN
PCB 101 <0.0020 mg/kg TS 4 1 | JOHN
PCB 118 <0.0020 ma/kg TS 4 1 | JOHN
PCB 138 <0.0020 mg/kg TS 4 1 JOHN
PCB 153 <0.0020 mg/kg TS 4 1 JOHN
PCB 180 <0.0020 mg/kg TS 4 1 JOHN
PCB, summa 7* <0.0070 mg/kg TS 4 1 JOHN
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T1400320

Sida 24 (28) 2GI7EBZ7CTB
Er beteckning 14

1-2m
Labnummer 010563891
Parameter Resultat Osékerhet () Enhet Metod | Utf | Sign
TS_105°C 89.5 2 % 1 V IRSA
As 1.24 0.35 mg/kg TS 1 H IRSA
Ba 28.5 6.5 mg/kg TS 1 H IRSA
Cd <0.07 mg/kg TS 1 H IRSA
Co 3.95 0.97 mg/kg TS 1 H IRSA
Cr 20.4 4.1 mg/kg TS 1 H IRSA
Cu 13.5 2.8 mg/kg TS 1 H IRSA
Hg <0.1 mg/kg TS 1 H IRSA
Ni 8.58 2.26 mg/kg TS 1 H IRSA
Pb 21.5 4.4 mg/kg TS 1 H IRSA
\Y 20.6 4.4 mg/kg TS 1 H IRSA
Zn 44.2 8.4 mg/kg TS 1 H IRSA
TS_105°C 90.9 4.55 % 2 1 JOHN
alifater >C8-C10 <10.0 mg/kg TS 2 1 JOHN
alifater >C10-C12 <20 mg/kg TS 2 1 JOHN
alifater >C12-C16 <20 mg/kg TS 2 1 JOHN
alifater >C16-C35 <20 mg/kg TS 2 1 JOHN
aromater >C8-C10 <0.480 mg/kg TS 2 1 JOHN
aromater >C10-C16 <1.24 mg/kg TS 2 1 JOHN
metylpyrener/metylfluorantener <1.0 mg/kg TS 2 1 JOHN
metylkrysener/metylbens(a)antracener <1.0 mg/kg TS 2 1 JOHN
aromater >C16-C35 <1.0 mg/kg TS 2 1 JOHN
naftalen <0.100 mg/kg TS 2 1 JOHN
acenaftylen <0.100 mg/kg TS 2 1 JOHN
acenaften <0.100 mg/kg TS 2 1 JOHN
fluoren <0.100 mg/kg TS 2 1 JOHN
fenantren 0.119 0.030 mg/kg TS 2 1 JOHN
antracen <0.100 mg/kg TS 2 1 JOHN
fluoranten 0.288 0.072 mg/kg TS 2 1 JOHN
pyren 0.237 0.059 mg/kg TS 2 1 JOHN
bens(a)antracen 0.101 0.025 mg/kg TS 2 1 JOHN
krysen 0.121 0.030 mg/kg TS 2 1 JOHN
bens(b)fluoranten 0.122 0.030 mg/kg TS 2 1 JOHN
bens(k)fluoranten <0.080 mg/kg TS 2 1 JOHN
bens(a)pyren 0.096 0.024 mg/kg TS 2 1 JOHN
dibens(ah)antracen <0.080 mg/kg TS 2 1 JOHN
benso(ghi)perylen <0.080 mg/kg TS 2 1 JOHN
indeno(123cd)pyren <0.080 mg/kg TS 2 1 JOHN
PAH, summa 16* 1.1 mg/kg TS 2 1 JOHN
PAH, summa cancerogena* 0.44 mg/kg TS 2 1 JOHN
PAH, summa 6vriga* 0.64 mg/kg TS 2 1 JOHN
PAH, summa L* <0.15 mg/kg TS 2 1 JOHN
PAH, summa M* 0.64 mg/kg TS 2 1 JOHN
PAH, summa H* 0.44 mg/kg TS 2 1 JOHN

ALS Scandinavia AB

Box 511 E-post: info.ta@alsglobal.com
183 25 Taby Tel: + 46 8 52 77 5200

Sweden Fax: + 46 8 768 3423

Webb: www.alsglobal.se

Dokumentet ar godkant och digitalt
signerat av



http://www.alsglobal.se
mailto:info.ta@alsglobal.com

Rapport

328

T1400320

Sida 25 (28) 2GI7TEBZ7CTB
Er beteckning 14

3-4m
Labnummer 010563892
Parameter Resultat Osékerhet () Enhet Metod | Utf | Sign
TS _105°C 78.9 2 % 1 V IRSA
As 4.88 1.34 mg/kg TS 1 H IRSA
Ba 148 34 mg/kg TS 1 H IRSA
Cd 0.107 0.027 mg/kg TS 1 H IRSA
Co 154 3.7 mg/kg TS 1 H IRSA
Cr 68.9 13.6 mg/kg TS 1 H IRSA
Cu 41.0 8.6 mg/kg TS 1 H IRSA
Hg <0.2 mg/kg TS 1 H IRSA
Ni 40.2 10.5 mg/kg TS 1 H IRSA
Pb 24.2 4.9 mg/kg TS 1 H IRSA
\Y 64.4 13.6 mg/kg TS 1 H IRSA
Zn 124 23 mg/kg TS 1 H IRSA
TS _105°C 78.7 3.93 % 2 1 JOHN
alifater >C8-C10 <10.0 mg/kg TS 2 1 JOHN
alifater >C10-C12 <20 mg/kg TS 2 1 JOHN
alifater >C12-C16 <20 mg/kg TS 2 1 JOHN
alifater >C16-C35 <20 mg/kg TS 2 1 JOHN
aromater >C8-C10 <0.480 mg/kg TS 2 1 JOHN
aromater >C10-C16 <1.24 mg/kg TS 2 1 JOHN
metylpyrener/metylfluorantener <1.0 mg/kg TS 2 1 JOHN
metylkrysener/metylbens(a)antracener <1.0 mg/kg TS 2 1 JOHN
aromater >C16-C35 <1.0 mg/kg TS 2 1 JOHN
naftalen <0.100 mg/kg TS 2 1 JOHN
acenaftylen <0.100 mg/kg TS 2 1 JOHN
acenaften <0.100 mg/kg TS 2 1 JOHN
fluoren <0.100 mg/kg TS 2 1 JOHN
fenantren <0.100 mg/kg TS 2 1 JOHN
antracen <0.100 mg/kg TS 2 1 JOHN
fluoranten <0.100 mg/kg TS 2 1 JOHN
pyren <0.100 mg/kg TS 2 1 JOHN
bens(a)antracen <0.080 mg/kg TS 2 1 JOHN
krysen <0.080 mg/kg TS 2 1 JOHN
bens(b)fluoranten <0.080 mg/kg TS 2 1 JOHN
bens(k)fluoranten <0.080 mg/kg TS 2 1 JOHN
bens(a)pyren <0.080 mg/kg TS 2 1 JOHN
dibens(ah)antracen <0.080 mg/kg TS 2 1 JOHN
benso(ghi)perylen <0.080 mg/kg TS 2 1 JOHN
indeno(123cd)pyren <0.080 mg/kg TS 2 1 JOHN
PAH, summa 16* <0.72 mg/kg TS 2 1 JOHN
PAH, summa cancerogena* <0.28 mg/kg TS 2 1 JOHN
PAH, summa 6vriga* <0.44 mg/kg TS 2 1 JOHN
PAH, summa L* <0.15 mg/kg TS 2 1 JOHN
PAH, summa M* <0.25 mg/kg TS 2 1 JOHN
PAH, summa H* <0.32 mg/kg TS 2 1 JOHN
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T1400320

Sida 26 (28) 2GI7EBZ7CTB
Er beteckning 15

0-Im
Labnummer 010563893
Parameter Resultat Osékerhet () Enhet Metod | Utf | Sign
TS _105°C 88.7 2 % 1 V IRSA
As 0.661 0.205 mg/kg TS 1 H IRSA
Ba 16.7 3.8 mg/kg TS 1 H IRSA
Cd <0.07 mg/kg TS 1 H IRSA
Co 2.43 0.60 mg/kg TS 1 H IRSA
Cr 8.41 1.71 mg/kg TS 1 H IRSA
Cu 5.62 1.18 mg/kg TS 1 H IRSA
Hg <0.1 mg/kg TS 1 H IRSA
Ni 3.75 0.98 mg/kg TS 1 H IRSA
Pb 5.98 1.22 mg/kg TS 1 H IRSA
\Y 11.4 2.4 mg/kg TS 1 H IRSA
Zn 22.3 4.2 mg/kg TS 1 H IRSA
TS _105°C 87.4 4.37 % 2 1 JOHN
alifater >C8-C10 <10.0 mg/kg TS 2 1 JOHN
alifater >C10-C12 <20 mg/kg TS 2 1 JOHN
alifater >C12-C16 <20 mg/kg TS 2 1 JOHN
alifater >C16-C35 <20 mg/kg TS 2 1 JOHN
aromater >C8-C10 <0.480 mg/kg TS 2 1 JOHN
aromater >C10-C16 <1.24 mg/kg TS 2 1 JOHN
metylpyrener/metylfluorantener <1.0 mg/kg TS 2 1 JOHN
metylkrysener/metylbens(a)antracener <1.0 mg/kg TS 2 1 JOHN
aromater >C16-C35 <1.0 mg/kg TS 2 1 JOHN
naftalen <0.100 mg/kg TS 2 1 JOHN
acenaftylen <0.100 mg/kg TS 2 1 JOHN
acenaften <0.100 mg/kg TS 2 1 JOHN
fluoren <0.100 mg/kg TS 2 1 JOHN
fenantren <0.100 mg/kg TS 2 1 JOHN
antracen <0.100 mg/kg TS 2 1 JOHN
fluoranten <0.100 mg/kg TS 2 1 JOHN
pyren <0.100 mg/kg TS 2 1 JOHN
bens(a)antracen <0.080 mg/kg TS 2 1 JOHN
krysen <0.080 mg/kg TS 2 1 JOHN
bens(b)fluoranten <0.080 mg/kg TS 2 1 JOHN
bens(k)fluoranten <0.080 mg/kg TS 2 1 JOHN
bens(a)pyren <0.080 mg/kg TS 2 1 JOHN
dibens(ah)antracen <0.080 mg/kg TS 2 1 JOHN
benso(ghi)perylen <0.080 mg/kg TS 2 1 JOHN
indeno(123cd)pyren <0.080 mg/kg TS 2 1 JOHN
PAH, summa 16* <0.72 mg/kg TS 2 1 JOHN
PAH, summa cancerogena* <0.28 mg/kg TS 2 1 JOHN
PAH, summa 6vriga* <0.44 mg/kg TS 2 1 JOHN
PAH, summa L* <0.15 mg/kg TS 2 1 JOHN
PAH, summa M* <0.25 mg/kg TS 2 1 JOHN
PAH, summa H* <0.32 mg/kg TS 2 1 JOHN
PCB 28 <0.0020 mg/kg TS 4 1 JOHN
PCB 52 <0.0020 mg/kg TS 4 1 JOHN
PCB 101 <0.0020 mg/kg TS 4 1 JOHN
PCB 118 <0.0020 mg/kg TS 4 1 JOHN
PCB 138 <0.0020 mg/kg TS 4 1 JOHN
PCB 153 <0.0020 mg/kg TS 4 1 JOHN
PCB 180 <0.0020 mg/kg TS 4 1 JOHN
PCB, summa 7* <0.0070 mg/kg TS 4 1 JOHN
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* efter parameternamn indikerar icke ackrediterad analys.

Metod

1 | Bestamning av metaller enligt MS-2 (exklusive provberedning).

Uppldsning har skett med salpetersyra fér slam/sediment och for jord med salpetersyra/vateperoxid.
Ett separat prov har torkats vid 105°C fér TS-bestamningen.
Analys har skett enligt EPA — metod (modifierad) 200.8 (ICP-SFMS).

2 | Paket OJ-21H.

Metod baserad pa SPIMFABs kvalitetsmanual.
Méatning utférs med GC-MS.

Bestamning av alifatfraktioner och aromatfraktioner, >C8-C10, >C10-C16 och >C16-C35*.
Bestdmning av polycykliska aromatiska kolvaten, PAH (16 féreningar enligt EPA).
* summa metylpyrener/metylfluorantener och summa metylkrysener/metylbens(a)antracener.

PAH cancerogena utgoérs av benso(a)antracen, krysen, benso(b)fluoranten, benso(k)fluoranten, benso(a)pyren,
dibenso(ah)antracen och indeno(123cd)pyren.

Bestamning av polycykliska aromatiska kolvaten; summa PAH L, summa PAH M och summa PAH H.
Summa PAH L: naftalen, acenaften och acenaftylen.

Summa PAH M: fluoren, fenantren, antracen, fluoranten och pyren

Summa PAH H: benso(a)antracen, krysen, benso(b)fluoranten, benso(k)fluoranten, benso(a)pyren,
indeno(1,2,3-c,d)pyren, dibenso(a,h)antracen och benso(g,h,i)perylen)

Enligt nya direktiv fran Naturvardsverket oktober 2008.

3 | Paket OJ-21A

Bestamning av alifatfraktioner och aromatfraktioner

Bestdmning av bensen, toluen, etylbensen och xylen (BTEX).

Bestdmning av polycykliska aromatiska kolvaten, PAH (16 foreningar enligt EPA)

* summa metylpyrener/metylfluorantener och summa metylkrysener/metylbens(a)antracener.

Metod baserad pa SPIMFABs kvalitetsmanual.
Méatning utférs med GCMS.

Summa PAH L: naftalen, acenaften och acenaftylen.

Summa PAH M: fluoren, fenantren, antracen, fluoranten och pyren.

Summa PAH H: benso(a)antracen, krysen, benso(b)fluoranten, benso(k)fluoranten, benso(a)pyren,
indeno(1,2,3-c,d)pyren, dibenso(a,h)antracen och benso(g,h,i)perylen).

Enligt nya direktiv fran Naturvardsverket oktober 2008.

PAH cancerogena utgoérs av benso(a)antracen, krysen, benso(b)fluoranten, benso(k)fluoranten, benso(a)pyren,
dibenso(ah)antracen och indeno(123cd)pyren.

4 | Paket OJ-2A.

Bestdmning av polyklorerade bifenyler, PCB (7 kongener) enligt
metod baserad pa DIN 38407, part 2.
Méatningen utférs med GC-ECD.
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Godkannare

JOHN | Johan Nilsson

utf

H | Matningen utférd med ICP-SFMS
For matningen svarar ALS Scandinavia AB, Aurorum 10, 977 75 Luled, som ar av det svenska ackrediteringsorganet
SWEDAC ackrediterat laboratorium (Reg.nr. 2030).

V | Vatkemisk analys
For matningen svarar ALS Scandinavia AB, Aurorum 10, 977 75 Luled, som ar av det svenska ackrediteringsorganet
SWEDAC ackrediterat laboratorium (Reg.nr. 2030).

1 | Fér méatningen svarar ALS Laboratory Group, Na Harfé 9/336, 190 00, Prag 9, Tjeckien, som ar av det tjeckiska
ackrediteringsorganet CAl ackrediterat laboratorium (Reg.nr. 1163). CAl ar signatar till ett MLA inom EA, samma MLA
som SWEDAC é&r signatar till.

Laboratorierna finns lokaliserade i;

Prag, Na Harfé 9/336, 190 00, Praha 9,

Ceska Lipa, Bendlova 1687/7, 470 03 Ceska Lipa,

Pardubice, V Raji 906, 530 02 Pardubice.

Kontakta ALS Taby for ytterligare information.

Méatosakerheten anges som en utvidgad osakerhet (enligt definitionen i "Guide to the Expression of Uncertainty in
Measurement", ISO, Geneva, Switzerland 1993) berdknad med tackningsfaktor lika med 2 vilket ger en konfidensniva pa
ungefar 95%.

Matosakerhet fran underleverantdr anges oftast som en utvidgad osakerhet beraknad med tackningsfaktor 2. For
ytterligare information kontakta laboratoriet.

Denna rapport far endast aterges i sin helhet, om inte utfardande laboratorium i férvag skriftligen godkant annat.
Resultaten galler endast det identifierade, mottagna och provade materialet.
Betraffande laboratoriets ansvar i samband med uppdrag, se aktuell produktkatalog eller var webbplats www.alsglobal.se

Den digitalt signerade PDF filen representerar orginalrapporten. Alla utskrifter fran denna ar att betrakta som kopior.

! Utfdrande teknisk enhet (inom ALS Scandinavia) eller anlitat laboratorium (underleverantor).
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Analysresultat

Metodbeteckning Analys/Undersokning av Resultat Miétosdkerhet Enhet
SS-ISO 11465-1:1995 Torrsubstans 93.8 +9.38 %
HS-GC/MS Alifater > C5-C8 <3 +0.90 mg/kg TS
HS-GC/MS Alifater > C8-C10 <5 +1.5 mg/kg TS
GC/MS Alifater >C10-C12 <10 +3.0 mg/kg TS
GC/MS Alifater >C12-C16 11 +3.0 mg/kg TS
Berdknad Alifater summa > C5-C16 11 mg/kg TS
GC/MS Alifater >C16-C35 450 +110 mg/kg TS
GC/MS Aromater >C8-C10 <1 +0.30 mg/kg TS
GC/MS Aromater >C10-C16 5.5 +1.1 mg/kg TS
GC/MS Aromater > C16-C35 5.1 +1.0 mg/kg TS
HS-GC/MS Bensen 0.0030 +0.0009 mg/kg TS
HS-GC/MS Toluen <0.1 +0.030 mg/kg TS
HS-GC/MS Etylbensen <0.1 +0.030 mg/kg TS
HS-GC/MS Xylener <0.1 +0.030 mg/kg TS
Berdknad TEX, Summa <0.15 mg/kg TS
GC/MS Acenaften 0.66 +0.13 mg/kg TS
GC/MS Acenaftylen 0.18 +0.036 mg/kg TS
GC/MS Naftalen 3.6 +0.72 mg/kg TS
Berdknad PAH-L,summa 4.4 mg/kg TS
GC/MS Antracen 1.9 +0.38 mg/kg TS
GC/MS Fenantren 8.9 +1.8 mg/kg TS
GC/MS Fluoranten 6.4 +1.3 mg/kg TS
GC/MS Fluoren 1.7 +0.34 mg/kg TS
GC/MS Pyren 4.8 +0.96 mg/kg TS
Berdknad PAH-M,summa 24 mg/kg TS
GC/MS Benso(a)antracen 2.2 +0.44 mg/kg TS
GC/MS Benso(a)pyren 1.8 +0.36 mg/kg TS
GC/MS Benso(b)fluoranten 2.4 +0.48 mg/kg TS
GC/MS Benso(k)fluoranten 0.93 +0.19 mg/kg TS
Analys av metaller: provet ar uppslutet med HNO3 (aterloppskokning) SS 028150-2.

Angiven métosédkerhet r beraknad med tackningsfaktor k = 2. Om den ar stor (6ver ca 50%) kan angivet resultat vara under kvantifieringsgrans (sk matvardesspar).

Matosakerheten for ackrediterade mikrobiologiska analyser kan erhallas fran laboratoriet efter begaran.

(forts.)

Denna rapport far endast aterges i sin helhet, om inte utfardande laboratorium i forvdg skriftligen godkant annat.
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333 utfardad av ackrediterat laboratorium

ALcontrol AB REPORT issued by an Accredited Laboratory

Box 1083, 581 10 Linkoping - Tel: 013-25 49 00 - Fax: 013-12 17 28

ORG.NR 556152-0916 STYRELSENS SATE: LINKOPING 1006
ISO/IEC 17025

Rapport Nr 13419866

Uppdragsgivare
Geosigma AB
Joel Salzer

Sankt Eriksgatan 113
113 43 STOCKHOLM

Avser

Projekt Mark

Projekt : 603310

Konsult/ProjNr : Joel Salzer

Provtyp : Mark

Information om provet och provtagningen

Provtagningsdatum : 2013-12-04 Ankomstdatum : 2013-12-16
Provets mérkning : (13G528) Ankomsttidpunkt : 2150
Provtagningsdjup :0-1m

Provtagare : Joel Salzer

Analysresultat

Metodbeteckning Analys/Undersékning av Resultat Métosédkerhet Enhet
GC/MS Benso(ghi)perylen 0.99 +0.20 mg/kg TS
GC/MS Chrysen/Trifenylen 2.3 +0.46 mg/kg TS
GC/MS Dibenso(a,h)antracen 0.27 +0.054 mg/kg TS
GC/MS Indeno(1,2,3-cd)pyren 0.89 +0.18 mg/kg TS
Berdknad PAH-H,summa 12 mg/kg TS
Berdknad PAH,summa cancerogena 11 mg/kg TS
Berédknad PAH,summa dvriga 29 mg/kg TS
SS-EN I1ISO 11885-2:2009 Arsenik, As 3.8 +0.76 mg/kg TS
SS-EN ISO 11885-2:2009 Barium, Ba 48 +9.6 mg/kg TS
SS-EN ISO 11885-2:2009 Bly, Pb 8.2 +1.6 mg/kg TS
SS-EN ISO 11885-2:2009 Kadmium, Cd <0.16 +0.032 mg/kg TS
SS-EN ISO 11885-2:2009 Kobolt, Co 9.1 +1.8 mg/kg TS
SS-EN ISO 11885-2:2009 Koppar, Cu 52 +10 mg/kg TS
SS-EN ISO 11885-2:2009 Krom, Cr 38 +7.6 mg/kg TS
SS-EN ISO 11885-2:2009 Nickel, Ni 21 +4.2 mg/kg TS
SS-EN ISO 11885-2:2009 Vanadin, V 46 +9.2 mg/kg TS
SS-EN ISO 11885-2:2009 Zink, Zn 51 +13 mg/kg TS
Analys av metaller: provet ar uppslutet med HNO3 (aterloppskokning) SS 028150-2.

Angiven méatosédkerhet dr berdaknad med tickningsfaktor k = 2. Om den ar stor (6ver ca 50%) kan angivet resultat vara under k ifieringsgrans (sk matvérdesspar).

Matoséakerheten for ackrediterade mikrobiologiska analyser kan erhallas fran laboratoriet efter begéaran.

Kommentar

Resultat for aromater och PAH kan vara paverkat av storningar fran andra dmnen i provet.

Linképing 2013-12-18

Rapporten har granskats och godkénts av

Kristina Hallqvist
Analysansvarig
Kontrolinr 3380 1664 5588 0918

Kopia sénds till

linda.boyle @geosigma.se

Denna rapport far endast aterges i sin helhet, om inte utfardande laboratorium i forvdg skriftligen godkant annat.
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334 utfardad av ackrediterat laboratorium
ALcontrol AB REPORT issued by an Accredited Laboratory
Box 1083, 581 10 Linképing - Tel: 013-25 49 00 - Fax: 013-12 17 28
ORG.NR 556152-0916 STYRELSENS SATE: LINKOPING 1006
ISO/IEC 17025

Rapport Nr 14005189

Uppdragsgivare

Geosigma AB

Joel Salzer

Sankt Eriksgatan 113

113 43 STOCKHOLM
Avser
Projekt Mark
Projekt : 603310
Konsult/ProjNr : Joel Salzer
Provtyp : Mark

Information om provet och provtagningen

Provtagningsdatum : 2013-12-04 Ankomstdatum : 2014-01-08
Provets markning : (13G528)

Provtagningsdjup :0-1m

Provtagare : Joel Salzer

Tidigare labnummer hos oss : 13419866

Analysresultat

Metodbeteckning Analys/Undersokning av Resultat Miétosadkerhet Enhet
SS-ISO 11465-1:1995 Torrsubstans 94.3 +9.43 %
SS-IS0 16772-1:2004 Kvicksilver, Hg <0.01 +0.003 mg/kg TS

Analys av metaller: provet dr uppslutet med kungsvatten (aterloppskokning) - SS-EN 13346.

Angiven métosékerhet ar berdaknad med tackningsfaktor k = 2. Om den ar stor (6ver ca 50%) kan angivet resultat vara under metodens kva ingsgrans (sk matvardesspar).
Maitosékerheten for ackrediterade mikrobiologiska analyser kan erhallas fran laboratoriet efter begéran.

Kommentar

Detta prov ar ett tilliggsprov, som &r registrerat senare dn provets ankomstdag. Ankomstdatum ovan anger nar provet
registrerades.

Linképing 2014-01-09 Kopia sénds till

Rapporten har granskats och godkints av linda.boyle@geosigma.se

Kristina Hallqvist
Analysansvarig
Kontrollnr 1016 8257 9192 4781

Denna rapport far endast aterges i sin helhet, om inte utfardande laboratorium i forvdg skriftligen godkant annat.
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utfirdad av ackrediterat laboratorium
REPORT issued by an Accredited Laboratory

ISO/IEC 17025

Rapport Nr 13419867

Uppdragsgivare

Geosigma AB
Joel Salzer

Sankt Eriksgatan 113
113 43 STOCKHOLM

Avser

Projekt Mark

Projekt

Konsult/ProjNr

Provtyp

Information om provet och provtagningen

Provtagningsdatum : 2013-12-04 Ankomstdatum : 2013-12-16
Provets markning : (13G5238) Ankomsttidpunkt : 2150
Provtagningsdjup :2-3m

Provtagare : Joel Salzer

Analysresultat

Metodbeteckning Analys/Undersokning av Resultat Miétosédkerhet Enhet
SS-ISO 11465-1:1995 Torrsubstans 85.8 +8.58 %
HS-GC/MS Alifater > C5-C8 <3 +0.90 mg/kg TS
HS-GC/MS Alifater > C8-C10 <5 +1.5 mg/kg TS
GC/MS Alifater >C10-C12 <10 +3.0 mg/kg TS
GC/MS Alifater >C12-C16 <10 +3.0 mg/kg TS
Berdknad Alifater summa > C5-C16 <10 mg/kg TS
GC/MS Alifater >C16-C35 29 +7.3 mg/kg TS
GC/MS Aromater >C8-C10 <1 +0.30 mg/kg TS
GC/MS Aromater >C10-C16 <1 +0.30 mg/kg TS
GC/MS Aromater > C16-C35 <1 +0.30 mg/kg TS
HS-GC/MS Bensen <0.003 +0.0009 mg/kg TS
HS-GC/MS Toluen <0.1 +0.030 mg/kg TS
HS-GC/MS Etylbensen <0.1 +0.030 mg/kg TS
HS-GC/MS Xylener <0.1 +0.030 mg/kg TS
Berdknad TEX, Summa <0.15 mg/kg TS
GC/MS Acenaften <0.03 +0.0090 mg/kg TS
GC/MS Acenaftylen <0.03 +0.0090 mg/kg TS
GC/MS Naftalen 0.13 +0.026 mg/kg TS
Berdknad PAH-L,summa 0.13 mg/kg TS
GC/MS Antracen 0.047 +0.0094 mg/kg TS
GC/MS Fenantren 0.22 +0.044 mg/kg TS
GC/MS Fluoranten 0.18 +0.036 mg/kg TS
GC/MS Fluoren 0.038 +0.0090 mg/kg TS
GC/MS Pyren 0.11 +0.022 mg/kg TS
Berdknad PAH-M,summa 0.60 mg/kg TS
GC/MS Benso(a)antracen 0.075 +0.015 mg/kg TS
GC/MS Benso(a)pyren 0.064 +0.013 mg/kg TS
GC/MS Benso(b)fluoranten 0.082 +0.016 mg/kg TS
GC/MS Benso(k)fluoranten 0.033 +0.0090 mg/kg TS
Analys av metaller: provet ar uppslutet med HNO3 (aterloppskokning) SS 028150-2.

Angiven métosédkerhet ar berdknad med tackningsfaktor k = 2. Om den ar stor (6ver ca 50%) kan angivet resultat vara under metode kvantifieringsgrans (sk matvardesspar).

Matosakerheten for ackrediterade mikrobiologiska analyser kan erhallas fran laboratoriet efter begaran.

(forts.)

Denna rapport far endast aterges i sin helhet, om inte utfardande laboratorium i forvdg skriftligen godkant annat.
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ALcontrol AB REPORT issued by an Accredited Laboratory

Box 1083, 581 10 Linkoping - Tel: 013-25 49 00 - Fax: 013-12 17 28

ORG.NR 556152-0916 STYRELSENS SATE: LINKOPING 1006
ISO/IEC 17025

Rapport Nr 13419867

Uppdragsgivare
Geosigma AB
Joel Salzer

Sankt Eriksgatan 113
113 43 STOCKHOLM

Avser

Projekt Mark

Projekt : 603310

Konsult/ProjNr : Joel Salzer

Provtyp : Mark

Information om provet och provtagningen

Provtagningsdatum : 2013-12-04 Ankomstdatum : 2013-12-16
Provets mérkning : (13G528) Ankomsttidpunkt : 2150
Provtagningsdjup :2-3m

Provtagare : Joel Salzer

Analysresultat

Metodbeteckning Analys/Undersékning av Resultat Métosédkerhet Enhet
GC/MS Benso(ghi)perylen 0.040 +0.0090 mg/kg TS
GC/MS Chrysen/Trifenylen 0.082 +0.016 mg/kg TS
GC/MS Dibenso(a,h)antracen <0.03 +0.0090 mg/kg TS
GC/MS Indeno(1,2,3-cd)pyren 0.036 +0.0090 mg/kg TS
Berdknad PAH-H,summa 0.41 mg/kg TS
Berdknad PAH,summa cancerogena 0.37 mg/kg TS
Berdknad PAH,summa dvriga 0.77 mg/kg TS
SS-EN ISO 11885-2:2009 Arsenik, As 3.0 +0.60 mg/kg TS
SS-EN ISO 11885-2:2009 Barium, Ba 48 +9.6 mg/kg TS
SS-EN ISO 11885-2:2009 Bly, Pb 16 +3.2 mg/kg TS
SS-EN ISO 11885-2:2009 Kadmium, Cd <0.15 +0.030 mg/kg TS
SS-EN ISO 11885-2:2009 Kobolt, Co 7.5 +1.5 mg/kg TS
SS-EN ISO 11885-2:2009 Koppar, Cu 34 +6.8 mg/kg TS
SS-EN ISO 11885-2:2009 Krom, Cr 25 +5.0 mg/kg TS
SS-EN ISO 11885-2:2009 Nickel, Ni 14 +2.8 mg/kg TS
SS-EN ISO 11885-2:2009 Vanadin, V 29 +5.8 mg/kg TS
SS-EN ISO 11885-2:2009 Zink, Zn 51 +13 mg/kg TS
Analys av metaller: provet ar uppslutet med HNO3 (aterloppskokning) SS 028150-2.

Angiven matosédkerhet dr berdaknad med tickningsfaktor k = 2. Om den ar stor (6ver ca 50%) kan angivet resultat vara under k ifieringsgrans (sk matvard ar).

Matoséakerheten for ackrediterade mikrobiologiska analyser kan erhallas fran laboratoriet efter begéaran.

Linképing 2013-12-17

Rapporten har granskats och godkénts av

Britt Karlsson
Granskningsansvarig
Kontrolinr 3286 1664 5682 0711

Kopia sénds till

linda.boyle @geosigma.se

Denna rapport far endast aterges i sin helhet, om inte utfardande laboratorium i forvdg skriftligen godkant annat.
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Rapport Nr 14005191

Uppdragsgivare

Geosigma AB
Joel Salzer

Sankt Eriksgatan 113
113 43 STOCKHOLM

Avser

Projekt Mark

Projekt : 603310

Konsult/ProjNr : Joel Salzer

Provtyp : Mark

Information om provet och provtagningen

Provtagningsdatum : 2013-12-04 Ankomstdatum : 2014-01-08
Provets markning : (13G528)

Provtagningsdjup :2-3m

Provtagare : Joel Salzer

Tidigare labnummer hos oss : 13419867

Analysresultat

Metodbeteckning Analys/Undersokning av Resultat Métosadkerhet Enhet
SS-ISO 11465-1:1995 Torrsubstans 87.9 +8.79 %
SS-ISO 16772-1:2004 Kvicksilver, Hg 0.057 +0.014 mg/kg TS
Analys av metaller: provet ar uppslutet med kungsvatten (aterloppskokning) - SS-EN 13346.

Angiven métosakerhet &r beraknad med tackningsfaktor k = 2. Om den ar stor (6ver ca 50%) kan angivet resultat vara under metodens kvantifieringsgréns (sk matvard ar).

Matosékerheten for ackrediterade mikrobiologiska analyser kan erhallas fran laboratoriet efter begaran.

Kommentar

Detta prov ér ett tilliggsprov, som &r registrerat senare dan provets ankomstdag. Ankomstdatum ovan anger nar provet

registrerades.

Linképing 2014-01-09

Rapporten har granskats och godkants av

Kristina Hallqvist
Analysansvarig
Kontrolinr 0168 8450 9496 4984

Kopia sénds till

linda.boyle@geosigma.se

Denna rapport far endast aterges i sin helhet, om inte utfardande laboratorium i forvdg skriftligen godkant annat.
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Rapport Nr 13419869

Uppdragsgivare

Geosigma AB
Joel Salzer

Sankt Eriksgatan 113
113 43 STOCKHOLM

Avser

Projekt Mark

Projekt : 603310

Konsult/ProjNr : Joel Salzer

Provtyp : Mark

Information om provet och provtagningen

Provtagningsdatum : 2013-12-04 Ankomstdatum : 2013-12-16
Provets markning : (13G521) Ankomsttidpunkt : 2150
Provtagningsdjup 1 2-2.6m

Provtagare : Joel Salzer

Analysresultat

Metodbeteckning Analys/Undersokning av Resultat Métosédkerhet Enhet
SS-ISO 11465-1:1995 Torrsubstans 93.5 +9.35 %
HS-GC/MS Alifater > C5-C8 <3 +0.90 mg/kg TS
HS-GC/MS Alifater > C8-C10 <5 +1.5 mg/kg TS
GC/MS Alifater >C10-C12 <10 +3.0 mg/kg TS
GC/MS Alifater >C12-C16 <10 +3.0 mg/kg TS
Berdknad Alifater summa > C5-C16 <10 mg/kg TS
GC/MS Alifater > C16-C35 12 +4.5 mg/kg TS
GC/MS Aromater > C8-C10 <1 +0.30 mg/kg TS
GC/MS Aromater >C10-C16 <1 +0.30 mg/kg TS
GC/MS Aromater > C16-C35 <1 +0.30 mg/kg TS
HS-GC/MS Bensen <0.003 +0.0009 mg/kg TS
HS-GC/MS Toluen <0.1 +0.030 mg/kg TS
HS-GC/MS Etylbensen <0.1 +0.030 mg/kg TS
HS-GC/MS Xylener <0.1 +0.030 mg/kg TS
Berédknad TEX, Summa <0.15 mg/kg TS
GC/MS Acenaften <0.03 +0.0090 mg/kg TS
GC/MS Acenaftylen <0.03 +0.0090 mg/kg TS
GC/MS Naftalen <0.03 +0.0090 mg/kg TS
Berdknad PAH-L,summa <0.03 mg/kg TS
GC/MS Antracen <0.03 +0.0090 mg/kg TS
GC/MS Fenantren <0.03 +0.0090 mg/kg TS
GC/MS Fluoranten 0.035 +0.0090 mg/kg TS
GC/MS Fluoren <0.03 +0.0090 mg/kg TS
GC/MS Pyren <0.03 +0.0090 mg/kg TS
Berdknad PAH-M,summa <0.05 mg/kg TS
GC/MS Benso(a)antracen <0.03 +0.0090 mg/kg TS
GC/MS Benso(a)pyren <0.03 +0.0090 mg/kg TS
GC/MS Benso(b)fluoranten <0.03 +0.0090 mg/kg TS
GC/MS Benso(k)fluoranten <0.03 +0.0090 mg/kg TS
Analys av metaller: provet ar uppslutet med HNO3 (aterloppskokning) SS 028150-2.

Angiven métosakerhet dr berdknad med tdckningsfaktor k = 2. Om den ar stor (6ver ca 50%) kan angivet resultat vara under metodens kvantifieringsgrans (sk matvéard. ar).

Matosakerheten for ackrediterade mikrobiologiska analyser kan erhallas fran laboratoriet efter begaran.

(forts.)

Denna rapport far endast aterges i sin helhet, om inte utfardande laboratorium i forvdg skriftligen godkant annat.
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utfardad av ackrediterat laboratorium
REPORT issued by an Accredited Laboratory

ISO/IEC 17025

Rapport Nr 13419869

Uppdragsgivare

Geosigma AB
Joel Salzer

Sankt Eriksgatan 113
113 43 STOCKHOLM

Avser

Projekt Mark

Projekt : 603310

Konsult/ProjNr : Joel Salzer

Provtyp : Mark

Information om provet och provtagningen

Provtagningsdatum : 2013-12-04 Ankomstdatum : 2013-12-16
Provets markning : (13G521) Ankomsttidpunkt : 2150
Provtagningsdjup 1 2-2.6m

Provtagare : Joel Salzer

Analysresultat

Metodbeteckning Analys/Undersokning av Resultat Métosédkerhet Enhet
GC/MS Benso(ghi)perylen <0.03 +0.0090 mg/kg TS
GC/MS Chrysen/Trifenylen <0.03 +0.0090 mg/kg TS
GC/MS Dibenso(a,h)antracen <0.03 +0.0090 mg/kg TS
GC/MS Indeno(1,2,3-cd)pyren <0.03 +0.0090 mg/kg TS
Berdknad PAH-H,summa <0.08 mg/kg TS
Berdknad PAH,summa cancerogena <0.2 mg/kg TS
Berédknad PAH,summa ovriga <0.3 mg/kg TS
SS-EN ISO 11885-2:2009 Arsenik, As 3.5 +0.70 mg/kg TS
SS-EN ISO 11885-2:2009 Barium, Ba 30 +6.0 mg/kg TS
SS-EN ISO 11885-2:2009 Bly, Pb 13 +2.6 mg/kg TS
SS-EN ISO 11885-2:2009 Kadmium, Cd <0.18 +0.036 mg/kg TS
SS-EN ISO 11885-2:2009 Kobolt, Co 9.5 +1.9 mg/kg TS
SS-EN ISO 11885-2:2009 Koppar, Cu 36 +7.2 mg/kg TS
SS-EN ISO 11885-2:2009 Krom, Cr 40 +8.0 mg/kg TS
SS-EN ISO 11885-2:2009 Nickel, Ni 22 +4.4 mg/kg TS
SS-EN ISO 11885-2:2009 Vanadin, V 32 +6.4 mg/kg TS
SS-EN ISO 11885-2:2009 Zink, Zn 93 +23 mg/kg TS
Analys av metaller: provet ar uppslutet med HNO3 (aterloppskokning) SS 028150-2.

Angiven matosakerhet ar beraknad med tdckningsfaktor k = 2. Om den ar stor (6ver ca 50%) kan angivet resultat vara under metodens kvantifieringsgrans (sk matvardesspar).

Métosékerheten for ackrediterade mikrobiologiska analyser kan erhéllas frin laboratoriet efter begéran.

Linképing 2013-12-17

Rapporten har granskats och godkants av

Britt Karlsson
Granskningsansvarig
Kontrollinr 3084 1666 5889 0013

Kopia sédnds till

linda.boyle@geosigma.se

Denna rapport far endast aterges i sin helhet, om inte utfirdande laboratorium i forvag skriftligen godkant annat.
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Uppdragsgivare

Geosigma AB
Joel Salzer

Sankt Eriksgatan 113
113 43 STOCKHOLM

Avser

Projekt Mark

Projekt : 603310

Konsult/ProjNr : Joel Salzer

Provtyp : Mark

Information om provet och provtagningen

Provtagningsdatum : 2013-12-04 Ankomstdatum : 2014-01-08
Provets markning : (13G521)

Provtagningsdjup 1 2-2.6m

Provtagare : Joel Salzer

Tidigare labnummer hos oss : 13419869

Analysresultat

Metodbeteckning Analys/Undersokning av Resultat Métosadkerhet Enhet
SS-ISO 11465-1:1995 Torrsubstans 92.2 +9.22 %
SS-IS0 16772-1:2004 Kvicksilver, Hg 0.010 +0.003 mg/kg TS
Analys av metaller: provet ar uppslutet med kungsvatten (aterloppskokning) - SS-EN 13346.

Angiven métosakerhet &r beraknad med tackningsfaktor k = 2. Om den ar stor (6ver ca 50%) kan angivet resultat vara under metodens kvantifieringsgréns (sk matvard ar).

Matosékerheten for ackrediterade mikrobiologiska analyser kan erhallas fran laboratoriet efter begaran.

Kommentar

Detta prov ér ett tilliggsprov, som &r registrerat senare dan provets ankomstdag. Ankomstdatum ovan anger nar provet

registrerades.

Linképing 2014-01-09

Rapporten har granskats och godkants av

Kristina Hallqvist
Analysansvarig
Kontrolinr 0164 8751 9190 4980

Kopia sénds till

linda.boyle@geosigma.se

Denna rapport far endast aterges i sin helhet, om inte utfardande laboratorium i forvdg skriftligen godkant annat.
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Analys av grundvatten

341 T1400514

2GL5PJFG2FA

Geosigma AB
Joel Salzer

Sankt Eriksgatan 113

113 43 Stockholm

Er beteckning GV4-1

Labnummer 010564706

Parameter Resultat Oséakerhet () Enhet | Metod | Utf | Sign
alifater >C5-C8 <10 yg/l 1 1 ULKA
alifater >C8-C10 <10 ug/l 1 1 ULKA
alifater >C10-C12 <10 ug/l 1 1 ULKA
alifater >C12-C16 <10 ug/l 1 1 ULKA
alifater >C5-C16* <20 ug/l 1 1 ULKA
alifater >C16-C35 <10 yg/l 1 1 ULKA
aromater >C8-C10 <0.30 ug/l 1 1 ULKA
aromater >C10-C16 <0.775 ug/l 1 1 ULKA
metylpyrener/metylfluorantener <1.0 ug/l 1 1 ULKA
metylkrysener/metylbens(a)antracener <1.0 ug/l 1 1 ULKA
aromater >C16-C35 <1.0 ug/l 1 1 ULKA
bensen <0.20 ug/l 1 1 ULKA
toluen <0.20 ug/l 1 1 ULKA
etylbensen <0.20 ug/l 1 1 ULKA
m,p-xylen <0.20 ug/l 1 1 ULKA
o-xylen <0.20 ug/l 1 1 ULKA
xylener, summa* <0.20 ug/l 1 1 ULKA
naftalen 0.014 0.004 ug/l 1 1 ULKA
acenaftylen <0.010 ug/l 1 1 ULKA
acenaften 0.013 0.004 ug/l 1 1 ULKA
fluoren <0.010 ug/l 1 1 ULKA
fenantren 0.036 0.011 ug/l 1 1 ULKA
antracen 0.010 0.003 ug/l 1 1 ULKA
fluoranten 0.112 0.034 ug/l 1 1 ULKA
pyren 0.108 0.032 ug/l 1 1 ULKA
bens(a)antracen 0.062 0.018 ug/l 1 1 ULKA
krysen 0.065 0.020 ug/l 1 1 ULKA
bens(b)fluoranten 0.086 0.026 ug/l 1 1 ULKA
bens(k)fluoranten 0.049 0.015 ug/l 1 1 ULKA
bens(a)pyren 0.086 0.026 ug/l 1 1 ULKA
dibenso(ah)antracen 0.014 0.004 ug/l 1 1 ULKA
benso(ghi)perylen 0.071 0.021 ug/l 1 1 ULKA
indeno(123cd)pyren 0.064 0.019 ug/l 1 1 ULKA
PAH, summa 16* 0.79 ug/l 1 1 ULKA
PAH, summa cancerogena* 0.43 ug/l 1 1 ULKA
PAH, summa 6vriga* 0.36 ug/l 1 1 ULKA
PAH, summa L* 0.027 ug/l 1 1 ULKA
PAH, summa M* 0.27 ug/l 1 1 ULKA
PAH, summa H* 0.50 ug/l 1 1 ULKA
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Er beteckning GV4-2

Labnummer 010564707

Parameter Resultat Oséakerhet () Enhet Metod Utf Sign
filtrering 0,45um; metaller* Ja 2 2 IRSA
Ca 238 33 mg/| 3 R IRSA
Fe 0.0143 0.0054 mg/| 3 H IRSA
K 16.2 2.0 mg/| 3 R IRSA
Mg 23.4 2.8 mg/l 3 R IRSA
Na 81.5 10.2 mg/l 3 R IRSA
Al 4.42 5.56 pg/l 3 H IRSA
As 1.48 0.72 pg/l 3 H IRSA
Ba 155 24 pg/l 3 R IRSA
Cd <0.05 pg/l 3 H IRSA
Co 2.09 0.50 pg/l 3 H IRSA
Cr <0.5 pg/l 3 H IRSA
Cu 1.62 0.50 pg/l 3 H IRSA
Hg <0.02 pg/l 3 F IRSA
Mn 668 79 pg/l 3 R IRSA
Ni 6.34 1.32 pg/l 3 H IRSA
Pb <0.2 Vel 3 H IRSA
Zn 123 15 pg/l 3 R IRSA
Mo 2.57 0.67 pg/l 3 H IRSA
\ 0.689 0.197 pg/l 3 H IRSA
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Er beteckning GV7-1

Labnummer 010564708

Parameter Resultat Oséakerhet () Enhet | Metod | Utf | Sign
alifater >C5-C8 <10 yg/l 1 1 ULKA
alifater >C8-C10 <10 ug/l 1 1 ULKA
alifater >C10-C12 <10 ug/l 1 1 ULKA
alifater >C12-C16 <10 ug/l 1 1 ULKA
alifater >C5-C16* <20 ug/l 1 1 ULKA
alifater >C16-C35 <10 yg/l 1 1 ULKA
aromater >C8-C10 <0.30 ug/l 1 1 ULKA
aromater >C10-C16 <0.775 ug/l 1 1 ULKA
metylpyrener/metylfluorantener <1.0 ug/l 1 1 ULKA
metylkrysener/metylbens(a)antracener <1.0 ug/l 1 1 ULKA
aromater >C16-C35 <1.0 ug/l 1 1 ULKA
bensen <0.20 ug/l 1 1 ULKA
toluen <0.20 ug/l 1 1 ULKA
etylbensen <0.20 ug/l 1 1 ULKA
m,p-xylen <0.20 ug/l 1 1 ULKA
0-xylen <0.20 ug/l 1 1 ULKA
xylener, summa* <0.20 ug/l 1 1 ULKA
naftalen 0.030 0.009 ug/l 1 1 ULKA
acenaftylen <0.010 ug/l 1 1 ULKA
acenaften <0.010 ug/l 1 1 ULKA
fluoren <0.010 ug/l 1 1 ULKA
fenantren <0.010 ug/l 1 1 ULKA
antracen <0.010 ug/l 1 1 ULKA
fluoranten <0.010 ug/l 1 1 ULKA
pyren <0.010 ug/l 1 1 ULKA
bens(a)antracen <0.010 ug/l 1 1 ULKA
krysen <0.010 ug/l 1 1 ULKA
bens(b)fluoranten <0.010 ug/l 1 1 ULKA
bens(k)fluoranten <0.010 ug/l 1 1 ULKA
bens(a)pyren <0.010 ug/l 1 1 ULKA
dibenso(ah)antracen <0.010 ug/l 1 1 ULKA
benso(ghi)perylen <0.010 ug/l 1 1 ULKA
indeno(123cd)pyren <0.010 ug/l 1 1 ULKA
PAH, summa 16* 0.030 ug/l 1 1 ULKA
PAH, summa cancerogena* <0.035 ug/l 1 1 ULKA
PAH, summa 6vriga* 0.030 ug/l 1 1 ULKA
PAH, summa L* 0.030 ug/l 1 1 ULKA
PAH, summa M* <0.025 ug/l 1 1 ULKA
PAH, summa H* <0.040 ug/l 1 1 ULKA
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Er beteckning GV7-2

Labnummer 010564709

Parameter Resultat Oséakerhet (1) Enhet Metod Utf Sign
filtrering 0,45um; metaller* Ja 2 2 IRSA
Ca 139 18 mg/l 3 R IRSA
Fe <0.004 mg/| 3 H IRSA
K 4.10 0.50 mg/| 3 R IRSA
Mg 13.2 1.6 mg/l 3 R IRSA
Na 22.9 2.8 mg/l 3 R IRSA
Al <2 pg/l 3 H IRSA
As <1 pg/l 3 H IRSA
Ba 16.0 3.1 pg/l 3 H IRSA
Cd <0.05 pg/l 3 H IRSA
Co 0.256 0.123 pg/l 3 H IRSA
Cr <0.5 pg/l 3 H IRSA
Cu 1.15 0.37 pg/l 3 H IRSA
Hg <0.02 pg/l 3 F IRSA
Mn 65.9 7.8 pg/l 3 R IRSA
Ni 3.60 0.84 pg/l 3 H IRSA
Pb <0.2 pg/l 3 H IRSA
Zn 3.01 1.41 pg/l 3 H IRSA
Mo 2.00 0.55 pg/l 3 H IRSA
\Y 0.220 0.083 pg/l 3 H IRSA
Er beteckning GV7-3

Labnummer 010564710

Parameter Resultat Enhet Metod Utf Sign
alifater >C5-C8* <10 ug/l 4 3 JEBE
alifater >C8-C10* <10 ug/l 4 3 JEBE
bensen* <0.2 ug/l 4 D JEBE
toluen* <0.2 ug/l 4 D JEBE
etylbensen* <0.2 ug/l 4 D JEBE
m,p-xylen* <0.2 ug/l 4 D JEBE
o-xylen* <0.2 ug/l 4 D JEBE
xylener, summa* <0.2 ug/l 4 N JEBE
indan* <0.2 ug/l 4 D JEBE
aromater >C8-C10* <1 ug/l 4 3 JEBE
diklormetan* <0.2 ug/l 4 D JEBE
triklormetan* <0.2 ug/l 4 D JEBE
tetraklormetan* <0.2 ug/l 4 D JEBE
1,1-dikloretan* <0.2 ug/l 4 D JEBE
1,2-dikloretan* <0.2 ug/l 4 D JEBE
1,1,1-trikloretan* <0.2 ug/l 4 D JEBE
1,1,2-trikloretan* <0.2 ug/l 4 D JEBE
1,1,2,2-tetrakloretan* <0.2 ug/l 4 D JEBE
1,2-diklorpropan* <0.2 ug/l 4 D JEBE
cis-1,2-dikloreten* <0.2 ug/l 4 D JEBE
trans-1,2-dikloreten* <0.2 ug/l 4 D JEBE
trikloreten* <0.2 ug/l 4 D JEBE
tetrakloreten* <0.2 ug/l 4 D JEBE
monoklorbensen* <0.2 ug/l 4 D JEBE
diklorbensener* <0.5 ug/l 4 D JEBE
andra féreningar (volatila)* ej det 4 3 JEBE
OV-13Atillagg halvkvantitativx | e 5 3 JEBE
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* efter parameternamn indikerar icke ackrediterad analys.

Metod

1 | Paket OV-21A.

Bestamning av alifatfraktioner och aromatfraktioner, >C8-C10, >C10-C16 och >C16-C35*.
Bestamning av bensen, toluen, etylbensen och xylen (BTEX).

Bestamning av polycykliska aromatiska kolvaten, PAH, cancerogena och dvriga.

* summa metylpyrener/metylfluorantener och summa metylkrysener/metylbens(a)antracener.

PAH cancerogena utgdrs av benso(a)antracen, krysen, benso(b)fluoranten, benso(k)fluoranten, benso(a)pyren,
dibenso(ah)antracen och indeno(123cd)pyren.

Summa PAH L: naftalen, acenaften och acenaftylen.

Summa PAH M: fluoren, fenantren, antracen, fluoranten och pyren.

Summa PAH H: benso(a)antracen, krysen, benso(b)fluoranten, benso(k)fluoranten, benso(a)pyren,
indeno(1,2,3-c,d)pyren, dibenso(a,h)antracen och benso(g,h,i)perylen).

Matning utférs med GC-MS.

2010-07-01: Metoden ar reviderad map aromatfraktionerna enligt version 2009/2010 ur spimfabs kvalitets manual.

2 | Filtrering; 0,45 pm

3 | Paket V-3A.

Bestamning av metaller utan féregaende uppslutning.

Provet har surgjorts med 1 ml salpetersyra (Suprapur) per 100 ml.
Detta galler dock ej prov som varit surgjort vid ankomst till laboratoriet.
Analys har skett enligt EPA-metoder (modifierade) 200.7 (ICP-AES)
och 200.8 (ICP-SFMS).

Analys av Hg med AFS har skett enligt SS-EN ISO 17852:2008.

Speciell information vid bestallning av tillaggsmetaller:

Vid analys av W far provet inte surgoras.

Vid analys av Se har provet uppslutits med HCI i autoklav (120°C) i 30 minuter.
Vid analys av Ag har provet konserverats med HCI.

Vid analys av S har provet forst stabiliserats med H202.

4 | Paket OV-13a
Alifater samt alkylbensener extraheras med pentan och analyseras med GC/MS.
Ovriga féreningar analyseras med headspace-GC/MS eller purge-and-trap-GC/MS.

5 | Paket OV-13A tillagg halvkvantitativ bestamning

Godkannare

IRSA Iris Santeliz

JEBE | Jenny Belin

ULKA | Ulrika Karlsson

ALS Scandinavia AB Webb: www.alsglobal.se Dokumentet ar godkant och digitalt
Box 511 E-post: info.ta@alsglobal.com signerat av
183 25 Taby Tel: + 46 8 52 77 5200
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Utf"

D | Fér matningen svarar ALS Scandinavia AB, Box 511, 183 25 Taby som ar av det svenska ackrediteringsorganet
SWEDAC ackrediterat laboratorium (Reg.nr. 2030).

F | Matningen utférd med AFS
For matningen svarar ALS Scandinavia AB, Aurorum 10, 977 75 Luled, som ar av det svenska ackrediteringsorganet
SWEDAC ackrediterat laboratorium (Reg.nr. 2030).

H | Méatningen utférd med ICP-SFMS
For matningen svarar ALS Scandinavia AB, Aurorum 10, 977 75 Luled, som ar av det svenska ackrediteringsorganet
SWEDAC ackrediterat laboratorium (Reg.nr. 2030).

N | Fér matningen svarar ALS Scandinavia AB, Box 511, 183 25 Taby som ar av det svenska ackrediteringsorganet
SWEDAC ackrediterat laboratorium (Reg.nr. 2030).

R | Méatningen utférd med ICP-AES
For matningen svarar ALS Scandinavia AB, Aurorum 10, 977 75 Luled, som ar av det svenska ackrediteringsorganet
SWEDAC ackrediterat laboratorium (Reg.nr. 2030).

1 | Fér matningen svarar ALS Laboratory Group, Na Harfé 9/336, 190 00, Prag 9, Tjeckien, som ar av det tjeckiska
ackrediteringsorganet CAl ackrediterat laboratorium (Reg.nr. 1163). CAl ar signatar till ett MLA inom EA, samma MLA
som SWEDAC ar signatar till.

Laboratorierna finns lokaliserade i;

Prag, Na Harfé 9/336, 190 00, Praha 9,

Ceska Lipa, Bendlova 1687/7, 470 03 Ceska Lipa,

Pardubice, V Raiji 906, 530 02 Pardubice.

Kontakta ALS Taby for ytterligare information.

2 | FOor matningen svarar ALS Scandinavia AB, Aurorum 10, 977 75 Luled, som ar av SWEDAC ackrediterat
laboratorium (Reg.nr. 2030).

3 | Fér matningen svarar ALS Scandinavia AB, Box 511, 183 25 Taby som ar av det svenska ackrediteringsorganet
SWEDAC ackrediterat laboratorium (Reg.nr. 2030).

Matosakerheten anges som en utvidgad osakerhet (enligt definitionen i "Guide to the Expression of Uncertainty in
Measurement”, ISO, Geneva, Switzerland 1993) berdknad med tackningsfaktor lika med 2 vilket ger en konfidensniva pa
ungefar 95%.

Matosakerhet fran underleverantor anges oftast som en utvidgad osakerhet berdknad med tackningsfaktor 2. For

ytterligare information kontakta laboratoriet.

Denna rapport far endast aterges i sin helhet, om inte utfardande laboratorium i férvag skriftligen godkant annat.
Resultaten galler endast det identifierade, mottagna och provade materialet.
Betraffande laboratoriets ansvar i samband med uppdrag, se aktuell produktkatalog eller var webbplats www.alsglobal.se

Den digitalt signerade PDF filen representerar orginalrapporten. Alla utskrifter fran denna ar att betrakta som kopior.

! Utforande teknisk enhet (inom ALS Scandinavia) eller anlitat laboratorium (underleverantr).

ALS Scandinavia AB Webb: www.alsglobal.se Dokumentet ar godkant och digitalt
Box 511 E-post: info.ta@alsglobal.com signerat av
183 25 Taby Tel: + 46 8 52 77 5200
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Udde till Sickla Station, Nacka Kommun
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FALTPROTOKOLL - JORD

Datum: 8-9/1 2014

Projekt:
Proj.nr. 603310
Plats: Sickla
Kund:
Jordlagerféljd Provtagning
Provpunkt] Djup Jordart Anmarkning Djup
(m) (m)
1 0-1 Mu/Gr/Sa
1-3 Gr/Le Frigolit, brun
2 0-1 Mu/Gr/Sa
1-3 Gri/Le Frigolit, brun
3 0-2.80 GriLe Tegelrester, lite fuktig,
2.80-3 Org/Gr Fuktig, mérkbrun
3-4 Le/Gr Fuktig, gra
4-4.80 Le/Org Brun
4.80-6 Gyl/Le Maorkgra, gra
4 0-3.70 Gr/SallLe Tegelrester
3.70-4.6( Le Gra
4.60-5 Org Morkbrun, fuktig
5 1-1.3 Sa/Gr Ljusbrun
1.3-1.6 Mo/Gr/Sa Hard morén
1.6 Berg/Morén
6 1-1.20 Sa/Gr moré&nlikt
1.2 Berg/Morén
7 0-0.70 GriLe
0.70-3 Le ner
8 0-1.40 Gr/Sa brun
1.40-2 Le/Gr torrskorpa, brun
2-3.60 Le/Sa torrskorpa, lite fuktig
3.60-5 Le Brun/ljusbrun
9 0-2.40 Gr/Sa Tegelrester, brun
2.4-3 Le Torrskorpa, brun

GEOSIGMA AB

BILAGA 2
1(1)
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FALTPROTOKOLL - JORD

Datum:
Projekt:
Proj.nr.
Plats:
Kund:

8-9/1 2014

603310
Sickla

Jordlagerféljd

Provtagning

Provpunkt] Djup Jordart Anmarkning Djup
(m) (m)
10 0-1 Gr/Sa
1-2 Gr/Sa tegelrester
2-3 Gr/SallLe
3-4 Gr/SallLe
1 0-1 Gr/Sa
1-2 Gr/Sa tegelrester
2-3 Gr/SallLe
3-4 Gr/SallLe
12 0-1 Gr/Sa
1-2 Gr/Sa
2-3 Gr/SallLe
3-4 Gr/SallLe
13 0-1 Gr/Sa
1-2 Gr/Le/Sa
2-3 Le/Sa
3-4 Le
14 0-3.20 Sal/le ljusbrun/brun
3.20-4 Le torrskorpa
15 0-0.2 Mu
0.2-1 Gr/Sa
1-3 Gr/Le
3-4 Le

GEOSIGMA AB

BILAGA 2
1(1)



Faltprotokoll-Grundvatten

Uppdrag Uppdragsnr Signatur
MTU Tvérbanan Sickla 603310{JoS
Datum Brunnsid

2014-01-14 GVv-4
Provtagningsutrustning: Peristaltisk pump
Brunnsdjup (m): 6
Filterldangd (m): 2.00
Rérlangd 6.m.y. (m): 4
Brunnsdiameter (mm): 50
Tidpunkt vid pumpstart:
Tidpunkt vid pumpslut:
Grundvattenniva start (m): 4.15
Grundvattenniva stopp (m): 4.15
Pumpdjup (m):
Omsattningsvolym (1): 6

Flsde (ml/min):

Farg/grumlighet:

grumligt, svart. Senare mindre grumligt

Tillrinning:

god

Noteringar, iaktagelser, évrigt:

kraftig diesel/olje lukt forst, sen avtagande

Lathund: Omsattning 63mm rér, 2 I/m ggr 3

Omsattning 50mm rér, 1,2 I/m ggr 3

350

Faltprotokoll-Grundvatten

Uppdrag Uppdragsnr Signatur
MTU Tvarbanan Sickla 603310]JoS
Datum Brunnsid

2014-01-14 GV-4
Provtagningsutrustning: Peristaltisk pump
Brunnsdjup (m): 6
Filterlangd (m): 2.00
Rérlangd 6.m.y. (m): 4
Brunnsdiameter (mm): 50
Tidpunkt vid pumpstart:
Tidpunkt vid pumpslut:
Grundvattenniva start (m): 3.2
Grundvattenniva stopp (m): 6
Pumpdjup (m):
Omsattningsvolym (1): 4.5

Fléde (ml/min):

Farg/grumlighet:

grumligt, gratt

Tillrinning:

mycket dalig

Noteringar, iaktagelser, dvrigt:

ingen lukt

Lathund: Omsattning 63mm rér, 2 I/m ggr 3

Omsattning 50mm rér, 1,2 I/m ggr 3




351

RAMBGOLL

PM Uddvagen

ATRIUM LJUNGBERG AB

Uddvagen trafikutredning

Stockholm 2014-02-03



352

RAMBOLL

Uddvagen trafikutredning
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Uddvdgen trafikutredning

1. Syfte

Utredningen syftar till att belysa utformningen och framkomligheten i korsningen
mellan Uddvégen, Sicklavdgen och Batbyggargatan med den planerade
exploateringen kring Uddvégen samt med och utan sparvdg genom korsningen.

2. Befintlig trafik

Nedan redovisas uppmétta trafikmangder &r 2005 samt bedémd trafik frén
Uddvéagen.

Trafikmdngder 2005 (Vardagsdygnstrafik)

For ar 2013 finns inga nya trafikméatningar fér dygnstarfik i omradet. Daremot
finns korsningsrakningar utférda 2013-04-09 mellan kl 1600 och 1700 i en del
korsningar i omradet inklusive korsningen mellan Sicklavagen och Uddvégen.

En omrakning av dessa timtrafikméangder till dygnstrafik visar att trafikmangderna
pa Sicklavagen for &r 2013 &r 14 600 f/d norr om Uddvégen och 15 500 f/d sdder
om korsningen. Detta &r ndgot |&gre &n trafikméngderna for &r 2005.

Uddvégen har en trafikmangd pa ca 1300 f/d och Batbyggargatan 3 600 f/d vilket
ar ndgot hdgre &n de bedémda for 2005.

PM Uddvagen
Uddvégen trafikutredning
Unr 61141250524000

lav2l
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Eftermiddagstrafik 2013-04-09.

Trafikmé&ngder per dygn omréknade fr8n timtrafik 2013-04-09.

Trafikmangderna enligt ovan &r osakra da de bygger pd endast en rakning under
en timma.

For &r 2013 och som grund foér prognoserna for 2020 och 2030 har darfér anvénts
en uppskrivning av an trafikméngderna fér &r 2005 och prognosen fér 2020.

PM Uddvagen
Uddvégen trafikutredning
Unr 61141250524000

2 av 21
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1.1

PM Uddvagen

Trafikmdngder 2013 (Vardagsdygnstrafik) som anvénts i det fortsatta
prognosarbetet.

Trafikmadngder med en utbyggnad.

Allmant

Omradet kring Uddvéagen utgér ett utvecklingsomrdde som planeras byggas ut i
tre etapper.

Skede 1 Utbyggnad fér Kinnarps och Akzo Nobel samt tillfdlliga studentbostéder.
Kinnarp har i dagsléget byggt ut med ca 6000 m? kontor. Dértill kommer en
utbyggnad av Akzo Nobel med ca 12 000 m? kontor, vilket totalt innebar 18 000
m? kontor. Antalet tillfdlliga studentldgenheter &r 282 st.

Skede 2. Utbyggnad av kontor i anslutning till Klintens och fastighet 346:1
Inom Klintens omrade bedéms tillkomma 9 000 m? kontor och 90 ldgenheter.
Inom fastighet 346:1 planeras 25 000 m? kontor.

Skede 3. Rivning av studentbostdderna och utbyggnad av 210 permanenta
l&genheter.

Denna etapp kommer efter att en Ostlig férbindelse byggts d& marken behévs
som etableringsomrade under utbyggnaden.

Uddvégen trafikutredning
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1.2

1.2.1

PM Uddvagen

Trafikalstring

Omradet har goda kollektiva férbindelser genom att tvérbanan nds vid
Batbyggargatan och Saltsjobanan och bussférbindelser med Slussen finns vid
Sickla station.

Genom att omradet har goda kollektiva forbindelser bedéms andelen
kollektivtrafikresandet bli relativt stort &ven om det samtidigt &r lattatkomligt med
bil frdn bade Sédra Lanken och Varmddleden. Biltrafikalstringen fran kontoren har
darfor beddmts till 1 bitrafikrorelse per anstdlld och dag.

Biltrafikalstring:
e Studentbostaderna har bedémts till 0,65 f/Igh och dygn.
* Permanenta bostéder har bedémts till 3 f/Igh och dygn.(100 m? per
ldgenhet)
o Kontor 25 m? per arbetsplats och en rérelse per arbetsplats.
e Sparvagnen har 5 minuterstrafik.

Skede 1

Trafik 2013

Skede 1 Trafikmédngder 2013 (Vardagsdygnstrafik)

Uddvégen trafikutredning

Unr 61141250524000
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1.2.2 Trafik 2020

Skede 1 Trafikméngder 2020 (Vardagsdygnstrafik)

PM Uddvéagen
Uddvagen trafikutredning
Unr 61141250524000
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1.3 Skede 2

1.3.1 Trafik 2020

Skede 2 Trafikmédngder 2020 (Vardagsdygnstrafik)

(Trafikalstringen frdn omrade 4 har justerats ned med 370 f/d jamfort
med tidigare (PM 2013-01-14) d§ den befintliga fastigheten rivs i sin
helhet och den nya alstrar 1000 f/d.

Detta innebidr en minskning av trafiken p§ Uddvédgen med 370 f/d och
didrmed édven i korsningen med Sicklavédgen.

I kapacitetsberdkningen av korsningen ar dock inte denna justering gjord
utan déar redovisas de ndgot hégre trafikmédngderna enligt PM 2013-01-
14. De redovisade trafikmangderna under 3.1 och 3.2 skiljer sig darmed
ndgot frén de i 1.3 och 1.4 redovisade trafikméngderna.)

PM Uddvagen
Uddvégen trafikutredning
Unr 61141250524000
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1.4 Skede 3 utblick mot 2030

Skede 3 utgér den slutliga utbyggnaden som kan géras nar Ostlig férbindelse &r
utbyggd. De omraden som Trafikverket kommer att nyttja under byggtiden kan da
anvandas for bebyggelse. De tillfalliga studentbostdderna ersatts med permanenta
bostader.

Trafikalstringen frdn omradet blir ca 3000 f/d med en trafikalstring av 3 rorelser
per lagenhet. I det fall att antalet rorelser per lagenhet blir 2,5 minskar
trafikflodet med 150 f/d. Detta ar marginellt vad galler korsningens kapacitet.

Skede 3 Trafikméngder 2030 med Ostlig férbindelse (Vardagsdygnstrafik)

Trafikmangderna inom omradet &r svara att uppskatta utifran de trafikprognoser
som finns tillgangliga.

Nacka kommun har genomfért en prognos for den framtida trafiken inom
Nacka/Varmdésektorn. Den visar inte att trafikmangden pa Sicklavdgen skulle
dverstiga det forvantade trafikflodet 2020. Daremot visar prognosen pa en 6kad
trafikmangd pa Batbyggargatan. I denna prognos redovisa féljande
trafikmangder:

« Sicklavagen erhaller en trafikméngd mellan 10 000 och 20 000 f/d bade
med och utan en Ostlig férbindelse.
» Batbyggargatan far 5 000 -10 000 f/d med en Ostlig férbindelse och 10 000
- 20 000 f/d utan en Ostlig férbindelse.
7 av 21

PM Uddvagen
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Batbyggargatans hoga trafikflode &r svart att forklara och star inte i proportion till
gatans standard och funktion. Men fér att inte underskatta trafikfléden ar 2030 s3
har trafikménden pa Batbyggargatan satts till 10 000 f/d och Sicklavagen 20 000
f/d.

Det har inte utretts hur en utbyggnad av en Ostlig forbindelse paverkar
trafikmangderna p% Sicklavéagen genom avstangningar av Sédra lankens tunnlar
under byggskedet.

I prognoserna for 2020 och 2030 &r Kvarnholmen och Hammarby Sjostad
fardigbyggda. Trafikméangderna éver Danvikskanalen in mot Stockholm kommer
inte att kunna 6kas mycket mer &n i dag beroende pa kapaciteten &r begransad
Iangre in mot Stockholm i Slussen mm.

Trafikmangden pa Batbyggaragatan har satts till 10 000 f/h fér 8r 2030. Detta ar
hoégt med hansyn de tidigare prognoser som tagits fram fér Hammarby sjostad dar
trafikmangderna ligger pa 3000 - 4000 f/d.

Den totala trafikméngden &r 2030 i korsningen Batbyggargatan/Sicklavdgen och
Uddvagen beddms darmed vara val tilltagen.

Nacka kommuns prognos fér 8r 2030 utan en Ostlig férbindelse (Senario A)

Uddvégen trafikutredning
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1.5

PM Uddvagen

Nacka kommuns prognos for ar 2030 med en Ostlig férbindelse (Senario @)

Sicklavagen utgdr omledningsvagnat for Sédra Lanken. Nar Nobeltunnlarna stéangs
av leds trafiken via Sicklavagen. D& uppstdr en situation da trafikméngderna
dverskrider de redovisade fér &r 2020 och 2030.

Konsekvenserna vid en omledning har inte studerats.

Planerad bebyggelse pa Klinten (Sickladn 82:1)

Fastighets&dgaren till Sickladn 82:1 har under hésten 2013 fatt positivt planbesked,
vilket innebar att kommunen ska pabérja arbetet med att genom en planprocess
utreda lamplig utformning av bebyggelse fér kontor, andra verksamheter och
mojligen en andel bostdder. Pga. det tidiga skedet har omfattning och férdelning
av bebyggelsens innehall &nnu inte kunnat faststallas. Byggnadsytan berdknas
dock bli stérre an den som tidigare antagits i utredningen. En kompletterande
uppskattning om dess effekt pa trafiken har darfoér ansetts nédvandig. Féljande
berdkningar baseras pa ett av de forslag som medfdljde fastighetsdgarens
ansdkan om planbesked, samt kommunens bedémning av ténkbart innehall.
Bruttoarean for kvarteret har uppskattats till 32800 kvm.

Uddvégen trafikutredning
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Utifran detta har tva scenarier antagits, ett med uteslutande kontor (1) och ett
med en andel bostader (2). Med samma antaganden om trafikrorelser per anstalld
eller bostad som tidigare, innebar exploateringsberakningen féljande alstringar:
Scenario 1:1250 fordon/dygn

Scenario 2: 1310 fordon/dygn

Ett forenklat antagande om ca 1300 f/d innebar en skillnad pa + 670 jamfért med
ursprunglig prognos. Av dygnstrafiken bedéms 10-15 % férdela sig p& FM-
respektive EM-maxtimme, som trafiksystemet dimensioneras efter. Det innebar
ett tillskott pd 60-100 fordon/h pa Uddvégen jamfoért med tidigare prognos.
Trafikalstringen i modellen justeras med avseende pd detta trafiktillskott.
Resultatet av simuleringarna visar att trafiktillskottet inte inneb&r ndgra
kapacitetsproblem pd Uddvagen eller i korsningen Uddvégen/Sicklavégen.

Uddvégen trafikutredning

Unr 61141250524000
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Belastning i korsningen Sicklavagen/Uddvagen

Belastningen i korsningen har berdaknats med hjalp av Capcal.
Sparvagnen har antagits ha 5 minuters trafik genom korsningen.
Capcal har inte tagit hansyn till ev sparvagnsprioritet.

I VGU (vagar och gators utformning) beskrivs servicenivdn for signalreglerade
korsningar enligt nedan.

il

Belastningsgraden beskriver framkomligheten i korsningen dar belastningsgrader
over 1 innebar vaxande kder under den perioden som studeras, normat en timme.
I Stockholm ar det ganska vanligt att korsningarna under maxtimtrafiken ligger
néra eller éver 1. Med hansyn till detta s har féljande servicnivd (fargkod
anvands)

God B B<0,7

Mindre god |:| 0,7<B<0,8

Lag |:| 0,8<B<1

Overbelastad - B>1

I korsningen redovisas belastningsgraden for det hogst belastade korfaltet

Uddvégen trafikutredning

Unr 61141250524000
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3.1 Kapacitet i korsningen Sicklaviagen/Uddvag i skede 2 &r 2020

3.1.1 Kapacitet i korsningen Sicklaviagen/Uddvagen under FM maxtimma

Sicklavigen
18890 £d

L]
=T
=]

--"l.l"l
=hs

253046d
Uddvigen

L -

Batbyggargatan r
3240 €4d

r
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]
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[EFTD] nz .

! e e N
: EZ Skede 2 Ar 2020
1
S Firmiddagstrafilk
ot Trafilkmangder fh
18700 £d Higsta belastmingsprad
i tillfart
Trafikméngder under férmiddagens maxtimtrafik 8r 2020 med Danvikslésen utan
sp8rvég.
Belastningsgrad Medelkélangd
Batbyggargatan 0,55 (RV) 2,5 (RV)
Sicklavagen N 0,43 (HR,R) 3,6 (HR,R)
Uddvagen 0,20 (HR) 0,9 (HR)
Sicklavagen S 0,43 (HR,R) 3,3 (R)

Hogsta belastningsgraden Batbyggargatan 0,55

PM Uddvagen
Uddvégen trafikutredning
Unr 61141250524000
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Sicklavagen Med spirvig 5 min trafik

18890 fid
]
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Batbyggzargatan pi = Uddvigen
3240 6d
— L—‘,_ % DE 5+
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18700 £d4

Skede 2 Ar 2020
Formiddagstrafik
Trafikkm sneder £h
Higstabelasming sprad
i tillfart

Trafikméngder under férmiddagens maxtimtrafik 8r 2020 med Danvikslésen med

sp8rvég.

Belastningsgraden blir foljande

Belastningsgrad

Medelkdlangd

Batbyggargatan 0,80 (V) 5,1 (V)
Sicklavéagen N 0,59 (HR,R) 6,8 (R)
Uddvagen 0,17 (V) 1,2 (HR)
Sicklavagen S 0,60 (HR, R) 6,2 (R)

Hogsta belastningsgraden Batbyggargatan 0,80

PM Uddvagen
Uddvégen trafikutredning
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3.1.2 Kapacitet i korsningen Sicklaviagen/Uddvagen under EM maxtimma

Sicklavigen
18890 £4d
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Eftermiddagstrafik
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18700 £d Higsta belasimingsgrad
i tillfart

Trafikméngder under eftermiddagens maxtimtrafik 8- 2020 med Danvikslésen
utan sp8rvég

Belastningsgraden blir féljande:

Belastningsgrad Medelkdlangd
Batbyggargatan 0,42 (RV) 1,6 (RV)
Sicklavéagen N 0,37 (HR,R) 3,5 (R)
Uddvagen 0,46 (HR) 2,1 (HR)
Sicklavagen S 0,36 (HR,R) 3,1 (R)

Hogsta belastningsgraden Uddvagen 0,46

PM Uddvagen
Uddvégen trafikutredning
Unr 61141250524000
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Sicklavagen Med sparvig 5 min trafik

18890 fid
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Skede 2 Ar 2020

ﬁ Eftermiddagstrafik
= Trafikméneder fh
18700 £d Higstabelastningsgrad

i tillfart

Trafikméngder under eftermiddagens maxtimtrafik 8r 2020 med Danvikslésen med
sp8rvég

Belastningsgraderna blir féljande:

Belastningsgrad Medelkodlangd
Batbyggargatan 0,48 (V) 2,3 (V)
Sicklavéagen N 0,51 (R) 6,6 (R)
Uddvagen 0,37 (V) 2,4 (HR)
Sicklavéagen S 0,50 (HR,R) 5,8 (R)

Hoégsta belastningsgraden Uddvagen 0,51

For &r 2020 blir hégsta belastningsgraden 0,80 vilket innebér att
korsningen bdde med och utan spdrvig kommer att ha tillrdcklig
kapacitet for att klara de bedémda trafikméangderna.

PM Uddvagen
Uddvégen trafikutredning
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3.2 Kapacitet i korsningen Sicklaviagen/Uddvagen i skede 3 ar 2030

Osakerheten av trafikmangderna i det allmanna vagnatet ar stort och de
prognoser som Nacka Kommun tagit fram indikerar att Sicklavégen far en
trafikmangd understigande 20 000 f/d medan trafiken pa Batbyggargatan 6kar till
dver 10 000 f/d utan en 6stlig forbindelse. Detta férhallande innebar 6kade
svangningsrorelser i korsningen mellan Batbyggargatan och Sicklavagen.

For att studera effekten om denna situation skulle uppkomma har trafiken pd
Batbyggargatan har satts till 10 000 f/d och grundtrafiken pa Sicklavagen till
20 000 f/d. Trafiken fran Uddvégen har adderats till trafiken pa Sicklavdgen.
Nedan redovisas konsekvenserna av en sadan situation.

PM Uddvagen
Uddvégen trafikutredning
Unr 61141250524000
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3.2.1 Kapacitet i korsningen Sicklaviagen/Uddvagen under FM maxtimma

Sicklavdgen
21090 fd
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Trafikméngder under férmiddagens maxtimtrafik 8r 2030 med Danvikslésen utan
sp8rvig

Belastningsgraderna blir féljande:

Belastningsgrad Medelkdlangd
Batbyggargatan 0,69 (V) 4,5 (V)
Sicklavéagen N 0,70 (R) 5,4 (R)
Uddvagen 0,15 (HR) 0,8 (HR)
Sicklavagen S 0,63 (V) 2,9 (R)

Hogsta belastningsgraden Sicklavagen 0,70

PM Uddvagen
Uddvégen trafikutredning
Unr 61141250524000
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Sicklavdgen | Med sparvig 5 min trafik
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Trafikmédngder under férmiddagens maxtimtrafik 8r 2030 med Danvikslésen med

sp8rvig

Belastningsgraderna blir féljande:

Belastningsgrad Medelkolangd Medel
Batbyggargatan 0,94 (V) 14,5 (V)
Sicklavéagen N 0,89 (R) 11,6 (R)
Uddvégen 0,17 (HR) 1,4 (HR)
Sicklavagen S 0,94 (V) 11,1 (V)

Hogsta belastningsgraden Batbyggargatan och Sicklavégen S 0,94

PM Uddvagen
Uddvégen trafikutredning
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3.2.2 Kapacitet i korsningen Sicklaviagen/Uddvagen under EM maxtimma

Sicklavagen
21090 £4d
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Trafikméngder under eftermiddagens maxtimtrafik 8- 2030 med Danvikslésen
utan sp8rvég

Belastningsgraderna blir foljande:

Belastningsgrad Medelkdlangd
Batbyggargatan 0,65 (HR, RV) 2,9 (RV)
Sicklavagen N 0,59 (R)) 4,1 (R)
Uddvagen 0,38 (HR) 1,5 (HR)
Sicklavagen S 0,81 (V)) 5,2 (V)

Hogsta belastningsgraden Sicklavagen S 0,81

19 av 21
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Sicklavéigen | Med sparvig 5 min trafik
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Trafikméngder under eftermiddagens maxtimtrafik 8- 2030 med Danvikslésen med
sp8rvig

Belastningsgraderna blir féljande:

Belastningsgrad Medelkdlangd
Batbyggargatan 0,86 (V) 7,2 (V)
Sicklavéagen N 0,82 (R,RH) 10,3 (R)
Uddvagen 0,39 (V) 0,30 (HR) 1,8 (V) 2,6 (HR)
Sicklavagen S 0,86 (V) 9,5 (V)

Hogsta belastningsgraden Sicklavagen 0,86

For &r 2030 blir hégsta belastningsgraden 0,94 vilket innebér att
korsningen blir hogt belastad men inte 6verbelastad.

PM Uddvagen
Uddvégen trafikutredning
Unr 61141250524000

20 av 21



i:\14sam\1412\61141250524\2_allm\rapporter\pm uddvégen trafikutredning rev 2014-02-03.doc

374

RAMBOLL

PM Uddvagen

VISSIM-simulering

Korsningen simuleras i trafiksimuleringsprogrammet VISSIM for att studera

kapaciteten pa en mer djupgdende nivd samt testa olika typer av signalregleringar

med sparvagnsprioritering.

Simuleringarna bekraftar i stort resultaten fran Capcal-kérningarna. Korsningen
med den studerade utformningen och signalreglering har tillrécklig kapacitet ar
2030 dven efter en forlangning av Tvarbanan genom korsningen.

Fullsténdig beskrivning av simuleringsstudien och dess resultat finns i bilagan
Trafiksimulering v.260/B8tbyggargatan/Uddvédgen, Rambéll, 2013-01-16.

Sammanfattning

For ar 2020 blir belastningsgraden hégst i korsningen under férmiddagen.
Utan sparvég blir belastningsgraden i korsningen 0,55 och med sparvédg i 5
minuters trafik blir belastningsgraden 0,80. Sparvégen “stjal” ddrmed inte sd
mycket kapacitet i korsningen om den anlander i “ratt” fas i signalen. Dock
kommer sparvagen att anlanda oberoende av signalfaserna i korsningen och

begara prioritet. Detta innebar att kapaciteten for biltrafiken i korsningen minskar
ndgot. Detta kan inte berdknas i Capcal varfér det har genomférts VISSIM-studier.

Hur situationen ser ut ar 2030 &r som tidigare beskrivits osakert. Men med de
redovisade trafikmédngderna sa blir belastningsgraden i korsningen utan sparvég
0,70 och med sparvéag 0,94.

Slutsats

Slutsatsen &r att korsningen med en sparvagn i 5 min trafik och en trafikméngd
pd 10 000 f/d pa Batbyggargatan, ca 20 000 f/d pa Sicklavdgen och 3000 f/d pa
Uddvéagen blir hégt belastad men inte dverbelastad.

Konsekvenserna i korsningen vid omledning av Sodra Lankens trafik ar inte
studerad.

Uddvégen trafikutredning

Unr 61141250524000
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Kommunstyrelsen

Forvarv av fastigheten Sicklaon 73:119, Gamla
Landsvagen

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen beslutar inga féreslaget kopekontrakt avseende f6rvirv av fastigheten
Sickladn 73:119 f6r 41 miljoner kronor och att genom fastighetsreglering medverka 1
markbyte och 6verlata ca 450 kvadratmeter av fastigheten Sickladn 73:48.

Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmaktige att fatta f6ljande beslut.

¢ Kommunfullmiktige godkinner kommunstyrelsens beslut att forvirva fastigheten
Sicklaén 73:119 och genom fastighetsreglering medverka i markbyte och Gverlata ca
450 kvadratmeter av fastigheten Sickladén 73:48.

e Kommunfullmiktige beviljar investeringsmedel om totalt 44 miljoner kronor for att
genomfoéra forvirv av fastigheten Sickladn 73:119 i enlighet med fullmaktiges beslut
den 12 december 2011, § 351.

Sammanfattning

Kommunen har férhandlat fram bifogat kopekontrakt, dir kommunen férvarvar
fastigheten Sickladn 73:119 av Stockholms lins landsting genom Locum AB samt ingar
overenskommelse om fastighetsreglering innebarande ett byte och ett tillskott av mark fran
den angrinsande skolfastigheten. Nacka kommun ir sedan linge den stérsta hyresgisten i
den bygenad som ingir i fastigheten och betalar drligen en hyra om nirmare 3 miljoner
kronor. Kommunen bedémer att boendeméjligheterna som idag finns inom fastigheten ar
vitala utifran social- och dldrenimndens verksamhet. Fastigheten forvirvas for en
kopeskilling om 41 miljoner kronor. Képeskillingens storlek kan komma att justeras med
cirka 1,5 miljoner kronor beroende av om byte och tillskott av mark frin den angransande
skolfastigheten sker. I samband med det begirs att investeringsmedel om 44 miljoner
kronor avsitts 1 budget i syfte att genomfora forvirvet. Den totala summan {o6r forvirvet
uppgar till 44 miljoner kronor da stimpelskatt och kostnader for virderingar och
utredningar lages till kopeskillingen.
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Arendet

Bakgrund

Omradet Ektorp ligger intill Skurusundet i riktning ut mot Varmdo pa hoger

sida av Virmdoleden (vig 222). Omradet ar ett attraktivt bostadsomrade med nirhet

till skola, service och god tillgaingligchet med savil bil som allminna kommunikationer i form
av bussar. Stockholms lins landsting genom Locum AB dger i dagslget tre fastigheter i
omradet, Sickladn 73:49, Sicklaén 73:50 samt Sickladn 73:119. Locum forvaltar samtliga
fastigheter at landstinget. De tre fastigheterna bebyggdes under 1940-talet med tva villor
respektive en vardbostadsbyggnad.

Nacka kommun har tidigare dgt de tre fastigheterna. Dessa saldes 1990 till Locum. Under
2011 initierades en férhandling om ett aterkop av fastigheterna och varen 2012 fanns en
principiell 6verenskommelse framme som dock inte ledde till forvarv. Hosten 2013 gjordes
ett omtag och Locum erbjod marknaden att forvirva aktuell fastighet och de tva
angransande. Forhandlingar har forts sedan slutet av februari och nu finns det ett f6rslag till
beslut med firdig 6verenskommelse.

Forvirvet

Efter férhandlingar mellan Locum och kommunen ir parterna 6verens om att kommunen
avser att lyfta beslut om forvirv till kommunfullmaktige avseende en av fastigheterna,
Sicklaén 73:119. Den aktuella fastigheten dr bebyggd med en vardbostadsbyggnad i ett till
tre plan jimte soutteringplan och kallvind med total area om 2 176 kvadratmeter
(lokalarea). Byggnaden byggdes till under inledningen av 1990-talet da hela byggnaden
totalrenoverades. Nacka kommun ar sedan linge den storsta hyresgisten 1 byggnaden och
betalar arligen cirka 3 miljoner kronor 1 hyra till fastighetsigaren. Uppskattningsvis hyr
kommunen idag ungefir 90 % av den uthyrbara ytan.

Kommunens forhyrning bestar till storsta delen av ligenheter som tillgodoser behovet av
bostider f6r de malgrupper dir social- och dldrendmnden har det yttersta ansvaret.

I fastigheten finns dessutom ett genomgangsboende med tio rum, gemensamt kék och
Ovriga utrymmen, ett tillfilligt boende 1 avvaktan pa en mer permanent l6sning. En
utredningligenhet f6r barn och en daglig verksamhet f6r LSS malgrupp finns ocksa 1
byggnaden. Social- och édldrenimnden genom Vilfird Samhillsservice ansvarar f6r
verksamheten och boendestodet i omradet.

Eftersom Locum inte lingre ser fastigheten som strategisk ur eget perspektiv har
fastighetsagaren beslutat att ligga ut fastigheten till f6rsédljning pa marknaden. Risken ur
kommunens perspektiv kopplat till detta ar att en ny fastighetsagare kan komma att
exploatera omradet for annat dndamal vilket skulle géra det svart f6r kommunen att vara
kvar som hyresgist. Kommunen skulle under dessa foérhallanden ha ytterst svart att hitta
ersattningsldgenheter for verksamheterna och en virdering av fastigheten ger vid handen att
motsvarande inhyrningar och kép av bostadsritter skulle bli mer kostsamma an ett forvarv
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av hela fastigheten. Markenheten och lokalenheten gor dirfér bedomningen att det dr
ekonomiskt I6nsamt f6r kommunen att forvirva fastigheten.

Efter foérhandling med fastighetsidgaren har képeskillingen bestimts till 41 miljoner kronor.
Som en del i affiren sker en fastighetsreglering som innebir ett byte och tillskott av mark
fran den angrinsande skolfastigheten, Sickladn 73:48, bilaga d. Skulle denna
fastighetsreglering av nagon anledning falla bort aktiveras istillet ett tilligg till kopeskillingen
om 1,5 miljoner kronor.

I kommunfullmiktige den 12 december 2011, § 351, beslutades att:

Kommunfullmdétktige noterar att Social- och dldrendmmnden har redovisat behov av tillgang till bostéder nim,
vilket kan foranleda forslag till forvérv, och att kommunstyrelsen undersiker forutsittningarna att
aterkomma till kommunfullmafktige med konkreta forslag ndr sa dr nodvandigt.

Lokalenheten aterkommer nu med ett konkret férslag i enlighet med kommunfullmaktiges
notering och begir samtidigt att investeringsmedel om 44 miljoner kronor avsitts i budget 1
syfte att finansiera forvirvet.

Tidplan

Tilltrddesdag sker den 1 juli 2014 eller tidigare dag som parterna kommer Gverens om.

Ekonomiska konsekvenser

Tillkommande drift och kapitaltjinstkostnader kan biras inom ramen fér nuvarande budget
tor objektet. Tillkommande kapitaltjanstkostnad férdelas mellan lokalenheten och
markenheten enligt nedanstiende tabell. Identifierat behov av underhall och
lokalanpassning kan biras dels inom ramen for nuvarande hyressittningsprinciper med
verksamhetsutovare och dels genom paverkan pa bruksvirdeshyran f6r de enskilda
bostiderna beroende pa atgardernas art och eventuella 6verenskommelser med
nyttjanderittshavarna eller foretridande hyresgistorganisation.

Kop 1:a juli 2014 2:a halvar 2015
Kapitalkostnad -834 -1774
- lokalenheten : byggnad -556 -1 099
- mark och exploateringsenheten : mark -278 -675
Bilagor

b kopekontrakt inklusive bilagor
c regleringavtal

d karta
Jenny Asmundsson Ulf Crichton
Fastighetsdirektor Exploateringschef

Stadsledningskontoret Mark- och exploateringsenheten
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Kommunstyrelsen

Upplatelse av tomtritt och forsiljning av byggnader pa
fastigheten Sicklaon 38:10 pa Kvarnholmen, ’roda
villorna” och ”gamla Konsumbutiken” for forskola

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen beslutar inga foreslaget avtal om upplatelse av tomtritt samt forsaljning
av byggnaderna inom fastigheten Sicklatn 38:10.

Kommunstyrelsen féreslar kommunfullmiktige att fatta féljande beslut.
1. Kommunfullmaktige godkinner kommunstyrelsens beslut att inga avtal om upp-
litelse av tomtritt samt forsiljning av byggnaderna inom fastigheten Sicklaén 38:10.

Sammanfattning

Byggenheten har utrett och utvirderattva alternativ for tillskapandet av forskoleplatser inom
fastigheten Sickladn 38:10 pa Kvarnholmen, de sa kallade r6da villorna och gamla
Konsumbutiken. Det forsta alternativet innebir en ny- och ombyggnation i kommunens
regi. Enligt det andra alternativet upplats fastigheten med tomtritt. Det mest férdelaktiga
bed6éms vara att fastigheten Sicklaén 38:10 upplats med tomtritt f6r férskoleindamal Till-
tridesdatumet dr preliminirt denl augusti 2014.

Arendet

Pa Kvarnholmen sker en stark bostadsexploatering, vilket medfor ett stort behov av for-
skoleplatser. I syfte att mojliggora tillskapandet av férskoleplatser for att tillgodose det
behovet genomfoérde Nacka kommun under 2011 och 2012 férvirv och tomtratts-
regleringar av de sa kallade r6da villorna och gamla Konsumbutiken fran den tidigare dgaren
JM AB. Efter genomférd fastighetsreglering ar fastighetsbeteckningen Sicklaén 38:10.
Enligt de ingangna avtalen erlade kommunen 5 miljoner kronor f6r de réda villorna och 6,2
miljoner kronor f6r konsumbutiken, inklusive markregleringar. I avtalet om forvirv av roda
villorna har kommunen forbundit sig att vid vite om 15 miljoner kronor bedriva forskole-
verksamhet senastden 31 december 2015. Fastighetsreglering och slutligt tilltride skedde
den 1 juli 2013.
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En provisorisk férkola uppfors till hosten 2014 med paviljonger pa Vilans skola enligt
beslut 1 kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott sammantride 2013-03-26. Behov av att
flytta 6ver forskoleplatser fran Vilan skola, for att ge plats dt skolklasser, finns om minst 70
platser per den 31 december 2015. Efter forvirvet av de réda villorna har byggenheten
utrett olika alternativ f6r att bygga om och till byggnaderna, till en forskola. Inom fastig-
heten finns det idag tre byggnader varav tva (de sa kallade S6dra och Norra Villan) bedoms
vara av kulturhistoriskt virde och exterioren kommer darfor att skyddas i detaljplanen. Den
tredje byggnaden bedéms vara idaligt skick och behéver rivas. Vidare stiller Kvarnholmens
milj6 stora krav pa exploatorer avseende bland annat utformning av byggnader och mark.
For det alternativ som slutligen bedémdes kunna erhalla bygglov, tog byggenheten fram en
systemhandling och systemhandlingskalkyl till september 2013. Kostnads- och investerings-
kalkyl for detta alternativ, ”’Kommunen bygger”, redovisas 6versiktligt vid kommunstyrel-
sens sammantride den 2 juni 2014.

Under hésten 2013inleddes ytterligare forberedelser f6r det kommande forskoleprojekteti
form av dialog med hyresgister i byggnaderna avseende deras avflyttning. Overenskommel-
ser for detta naddes varen 2014 och samtliga hyresgister bedoms vara avflyttade till senast
den 31 maj 2014. Vidare pabérjades under hosten 2013 utredning om méjligheterna till att
erbjuda en extern part att forvirva byggnaderna och driva forskolan, alternativ ’Privat for-
skola”. I detta arbete har forskoleoperatérer inbjudits att inkomma med intresseanmalningar
att foérvirva och bedriva férskoleverksamhet pa Kvarnholmen.Dessa har utvirderats av
utbildningsenheten. Parallellt togs ett prospekt for fastigheten fram avseende upplatelse
med tomtritt samt Gverlatelse av byggnader. Ett tiotal aktuella intressenter erh6ll prospek-
tet, med inbjudan att inkomma ned indikativa bud senast den 21 maj 2014. Ett antal intres-
senter har inkommit med bud. I buden har intressenterna bland annat fitt presentera sin
torskoleverksamhet, pris pa byggnaderna, hur projektet ska finansieras, eventuella villkor
och vilken tidsplan de har. Buden har utvirderatsvilket kommer att redovisas vid kommun-
styrelsens sammantride den 2 juni 2014.

Utvardering av alternativ

Efter utvirdering av inkomna anbud i alternativ ”Privat férskola” och 1 jimférelse med
alternativet ”Kommunen bygger”, bedoéms alternativet Privat forskola” vara detmest f6r-
delaktiga, sirskilt som det medfor att en ny férskoleoperatér med gott rykte bidrar till en
6kad mangfald 1 Nacka kommuns férskoleutbud. Utvirderingen mellan alternativen kom-
mer att redovisas vid kommunstyrelsens sammantride den 2 juni 2014.

Upplatelse med tomtritt, alternativet "’privat forskola”

Fastigheten Sicklaén 38:10 pa Kvarnholmen ir cirka 5 500 kvm stor och planeras enligt
alternativet ”Privat forskola”att upplitas med tomtritt for férskoleindamal.l samband med
detta 6verlats dven byggnaderna till tomtrittshavaren. I dagsliget finns det ingen detaljplan
faststalld for fastigheten men samradshandling finns framtagen och detaljplanen beridknas



408

attantas 1 borjan pa 2015. Detaljplanen beriknas kunna tillféra fastigheten byggratt om
maximalt cirka 680 kvm ljus bruttototalarea, BTA'. Sammanslaget med den befintliga
bebyggelsen skulle detta innebira en total byggritt om cirka 1887 kvm ljus BTA for
fastigheten. Utifran den virdering som tagits fram, dirtomtrittsavgilden beraknats till 200
kt/kvm ljus BTA, medfor det en arlig avgild for den forsta 10-drsperioden om cirka

350 000 kr. Ett utkast till tomtréttsavtal har upprittats och férhandlas med aktuell intressent
och kommer att redovisas vid kommunstyrelsens sammantrade den 2 juni 2014. Tomtritts-
avtalet dr villkorat kommunfullmiktiges godkidnnande. Vid godkinnande av tomt-
rittsupplatelsen bedéms képaren kunna tilltrida per den 1 augusti 2014.

Kommunen behaller, bygger och forvaltar, alternativet ’kom-
munen bygger”

Om kommunstyrelsen bedémer att alternativet som ovan kallats ’kommunen bygger” ir
battre behovs ett investeringsbeslut och startbesked for det arbetet. Forslag till beslut skulle
1 det alternativet se ut som foljer.

Kommunstyrelsen foresiar kommunfullméfktige fatta foljande besiut.

1. Kommunfullmiktige beviljar investeringsmedel om XX kronor (belopp redovisas vid
kommunstyrelsens sammantréide den 2 juni 2014) for genomfiorande av alternativet *kommunen
bygger” som innebdr att kommunen genom och —och tillbygonad liter uppfora en forskola inom

fastigheten Sicklain 38:10.

Under forutséttning av kommunfullmaktiges beslut om investeringsmedel beviljar kommmunstyrelsen start-
besked uppforandet av forskola inom fastigheten Sicklain 38:10.

Startbeskedet innebar att ansvariga enheter inleder upphandling av byggentreprenaden.
Beslut om vinnande anbud fattas sedan av kommunstyrelsen.

Lars Nylund Ulf Crichton
Tt. enhetschef lokalenheten Mark- och exploateringschef
Enhetschef Byggenheten

Bilagor

Utkast till tomtrattsavtal

! Bruttoarean ir alla vaningsplans area och begrinsas av de omslutande byggnadsdelarnas utsida. I bruttoarean
inrdknas exempelvis inte ppningar i bjilklaget.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund och omfattning

Tyréns har fatt i uppdrag att utfora en antikvarisk forundersokning av Konsumbyggnaden, Sodra
villan och Norra villan pa Kvarnholmen i Nacka i samband med ombyggnad av dessa tre
byggnader till forskola. Den paviljongbyggnad som pa 1970-talet byggdes till pa Sédra villans
sodra fasad har ej ingatt i undersokningen. Till férundersokningen har fogats en antikvarisk
konsekvensanalys. Arbetet har utforts av byggnadsantikvarie Fredrika Mellander Ronn.
Fotografier: Fredrika Mellander Ronn, Tyréns, ndr inget annat anges.

En antikvarisk férundersokning ar en fristdende utredning som beskriver de kulturhistoriska
vardena i en byggnad eller ett omrade. Unders6kningen bor anvandas som ett underlag vid
projektering. | detta fall hade projekteringen dock redan paborjats. En forundersokning kan
ocksa anvandas som underlag vid tillstandsprévning enligt Kulturminneslagen (KML) och vid
beslutsfattande enligt Plan- och bygglagen (PBL) i samband med bygglovsférfarande. En
antikvarisk konsekvensanalys redovisar hur kulturvarden paverkas vid en foreslagen andring av
en byggnad eller ett omrade. Konsekvensanalysen fungerar som underlag vid beslutsfattande
enligt Plan- och bygglagen i samband med bygglovsférfarande, men kan &ven utgéra underlag
vid andring av byggnad eller miljé som omfattas av annan lagstiftning.

De tva villorna ar f.d. arbetarbostéder uppforda omkring 1920, konsumbutiken stod klar 1935.
Byggnaderna har beddmts vara kulturhistoriskt vardefulla och kommer att ges ett skydd i den
detaljplan som &r under utarbetande. De befintliga husen kompletteras, enligt det aktuella
forslaget, med en halvcirkelformad byggnad sammanbunden med Konsumbyggnaden och Sddra
villan. Den sddra villan rivs och ersatts av en kopia. Den norra villan bevaras och kommer &ven
fortsattningsvis vara friliggande. Varje byggnad ska innehalla tva forskolevadelningar, kok och
matsal placeras i konsumhuset.

Denna forundersdkning med konsekvensanalys omfattar huvudsakligen de befintliga
byggnadernas exterior, da det ar exteridrerna som kommer omfattas av skydd i detaljplanen.
Interidrerna har inventerats oversiktligt och vissa rekommendationer ldamnas nar det géller
utformningen av dessa. Byggnaderna inventerades 2013-04-30. Enbart synliga byggnadsdelar
har bedémts, dolda konstruktioner och ytskikt omfattas ej.

Undertecknad har deltagit i projekteringsméten samt haft 16pande kontakt med arkitekten.
Arbetet har skett i samrad med Johan Aspfors, kommunantikvarie i Nacka kommun.

1.2 Antikvariska riktlinjer - sammanfattning
| forslaget till planbestammelser &r i det forsta hand byggnadernas exteriérer som ar skyddade.

1.2.1  Konsumbyggnaden
Konsumhuset har ett stort kulturhistoriskt véarde och det &r av storsta vikt att exterioren behéaller
sin karaktar. Mindre forandringar har skett under arens lopp och i samband med ombyggnaden
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finns en mojlighet att aterskapa delar av originalutseendet. Den planerade tillbyggnaden sker pa
butikens baksida, vilket innebar att huvudfasaden mot gatan kan behalla sin karaktr.

Huset ska ej tillaggsisoleras utvéndigt. Fasaden ska slatputsas med putsmaterial lika
ursprungligt. Kuloren ska vara lika originalkulren, kuldrprov ska utforas. Taket ska dven
fortsattningsvis vara belagt med plat, takfoten far ej byggas in. Takavvattningen utférs lika
befintlig, med hangrannor. Stuprdren ska bytas mot nya med skarpa vinklar.

Fonstren &r original och ska bevaras. De stora skyltfonstren i ek ar sarskilt viktiga. Fonstren pa
overvaningen malas i ljus kuldr, linoljefarg ska anvandas. Det géller &ven fonstren mot garden.
Ytterdorrarna till lagenheterna ar bytta och den som aterstar enligt ombyggnadsforslaget ersatts
med en mer anpassad modell.

Interiort har storre férandringar skett, det finns fa spar kvar av butiken. Har far man acceptera
att lokalerna inreds rationellt. Trappan till kallaren med grént kakel ska dock bevaras. | kdket
laggs ny klinker pa golvet, med samma format, laggningsprincip och kulor som i den f.d.
charkuteridelen. | bostadsvaningarna sparas de kakelkladda burspraken och de gréna
radiatorerna.

1.2.2  Sodravillan

Sodra villan ar flyttad och forsedd med betongsockel. Interiort ar villan mycket forandrad da
den anvénts som forskola. Villan har ett kulturhistoriskt varde, framst som en del av miljon.
Enligt planerna rivs byggnaden, for att kunna astadkomma funktionellare forskolelokaler. Pa
grund av de forandringar som villan genomgatt ar en rivning tankbar, under forutsattning att en
kopia av huset uppfors. Byggnadens exterior ska aterskapas i detalj och med hog kvalitet nar det
géller material och utférande. Villan ska enligt forslaget lankas samman med den nya
halvcirkelformade byggnaden pa vastra sidan, dvs. gardssidan. Lankbyggnaden ar smalare an
ursprungshuset och I&mnar hornen fria, vilket &r bra. Den 6stra gaveln, vand mot Valsvégen, ges
samma utformning som idag.

Husen proportioner kommer att andras nagot enligt forslaget. Bottenvaningen hojs 30 cm, fran
3.20 m till 3.50 m. Overvaningen hojs 25 cm, fran 2.60 m till 2.85 m. Kallaren sanks.
Takfotshojden behalls (fran bottenplan till takfot). Takfallet kommer &ven fortsattningsvis vara
35 grader. Férandringen beddms vara godtagbar.

Sockeln kan utforas i betong. Fasadens panel utférs lika den befintliga, med liggande enkelfasad
panel, férutom i frontespiserna som ska ha staende enkelfasad panel. Den befintliga panelen ar
120 mm bred, men 85 mm bred panel lika Norra villans kan anvandas. Fasaden ska malas med
Falu rodfarg, snickerier som foder och lister mm. malas vita. Snickerier ska penselstrykas.

Husets bursprak/glasveranda mot norr kommer att erséttas med en glasveranda i tva vaningar.
Den kantiga formen, med avskurna horn, kommer ej att ateruppforas utan verandan far en
rektanguldr form och forses med ett brutet sadeltak med frontespis.

Tak och skorstenar utfors lika befintligt, takfoten ska vara utsvangd. Takmaterialet ska vara
lertegel. Alla platarbetena ska vara av hog kvalitet. Takavvattningen utfors lika befintlig, med
fotrénnor. Stupréren ska bytas mot nya med skarpa vinklar.
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Treglasfonster ar godtagbara, men de maste vara av tra och profilerade lika villans
originalfonster. Interiort kan en rationell planlsning tillskapas. Ett forslag &r att nya invandiga
snickerier profileras lika de befintliga. Entréddrren pa vastra verandan tas tillvara, ny dorr
utformas pa samma satt. Ursprungliga ytterdorrar, originalfonster, samt invandiga snickerier,
dorrar, foder etc. som ej kommer till anvandning skanks till Nacka byggnadsvard.

1.2.3 Norra villan

Norra villan har ett stort kulturhistoriskt varde. Den berattar om Kvarnholmens éldre historia
och &r en viktig del av miljon, den har ocksa ett framtradande lage néra Tre Kronors vag. Villan
ska bevaras friliggande, den kommer dock att byggs till med ett trapphus pa den vastra gaveln
enligt forslaget. Det &r bra att tillbyggnaden blir smalare &n ursprunghuset och ldmnar hérnen
fria. Naturstenssockeln ar ett av villans karaktarsdrag och den far ej paverkas negativt.
Tillaggsisolering pa utsidan ar ej mojlig att genomfora pa grund av att exteridren da forvanskas,
t.ex. nér det géller sockel och takfot. Panelen kan bytas, om den utférs lika befintlig, Falu
rodfarg ska anvandas. Fonstren har bytts, och utférandet har medfért en forvanskning av husets
exterior. De kan ersattas av nya treglasfonster, men de maste vara utforda av tra och profilerade
lika Sodra villans originalfonster. Maskindraget glas bér anvandas i den yttre bagen.

Till snickerier anvands linoljeférg i vit kulor. Snickerier ska penselstrykas. Ny entrédorr
utformas med utgangspunkt fran dérren pa Sodra villans vastra veranda.

Takmaterialet ska vara lertegel. Den falsade takplaten bevaras sa langt det ar mgjligt, nya
platarbetena ska vara av hog kvalitet. Om det &r nddvandigt att byta ut takavvattningen utfors
den lika befintlig, med fotrannor. Stuprdren ska bytas mot nya med skarpa vinklar.

Den ursprungliga planlésningen kommer att fordndras kraftigt genom ombyggnadforslaget,
vissa rumsforhallanden kommer dock att kunna uppfattas aven efter ombyggnaden.
Ursprungliga invandiga snickerier, dorrar, foder etc. bor ateranvandas i stérsta méjliga man. De
som ej kommer till anvandning skanks till Nacka byggnadsvard.

2 Kulturhistorisk karaktarisering

Konsumhusets enkla och sakliga arkitektur ar ett typexempel pa en av kooperationens
funktionalistiska butiksbyggnader, ritade av KF:s arkitektkontor. Byggnadens forandring fran
”betjaningsbutik” till snabbkop speglar samhallsutvecklingen.

Konsumbutiken hade stor betydelse som en del av servicen i det ”brukssamhille” som vixte
fram pa Kvarnholmen. En butik fungerar ocksa som motesplats och far darigenom en social
funktion.

Villorna &r flerfamiljshus med en tidstypisk nationalromantisk utformning. De beréttar om
Kvarnholmens tidigare industrihistoria, om forméns och senare kvarnarabetares bostadsvillkor.

Konsumhuset och de aldre villorna &r viktiga komponenter i narmiljon, tillsammans med
lamellhusen och radhusen i tidig funkisstil.
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3 Kulturhistorisk Klassificering och skydd

Kvarnholmen ingar i omrade av riksintresse for kulturmiljovarden. Byggnaderna ingar ocksa i
”omrade av lokalt intresse” i kommunens kulturmiljéprogram (2011).

Butikshuset och Norra Villan har bedémts vara sdrskilt vardefulla” och &r viktiga ur
stadshildssynpunkt. Sédra villan har ett kulturhistoriskt varde framst som en betydelsefull del av
miljon. Som en del av helheten bidrar de bada villorna till kunskapen om omradets
kulturhistoriska véarde och berattar om Kvarnholmens &ldre historia.

Detaljplanering for sédra delen av Kvarnholmen, dar husen ligger, pagar. Skydds- och
varsamhetsbestdmmelser for kulturhistoriskt vardefull bebyggelse tas fram och i ett
gestaltningsprogram kommer det finns riktlinjer for utformning.

For byggnaderna &r foljande paragrafer i PBL tillampliga:

PBL kap 8813 (forvanskningsférbud)

Byggnader, som ar sarskilt vardefulla fran historisk, kulturhistorisk, miljomassig eller
konstnarlig synpunkt eller som ingar i ett bebyggelseomrade av denna karaktéar, far inte
forvanskas.

PBL kap 8814 (anpassat underhall)

Byggnaders yttre skall hallas i vardat skick. Underhallet skall anpassas till byggnadens vérde
fran historisk, kulturhistorisk, miljoméassig och konstnarlig synpunkt samt till omgivningens
karaktar.

PBL kap 8817 (varsamhetskrav vid &andring)

Andringar av en byggnad skall utféras varsamt sa att byggnadens karaktérsdrag beaktas och
dess byggnadstekniska, historiska, kulturhistoriska, miljoméassiga och konstnarliga varden tas
till vara.

4 Aktuella planer

Foéljande utkast till planbestammelser gallande skydd for kulturhistoriskt vardefull bebyggelse
foreligger:

OBS! Nedanstaende text angaende skyddsbestammelser mm. ar endast ett utkast.
g2 F.d. butikshus som ar sarskilt vardefullt enligt 8 kap 13 § PBL och som inte far forvanskas.

Byggnaden far inte rivas. Sammanlankning med ny férskolebyggnad far tillkomma pa sodra
fasaden i enlighet med gestaltningsprogrammet.
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g3 F.d. arbetarvilla, ”Norra villan”, som ér sérskilt viardefull enligt 8 kap 13 § PBL och som inte
far forvanskas. Byggnaden far inte rivas. Tillbyggnad pa véstra gaveln inrymmande hiss och
trapphus far tillkomma i enlighet med gestaltningsprogrammet.

f F.d. arbetarvilla, ”Sddra villan”, som har en for kulturmiljon vardefull gestaltning som behalls
vid ateruppforande i enlighet med gestaltningsprogrammet.

Varsamhetsbestammelse

k Vard- och underhallsarbeten ska utféras pa sadant satt att fasad- och takmaterial, kvarvarande
aldre fonster- och entrésnickerier, balkong- och altandetaljer, racken, fargsattning och
arkitektoniskt helhetsuttryck respekteras. Vid skada och nddvandigt underhall ska material,
metoder, utforanden, dimensioner och kuldrer véljas som respekterar kulturhistoriska vérden
och som tillhdr husets arkitektur.

Andring i syfte att aterskapa byggnadens ursprungliga utseende ar mojligt. 1 gestaltnings-
programmet illustreras kulturhistoriskt vardefulla karaktérsdrag och &ldre utféranden.

Administrativa bestammelser
Byggnad betecknad med ¢ omfattas av utokad lovplikt for omfargning och underhall av fasader,
tak, fonster- och entrésnickerier samt for andringar som berdr stomme och rumsindelning.

Byggnadslov krévs for uppférande av friggebod.

Upplysning
Antikvarisk medverkan rekommenderas vid underhall och atgarder som beror exterior och
stomme samt vid andringar av rumsindelning och kvarvarande ursprunglig inredning.

5 Underlag

Denna antikvariska forundersokning med konsekvensanalys baseras pa foljande
underlagsmaterial:

Kvarnholmens férskola, Nacka. Ny- och ombyggnad. Projekthummer 90000039.

Ritningar. Systemhandling. Carlstedt arkitekter AB. 2013-06-20

Byggdelsbeskrivning. Systemhandling. Carlstedt arkitekter AB. 2013-06-20
Konsumbyggnaden. Nybyggnadsritningar fran 1934, ombyggnadsritningar fran 1955 och 1981.

F.d. férmansbostad. Ursprunglig planritning.

Kvarnholmens forskola, Nacka. Om- och nybyggnad. Hus 4. Byggsnitt. K20-2-401. BTB.
Odaterad.

Kvarnholmens forskola. Nacka kommun. Markplaneringsplan 140043-L31-01-001. Topia
landskapsarkitekter. 2013-06-20.
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Kvarnholmens forskola. Nacka kommun. Planterings- och utrustningsplan. 140043-L32-01-001.

Topia landskapsarkitekter. 2013-06-20.

Kvarnholmens forskola. Nacka kommun. Utredningsskiss markytor/disposition. 2012-11-23.
Topia landskapsarkitekter.

HKP illustration. Topia landskapsarkitekter. Odaterad.
HKP skiss. Topia landskapsarkitekter. 2013-06-14.

Utkast till planbestdmmelser 2013-05-30.

Foton ur KF:s arkiv.

Inventering. Fredrika Mellander Rénn, Tyréns. 2013-04-30.

Litteratur:

Brunnstrom, Lisa. Det svenska folkhemsbygget. Om Kooperativa Forbundets arkitektkontor.
Stockholm 2004.

Kulturmiljéprogram for Nacka kommun. Antaget 2011.
Kvarnholmen - Antikvarisk forundersokning. Nyréns arkitektkontor 2004-06-24.

6 Historik Kvarnholmen

KF kopte Kvarnholmen 1922 och utbyggnaden med fabriker, marketenteri, bostader och butik
blev en stor arbetsuppgift for KF:s arkitektkontor.

6.1 F.d. konsumbutik

Konsumbutikerna, ritade av arkitekter vid KF:s arkitektkontor var i borjan en blandning av
traditionalism och modernism. Ett antal standardbutiker togs fram, ritade av olika arkitekter.
Varje serie inneholl en mangd variationer. Konsumbutiken pa Kvarnholmen ritades av Haqvin
Carlheim-Gyllenskold, enligt Lisa Brunnstrom i Det svenska folkhemsbygget. Om Kooperativa
Forbundets arkitektkontor. Artur von Schmalensee har dock signerat ritningen fran 1934. Huset
stod Kklart 1935.

9(61)
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Konsumbutiken. Planritning 1934.
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Hagqvin Carlheim-Gyllenskéld arbetade pa KF:s arkitektkontor fran 1928 fram till
pensioneringen 1964. Fran 1930 var han avdelningschef. Han arbetade framst med affarshus
lagerhus och industriplanering. Hans arkitektur praglas av rationella och anspraksldsa Iésningar
med solida material som tegel och stal.

Fram till 1940-talet var butikerna utformade efter ett betjdningssystem dér kunderna bestallde
varorna over en disk av ett bitrade. Konsum pa Kvarnholmen var en s.k. trippelbutik, vanlig i
stadernas ytteromraden. Den innehdll brod- och mjolkbutik, speceributik och
charkuteri/kott/flaskbutik avgransade med innervaggar. Avdelningarna hade var sin ingang fran
huvudfasaden. En séadan butik var ett fullstandigt” forséljningsstalle och de férekom i mer
tattbebyggda omraden. De var ofta putsade och forsedda med stora skyltfonster i liv med
fasaden. Skyltfonstrens lister var garna av ek.

Skyltfonsterpartierna var butikernas kannettecken, pa vissa butiker skét partierna ut utanfor
fasaden, dock ej pa Kvarnholmen. Vanligen hade yttertrapporna tre steg, for att halla smutsen
ute och samtidigt tillata stdhojd i lagerkallaren som da bara gravdes till frostfritt djup.

Konsumbutiken pa Kvarnholmen placerades mittemot de bada lamellhusen, vid Tre kronors
vdg, och vaster om radhusen. Byggnaden &r ett souterranghus, och man fick sprénga bort en del
av berget pa platsen. Butikshuset uppfordes av tegel med ljusa slatputsade fasader och ett
ganska flackt, platklatt sadeltak. Takfoten &r utskjutande med blottade taksparrar. En trappa upp
inreddes fyra lagenheter, med ingang fran séder och sma tappor vid berget. En av lagenheterna
var avsedd for butiksforestandaren, de dvriga tre hyrdes ut till kvarnarbetare. Lagenheternas
fasad fick en utformning som ansluter till de narbelagna radhusen. Bostadsvaningens fonster var
fran borjan malade i ljus kulér, medan de stora butiksfonstren var utforda i brunlaserad ek.

L6sningen med en ovanforliggande bostadsvaning var mer regel an undantag. Det innebar dock
tekniska problem genom att butiksplanet skulle vara dppet till stor del, men maste forses med
konstruktiva stod for bjalklag och vaggar. | butiken pa Kvarnholmen behdvde man ingen
skorstensstock, som annars hade kunnat stabilisera stommen, da huset varmdes med fjarrvarme
fran ett av lamellhusen. Andra problem som kunde uppsta var butikens behov av last- och
trafikutrymme som kunde kollidera med bostadens behov av trafikfri gard och avskildhet. Pa
Kvarnholmen har man lyckats skapa en avskild bostadsdel genom att l&genheterna har sin
ingang pa det dvre planet.

Den ursprungliga fasadritningen fran 1934 visar mot norr butikens huvudfasad med fyra stora
och ett mindre skyltfonster. Butiken har tre entréer, en till varje avdelning i "trippelbutiken”.
Dorrarna har stora glasade ytor och 6verljus. Pa dvervaningen finns sju tvaluftsfonster och tre
ventilgaller. Taket forefaller vara lagt med skivplat med forskjutna skarvar och pa taket sitter
tva ventilationshuvar.

Mot Gster visar ritningen tva tvaluftsfonster pa bottenvaningen, kallardorren samt lastbryggan
med tva dorrar, pa 6vervaningen sitter tva tvaluftsfonster. 1 sockeln finns ett rektangulart,
liggande fonster. Terrassen har ett natstaket av gunnebotyp. Pa den vastra gaveln finns en entré i
bottenplanet som leder in till ett skoljrum, samt ett mindre tvaluftsfonster. Pa det dvre planet
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finns tva tvaluftsfonster och ett litet fonster till kladkammaren. Vinden har forsetts med
ventilgaller pa gavlarna.

Pa den sodra fasaden finns lagenheternas entréer. Varje lagenhet har ett bursprak med tre
sOdervénda fonsterlufter. Under fonstren finns ljuséppningar som leder ner till lagerkéllarna i
butiksplanet. Entrédorrarna har en glasruta i den 6vre delen samt ar forsedda med brevlada.

6.1.1 Inredning

Inredningen i butikerna var standardiserad, sa langt det var mojligt. Nar det géller speceributiker
skulle golvet dar allmanheten vistades vara belagt med plattor for att motsta nétningen och
underlatta rengdringen. Bakom diskarna hade man en mjukare golvbeldggning, t.ex. linoleum
eller teak, for personalens skull. Innanfor dorren skulle det finnas ett skrapgaller som hindrade
att smuts drogs in i butiken. VVdggarna var putsade och delvis klddda med kakel.

Runt vaggarna fanns ladfack och hyllor och pa ett avstand av 110 cm fran diskarna. Det fanns
marmorfack for smor, korgar for frukt, monter for kex och konfektyrer.

| butikshuset ligger, enligt planritningen fran 1934, plattor pa golvet i butiksdelarna och teak i
speceridelen i mitten. Annu idag ligger rédbrun klinker i de f.d. speceri- och bréd- och
mjolkavdelningarna och gra sintrade plattor i den f.d. charkuteriavdelningen.

Ritningen visar att charkuteributiken &r beldgen i den 6stra delen och omedelbart bakom denna
finns charkuterilagret, wc och trappan ner till kdllaren. I anlutning till charkuterilagret finns
specerilagret. Bakom kassorna i speceriavdelningen finns forvaring for sill, sapa och potatis, wc,
ett mjolrum, en lagergang, tva lagerkallare och ett personalrum med kladskap. | anslutning till
bréd- och mjélkbutiken finns skoljrum, wc, garderob och lagerkallare. De tre lagerkallarna &r
farsedda med Gverljusfonster i schakt som mynnar under burspraken mot soder pa det 6vre
planet.

Tre av lagenheterna pa dvre plan bestar av 2 rum och kok samt badrum, den fjarde har 2 rum,
kokvra samt dusch. | kéllaren finns dels en hushallskallare, dels kylrum med férrum och
maskinrum, saltningskéllare och charkuterikéllare som hor till butiken.
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Konsumbutiken uppférdes 1934-35 och hade ursprunligen tre avdelningar med varsin entré. Foto 1935 av C.G.
Rosenberg. KF:s arkiv.

Gatumiljo med butikshuset fére ombyggnaden. Notera ledningarna for tradbuss. Vykort.
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Interior fran den ursprungliga betjaningsbutiken, speceriavdelningen. Brod- och mjélbutiken i fonden. Foto i KF:s
arkiv.

Lussefika i brodavdelningen. 1940-tal? Foto i KF:s arkiv.
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Fiskhandel utanfor butiken. 1940-tal? Foton i KF:s arkiv.
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Studentsangare framfor butiken, fére ombyggnaden. Foto i KF:s arkiv.

6.1.2  Snabbkdpet

Efter 1940 borjade man proéva den amerikanska sjalvbetjaningsmodellen under namnet
”Snabbkop”. Sjalvbetjaningstanken fick snart faste hos konsumentkooperationen i Sverige &ven
om varubristen under och efter kriget och ransoneringskorten foérsenade genomférandet.

Sjélvbetjaningsbutikerna kravde en samlad och lattoverskadlig butiksyta med sa fa barande
element som mojligt. Pelare ersatte hjartvaggen, trapphus eller andra schakt var icke énskvérda.
Behovet av lager minskade nar varorna exponerades i butiken. Behovet av véaggytor for varorna
minskade skyltfonsterytan. De gamla ca. fem meter djupa butikerna fungerade inte sarskilt bra
for den nya séljmetoden. Nar Lumafabriken bérjade producera lysror i slutet av 1940-talet fick
man effektivare belysning. Kylrum boérjade anvandas.

1955-57 byggdes konsum pa Kvarnholmen om till snabbkdp, ombyggnaden paverkade saval
exterior som interior. En fasadritning fran 1955 visar forandringen; pa huvudfasaden mot norr
beholls den mittersta entrén och bredvid den sattes ytterligare en dorr, dérrbladen drogs in nagot
i fasaden. Den vanstra dérren ar entrédorren, den hogra utgangsddrren. De tva andra entréerna
togs bort. Framfor ett av skyltfonstren sattes varuautomater, en liggande ruta med skylten
konsum mat-automat placerades 6ver automaterna. Pa den Gstra gavelfasaden har en av dérrarna
vid lastbryggan blivit ett fonster, bryggan tycks ocksa ha forsetts med ytterligare en trappa i den
bortre anden.

16(61)
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Butiken efter ombyggnaden till snabbkdp. Foto i KF:s arkiv.

Butiken efter ombyggnaden till snabbkop. Foto i KF:s arkiv.
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Fasaden efter ombyggnaden till snabbkdp. | automaten tillhandahalls bl.a. tobaksvaror. P& den vanstra entrédérren
ar texten Snabbkdp etsat tillsammans med KF-Stockholms emblem.

Planlosningen andrades enligt planritningen fran 1955: bakom de tva entréddrrarna finns ett
vindfang. De tre butiksdelarna har slagits ihop till en snabbkopshall, med montrar eller diskar av
olika slag. Kassorna har flyttats fram mot utgangen. Charkuterilagret kalls nu
charkuteriavdelning. | det nordvastra hornet finns en liten brodavdelning. Kylrummet har
placerats i en del av det ursprungliga skéljrummet samt i en del av en f.d. wc. Bakom
kylrummet har tva nya wc:n byggts (f.d. “tekn. art.”), samt ett utrymme for tomgods”. Genom
hela byggnadens bakre del 16per nu en lang korridor. | det syddstra hornet finns specerilager
precis som tidigare, darefter lager, rotfrukter, tekn. art. och i det sydvéstra hornet ligger
omkl&dningsrum och kafferum for personalen.
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Konsumbutiken byggs om till snabbkép. Planritning fran 1955.
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Konsumbutiken lades ner efter stora protester julen 1977. Dérefter har lokalen haft olika
hyresgaster. 1981 andrades butiken till kontor och verkstad. Den @stra delen av butiken
anvandes enligt en ritning fran 1981 for montering, den vastra innehdll ritkontor och sittgrupp.
Déremellan placerades en mellanvégg. Den inre delen av snabbkopshallen, i butikens mitt
inreddes till sammantréadesrum och kontor. Charkavdelningen blev svetslokal, med ett separat
sliprum. Specerilagret blev maskinavdelning med kap, pelarborr och frés. | det ospecificerade
lagerutrymmet sattes en svarv, rotfruktslagret blev forrad och tekn. art.” ar disponibel yta. De
forna omkladningsrummen blev arkiv och stad/forrad medan kafferummet beholls som pentry.
Dusch och omkladning placerades i kéllaren. | stor sett &r denna planldsning kvar idag, en vagg
har tillkommit i maskinavdelningen och nar det géller de stora rummen vid huvudfasaden har
mellanvaggen flyttats mot dster.

Snabbkopet i borjan pa 1970-talet? Foto i KF:s arkiv.
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Snabbkopet i borjan pa 1970-talet? Foto i KF:s arkiv.
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6.2 Sodra och Norra villan

Kvarnholmens aldsta hus bestar idag av tva roda villaliknande arbetarbostader i sluttningen
vaster om radhusen. Villorna &r i stort sett identiska. De uppfordes 1919-1920 pa Hastholmen
(som senare bytte namn till Kvarnholmen) som férmansbostader av Stockholms Superfosfat
Fabriks Aktiebolag i Gaddviken. Arkitekter var W. Nygard och G. Gotherstrom. Fabriken
anlades pa 1870-talet och tillverkade konstgddningsmedel och svavelsyra. Under kvarnepoken
blev villorna arbetarbostéder. Norra villan ligger i hérnet Tre kronors vag och Valsvagen,
indragen pa tomten i forhallande till Tre kronors vag. Den sodra villan 1&g tidigare pa radhusens
plats. Nar radhusen byggdes 1930 flyttades den till nuvarande lage, séder om Norra villan, och
stalldes pa en betongsockel. Den norra villan har kvar naturstenssockeln. Husen ar uppférda
med en panelad plankstomme och trabjélklag.

Gaddvikens Superfosfatfabriks anldggningar ar 1936. Sundet mot Kvarnholmen fanns d& &nnu kvar. I mitten syns
svavelsyrafabriken och vid stranden lagerbyggnader. Langst bort till vanster skymtar en lastbat vid
superfosfatmagasinet med fabriken innanfér. Foto 1936, Oskar Bladh.

Pa varje vaningsplan i villorna fanns tva lagenheter, med delad glasveranda pa bottenvaningen,
samt rum pa vinden. Fram till 1970-talet holl villorna en enkel standard och saknade central-
varme och varmvatten. Nar bostaderna pa Kvarnholmen rustades i bérjan av 1970-talet
atgardades aven dessa hus. 1974 ombyggdes sodra bostadshuset till forskola och forsags med en
modern tillbyggnad efter ritningar av arkitekt Olov Blomkvist. 2004 inrymde byggnaden
skolverksamhet.
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7 Byggnadsbeskrivning

7.1 Konsumbyggnaden idag

Butiken bevarar i huvudsak butikskaraktaren exteriort och det & ombyggnaden till snabbkép vid
mitten av 1950-talet som vi ser idag. InteriOren uppvisar vissa ursprungliga detaljer och ytskikt.
Byggnaden &r tomstalld.

7.1.1  Exterior

Byggnaden ar uppford i tegel, med gramalad betongsockel och fasad av ljusbrun sprutputs med
glimmer. Butiken hade ursprungligen fem stora skyltfonster och tre entréer. Nar butiken
byggdes om till snabbkdp behdlls den mittersta entrén och bredvid den sattes ytterligare en dorr.
De tva andra entréerna togs bort. Ett av skyltfonstren ersattes av varuautomater. 1950-talets
utseende har till stora delar behallits idag, fonstret dar automaterna satt ar dock helt igenmurat
och automaterna &r borta. Pa huvudfasaden finns tre stora och ett mindre skyltfénster med
brunlaserade ekbagar, det langst i vaster ar delat. Glaset &r maskindraget och kan delvis vara
original. Over och under fonstren sitter kopparbleck. Den éstra entrédérren har spegelglas, den
vastra, som har vanligt glas och en brevlada ar ursprunglig. Den ostra dorren har ett runt trycke,
troligen fran 1950-talet, pa den vastra ar trycket sentida. Bada dorrarna har éverljus och
sparkplatar.

Pa Gvervaningen mot norr sitter sju stycken tvaluftsfonster med maskindraget glas i brumalade
bégar, ursprungligen var de mélade i ljus kul6r. Over och under fonstren sitter brunmalade
platbleck. Ett ventilationsgaller finns kvar i ursprungligt lage pa 6vervaningen. Takfoten ar
bradkladd och gramalad med synliga sparrar. Taket ar flackt och tackt med standfalsad svart
bandplat, som ser relativt nylagd ut. Ritningar fran 1934 respektive 1955 visar taket tackt med
plat i skivor i liggande format. Taket ar forsett med ventilationshuvar i plat och sentida
snorasskydd. Taket avvattnas via platrannor och rér med mjuka bojar.

Pa gaveln mot oster finns ett lastintag, med en jarnskodd lastbrygga av betong. Pa botten-
vaningen sitter tva stora tvaluftsfonster, ett med vattrat glas, ett igensatt med en svart skiva
forsedd med ventilgaller. Har finns ocksa ett mindre tvaluftsfonster, en brun platdorr och Gver
denna en armatur, som troligen ar fran 1950-talet, samt en platkladd brun kallardorr med
Overtackt Overljus och ett trasigt originaltrycke. Ett ventilgaller finns kvar i ursprungligt lage, tre
har tillkommit under arens lopp. Terrassen pa dvervaningen har forsetts med ett nytt traracke.
Ritningarna fran 1934 visar terrassen med ett staket av gunnebotyp.

En betongtrappa bakom huset med klarrott smidesracke leder till lagenheterna pa 6vervaningen.
Racket har roda smideshallare for blomkrukor. | muren mot trappan finns en kran, en modernare
armatur, samt ett ventilgaller. Trappan ser relativt nygjord ut, den ar tackt med nagon form av
halkskydd. Pa bergssidan ligger smagatsten. Bostadslagenheterna har entré fran séder. Det var
ursprungligen fyra lagenheter, men de tva i husets vastra del & sammanslagna till en.
Lagenheterna har bursprak med fem fonsterbagar, dven dessa fonster forefaller vara original.
Over och under fonstren sitter brunmalade platbleck. Entrédorrarna ar utbytta. Under
burspraken sitter ljusintag till bottenvaningen med krenelerade galler. Betongsockeln &r
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gramalad. Framfor lagenheterna ligger asfalt, grus, grasmatta samt planteringar. Pa den véstra
gaveln finns gunnebostaketet kvar, idag brunmalat. Samma typ av staket/racke finns pa
radhusens altaner. Vid den vastra fasaden leder en betongtrappa med brunrétt smidesracke ner
till bottenvaningen. Pa bottenvaningen mot vaster finns ett mindre tvaluftsfonster och en
entrédorr med en stor glasruta tackt med krenelerat galler och nedtill en hog sparkplat. Trycket
ar av senare datum. Dorrkarmen &r profilerad och troligen ursprunglig. Framfor dorren ligger en
betongplatta och 6ver entrén sitter en modernare armatur. P4 dvervaningen sitter tva
tvaluftsfonster samt ett mindre enluftsfonster, samtliga brunmalade. Ett ventilgaller finns kvar i
ursprungligt lage, fyra har tillkommit.

Konsumbutiken innan ombyggnaden 1955. Fonsterbagarna pa 6vervaningen ar ljusa. Stuproren har skarpa vinklar.
Staldérren pa lastbryggan pa gaveln ar malad gra(?). Foto i KF:s arkiv.

Konsumbutiken idag. Fyra av fem skyltfonster pa bottenvaningen har bevarats. Pa 6vervaningen bostadsfonster.
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Lagenheterna med bursprak. Fasad mot soder.

Den véstra gaveln. Detalj av skyltfonster.
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Den f.d. snabbkdpshallen, med brunrdd klinker.

Den f.d. charkuteriavdelningen med gra, sintrade plattor.
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Bk |
Trappan ner till kéllaren, med gront kakel, ska bevaras.  Detalj av kéllartrappan.

Traribbor som skydd fér vaggen.
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Kedjor till ventilgaller. Aldre strombrytare.

Elskap fran butiksepoken. Under varje strombrytare kan man fortfarande utlasa vilken del av butiken som lystes upp.
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Sektionsradiator.

Aldre kladhéngare.

Dorrsténgare av aldre modell.
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Bursprak och gron radiator i lagenhet.

Bursprak med gront kakel.
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7.1.2  Interior

Aven interiort praglas byggnaden fortfarande av ombyggnaden till snabbkop 1955-1957. Mellan
charkuteri- och speceriavdelningen finns en vagg i ursprungligt lage, men véggen har
aterkommit vid en senare ombyggnad. Vaggen mellan charkuterilagret och avdelningen for sill,
sapa mm. ar kvar. Rumsindelningen i lageravdelningen i byggnadens bakre del har delvis
bevarats. Overljuset i tre lagerkallare finns kvar. Ursprungliga ytskikt som klinkergolv i
rodbrunt och gratt, kaklade véaggar och traribbor till skydd for vaggarna har bevarats liksom
trappan ner till kallaren med gront rektangulart kakel.

Tva av bostadslagenheterna ar sammanslagna, 6vriga bevarar ursprunglig planlésning och en
hog grad av originalutseende. Har finns pakostade kvalitéer som djupa fénsternischer kladda
med gront kakel och radiatorer i samma farg. Nischen fungerar som blomsterutrymme och
doljer underliggande vanings 6verljus till butikslageren.

7.1.3  Karaktdristiska byggnadsdelar

Exterior

Betongsockeln.

Putsfasaden, fasaden bor dock vara slatputsad.

Alla entréportar fran 1935 och 1957 med beslagning och karmar.

Granitblock utanfor entréer pa huvudfasaden.

Stora skyltfonster i ek med maskindraget glas som sitter i liv med fasaden, kopparbleck.
Bursprak till lagenheterna, originalfonster med tillhérande snickerier och beslagning,
och platbleck.

Ovriga ursprungliga fonster med tillhérande snickerier och beslagning.

Platbleck 6ver och under bostadsfonster.

Overljusfonster med krenelerade galler.

Det flacka sadeltaket tackt med falsad plat.

Takfot med synliga sparrar.

Ventilationshuvar i plat.

Ursprungliga ventilgaller.

Yitre trappor i betong med rédmalade smidesracken.

Blomsterkorgar i rott smide.

Staket av gunnebotyp.

Lastbryggan pa ostra gaveln.

En aldre armatur pa dstra gaveln.

Interior
Ursprunglig stomme, med tillhérande planldsning, rumssamband och rumsvolymer

e Tegelstommen.
e Rester av planlosning fran 1935 respektive 1957, med tillhérande dorr- och
fonsterbppningar.
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Samtliga originalvéaggar.

Rumshojd och volymer (ursprungliga).
Tre schakt med 6verljus.
Takkonstruktion/bjalklag.
Ursprungliga golv.

Invandig och utvandig kéllartrappa.
Kallare.

Stomkomplement och ursprunglig och/eller &ldre fast inredning
e Ursprungliga dorrar med tillhérande beslagning.
e 2 wc-dorrar med originaltrycken (1950-tal) i den f.d. butiken.
e Oprofilerade dorrfoder, fonsterfoder, golvsocklar.
e Tva fonsterbankar av marmor (ett skyltfonster, ett gallerforsett fonster mot dster i den
f.d. butiken).

Ursprungliga ytskikt pa bottenvaningen, f.d. butik

e Golv och golvsockel av rédbruna och gra klinker.
Gront rektangulért kakel i trappan till kallaren.
Vitt kakel med rundad kant pa wc.
Ovrigt kakel.
Tréribbor som véggskydd.
Eventuella dolda originalytskikt.

Ursprungliga ytskikt pa 6vervaningen, lagenheter
e Bursprak och fonsterbankar med gront kakel.
¢ Eventuella dolda originalytskikt.

Installationer
Aldre strombrytare, uttag och teknisk utrustning.

e Aldre sektionsradiatorer, sarskilt de gronmalade i lagenheterna.

e Ventilgaller med kedja.

e Tvawec:n i butiken: dldre handfat, en wc-stol pa den vastra we:n.
Ovrigt

e En spegel pa den vistra wc:n.
e Aldre kladhangare.
e Aldre dorrstangare.
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7.2 Sddra villan idag
Sddra villan med tillbyggnad har anvénts som foérskola och skola, stora férandringar har skett
interiort. Idag &r byggnaden tomstalld.

7.2.1 Exterior

Villan ar uppford i en nationalromantisk stil. Den ar utformad som en liten 1700-talsherrgard
med brutet tak och markerat mittparti (frontespis), i 1,5 vaning samt vind. Betongrunden ar
putsad och gramalad. Villan har plankstomme och fasaden ar kladd med rédmalad liggande
fasspontpanel, i frontespisen ar panelen staende. Fonster, foder, lister, vindskivor och verandor
ar vitmalade. Listerna ar platavtackta. Fonstren ar okopplade och har maskindraget glas i
bagarna. Platbleck sitter under, men ej éver fonstren. Taket ar brutet med utsvangd takfot, och
tackt med tvakupigt lertegel. Pa taket sitter en utkragad skorsten med rokror och en utkragad
skorsten med huv. Taket avvattnas via ranndalar i plat, fotranna och svarta och vita stuprér med
mjuka béjar. Fotranna finns aven pa glasverandan, som &r tackt med standfalsad skivplat.
Glasverandan ar placerad pa norra fasaden, i dster och vaster finns 6ppna verandor med
balkonger. Balkongerna har plattackt golv. Vid entréerna pa verandorna ar panelen vitmalad. Pa
den véstra verandan finns en aldre pardorr, i Oster sitter en brun entrédérr av senare modell med
vattrat glas. Pa norra sidan finns en kallardorr med diagonal pérlspontpanel, och under verandan
en platdorr. 1 6ster finns en tratrappa med rotskadat racke, aven pa balkongen ar racket
rotskadat. | verandataken sitter moderna armaturer.

Pa sodra sidan ar finns en tillbyggd paviljong. Tillbyggnaden bestar av en rektangular
envaningsbyggnad, ansluten till villan med en forbindelsegang. Den ar uppford i regelverk pa en
Iag betongsockel, ar kladd med staende rédmalad lockpanel och har vita snickerier och valmat
papptackt tak.

Sddra villans norra fasad.
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Sodra villans sédra fasad med den tillbyggda paviljongen.

Sodra villans vastra gavel.
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S6dra villan med paviljongen.

Vastra verandan med en aldre entrédorr.
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Glasverandan var ursprungligen delad. Golv, fyllning etc. har rivits p.g.a. en vattenskada.

Ursprunglig trappa.
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S6dra villan har bevarade okopplade fonster. En typ av dorr- och fonsterfoder som férekommer i Sédra

villan.

Bréadgolv som visar den tidigare placeringen av en kakelugn.
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Exempel pa spegelddrr som bor tas tillvara.

Aldre linoleummatta, bevarad i garderob.
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Interior

Genom att villan anpassats till forskoleverksamhet har forandringar skett i villans interior.
Planldsningen har andrats, vissa vaggar har rivits och nya mellanvégar har tillkommit. Det finns
dock ett antal bevarade byggnadsdelar av kulturhistoriskt intresse, framfor allt snickerier.

7.2.3

Karaktéristiska byggnadsdelar

Exterior

Betongsockeln som visar att villan &r flyttad.

Yttre tratrappa med récke.

Den panelkladda rodmalade fasaden med liggande och staende fasspontpanel (enkelfas).
Vita snickerier.

Aldre entrédorr i vaster.

Kéllardorr med parlspontpanel.

Verandor, balkonger.

Glasveranda/bursprak.

Det brutna taket med utsvangd takfot, tdckt med lertegel, rdnndalar och fotranna.
Standfalsad skivplat och fotranna pa glasverandan.

Utkragade skorstenar i tegel.

Interidr
Ursprunglig stomme, med tillhdrande planldsning, rumssamband och rumsvolymer

Plankstomme.

Rester av ursprunglig planlésning med tillhdrande dorr- och fonsterdppningar.
Samtliga originalvaggar.

Murstockar.

Rumshdjd och volymer (ursprungliga).

Takkonstruktion/bjalklag.

Ursprungliga golv.

Trappor i ursprungligt lage, sarskilt brunmalad trappa med racke.

Kéllare.

Stomkomplement och ursprunglig och/eller dldre fast inredning

Ursprungliga fyllningsddrrar med tillhérande beslagning.
Okopplade fonster med karm, glas och beslagning.
Profilerade dorrfoder, fonsterfoder.

Profilerad hog golvsockel.

Aldre inredning i kéllare.
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Ursprungliga ytskikt

Ekparkett.

Bréadgolv.

Eventuella dolda originalytskikt.

Monstrad linoleummatta i garderob pa dvervaningen.

Installationer
e Aldre wc-stol.

7.3 Norra villan idag

Norra villan har byggts om och planldsningen ar nagot férandrad. Idag rymmer den tva
lagenheter om 4 rum och kok. Den Ostra lagenheten dr idag tomstalld och det ar den som
inventerats.

7.3.1 Exterior

Norra villan &r liksom den sddra uppford med plankstomme i en nationalromantisk stil i 1,5
vaning och vind. Sockeln & murad av natursten. Fasaden &r kladd med liggande fasspontpanel
och staende panel i frontespisen. Panelen ar rédmalad, troligen med akrylatfarg. Fonster, foder,
lister, vindskivor och verandor ar vitmalade. Listerna ar platavtackta. Mot norr och mot véster
saknas dock plat pa fotbradan som ansluter mot stensockeln. Mot norr finns en glasveranda. |
oOster och vaster finns éppna verandor med entréer och 6ver dessa balkonger. Entréddrrarna ar
nytillverkade i gammal stil och gronmalade. Pa verandorna sitter moderna armaturer. Fonstren
ar bytta mot treglasfonster i instickskarmar. | sockeln finns sma gramalade kallarfonster med tva
rutor. Har finns ocksa tva kallardorrar med profilerad gramalad panel; dels med liggande panel,
dels med staende panel och bandgangjérn - pa dorren under verandan. Taket ar brutet med
utsvangd takfot, och tackt med tvakupigt lertegel. Pa taket sitter en utkragad tegelskorsten.
Taket avvattnas via ranndalar och fotranna i svart plat samt vita stuprér med mjuka bojar.
Fotranna finns aven pa glasverandan, som ar tackt med standfalsad skivplat.

Norra villans norra fasad.
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Norra villans vastra och sédra fasader.

Norra villans Ostra fasad.
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Villans fonster &r bytta mot treglasfonster i instickskarmar.

En fotbrada — utan plat pa delar av fasaden - markerar bottenbjalklaget och fasadens méte med den grova sockeln.
En platavtackning skulle ett klumpigare intryck.
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Entrédorr pa 6stra verandan. Dérren ar utbytt men stilmassigt anpassad.

7.3.2 Interior
I Norra villan ar den ursprungliga planldsningen i huvudsak kvar. Darutdver har snickerier
bevarats.

Foto fran férstugan mot kok i ursprungligt lage, rum och delad glasveranda.
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Overvaningen i Norra villan. Spegelddrrar med profilerade foder bor bevaras i storsta mojliga utrackning.

7.3.3  Karaktdristiska byggnadsdelar

Exterior

Den murade stensockeln.

Yttre tratrappa med récke.

Den panelkladda rodmalade fasaden med liggande och staende fasspontpanel (enkelfas).
Vita snickerier.

Sma kallarfonster.

Kallardorrar med profilerad panel.

Verandor, balkonger.

Glasveranda/bursprak.

Det brutna taket med utsvangd takfot, tackt med lertegel och fotranna.
Standfalsad skivplat och fotranna pa glasverandan.

Utkragad skorsten i tegel.

Interior. Endast dstra lagenheten har inventerats.

Ursprunglig stomme, med tillhérande planldsning, rumssamband och rumsvolymer
e Plankstommen.

Ursprunglig planldsning med tillhdrande dorr- och fonsteréppningar.

Samtliga originalvaggar.

Murstock.

Rumshdjd och volymer (ursprungliga).
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Takkonstruktion/bjalklag.
Ursprungliga golv.
Trappor i ursprungligt lage.
Kallare.

Stomkomplement och ursprunglig och/eller &ldre fast inredning
e Ursprungliga fyllningsdérrar med tillhgrande beslagning.

Profilerade dorrfoder.

Profilerade fonsterfoder.

Profilerade golvsocklar.

Inredning i kéllare.

Ursprungliga ytskikt
e Brddgolv
e Eventuella dolda originalytskikt.

Installationer
e Ev. dldre strombrytare och teknisk utrustning.
e Aldre sektionsradiatorer.
e Aldre wec-stol.
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8 Konsekvensanalys

8.1 Inledning, forutsattningar

Inom detaljplanearbetet har kommunen bestdmt att skapa forutséttningar for att inrymma
forskola i de tre aktuella byggnaderna och att Iata uppfora den nya halvcirkelformade
byggnaden (hus 1), med férbindelsebyggnader till Konsumbyggnadens sidra fasad och den
Sodra villans véstra gavel. Sodra villan rivs och ersatts av en kopia. Hus 1 kommer enligt
forslaget uppforas i tva vaningar med fasad av slétputs, respektive oljad lark i innerbagen, och
tak med moss-/sedumbeldggning. Férbindelsebyggnaderna kommer att putsas och férses med
tak av falsad bandplat. Dessutom byggs Norra villan till med ett trapphus med fasad av
rodfargad slatpanel och tak av falsad bandplat. Nybyggnaderna innebar en stor paverkan pa
narmiljon, men malsattningen har varit att den historiska miljon fortfarande ska vara avlashar
efter ombyggnaden till férskola. De befintliga byggnaderna &r kulturhistoriskt vardefulla och
exteridrerna ska skyddas i den detaljplan som &r under utarbetande, se ovan. | det foljande
beskrivs de foreslagna forandringarna pa respektive fasad med utgangspunkt fran aktuella
ritningar. | en kommentar gors en antikvarisk bedémning av forandringens paverkan pa det
kulturhistoriska vérdet. Konsekvensanalysen omfattar de tre befintliga byggnaderna:
Konsumbyggnaden (hus 2), S6dra och Norra villorna (hus 3 och 4). Tyngdpunkten ligger pa
exteridrerna. Rekommendationer ndr det géller hantering av byggnadsdelar lamnas under
rubriken ”Byggnadsdetaljer. .. Antikvariska riktlinjer”.

8.2 Hus nr 2, Konsumbyggnaden

8.2.1 Exterior

Fasad mot norr
Ritning: 140043-A40-3-201, dat 2013-06-20. Carlstedt arkitekter AB.

Foreslagen forandring: Skyltfonstren behalls men vissa forandringar gors. Byggnaden har idag
fyra skyltfonster varav ett ar delat. Fran oster till vaster behalls fonster nr 1, fonster nr 2 ar idag
igenmurat, men kommer att tas upp igen och har placeras en entrédorr, precis som i
ursprungsutforandet. Fonster nr 3, idag forsett med en entrédérr, blir ett skyltfonster utan dorr.
Fonster nr 5 &r sedan atminstone 1950-talet delat pa mitten och det behalls med detta utseende.
Den nya entrédorren far ett utseende lika befintliga dorrar, dock nagot bredare. Fénstren pa
évervaningen ar exteriort oforandrade. Stupréren ansluts till markavlopp. Granithallarna
framforde nuvarande entrén, varav den ena ar fran 1950-talets ombyggnad, den andra &r
ursprunglig, tas bort av tillganglighetsskal.

Kommentar: Forandringen innebér delvis en atergang till ursprungligt utférande i och med att
byggnaden ater far fem skyltfonster. Tva centralt placerad entrédorrar forsvinner, varav en ar
ursprunglig och en fran 1950-talet. Den nya entrédorren placeras i ett ursprungligt lage.
Overvéningens fonster bibehalls exteriort oférandrade. Stupréren har inte langre utkastare, men
ska utféras med skarpa vinklar vid anslutning till rannan. Atgérderna kan accepteras.
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Foreslagen forandring: Over den vastra gavelentrén sétts ett skarmtak som vilar pa vagg-
konsoler. Har finns ocksa en ny lastbrygga och pa den bortre, sodra, delen av lastbryggan satts
ett plank for att dolja kylmaskiner.

Kommentar: Férandringen géller byggnadens gavelfasad. Atgarden kan accepteras.

Foreslagen forandring: Delar av berget vaster om byggnaden sprangs bort, den befintliga
trappan forsvinner och hér satts en stodmur.

Kommentar: Omvandlingen av terrdngen med bortsprangning av berg innebér en stor paverkan
pa narmiljon.

Fasad mot dster
Ritning: 140043-A40-3-201, dat 2013-06-120. Carlstedt arkitekter AB.

Foreslagen forandring: Delar av berget bakom huset sprangs bort, trappan forsvinner. Marken
kommer hdjas.

Kommentar: Omvandlingen av terrdngen med bortsprangning av berg och héjning av mark
innebar en stor paverkan pa narmiljon.

Foreslagen forandring: Lastbryggan tas bort. Staldorren ersatts av ett tvaluftsfonster. Ett
befintligt litet tvaluftsfonster ersatts av ett normalstort tvaluftsfonster — som finns med pa
ritningen fran 1955. Overljusfonstret tas bort Gver kallardorren och i dorrhélet satts en staldorr
som malas in i fasadkulor. Eftersom marken hojs hamnar dérren hégre upp. Armaturen 6ver
fonstret rivs. Pa 6vervaningen tillkommer ett nytt tvaluftsfonster. Den f.d. terrassen forses med
ett plattak och pa delar av den Gvre garden byggs en ny vaning med tak av falsad plat.

Kommentar: Lastbryggan forsvinner, men in- och utlastningsfunktionen flyttas till motstaende
gavel, vilket ar acceptabelt. Kallardorren &r idag kladd med brunmalad plat, majligen har den
tidigare varit utformad som Gvriga traddrrar. Ett forslag ar att avlagsna platen for att undersoka
detta och utforma den nya dorren med ledning av den befintliga dorren. Armaturen som troligen
ar fran 1950-talet bor bevaras. Alla plattak bor utforas med falsad plat, lika det befintliga pa
konsumhuset (galler ej plattak pa bursprak/glasveranda pa villorna, som ska tackas med falsad
plat i skivtackning).

Foreslagen forandring: Konsumbutiken byggs till mot sdder med en byggnadskropp som
forbinder huset med den nya halvcirkelformade byggnaden. Den &r forsett med ett entréparti
med en stor glasyta pa den vénstra sidan och ett vaggparti pa den hdgra. Dérren har 6verljus och
en stor 6vre fyllning och en mindre nedre. Fyllningarna bestar av glas. Over entrén sitter ett
plattackt skarmtak som vilar pa pelare av rundstal. Pa den Gvre vaningen finns ett stort glasparti
och ett staende, rektangulart fonster.

Kommentar: Utformningen av entrédorren anknyter till den aldre entréddrren i Sédra villan,
utformningen ar relativt neutral och kan fungera &ven i anslutning till konsumhuset. Skarmtaket
bor ges en diskret utformning och tackas med falsad plat. Tillboyggnaden bor slatputsas som
konsumhuset.
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Fasad mot soder
Ritning 140043-A40-3-202, dat 2013-06-20. Carlstedt arkitekter AB.

Foreslagen forandring: Den 6stra delen av denna fasad rivs och ersatts av den byggnadskropp
som forbinder huset med den nya halvcirkelformade byggnaden. Berget kommer sprangas bort
for att ge plats for den nya forbindelselanken. Den forbindande delen har ndstan samma bredd
och nastan samma takvinkel som konsumhuset, den &r indragen i forhallande till byggnadens
syddstra horn.Tva ursprungliga bursprak i vaster och ett dorrlage bevaras. Aven éverljuset till
de f.d. lagerlokalerna forsedda med krenelerade galler kommer att finnas kvar. Dérrhalet
breddas dock och dorren utformas med glas i den dvre delen.

Kommentar: Den nya byggnaden med forbindelsebygganden blir ett stort ingrepp i miljén. Det
ar dock bra att tilloyggnaden sker pa husets baksida och att det syddstra hérnet lamnas fritt. Tva
av burspraken, med éverljusdppningar, bevaras. Det &r ocksa bra att ett ursprungligt dorrlage
bevaras och att den nya dorren ar utformad med utgangspunkt fran originalritningen.

Fasad mot vaster
Ritning 140043-A40-3-202, dat 2013-06-20. Carlstedt arkitekter AB.

Foreslagen forandring: Pa den vastra fasaden kommer inlastning att ske. Har placeras ett
lyftbord som lyfter lasten till en lastkaj. Den ursprungliga entrén satts igen och armaturen éver
entrén rivs. Pa platsen for det ursprungliga lilla tvaluftsfonstret placeras en ny, bred entrédérr av
stal. Berget sprangs bort och har satts en stodmur. Trappan forsvinner. Bioteria biobod, 15 m2,
placeras pa en hardhjord yta. Over lastbryggan sétts ett skarmtak som vilar pa vaggkonsoler och
tacks av plat. En stallist monteras pa vaggen som skydd. Pa lastbryggans sodra sida monteras
tva kylmaskiner, dessa doljs av ett glest traplank.

Pa butikens 6vervaning ar utférandet lika befintligt. Forbindelseldnken har forsetts med ett
liggande smalt rektangulart fonster, ett storre staende rektangulart fonster och ett entréparti med
en stor glasyta och en dorr med tva glasfyllningar.

Kommentar: Omvandlingen av terrdngen med bortsprangning av berg och ny stédmur och
biobod innebér en stor paverkan pa miljon. Staldorren bor klas med trapanel och utformas lika
den befintliga dorren, som férmodligen ar original. Dorren malas brun lika skyltfonstrens bagar.
Traplanket utfors slatt och malas i kulér som bestdms senare. Armaturen &r sentida och kan
rivas. Entrédorren i lanken har utformats med utgangspunkt fran den &ldre entrédorren i Sodra
villan, utformningen ar relativt neutral och kan fungera aven i anslutning till konsumhuset.
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8.2.2  Byggnadsdetaljer, Konsumbyggnaden. Antikvariska riktlinjer.

Underlag: Byggdelsbeskrivning. Systemhandling. Carlstedt arkitekter AB. 2013-06-20
Inventering. Tyréns 2013-04-30.

Exterior

Sockel
Sockeln av betong ska behallas.

Fasad

Befintlig puts rivs. Det nya fasadmaterialet ska vara slatputs. Kuldr: kuldren ska vara ljus, men
den slutgiltiga kuldren faststélls nar den befintliga putsen knackats ner. Befintliga ventilgaller
behalls om mojligt. Fasadmaterialet pa forbindelsebyggnaden planeras bli slatputs malad med
en nagot morkare ton an konsumhuset.

Fonster

Skyltfonstren bestar av dubbla glas med ett oventilerat mellanrum. Det & maskindraget glas i
flera av skyltfonstren och det yttre glaset bor bevaras. Rutorna kan kompletteras med en extra
inre isolerruta for att forbattra energivérdet. Kopparblecken ska bevaras. Nya skyltfénster
utformas lika de befintliga. Ovriga kopplade utatgdende fonster renoveras. De kan kompletteras
med en isolerruta i innerbagen. Maskindraget glas i ytterbagen och beslag bevaras. Fonsterbleck
bevaras. Nya fonster utformas lika de befintliga. Skyltfonstren fernissas med ett brunt pigment.
Ovriga fonster mélas i ljus kulor med linoljefarg, dven pé bottenvaningen. Fonster och
snickerier ska penselstrykas. Overljusfonstren ersatts med nya stalfonster enligt forslaget, de ska
forses med krenelerat galler av samma typ som det befintliga.

Ytterdorrar
Befintliga dorrar bor ateranvandas, om mojligt. Nytillverkade dorrar utformas med
utgangspunkt fran originaldorrarna.

Yttertak

Takplaten ser ut att vara relativt nylagd och i gott skick. Underliggande panel har ej
inspekterats. Ritningar fran 1934 och 1955 visar taket med skivplat. Det befintliga plattaket
kommer anpassas till anslutande nybyggnad, i 6vrigt kommer inga forandringar ske pa taket,
montering av ventilation etc. kommer ske underifran. Ventilationshuvarna kan sitta kvar.

Tva nya takluckor tillkommer, snorasskydden kompletteras. Tillbyggnaden kommer tackas med
falsad bandplat.

Takfot
Panel och taksparrar bevaras och malas med linoljefarg.

Avvattning
Takavattningen rivs. Hangrannan ska utformas lika den befintliga. Nya stupror ska ha skarpa

vinklar lika de ursprungliga, de kommer dock anslutas till markavlopp.
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Markiser
Markiser kan sattas pa burspraken mot soder. Utformningen bor vara enkel och tyget enfargat,
t.ex. gratt, stommen bor ej vara i aluminium utan lackerad i fasadens farg.

Kul6rer kommer att bestdmmas i detalj i ett senare skede. Om entréer ska kulérmarkeras ska en
kulturhistoriskt riktigt kulor anvandas.

Interior
Interiért sker omfattande rivning.

Till&ggisolering
Exterioren kan bevaras genom att byggnaden tillaggsisoleras pa insidan; pa évervaningen och i
matsalen.

Planlgsning, stomme

Planldsningen dndras. Kdksutrustning med rostfri bank och stankskydd placeras som en
’kokso”. De betyder att skyltfonstren kan bevaras som de &r, utan avskdrmande partier.
Tva Overljusschakt kan vara kvar, i husets vastra del.

Ddrrar, snickerier
Nya dorrar utformas med utgangspunkt fran befintliga.

Ytskikt

Det blir svart att spara kakel och klinker, eftersom planlésningen andras, men samma typ av
plattor kan anvandas. Den rodbruna klinkern ligger idag i de utrymmen som var
speceriavdelning respektive brod- och mjolkavdelning. | charkuteriavdelningen ligger en gra
sintrad platta, troligen vald av hygienska skal. Enligt forslaget laggs nu den gra plattan i koket
och i matsalen laggs plastmatta. Ett alternativ kan vara att 1agga linoleumplattor i matsalen.

De tralister som fungerar som vaggskydd kan ej bevaras enligt forslaget. De kan ev. aterskapas.
Fonsterbankar av marmor bor bevaras och kompletteras.

Pa Gvervaningen, plan 3, bevaras gront kakel i bursprak och pa fonsterbankar.
Intern k&llartrappa plan 1-2

Den interna kallartrappan med liggande rektangulart grént kakel bevaras pa plats men kommer
att tackas Over.

Installationer
Alla, i de flesta fall grénmalade, sektionsradiatorer sparas pa plan 3. Eventuellt kan aldre
strombrytare, etc. sparas. Annars valjs modeller fran Eljo Renova eller Byggfabriken.

Allt demonterat material som ej kan ateranvandas 6verlamnas till Nacka Byggnadsvard.
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8.3 Hus nr 3, Sddra villan

8.3.1 Exterior

Foreslagen forandring: Sodra villan kommer rivas och ersdttas med en ny byggnad. Den nya
byggnaden blir nagot storre: Kéllaren sanks. Den befintliga bottenvaningen &r 3.20 m, den nya
blir 3.50 m. Den befintliga dvervaningen ar 2.60 m, den nya blir 2.85 m. Takfotshojden behalls
(fran bottenplan till takfot). Takfallet blir 35 grader, som pa ursprungshuset.

Kommentar: Villan ar flyttad till platsen och har bedémts ha framst ett miljomassigt vérde. En
rivning kan vara tankbar under forutséttning att en kopia uppfors. Exterioren ska aterskapas i
detalj och med hog kvalitet nar det galler material och utférande. Den nya villans nagot storre
volym kan accepteras.

Fasad mot norr
Ritning 140043-A40-3-301, dat 2013-06-20. Carlstedt arkitekter AB.

Foreslagen forandring: Burspraket/glasverandan forses med en 6vervaning med tva
tvaluftsfonster och en vind med ett litet vindsfénster under sadeltak. Den nuvarande
glasverandan ar endast i ett plan.

Kommentar: Pabyggnaden har givits en utformning som kan accepteras.

Foreslagen forandring: Mot norr placeras nya takfonster i takfallet,
Kommentar: Takfonstren kan accepteras om de utformas pa traditionellt sétt dar anslutningen
mot tegeltaket utfors utan for mycket omgivande plat.

Foreslagen forandring: Den nya kéllarddrren har forsetts med horisontell panel och saknar
bandgangjarn.

Kommentar: Den befintliga kallardérren har diagonalstélld panel och bandgangjéarn. Det
foreslagna utférande finns dock pa Norra villan och kan accepteras.

Foreslagen forandring: Pa den vastra gaveln placeras en forbindelselank till den
halvcirkelformade nybyggnaden. Pa bottenvaningen finns en entrédorr med éverljus och tva
fyllningar och ett stort glasparti. Pa 6vervaningen sitter ett fonsterband med tva stora
kvadratiska fonster.

Kommentar: Utférandet har en enkel utformning som underordnar sig den ursprungliga
byggnadens formsprak. Samtidigt ar lankbyggnaden ett tydligt nutida tillagg.
Utforandet kan accepteras.

Fasad mot oster
Ritning 140043-A40-3-301, dat 2013-06-20. Carlstedt arkitekter AB.

Foreslagen forandring: Den Ostra verandan har idag en sekundar entrédorr, troligen fran 1950-
talet, samt ett fonster. Enligt forslaget utformas den nya verandan ungefar lika befintlig med ett
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fonster och en dorr, symmetriskt placerade i forhallande till fonstret och fonsterdérren pa
Gvervaningen, en symmetri som inte ar fallet idag. Ett nytt, osprojsat enluftsfonster placeras pa
fasaden till vanster om entrén, forebilden finns pa Norra villan. Pa balkongen satts en helglasad
fonsterdorr med overljus, den befintliga dorren &r en balkongddrr med Gverljus och glas i den
ovre fyllningen. Trappa, verandastolpar och racken gors lika befintliga. Entrédorren pa
bottenvaningen utformas med utgangspunkt fran originaldorren pa véstra fasaden. Genom att
burspraket/glasverandan mot norr héjs upp till tva plan far huset ett annat utseende fran dster.

Kommentar: Utformningen av veranda med récke och stolpar, fonster-/dorrutformning och
placering, kan accepteras. Glasverandan i tva vaningar ger byggnaden ett klumpigare utseende
men férandringen ar acceptabel.

Fasad mot soder
Ritning 140043-A40-3-302, dat 2013-06-20. Carlstedt arkitekter AB.

Foreslagen forandring: Den sodra fasaden har i huvudsak samma utseende som befintligt hus.
Skorstenarna har utférts med utkragning. Den nuvarande forskoletillbyggnaden &r borta.
Fonstret langst i 6ster pa bottenvaningen &r ett blindfonster. 1 sockeln placeras ett ventilgaller.
Lanken till nybyggnaden ar utformad pa samma satt som pa norra fasaden.

Kommentar: Den nya sddra villans sodra fasad ansluter vél till befintligt utférande. En stor
forbattring ar att tilloyggnaden fran 1970-talet forsvinner sa att hela fasaden blir synlig.

Fasad mot vaster
Ritning 140043-A40-2-301 (sektion), dat 2013-06-20. Carlstedt arkitekter AB.

Foreslagen forandring: Denna fasad praglas dels av den stora verandan i tva vaningar, dels
lanken till nybyggnaden. Verandan ersétts av en forbindelselank till nybyggnaden, i tva plan
med sadeltak. Lankbyggnaden ar indragen i forhallande till det rekonstruerade ursprungshuset.
Overvéningen &r indragen och taket 6ver bottenvaningen kommer tackas med plét.

Kommentar: Gavelfasaden kommer skymmas av nybyggnaden vilken innebér en stor
forandring; byggnaden kommer inte langre upplevas pa samma sétt. Det ar bra att villans horn
lamnas fria.
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8.3.2  Byggnadsdetaljer, Sodra villan. Antikvariska riktlinjer.

Underlag: Byggdelsbeskrivning. Systemhandling. Carlstedt arkitekter AB. 2013-06-20
Inventering. Tyréns 2013-04-30.

Exterior

Sockel
Sockeln av betong, malas gra.

Fasadpanel
Fasadpanelen utfors lika befintlig med liggande fasspontpanel (enkelfas) som malas med Falu

rodfarg. Den befintliga panelen & 120 mm bred, men 85 mm bred panel lika Norra villans kan
anvandas. Ventilationsgaller ska utforas sa diskret som mojligt och malas in i fasadfarg. Pa
verandan hyvlas panelen och mélas vit.

Snickerier
Snickerier utformas lika befintliga. Allt listverk ska vara av hyvlat virke och malas vit.
Snickerier ska penselstrykas.

Fonster
Fonster placeras och utformas lika den befintliga villan vad galler dimensioner, profiler etc.
Fonster malas vita med linoljefarg. Fonster ska penselstrykas.

Ytterdorrar
Yitterdorrar utformas med utgangspunkt fran originalddrren pa vastra verandan.

Yttertak

Taket utformas lika befintlig byggnad.

Lertegelet fran den rivna villan ateranvands och kompletteras vid behov. Platdetaljerna utfors
lika det befintliga huset, med falsad plat.

Takfot
Takfoten ska vara utsvangd, lika den ursprungliga villan.

Avvattning
Awvattning utférs med fotrdnna lika det befintliga huset och med stuprér med skarpa vinklar, de

kommer dock anslutas till markavlopp.

Skorstenar
Det finns inget behov av skorstenar i den nya byggnaden, men den ska forses med attrapper i
falsad plat. Skorstenar ska ges en utformning som pa Norra villan.
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Markiser
Markiser kan placeras pa sédra sidan. Utformningen bor vara enkel och tyget enfargat, t.ex.
gratt, fastet bor ej vara i aluminium utan lackerat i fasadens farg.

Kuldrer kommer att bestdmmas i detalj i ett senare skede. Om entréer ska kulérmarkeras ska en
kulturhistoriskt riktigt kulor anvandas.

Interior

Den nya planlosningen har utformats med utgangspunkt fran dagens behov, vilket far
accepteras.

Befintliga foder och lister kan tjana som forebild vid nytillverkning, huvudsakligen tva typer
forekommer.

Snickerier som fonster, dorrar och foder fran den rivna Sodra villan tas till vara och ateranvands
eller skénks till Nacka byggnadsvard.
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8.4 Hus nr 4, Norra villan

8.4.1 Exterior

Fasad mot norr
Ritning 140043-A40-3-401, dat 2013-06-20. Carlstedt arkitekter AB.

Foreslagen forandring: Norra fasaden forandras ej, fonstren byts mot kopior av de som sitter i
Sddra villan, men i form av kopplade treglasfonster. Ett litet kallarfonster blir blindfonster. Den
vastra verandan ersatts av ett trapphus med hiss och plattackt pulpettak. I tillbyggnaden finns en
entré med skarmtak av plat, pa en stomme av hyvlat tra. Entrédorren har en 6vre stor, och en
nedre, mindre fyllning, till hdger om dorren finns en stor glasad yta. P& 6vervaningen finns ett
vertikalt placerat rektangulart fonster. FOnstret sitter ndra den véstra gavelfasaden.
Tillbyggnaden kommer klas med liggande falurdd slatpanel, med staende panel vid hornen, i liv
med den liggande panelen.

Kommentar: Inga takfonster far tillkomma pa Norra villan. Tilloyggnaden har givits en
utformning som underordnar sig den ursprungliga villan, men har ett modernt formsprak och &r
darmed ett tydligt tillagg. Dorren har utforts med utgangspunkt fran villornas ursprungliga
entréddrrar. Tilloyggnaden accepteras.

Fasad mot oster
Ritning 140043-A40-3-401, dat 2013-06-20. Carlstedt arkitekter AB.

Foreslagen forandring: Den 6stra fasaden ar oférandrad forutom att kéllarddrren forses med ett
ventilgaller i den 6vre delen. En ny entréddrr och en ny balkongdorr tillkommer, de ar
utformade med utgangspunkt fran befintliga dorrar.

Kommentar: Forandringarna pa denna fasad ar marginella och innebéar inga negativa
konsekvenser for kulturvérdena.

Fasad mot soder
Ritning 140043-A40-3-402, dat 2013-06-20. Carlstedt arkitekter AB.

Foreslagen forandring: Den sodra fasaden ar oforandrad, forutom att tva sma kallarfonster
ersatts av ventilgaller och tilloyggnaden i vaster. Tilloyggnaden i tva vaningar har ett entréparti
med stora glasytor och ett plattackt pulpettak.

Kommentar: Kallardorren med stdende panel och bandgangjarn bevaras om mojligt.
Ventilgallren malas gra som de befintliga kallarfonster. Det basta vore om gallren kunde infogas
i befintliga fonsterbagar.

Tillbyggnaden har givits en utformning som underordnar sig den ursprungliga villan, men har
ett modernt formsprak och ar darmed ett tydligt tillagg. Tillbyggnaden accepteras.
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Fasad mot vaster
140043-A40-3-402, dat 2013-06-20. Carlstedt arkitekter AB.

Foreslagen forandring: Den vastra fasaden domineras av tillbyggnaden i tva vaningar med ett
storre rektanguldrt glasparti i tva vaningar och ett mindre rektangulart glasparti placerat nara
sockeln. Panelen gors slat och liggande, vid horn placeras en staende bréada i liv med 6vrig
panel.

Kommentar: Tillbyggnaden har givits en utformning som underordnar sig den ursprungliga
villan, men har ett modernt formsprak och ar darmed ett tydligt tillagg. Allt malas falurétt, inga
vita detaljer far tillkomma. Tillbyggnaden accepteras under dessa forutsattningar.

8.5 Byggnadsdetaljer, Norra villan. Antikvariska riktlinjer.

Underlag: Byggdelsbeskrivning. Systemhandling. Carlstedt arkitekter AB. 2013-06-20
Inventering. Tyréns 2013-04-30.

Exterior

Sockel
Sockeln av natursten ska bevaras.

Isolering
Fasaden kommer att forse med ventilationsgaller som en del av den tilldggsisolering som utfors

pa insidan av stommen. Gallren ska utforas sa diskret som majligt och malas in i fasadfarg.

Fasadpanel
Den befintliga panelen med foder och lister kommer rivas.

Den nya utfors lika befintlig; liggande fasspontpanel (enkelfas) och staende panel i
frontespiserna. Panelen malas med Falu rodfarg. Pa verandan hyvlas panelen och malas med
linoljefarg.

Snickerier

Skadade delar byts mot nya med samma utformning. Alla snickerier ska vara hyvlade och malas
vita med linoljefarg. Snickerier ska penselstrykas. Det ar dnskvért att endast skadade partier av
verandarécken och balkonger byts ut.

Platavtackningar
Fotbradan mellan stensockel och panel bor ej tackas med plat dar plattackning saknas idag. Ev.
ny plét utfors utan “knéck” (ankantning).

Fonster

Befintliga fonster i instickskarm rivs. De kan erséttas av nya inatgaende treglasfonster under
forutsattning att de utfors i trd och utformas lika de i S6dra villan, med maskindraget glas i den
yttre bagen. Fonster malas med linoljefarg och penselstryks.
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YtterdGrrar
Ytterdérrar utformas med utgangspunkt fran originaldorren pa Sédra villans vastra veranda.
Ny balkongdorr utformas lika befintlig.

Yttertak

Det tvakupiga lerteglet demonteras for atermontering. Nedre delen av taket och burspraket ar
tackt med falsad plat som rivs enligt forslaget. Det falsade plattaket pa burspraket/glasverandan
bor bevaras. Platen i 6vrigt bevaras sa langt det ar mojligt.

Avvattning
Fotrannan bevaras om mgjligt, i annat fall utfors den lika befintlig. Stupror rivs och ersétts av

nya med skarpa vinklar, de kommer dock anslutas till markavlopp. Kul6r pa stupror: vit.

Skorsten
Skorstenen tacks av med falsad plat. Platarbetet ska vara av hog kvalitet.

Markiser
Markiser kan placeras pa sodra sidan. Utformningen bor vara enkel och tyget enfargat, t.ex.
gratt, fastet bor ej vara i aluminium utan lackerat i fasadens farg.

Kuldrer kommer att bestdmmas i detalj i ett senare skede. Om entréer ska kulérmarkeras ska en
kulturhistoriskt riktigt kulér anvéndas.

Interior
Interirt sker omfattande rivning.

Stomme

Alla mellanvaggar rivs, forutom hjartvaggen. Bada trapporna rivs. Bjélklaget forstarks med
kertobalk. Det ar beklagligt att den ursprungliga planldsningen férsvinner, men vissa av
vaggarna byggs upp pa nytt. Den Ostra trappan rekonstrueras, med samma form som den
befintliga.

Murstock
Skorstensmuren bevaras och putsas om.

Tak
Undertaken sanks ej enligt forslaget, vilket ar bra. Akustikplattor kommer limmas i taken.

Golv
Bradgolv av samma typ som befintligt laggs dar sa ar mojligt.

DOorrar
Spegeldarrar tas tillvara och ateranvands i storsta majliga utstrackning
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Foder och lister
Foder och lister ateranvands eller utformas med utgangspunkt fran befintliga.

Installationer
Nar det galler strombrytare och uttag valjs modeller fran Eljo Renova eller Byggfabriken.

Snickerier, etc. som demonterats ateranvands i forsta hand. | andra hand skénks de till Nacka
byggnadsvard.

9 Miljo

Underlag: Kvarnholmens foérskola. Nacka kommun. Markplaneringsplan 140043-L31-01-001,
Planterings- och utrustningsplan. 140043-L.32-01-001. Topia landskapsarkitekter. 2013-06-20.

Byggnaderna inramas till viss del av naturmark som &r rester av ett skargardslandskap.
Topografin och narmiljén kring konsumhuset och villorna kommer att férandras genom
bortsprangning av berg, nya huskroppar och anlédggningar. Nya trappor, stingsel mm
tillkommer. Den nya halvcirkelformade byggnaden ticker for bergsryggen vaster om villorna,
som darmed forlorar sin koppling till naturmarken. Gardarna mellan husen kommer daremot att
finnas kvar och den nya volymen blir inte hogre &n villorna. En handikapparkering planeras
framfor Norra villan. Den bor utformas pa ett sa diskret satt som majligt, sa den smalter in i
terrdngen. Nya stodmurar i anslutning till villorna bér utformas av natursten, stédmurar i
anslutning till konsumhuset bor goras av formgjuten betong. Befintliga bergspartier, trad, buskar
och planteringar bor bevaras i storsta mojliga utstrackning.

En formgjuten betongmur i omrédet, som kan tjana som férebild vid utformning av nya stédmurar i anslutning till
konsumhuset.
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Naturpartiet sydost om konsumhuset. Har kommer den nya halvcirkelformade byggnaden ligga.

Delar av berget vaster om konsumhuset kommer férsvinna.
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10 Generella riktlinjer. Uppfoljning

Vid alla ombyggnader, sérskilt i byggnader med dokumenterat hoga kulturvarden, bor bevarade
aldre inredningsdetaljer ses som viktiga tillgangar. | férsta hand bor de bevaras pa plats sa att
rummens ursprungliga status och karaktar inte forsvinner, utan fortfarande &r avlasbar. | andra
hand bor de ateranvandas pa annan plats i byggnaden. I tredje hand skall de varsamt
demonteras, markas med placering och datum for atgard och magasineras, foretradesvis inom
fastigheten, pa ett sadant sétt att de inte riskerar att f