Kommunfullmaktige kallas till sammantrade

Utskicksdatum 2016-08-30

KALLELSE

Dag Mandagen den 12 september 2016
Tid KI. 18.00 OBS starttiden

Plats Nacka stadshus, Nackasalen
Ordforande Lars Stenholm

Sekreterare Liselotte Lexén

Kl. 17.30 Fullmiktigecafé

KI. 18.00 Sammantridet inleds med besvarande av eventuella enkla fragor. Direfter

fortsitter sammantridet med behandling av beslutsirenden.

Foredragningslista

I 3)

Nr Arende Noteringar

1. | Sammantridets Sppnande

2.
Upprop

3. | Val av justeringsman

4.
Eventuella enkla fragor
Valdrenden

5. | Val av ledamot (§) 1 utbildningsnimnden for tiden
intill utgangen av 2016
Bordlagt KF 20/6-16

6. | Val av ny nimndeman (MP) for tiden intill utgingen
av 2019
Bordlagt KF 20/6-16

7. | Val av ny nimndeman for tiden intill utgangen av
2019 efter Louise Sjoéblom (M) som entledigats frin
sitt uppdrag

8. | Begiran om entledigande fran uppdrag som ledamot

(NL) i kulturnimnden fran Kerstin Barve samt val av
ny ledamot for tiden intill utgangen av 2016
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Beslutsarenden

Omreglering av tomtrittsavgild och erbjudande om
trik6p for fastigheten Sickladn 15:7, sméhus 1
Duvnis Utskog

10.

Tomtrittsupplatelse genom direktanvisning av del av
fastigheten Alta 109:6 vid Apelvigen, Alta, for
hyresrittsindamal

11.

Forvirv av fastigheten Sicklaén 269:1 inom
Planiaomradet, ’KKV-huset”

12.

Upplitelse av fastighet Kummelnis 1:1117 med
tomtratt for forskoleindamal inom Solviksomradet

13.

Beslut om finansiering av vagplaner for trafikplats
Skvaltan, Kvarnholmen samt Nacka

14.

Strategi “Framkomlighet i Nacka”

15.

Kommunal bostadsférmedling i Nacka
Motion den 16 november 2015 av Rolf Wasteson, m fl (1)
Bordlagt KF 20/6 2016

16.

Utredande av forutsittningar for batpendling
Motion den 1 februari 2016 av Christina Staldal m fI (INL)
Bordlagt KF 20/6 2016

17.

Tagstation vid Finntorp
Motion den 14 mars 2016 av Erik Svanfeldt m.fl.(S)
Bordlagt KF 20/6 2016

18.

Gron placeringspolicy f6r medel avsatta f6r
pensionsforpliktelser

Motion den14 mars 2016 av Sidney Holm (MP)
Bordlagt KF 20/6 2016

19.

Haillbara investeringar via grona obligationer
Motion den 14 mars 2016 av Sidney Holm (MP)
Bordlagt KF 20/6 2016

20.

Nira och tillgéingliga atervinningstationer
Motion den 14 mars 2016 av Rolf Wasteson m fI (17)
Bordlagt KF 20/6 2016

21.

Hyresritter med rimliga hyror
Motion den 16 november 2015 av Rolf Wasteson, Camilla
Carlberg och Birgit Hansson (17)

22.

Projekt om ett bilfritt ar
Motion den 14 december 2015 av Sidney Holm (MP)

23.

Utformande av plan for dldre i Nacka kommun
Motion den 1 februari 2016 av K Farmanbar, M Raner och
M Swaird (S)




24,

Senarelagda skoldagar i hogstadiet
Motion den 1 februari 2016 av Magnus Soderstrim (MP)

25.

Begrinsat antal elever 1 kommunala skolor
Motion den 14 mars 2016 av Camilla Carlberg, Barbro
Sorman och Rolf Wasteson (17)

206.

Okat skydd fér groddjur
Motion den 14 mars 2016 av Magnus Siderstrom (MP)

27.

Handlingsplan mot extremism
Motion den 23 maj 2016 av Bosse Staldal med flera (NL)

28.

Anmilningar, meddelanden och tillkinnagivanden

29.

Anmalningar fran revisorerna

30.

Inkomna motioner, interpellationer och enkla fragor
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29 augusti 2016
NACKA SAMMANTRADESPROTOKOLL
Kommunstyrelsen
§ 230 Dnr KFKS 2016/358

Omreglering av tomtrittsavgald och erbjudande om
frikop for fastigheten Sicklaon 15:7 — tomtmark for
smahus i Duvnds Utskog

Beslut

Kommunstyrelsen féreslir kommunfullmiktige fatta foljande beslut.

1. Kommunfullmaktige faststiller den arliga tomtrittsavgilden for fastigheten
Sickladn 15:7 till 39 910 kr per ar att gilla fr.o.m. den 1 november 2017 och under
kommande 10-arsperiod.

2. Kommunfullmiktige beslutar erbjuda tomtrittshavaren frikdpa tomtritten for
1228 000 kr. Detta pris forutsitter att framstallan om frikop gors fore
omregleringstidpunkten den 31 oktober 2017 och att képekontrakt har
undertecknats av tomtrittshavaren senaste tre méanader efter nimnda tidpunkt

Kommunstyrelsen beslutar for egen del, under forutsittning av kommunfullmiktiges beslut
enligt ovan, foljande:

1. Kommunstyrelsen befullmiktigar stadsjuristen eller den hen 1 sitt stalle satter, att
féra kommunens talan 1 domstol 1 mal om omreglering av tomtrattsavgild for
fastigheten Sicklaén 15:7.

Arendet

Fastigheten Sicklaon 15:7, dr upplaten med tomtratt for bostadsindamal sedan den 1
november 1977. Omregleringstidpunkten dr 31 oktober 2017. Tomtrittsavgilden for
fastigheten Sicklatn 15:7 foreslas hojas fran 30 000 ke/ar till 39 910 ke /4r.

Handlingar i drendet

Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott den 14 juni 2016 § 107
Enheten for fastighetsutvecklings tjansteskrivelse den 31 maj 2016
Bilaga 1 Karta

Ordforandes Signatur Justerandes signatur [ Utdragsbestyrkande
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29 augusti 2016

NACKA SAMMANTRADESPROTOKOLL

KOMMUN
Kommunstyrelsen

Arendets tidigare behandling

Beslut i kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott den 14 juni 2016 § 107
Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott foreslog kommunstyrelsen fatta f6ljande beslut.
Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmiktige fatta féljande beslut.

1. Kommunfullmaktige faststaller den arliga tomtrittsavgalden for fastigheten
Sicklaon 15:7 ull 39 910 kr per 4r att gilla fr.o.m. den 1 november 2017 och under
kommande 10-drsperiod.

2. Kommunfullmiktige beslutar erbjuda tomtrattshavaren frikopa tomtritten for
1228 000 kr. Detta pris forutsitter att framstallan om frikép gors fore
omregleringstidpunkten den 31 oktober 2017 och att képekontrakt har
undertecknats av tomtrittshavaren senaste tre manader efter nimnda tidpunkt

Kommunstyrelsen beslutar for egen del, under forutsittning av kommunfullmaktiges beslut
enligt ovan, foljande:

2. Kommunstyrelsen befullmiktigar stadsjuristen eller den hen 1 sitt stalle satter, att

fora kommunens talan i domstol 1 mal om omreglering av tomtrittsavgald for
fastigheten Sickladn 15:7.

Beslutsgang

Kommunstyrelsen beslutade 1 enlighet med stadsutvecklingsutskottets forslag.

Protokollsanteckningar
Rolf Wasteson (V) lat anteckna foljande.

”Vinsterpartiet ar emot att tomtrattsmark siljs ut till tomtrattshavarna. Systemet med
tomtritt har en god bakgrund med att medge att bostader ska kunna byggas utan att
marken behéver dgas. For att marken nu ska vara intressant att Gvertas av tomrittshavarna
sa saljer kommunen marken till ett underpris. Det far betraktas som stotande att
kommuninvanarnas gemensamma egendom slumpas bort pa detta sitt.”

Sidney Holm (MP) lat anteckna foljande for Milj6partiets kommunstyrelsegrupp.
”Miljopartiet tycker det ar fel att tomtrattsinnehavare 1 Nacka slentrianmassigt erbjuds att
képa loss sina villatomter till halva marktaxeringsvardet. Det ar lingt under marknadspriset

och en synnetligen dalig forvaltning av kommuninvanarnas gemensamma egendom.”

Khashayar Farmanbar (S) lit anteckna foljande Soctaldemokraternas
kommunstyrelsegrupp.

Ordférandes signatur Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
e ~
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29 augusti 2016

NACKA SAMMANTRADESPROTOKOLL

KOMMUN
Kommunstyrelsen

”Det ter sig inte rimligt att erbjuda villatomter till halva marktaxeringsvirdet som ar lingt
under marknadsvardespriset. Det verkar vara oklart vilken nytta det ger f6r Nackabotna att
deras gemensamma egendom kraftigt rabatteras.”

Christina Stildal (NL) lit anteckna foljande f6r Nackalistans kommunstyrelsegrupp.

”Nackalistan stoder den foreslagna tomtrittsavgilden.”

Ordférandes signatur Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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2016-05-31
TJANSTESKRIVELSE
Dnr KFKS 2016/358
NACKA
KOMMUN
Kommunstyrelsen

Omreglering av tomtrattsavgald och erbjudande om
frikop for fastigheten Sicklaon 15:7 — tomtmark for
smahus i Duvnds Utskog

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen féreslar kommunfullmiktige fatta foljande beslut.
1. Kommunfullmiktige faststiller den adrliga tomtrittsavgilden for fastigheten Sickladn
15:7 till 39 910 kr per ar att gilla fr.o.m. den 1 november 2017 och under
kommande 10-arsperiod.

2. Kommunfullmaktige beslutar erbjuda tomtrittshavaren frik6pa tomtritten for
1228 000 kr. Detta pris forutsatter att framstillan om frikép gors fore
omregleringstidpunkten den 31 oktober 2017 och att kopekontrakt har
undertecknats av tomtrittshavaren senaste tre manader efter nimnda tidpunkt

Kommunstyrelsen beslutar 61 egen del, under férutsittning av kommunfullmaktiges beslut
enligt ovan, foljande:

1. Kommunstyrelsen befullmiktigar stadsjuristen eller den hen i sitt stille satter, att
fora kommunens talan i domstol i méal om omreglering av tomtrittsavgald for
fastigheten Sicklaon 15:7.

Sammanfattning
Fastigheten Sicklatn 15:7, dr upplaten med tomtritt for bostadsindamal sedan den 1

november 1977. Omregleringstidpunkten dr 31 oktober 2017. Tomtrittsavgilden f6r
fastigheten Sickladn 15:7 foreslds hojas fran 30 000 kr/ar till 39 910 kr/ar.

POSTADRESS BESOKSADRESS TELEFON E-POST SMs 'WEBB ORG.NUMMER
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Arendet

Bakgrund

Fastigheten Sickladn 15:7 dr uppliten med tomtritt f6r bostadsindamal sedan den 1
november 1977 och beligen vid Gustaf H66ks vig 3 1 Duvnas Utskog, se bilaga 1.
Avgildsperiodens lingd dr 10 ar och den nuvarande avgilden uppgir till 30 000 kr/4r.

Innevarande avgildsperiod 16per ut den 31 oktober 2017. Fér att kommunen skall kunna
utnyttja sin ratt att hoja nuvarande avgild, maste 6verenskommelse om ny avgild vara
triffad med tomtrittshavarna senast ett ar fore angiven omregleringstidpunkt, d.v.s. senast
den 31 oktober 2016.

I samband med avgildsreglering erbjuds tomtrittshavarna att frikGpa tomtritten. Enligt
gillande program fér markanvindning med riktlinjer f6r markanvisnings- och
exploateringsavtal som beslutades av kommunfullmaktige den 18 april i ar ska frikpspriset
for mark upplaten med tomtritt f6r smahus berdknas som 50 procent av det gillande
marktaxeringsvirdet. Marktaxeringsvarde for fastigheten Sickladn 15:7 ar 2 456 000 kr. I
linje med ovanstdende foreslir enheten for fastighetsutveckling att tomtrittshavaren erbjuds
frik6pa tomtritten for 1 228 000 kr, vilket 4r 50% av marktaxeringsvardet.

Metod for faststillande av ny avgald
Tomtrittsavgald faststills genom att avgildsunderlaget (marknadsvirde f6r marken)
multipliceras med en avgildsrinta som ér for ndrvarande 3, 25 %.

Med utgiangspunkt i samma tillimpning som vid berakning av frikopspris f6r mark uppliten
med tomtritt f6r smahus, beraknas tomtrattsavgilden pa 50% av marktaxeringsvardet:
3,25 % av 1 228 000 kr ger 39 910 kr/4r.

Med anledning av ovanstdende foreslds den nya avgilden for fastigheten Sickladn 15:7 till
39 910 kr per ar.

Ekonomiska konsekvenser

Innevarande avgildsperiod 16per ut den 31 oktober 2017. Fér att kommunen skall kunna
utnyttja sin ratt att héja nuvarande avgild, maste 6verenskommelse om ny avgild vara
triffad med tomtrattshavarna senast ett ar fore angiven omregleringstidpunkt, det vill siga
senast den 31 oktober 2016. Detta innebar att kommunfullmiktige desstérinnan maste fatta
beslut om justering av avgilden.

Om kommunfullmiktige inte beslutar i enlighet med forslaget innebar detta att kommunen
missar chansen att justera avgilden, vilket kommer att leda att avgilden blir oférindrad, pa
30 000 kr/4r istillet for 39 910 kr/4r. Detta i sin tur leder till inkomstbortfall for
kommunen i nistkommande tioarsperiod.
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Konsekvenser for barn
Beslutsforslaget inte innebér nagra sirskilda konsekvenser f6r barn.

Bilagor

Bilaga 1 Karta

Beslutet ska skickas till

Anna Ahrling Anna Anisimova

Markchef Markingenjor
Enheten for fastighetsutveckling Enheten for fastighetsutveckling
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29 augusti 2016

Kommunstyrelsen

§ 231 Dnr KFKS 2016/618

Tomtrﬁttsqulételse genom direktanvisning av del av
fastigheten Alta 109:6 vid Apelvagen, Alta, for
hyresrattsandamal

Beslut

Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmaktige att ingé foreslaget tomtrittsavtal med
sidoavtal.

Arendet

Nacka kommun 4ger fastigheten Alta 109:6. En del av fastigheten foreslas anvisas direkt till
Sveafastigheter Bostad AB genom upplatelse av tomtritt. Markanvisningsomréadet utgor
innu inte en sjilvstandig fastighet, varfor tomtrattsavtal och sidoavtal inte kan fardigstallas.
En ansékan om fastighetsreglering ér inlimnad. Den foreslagna tomtrittsavgilden har
bestims genom tvi oberoende virderingar och utgor medelvirdet av varderingarna.
Omradet, lokaliserat lings Apelvigen i sydvistra Alta, saknar idag hyresrittsligenheter och
foreslds bebyggas med bostider (cirka 30 lagenheter) med upplatelseform hyresritt.

Sveafastigheter Bostad AB som ar den tilltinkte tomtrittshavaren, foreslas anvisas
markomridet direkt bland annat eftersom bolaget visat att de kan och forbundit sig till att
uppfora kostnadseffektiva bostadslagenheter skyndsamt (malet f6r firdigstillande av
bebyggelsen ir kvartal 4, 2017). Produktionstiden beriknas till 9-12 manader fran
lagakraftvunnet bygglov. Bolaget har foreslagit att uppfora bebyggelsen med byggteknik
som frimjar lag boendekostnad, 1 syfte att under viss tid hyra ut bostidderna till personer
som av olika skal har avsevirt svarare att ordna en bostad pa egen hand, exempelvis
nyanlinda.

Foreslagen bebyggelse ska vara forenlig med gallande detaljplan och ekosystemtjinster ska
prioriteras. Bland annat ska atgirder som skapar ett gynnsamt mikroklimat for olika arter
prioriteras, vilka kommer att verka for en god biologisk méingfald inom omridet. De
planerade bostadshusen ska uppfylla kraven for passivhus.

Den uppskattade kalkylen indikerar ett positivt resultat f6r projektet. Kommunens interna
kostnader kommer att bekostas av Sveafastigheter Bostad AB och tomtrattsavgilden
kommer utgbra en lépande inkomst f6r kommunen.

Den foreslagna bebyggelsen forvintas ha begrinsad negativ paverkan pa barn eftersom
omradet inte frekvent nyttjas som lekomride idag.

SAMMANTRADESPROTOKOLL

Ordférandes signatur Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
s | X
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29 augusti 2016
NACKA SAMMANTRADESPROTOKOLL
Kommunstyrelsen

Handlingar i drendet
Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott den 9 augusti 2016 § 127
Exploateringsenhetens tjansteskrivelse den 27 juli 2016
1. Tomtrattsavtal.
Sidoavtal.
Nackas miljéprogram 2016-2030
Riktlinjer for hallbart byggande.
Anvisningar for dagvattenhantering i Nacka kommun.
Dagvattenpolicy.

il ol

Program for markanvindning med riktlinjer for markanvisnings- och
exploateringsavtal.

8. Handbok for avfallsutrymmen.

9. Definition ljus BTA

10. Detaljplan 96

11. Idéskiss till markanvisningsansokan, daterad 19 juli 2016

Arendets tidigare behandling

Beslut i kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott den 9 augusti 2016 § 127
Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott foreslog kommunstyrelsen att fatta foljande
beslut, forutsatt att 1) tomtritts- och sidoavtalet huvudsakligen 6verensstimmer med
utkasten 1 bilaga 1 respektive 2 till exploateringsenhetens tjansteskrivelse, daterad den 27
juli 2016, 2) erforderlig fastighetsreglering skett och 3) avtalen firdigstillts samt 4)
undertecknats av den tilltinkte tomtrattshavaren:

Kommunstyrelsen féreslar kommunfullmiktige att inga foreslaget tomtrattsavtal med
stdoavtal.

Beslutsgang
Kommunstyrelsen beslutade 1 enlighet med stadsutvecklingsutskottets forslag.

Protokollsanteckningar

Rolf Wasteson (V) liat anteckna foljande.
Bilaga 1

Sidney Holm (MP) lit anteckna foljande for Miljopartiets kommunstyrelsegrupp.

I en tidigare markanvisning gillande infartsparkering i Orminge, ansiag Alliansen att det
var helt ok att subventionera avgiften for 43 kvm 1 ett parkeringshus till ca 1500 kt/min, en
klart storre subvention 4an hir dar man subventionerar samma yta bostad all ca 6500
kr/man. Miljpartiet tycker det generellt ir fel att mer pengar gar till att subventionera p-

Qrdférandes signatur Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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29 augusti 2016
NACKA SAMMANTRADESPROTOKOLL
Kommunstyrelsen

platser dn bostidder. Hir i Nacka ar det ju inte bilar utan bostader som saknas. Vi stiller oss
dock positiva till denna direktanvisning, eftersom man hér anstringt sig for att fa fram
lagenheter som haller en ligre hyresniva an normalt, samtidigt som de ska uppfylla kraven
for passivhus.”

Khashayar Farmanbar (S) lit anteckna foljande Socialdemokraternas
kommunstyrelsegrupp.

“Bristen pé hyreslagenheter till rimliga priser skadar var region. Den ideologiska
okenvandring som borgerligheten ibland presenterar 1 form av marknadshyror skulle leda
till att en stor del av den milgrupp som behéver hyresligenheter inte skulle ha rid all det.
Vir 16sning ir att mota den kraftiga efterfragan genom att utdka utbudet, dvs bygga fler
hyresritter, och lita kommunen vara en aktiv aktér pa marknaden genom att erbjuda en
sund konkurrens nar det giller kvalitet och pris genom ett kommunalt bostadsbolag.”

Christina Staldal (NL) lit anteckna foljande for Nackalistans kommunstyrelsegrupp.

” Arendet innehiller minga positiva inslag for byggande, att det blir hyresritter, den
milj6vinliga profilen och ambitionen om att halla kostnadsnivan nere. Det sistnamnda ar
problematiskt eftersom kostnaden anda ar si hog. Alla insatser maste till f6r att sidnka
kostnadsnivan pa byggmarknaden, inklusive bildande av ett kommunalt bostadsforetag 1
Nacka eller annan likvardig insats.”

Ordférandes signatur Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
Tl I'- ==
. W //’ \\\I
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Kommunstyrelsen 2016-08-29 Bilaga 1
Arende 5, § 231

Tomtrittsupplitelse genom direktanvisning av del av fastigheten Alta 109:6 vid Apelvigen, Alta,
for hyresrattsandamal

Protokollsanteckning
Rolf Wasteson (V) lat anteckna foljande.

“Bostadsbristen ar stor pa méanga hall 1 Sverige, det giller sirskilt 1 Stockholmsregionen. Nacka ar
inte den kommun 1 lanet som varit simst pa att bygga bostider men byggnationen har under
manga ar haft en ensidig inriktning péa bostadsritter och villor.

I och med att Nacka sélde sitt kommunala bostadsféretag Nackahem for ca 20 ar sedan tappade
kommunen ett verktyg att uppfylla skyldigheten att se till att alla invénare har en bostad. Bade
andelen och antalet hyresratter har sedan dess minskat 1 kommunen, detta trots att behovet och
efterfrigan pa hyresritter ir storre 4n nagonsin.

Hyresritter efterfragas sjilvklart av manga som inte har rad att betala for er bostadsritt men det
ar lingt fler dn sa som gor det.

Minga nuvarande och presumtiva Nackabor efterfragar bostider till liga, eller i varje fall, rimliga
priser.

Summan av allt detta ar att Nacka maste bygga mer an vad som gjorts under minga ar vilket nu
ser ut att kunna uppfyllas i och med tunnelbaneavtalet och “Nacka bygger stad”. Annu iterstir
dock att se om milet att 30% av de nybyggda ligenheterna ska vara hyresritter kommer att
uppfyllas. Lagger man samman de planer som antagits senaste aren eller 4r 1 framskridet skede
finns inget som tyder pa att sa kommer att bli fallet. Och oavsett det kommer de nybyggda
lagenheterna, bostadsritter som hyresratter, inte att bli nagra billiga bostader.

Kommunen staller numer krav pa att varje plan ska innehalla en viss andel bostidder som
kommunen ska kunna anvisa till personer med sirskilda sociala behov. Det ar utmirkt, sarskilt
ocksa som dessa bostider kommer att finnas utspridda i hela det nya bostadsbestandet, det
minskar risken for stigmatisering och bristande integration f6r de personer som kommer att bo
dar.

Men dessa sociala bostader som troligen inte ens tacker det langsiktiga behovet ticker definitivt
inte de stora akuta behov av bostider som uppstar nar manga flyktingar kommer till Nacka under
en kort tid. For att ticka behovet av bostider till dem sa kan sjilvklart mer kortsiktiga 16sningar
tas fram. Da dr det utmarkt med modulbostider mm som snabbt kan sittas upp med tillfilliga
bygglov pi platser som pa sikt ska fi en annan anvindning.

Men dessa bostider far inte bli en langvarig 16sning f6r dessa personer. De 4r Nackabor med
likvirdiga behov och rittigheter som alla vi andra. Hyresratter och bostider med laga
boendekostnader far inte byggas pa ”déliga” platser medan &vriga invdnare ska bo 1 bostader pa
”fina” platser. Inte heller fir det bli bostader som hiller en extra lig standard. Nacka ar redan
idag Sveriges fjirde eller femte mest segregerade kommun och sadana I6sningar leder till 6kad
segregation, bristande integration och stigmatisering. Istallet méste det till 16sningar som leder till
minskad segregation och inom ramen f6r kommunens normala planering av bostadsbyggande
finnas plats for just sidana bostider 1 en volym som ir tillricklig.
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At bygea billiga hyresritter r mycket svart idag di lagar ligger hinder i vigen foérutom
oligopolsituationen pa byggmarknaden. Till yttermera visso subventioneras dessutom
bostadsratter och villor med skatteavdrag, det 4r en ren kapital6verforing frin mindre till mer
bemedlade. Kommunen har dock méjligheter att se till att inflyttningshyrorna 1 nya hyresratter
hamnar pa en rimlig niva, tyvarr gor inte Nacka nagot 1 den riktningen, istillet upplats tomtmark,
aven for hyresratter, till hdgst bjudande. Det basta verktyget for att fi fram goda hyresbostader
till rimliga hyror vore dock genom ett allminnyttigt bostadsbolag. Nacka har inget men
Vinsterpartiet har krivt att kommen dter skapar ett. Eventuellt skulle det kunna ske 1 form av
kommunalférbund tillsammans med andra kommuner. Da skulle ocksi ett lingsiktigt arbete med
att ticka behovet av bostider for alla gamla och nya Nackabot, nyanlinda som infédda, kunna
klaras av.”
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TJANSTESKRIVELSE
KFKS 2016/618

KOMMUN Stadsbyggnadsprojekt 9631
Apelvigen, Alta

Kommunstyrelsen

Tomtrattsupplatelse genom direktanvisning av del av
fastigheten Alta 109:6 vid Apelvagen, Alta, for
hyresrattsaindamal

Forslag till beslut

Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott foreslar kommunstyrelsen att fatta foljande
beslut, forutsatt att 1) tomtritts- och sidoavtalet huvudsakligen 6verensstimmer med
utkasten i bilaga 1 respektive 2 till exploateringsenhetens tjansteskrivelse, daterad den 27 juli
2010, 2) erforderlig fastighetsreglering skett och 3) avtalen fardigstillts samt 4)
undertecknats av den tilltinkte tomtrittshavaren:

Kommunstyrelsen féreslar kommunfullmiktige att ingd féreslaget tomtrittsavtal med
sidoavtal.

Sammanfattning

Nacka kommun ager fastigheten Alta 109:6. En del av fastigheten foreslas anvisas direkt till
Sveafastigheter Bostad AB genom upplatelse av tomtritt. Markanvisningsomradet utgor
innu inte en sjilvstindig fastighet, varfor tomtrattsavtal och sidoavtal inte kan fardigstillas.
En ans6kan om fastighetsreglering dr inlimnad. Den f6reslagna tomtrittsavgilden har
bestims genom tva oberoende virderingar och utgér medelvirdet av virderingarna.
Omradet, lokaliserat lings Apelvigen i sydvistra Alta, saknar idag hyresrittsligenheter och
foreslds bebyggas med bostader (cirka 30 ligenheter) med upplatelseform hyresritt.

Sveafastigheter Bostad AB som ir den tilltinkte tomtrattshavaren, foreslas anvisas
markomradet direkt bland annat eftersom bolaget visat att de kan och férbundit sig till att
uppfora kostnadseffektiva bostadsligenheter skyndsamt (malet for fardigstillande av
bebyggelsen dr kvartal 4, 2017). Produktionstiden beriknas till 9-12 manader fran
lagakraftvunnet bygglov. Bolaget har foreslagit att uppféra bebyggelsen med byggteknik
som frimjar lag boendekostnad, i syfte att under viss tid hyra ut bostiderna till personer

POSTADRESS BESOKSADRESS TELEFON E-POST SMs 'WEBB ORG.NUMMER

Nacka kommun, 131 81 Nacka Stadshuset, Granitvagen |5 08-718 80 00 info@nacka.se 716 80 www.nacka.se 212000-0167
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som av olika skil har avsevirt svarare att ordna en bostad pa egen hand, exempelvis
nyanlinda.

Foreslagen bebyggelse ska vara forenlig med gillande detaljplan och ekosystemtjanster ska
prioriteras. Bland annat ska dtgirder som skapar ett gynnsamt mikroklimat for olika arter
prioriteras, vilka kommer att verka f6r en god biologisk mangfald inom omradet. De
planerade bostadshusen ska uppfylla kraven for passivhus.

Den uppskattade kalkylen indikerar ett positivt resultat for projektet. Kommunens interna
kostnader kommer att bekostas av Sveafastigheter Bostad AB och tomtrittsavgilden
kommer utgora en 16pande inkomst f6r kommunen.

Den foreslagna bebyggelsen forvintas ha begrinsad negativ paverkan pa barn eftersom
omradet inte frekvent nyttjas som lekomrade idag.

Arendet

Bakgrund

Markanvisningsomradet ir belidget i sydvistra Alta och utgors av en del av fastigheten Alta
109:6 ("Fastigheten”) som dgs av Nacka kommun. Omradet har inte bedémts vara av
strategisk betydelse. Omgivningen domineras av friliggande villabebyggelse om en till tva
vaningar och fastigheten har angrinsande naturmark bade at sdder och vister. Idag utgors
Fastigheten av kuperad naturtomt med bade 16v och barrskog.

Sydvistra Alta saknar idag hyresritter. Mot bakgrund av kommunens strivan att uppna en
variation av upplatelseformer och ambition att verka for att minst en tredjedel av
bostiderna inom detaljplaneomraden f6r huvudsakligen bostadsindamal upplits med
hyresritt, bedéms det limpligt att upplata markanvisningsomradet med tomtritt for att
uppfora hyresrittsligenheter. Dessutom har Fastigheten sedan tidigare utpekats som
limplig f6r bebyggelse f6r sociala andamal., se kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskotts
beslut av den 8 december 2015, § 248. Fastigheten och dirmed markanvisningsomradet har
de ritta fOrutsittningarna for att bebyggas utan detaljplaneindring, vilket dr positivt
eftersom kommunen konstaterats ha ett dramatiskt 6kat behov av bostader for specifika
milgrupper.

Markanvisningsomradet utgor idag inte en sjalvstindig fastighet. Detta utgor ett hinder for
att upplata omradet med tomtratt. En ansokan om fastighetsreglering ar inlimnad enligt
vilken markanvisningsomradet ska utgéra en egen fastighet. Sa fort fastighetsreglering skett,
kan foreslaget tomtrittsavtal med sidoavtal fardigstallas.



18 309

<
N -

Figur 1. Markanvisningsomridets lokalisering i Alta.

Metod for markanvisning

Det aktuella omréadet har redan detaljplanelagts och foéreslas anvisas direkt till genom
tomtrattsupplatelse till Sveafastigheter Bostad AB. Fér omradet har uppstillts mycket
projektspecifika krav. Sveafastigheter Bostad AB har pavisat en vilja att bygga och
langsiktigt forvalta hyresrittsligenheter dir bostdderna uppfors med lag boendekostnad i
syfte att upplita dem fo6r sociala iandamal som ett led 1 bolagets arbete med social héllbarhet.
Bolaget har dessutom visat att de kan och férbundit sig till att uppfora kostnadseffektiva
bostadsldgenheter skyndsamt (malet for firdigstillande av bebyggelsen ér kvartal 4, 2017).
Produktionstiden beriknas till 9-12 manader fran lagakraftvunnet bygglov.

Vidare foreslas byggnaderna uppféras med en byggteknik som ar fokuserad pa ekonomiskt
rationella materialval och utformning vilket medger en lag boendekostnad f6r de boende.
Hyresnivin for ligenheterna kommer att vara cirka 1800 kr/boatea och édr for fastighetens
genomsnittliga fastighetsbestand.

Den foreslagna direktanvisningen sker med stéd av kommunens ”Program for
markanvindning med riktlinjer f6r markanvisnings- och exploateringsavtal”. Anpassningar
har gjorts efter omradesspecifika férutsittningar, exempelvis att omradet dr planlagt och
medger bebyggelse.
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Principer for prissattning

Den foreslagna upplatelsen av markanvisningsomradet dar pa marknadsmassiga villkor.
Tomtrittsavgalden for upplatelsen har bestimts till 336 000 kronor utifran
markanvisningsomradet marknadsvirde. Tva oberoende virderingsman har virderat
markanvisningsomradet utifran byggritten i omradet och den angivna avgilden utgor ett
medelvirde av de tva virderingarna. Anliggningsavgifter for bland annat vatten och avlopp
ingar inte 1 avgilden och debiteras separat.

Forutsatt att samtliga bostadsldgenheter upplats med hyresritt, har avgilden, med ledning
av de tva oberoende virderingsutlatandena, bestimts till 187 200 kronor.

Krav pa anbudsgivare

Ett villkor f6r upplatelsen av den aktuella marken ar att Sveafastigheter Bostad AB uppfyller
kommunens krav pa ekonomisk stillning samt teknisk och yrkesmissig kapacitet. Bolaget
ska vidare vara villig att genomfora kommunens beslutade styrdokument och generella krav.

Vid valet av Sveafastigheter Bostad AB har kommunen beaktat bolagets f6rmaga att halla
tidplaner och produktionstakt. Kommunen ser med férdel pa att bolaget har uttryckt en
vilja att bygga bostider med lag boendekostnad med upplatelseform hyresritt samt att
upplata dessa f6r sociala andamal.
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Kommunala villkor och situationsanpassade villkor

Grona vdrden
Kommunen stiller krav pa att ekosystemtjianster som bidrar till dagvattenhantering och
biologisk mangfald prioriteras i bebyggelsen inom markanvisningsomradet.

De rekreativa virden som idag finns i markanvisningsomradet kommer aven i framtiden att
tillgodoses. Foreslagen bebyggelse kommer ta viss mark 1 ansprak, men tillgangen till
naturomraden kommer dven fortsittningsvis vara god da fastigheten omges till stor del av
vil sammanhingande naturmark.

I anslutning till foreslagen bebyggelsen uppstills krav att forutsittningarna for en rik
biologisk mangfald ska uppritthéllas med hjilp av atgirder som exempelvis en damm f6r
groddjur, gamla tridstammar for insekter eller holkar for fjirilar, bin, fladderméss och
taglar. Dessutom stills krav pa att sedumtak eller motsvarande anvinds for att arbeta in
grona virden i den foreslagna bebyggelsen, samtidigt som en positiv inverkan pa
dagvattenhanteringen astadkoms.

Parkeringsplatser

Inom omradet fér detaljplaneprogrammet for Alta centrum rider det idag ett Gverskott av
parkeringsplatser, varav 170 platser dr lokaliserade vid Circle K, pd gangavstand fran
Apelvigen. Ett avsiktligt lagt antal parkeringsplatser har darfor valts for den foreslagna
bebyggelsen. Inom giangavstand frin markanvisningsomradet finns goda kommunikationer i
form av buss till knytpunkter som exempelvis Gullmarsplan eller Slussen. Detta tillsammans
med god tillgang till cykelparkering inom omradet verkar for att frimja anvindandet av
cykel som transportmedel.

|
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\ HAR BILDAS 6 ROK 98 KVM

Figur 2. Exempel pa flexibel planlosning inom foreslagen bebyggelse. (Kalla: Sveafastigheter Bostad AB)



21 6 (%)

Gestaltning
Bebyggelse inom markanvisningsomradet ska ske i enlighet med gillande detaljplan.
Markanvisningsomradet ingar i detaljplan 96 som vann laga kraft den 24 juni 1993.
Detal)planen medger foljande bebyggelse:
Grupphusbebyggelse f6r bostadsindamal i maximalt tva plan.
- Hogst 1650 m? bruttoarea for bostadsbyggnad samt 500 m? f6r
komplementbyggnader.
- Huvudbyggnad skall placeras minst 4,5 meter fran tomtgrins.
- Bullerskydd skall anordnas sa att ekvivalent ljudniva 55 dB(A) vid fasad klaras av.

Foreslagen bebyggelse innefattar cirka 30 ligenheter om 2-3 rum och kok, med maijlighet att
sammanfora ligenheter for att skapa storre ligenheter vid behov. Arkitekturen dr smaskalig
med putsade fasader i naturnira nyanser och inslag av trd. De planerade bostadshusen ska
uppfylla kraven f6r passivhus.

Fignr 4. VZJZO”J‘/?Z/d fmn /éormmgen Ape/mgeﬂ/ Bjoml'agen ot mar/ézmwmmgrommﬂ’el De tva bhuskropparna dar /agre och tillbakadragna
Sfrin gathirnet dir naturmark kommer att sparas. (Killa: LINK arkitektur/ Sveafastigheter Bostad AB)

Varierade uppldtelseformer
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Kommunen efterstrivar en variation av upplatelseformer. Inom detaljplaneomraden f6r
bostadsindamal ska kommunen verka for att minst en tredjedel av bostiderna upplats med
hyresritt. P4 markanvisningsomradet foreslds hyresritter att uppforas, vilket bidrar till
kommunens strivan mot varierade upplatelseformer da det idag inte finns nagra hyresritter
i omradet i sydvistra Alta.

Bebyggelse inom viss tid

Kommunen stiller krav pa inom vilken tid bebyggelse och anliggningar pa kvartersmark ska
paborjas och senast vara avslutade. I foreslagna avtal foreslas att bebyggelsen inom
markanvisningsomradet ska vara firdigstilld senast nio till tolv manader efter
lagakraftvunnet bygglov. Till detta krav har vitesskyldighet kopplats.

Sociala boenden och lag boendekostnad
Inom detaljplaneomraden f6r huvudsakligen bostadsindamal vill kommunen verka for att
integrera olika former av socialt boende i nya bostadsprojekt.

Sveafastigheter Bostad AB har foreslagit att bebygga markanvisningsomradet med en
byggteknik som frimjar rationella materialval och utformning vilket medger en lag
boendekostnad f6r de boende, 1 syfte att under viss tid hyra ut bostidderna till personer som
av olika skil har avsevirt simre forutsittningar att ordna med bostad pa egen hand,
exempelvis nyanlinda. Detta som ett led i deras arbete med social hallbarhet. Hyresnivin
for ligenheterna kommer att vara cirka 1800 kr/boarea och ir for fastighetens
genomsnittliga fastighetsbestand.

Sveafastigheter Bostad AB foreslds skapa en 6ppen och transparent bostadsko for sin
uthyrningsprocess.

Praktikanter och ldrlingar i byggskedet
Sveafastigheter Bostad AB foreslis tillhandahalla praktik — och larlingsplatser f6r personer
som star langt fran arbetsmarknaden under byggtiden, frimst fér nyanlidnda.

Ovriga villkor

Kommunen kan under genomforandet komma att kalla Sveafastigheter Bostad AB till
gemensamma kommunikationsméten och kommunikationsaktiviteter. Detta
kommunikationsarbete leds och samordnas av Nacka kommun. Sveafastigheter Bostad AB
ska delta med representant pa kommunikationsmétena.

Atgérder och kommunikationsaktiviteter som ska genomféras och budget f6r dessa ska
bestimmas gemensamt av Nacka kommun och Sveafastigheter Bostad AB. Exempel pa
kommunikationsaktiviteter dr framtagandet av illustrationer, informationsmaterial och
informationsmoten.
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Den foreslagna politiska processen och tidplan

1. Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott (KSSU) beslutar enligt forslag till beslut. —
9 augusti 2016

2. Kommunstyrelsen beslutar - 29 augusti 2016

3. Kommunfullmiktige beslutar - 12 september 2016

4. Projektering — september - november 2016

5. Bygglovsansékan — december 2016 - februari 2017

0. Byggnation — nio till tolv manader

7. Firdigstallande av foreslagen bebyggelse - kvartal 4 2017.

Ekonomiska konsekvenser

Kommunens interna kostnader kommer att bekostas av Sveafastigheter Bostad AB.
Tomtrittsavgilden kommer utgora en I6pande inkomst f6r kommunen. Den uppskattade
kalkylen indikerar ett positivt resultat for projektet.

En eventuell forsiljning ar inte aktuell dd kommunen 1 markanvisningsomradet vill bygga
hyresritter och dirfér upplater marken med tomtritt. Den féreslagna bebyggelsen forvintas
ha begrinsad negativ paverkan pa barn eftersom omradet inte frekvent nyttjas som
lekomrade idag.

Konsekvenser for barn

Den foreslagna bebyggelsen forvintas ha begrinsad negativ paverkan pa barn eftersom
omradet inte frekvent nyttjas som lekomrade idag.

Bilagor
1. Tomtrittsavtal.
Sidoavtal.
Nackas miljéprogram 2016-2030
Riktlinjer for hallbart bygeande.
Anvisningar f6r dagvattenhantering i Nacka kommun.
Dagvattenpolicy.

A i S

Program f6r markanvindning med riktlinjer f6r markanvisnings- och
exploateringsavtal.

8. Handbok for avfallsutrymmen.

9. Definition ljus BTA

10. Detaljplan 96

11. Idéskiss till markanvisningsansckan, daterad 19 juli 2016.

Ulf Crichton Therese Rosberg William Bluum
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Mellan Nacka kommun, org.nr. 212000-0167, genom dess kommunstyrelse
("Kommunen”), och Sveafastigheter Bostad AB, org.nr. 556985-1271
("Tomtrattshavaren”), har traffats féljande

TOMTRATTSAVTAL

Nedan bendmnt "Tomtréattsavtalet” eller "detta avtal”

§ 1 GRUNDFORUTSATTNING FOR TOMTRATTSAVTALET

Det ar av vasentlig betydelse att Kommunens beslutade styrdokument fér bebyggelse &r val
forankrade hos Tomtrattshavaren i dess fortsatta arbete och att hénsyn till dessa
styrdokument tas vid planering, projektering och utbyggnad i enlighet med detta avtal.
Foljande styrdokument asyftas bland annat; av Kommunen antaget miljoprogram "Nackas
miljoprogram 2016-2030”, antagna “Riktlinjer for hallbart byggande™, antaget ”Program for
markanvandning med riktlinjer fér markanvisnings- och exploateringsavtal” och antagen
”Dagvattenpolicy”, se bilaga 1-7. Tomtrattshavaren ar medveten om vilka styrdokument som
asyftas och innehallet i dem. Tomtrattshavaren ar aven inforstadd med vad respektive
styrdokument innebdr for det fortsatta arbetet och ar villig att genomfora styrdokumenten.
Foreligger motstridigheter mellan styrdokumenten, har Kommunens tolkning foretrade
framfor Tomtrattshavarens tolkning. Tomtrattshavaren ska vid osakerhet i viss fraga begara
fortydligande av Kommunen.

§ 2 TOMTRATTSHAVARENS GARANTIER

I och med undertecknandet av detta avtal garanterar Tomtréttshavaren att;

- Tomtrattshavaren har erforderlig befogenhet och behdrighet for att inga detta avtal och
att detta avtal och alla andra tillhérande dokument som ingas av Tomtrattshavaren utgor
giltiga och bindande forpliktelser for Tomtréttshavaren;

- Fullgérandet av Tomtrattshavarens forpliktelser enligt detta avtal inte kommer att strida
mot Tomtrattshavarens bolagsordning eller nagot annat for Tomtrattshavaren
grundlaggande eller styrande dokument;

- Tomtréttshavaren har erforderligt kapital for att genomfdra bebyggelsen enligt detta
avtal; och

- Tomtrattshavaren inte ar medveten om nagra omstandigheter eller faktorer som
berattigar Tomtrattshavaren att framstalla ansprak pa grund av kontraktsbrott enligt detta
avtal mot
Kommunen.
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§ 3FASTIGHETEN

Kommunen &r lagfaren dgare till fastigheten Alta 109:6 ("Fastigheten”). | och med
Kommunens undertecknande av detta avtal ("Upplatelsedagen’) upplater Kommunen
tomtratt till Fastigheten till Tomtrattshavaren pa de villkor som narmare framgar av detta
avtal, under forutsattning att Tomtrattshavaren dessférinnan undertecknat detta avtal.
Tomtrattshavaren tilltrader Fastigheten pa Upplatelsedagen.

84 AREAL

Fastigheten har enligt fastighetsregistret en total areal om cirka 4 940
(fyratusenniohundrafyrtio) kvadratmeter. Mindre avvikelse fran den uppgivna arealen
berattigar inte Tomtrattshavaren till nedsattning av avgélden eller ndgon annan form av
kompensation fran Kommunen.

§ 5 ANDAMAL

Fastigheten far enbart nyttjas for bostadsandamal i enlighet med gallande detaljplan och
beviljat bygglov.

§ 6 AVGALD

Den arliga tomtrattsavgalden ar, om inte annat 6verenskommes eller bestams av domstol,

336 000 (trehundratrettiosextusen) kronor.

Den ovan angivna tomtrattsavgalden har bestamts med ledning av utlatanden som tva
oberoende varderingsman tagit fram och utgoér medelvardet av de tva vérderingarna.

Avgalden betalas kvartalsvis i forskott och ska vara Kommunen tillhanda sista vardagen fore
varje kvartals borjan. Om avgalden inte betalas inom foreskriven tid ska dréjsmalsranta utga
pa forfallet belopp till dess betalning sker.

Har genom dom eller annars bestamts att avgéld fran viss tidpunkt ska utga med hogre eller
lagre belopp, ska drojsmalsranta betalas pa skillnaden mellan erlagda belopp och de belopp
som ska utga efter nyss namnda tidpunkt fran respektive forfallodag till dess betalning sker.

Om drojsmalsranta galler vad darom vid varje tidpunkt i lag stadgas.

§ 7 ANDRING AV AVGALD

For avgaldsreglering galler de i lagen angivna minimiperioderna om tio ar, varvid den forsta
perioden raknas fran den dag som infaller tio ar efter Upplatelsedagen.

§ 8 SKOTSEL AV FASTIGHETEN

Byggnader och dvriga pa Fastigheten uppforda anléaggningar, eller annars till Fastigheten
horande byggnader och anlaggningar, ska underhallas vél av Tomtrattshavaren. Om



27
Sida3av6

byggnader eller anlaggningar forstors eller pa annat satt skadas ska de inom skalig tid, vilken
Kommunen bestammer, ateruppbyggas eller repareras, savida inte annat 6verenskommes
mellan Kommunen och Tomtrattshavaren. Byggnad eller anlaggning far inte rivas utan
Kommunens medgivande.

Aven obebyggd del av Fastigheten ska hallas i véardat skick.

§ 9 MILJOSTORANDE NYTTJANDE

Tomtréttshavaren ansvarar for att nyttjandet av Fastigheten inte ar miljostérande.
Tomtrattshavaren svarar for de kostnader som kan pafordras enligt géllande hélso- och
miljoskyddslagstiftning eller dylikt. Om sadana atgarder inte vidtas ager Kommunen ratt att
utfora dessa pa Tomtrattshavarens bekostnad.

§ 10 TRAD OCH BUSKAR

Tradféllning far inte ske utan medgivande av Kommunen. Tomtrattshavaren ar skyldig att pa
egen bekostnad ta bort nerskurna trdd och buskar som ar till besvar for grannar, trafik och
liknande.

8§11 YT- OCH GRUNDVATTEN

Tomtrattshavaren ansvarar for att, pa egen bekostnad, vidta nédvéandiga atgarder for att
avleda ytvatten fran Fastigheten sa att grannar inte besvéaras. Fastighetsagaren ansvarar inte
for skada orsakad av vattenavrinning fran allman plats. Om det visar sig nddvandigt, ska
Tomtrattshavaren ta hand om avrinning av yt- och grundvatten fran allman plats.
Ersattningsskyldighet for Kommunen uppstar endast om Kommunen orsakat 6kad
vattenavrinning efter att Fastigheten upplatits med tomtrétt.

§ 12 UPPLATELSER

Tomtrattshavaren far utan Kommunens medgivande upplata pantratt och nyttjanderétt i
tomtratten. Servitut eller annan sarskild rattighet far daremot inte upplatas utan sadant
medgivande.

§ 13 UPPLATELSE | TOMTRATTEN

Tomtrattshavaren atar sig harmed att upplata avtalsservitut i tomtratten, till forman for
Kommunens fastighet [fastighetsheteckning], om Kommunen sa begér. Upplatelsen ska da
avse en ratt att nyttja [beskriv den del av fastigheten som upplats, ev med kartbilaga] for
[beskriv &ndamalet, ex "gangvag”]. Upplatelsen ska vara vederlagsfri.

Tomtrattshavaren atar sig att upplata nyttjanderatt i tomtratten, till forman for Kommunen.
Upplatelsen avser en ratt att nyttja [beskriv den del av fastigheten som upplats, ev med

kartbilaga] for [beskriv &ndamalet, ex "batplats™]. [Upplatelsen ér vederlagsfri.

§ 14 LEDNINGAR M. M.
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Tomtrattshavaren ar inforstadd med att Kommunen kan komma att ans6ka om ledningsratt
for att anlagga, underhalla, férnya och for all framtid bibehalla allmanna vatten- och
avloppsledningar med tillbeh6r inom Fastigheten. Tomtrattshavaren atar sig tillstyrka
sadan(a) ansokning(ar) fran Kommunen for Fastigheten.

Allménna vatten- och avloppsledningars dragning kommer bestdmmas i sitt definitiva lage
vid lantmateriforréttning.

Kommunen ska aga tilltrade till Fastigheten for tillsyn, underhalls- och reparationsarbeten
samt nedldggande och ombyggnad av ledningar och tillbehor.

Kommunen ska vid utévandet av ledningsréatten i storsta méjliga man tillse att skada pa
berérd egendom undviks samt att Fastigheten inte belastas mer &n nodvandigt. Sedan
ledningsarbetena avslutats ska Kommunen i gorligaste man aterstalla mark och berérda
anlaggningar i forut befintligt skick.

Kommunen ska vid normalt underhall inom skalig tid informera Tomtrattshavaren om
tilltankta atgarder.

Kommunen far vid akuta behov utfora erforderliga atgarder utan att pa férhand informera
Tomtréattshavaren. Kommunen ska snarast informera Tomtrattshavaren om vilka atgarder
som vidtagits samt om eventuellt behov av féljdatgarder.

Tomtrattshavaren far inte inom Fastigheten, utan Kommunens skriftliga medgivande borra,
spranga, schakta eller pa annat satt forandra befintlig markniva, uppfora byggnad eller
anlaggning, plantera trad och vaxtlighet pa narmare avstand fran ledning an [ANTAL]
meter, anordna upplag, eller annars utféra arbeten som kan medféra skada pa ledningarna
eller i Gvrigt vasentligt forsvara utdvandet av ledningsratten.

Fastigheten far i vrigt inte anvandas sa att skador eller olagenhet onddigtvis uppstar pa
ledningarna eller att Kommunen hindras vid nedlaggande, tillsyn, underhalls-, reparations-
eller ombyggnadsarbeten.

Tomtrattshavaren har inte ratt till nagon ersattning for upplaten ledningsrétt, vare sig vad
avser redan befintliga ledningar eller sddana ledningar som i enlighet med detta avtal
anlaggs i framtiden inom Fastigheten.

§15BYGGLOV

Vad avser den byggnation som Tomtréttshavaren ska uppféra inom Fastigheten ska
Tomtrattshavaren ha sokt och beviljats bygglov samt erhallit starbesked fran Kommunens
bygglovsenhet innan byggnationen paborjas.
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Ritningar samt tillnérande beskrivningar till varje byggnadsatgard, for vars utférande
bygglov behdvs, ska understéallas Kommunen i egenskap av upplatare, for godkannande
innan bygglov soks.

§ 16 ANLAGGNINGAR OCH BEBYGGELSE PA KVARTERSMARK

Gallande detaljplan for omradet, Detaljplan 96 ("Detaljplanen”), utgdr tillsammans med
foretagen bullerutredning och av Tomtrattshavaren ingiven idéskiss till
markanvisningsansokan (”ldéskissen”), daterad den 19 juli 2016, del av detta avtal, se bilaga
1-2. Om inget annat skriftligen 6verenskommits mellan parterna eller har féranletts av
Detaljplanen ska sadana sarskilda krav pa utbyggnaden som anges i detta avtal foljas av
Tomtrattshavaren vid utbyggnaden pa Fastigheten.

Anléaggningarna pa kvartersmark ska byggas ut i enlighet med de gestaltningskrav som anges
i Detaljplanen och de gestaltningsférslag som Tomtréttshavaren lamnat i sin Idéskiss.

De planerade bostadshusen pa Fastigheten ska uppfylla kraven for passivhus. Ambitionen ar
att bostadshusen ska bli plusenergihus, vilket innebdr att bostadshusen ska producera mer
energi an vad de anvander. Tomtrattshavaren ar inforstadd med vilka krav som behover
uppnas for att bostadshusen ska utgora passivhus.

Tomtréttshavaren ska prioritera ekosystemtjanster och gréna varden vid och for planerad
bebyggelse pa kvartersmark. Atgéarder som skapar ett gynnsamt mikroklimat for olika arter
och verkar for en god biologisk mangfald samt bidrar till béttre dagvattenhantering ska
prioriteras. De rekreativa vardena i form av tillgang till narliggande naturomraden ska dven
fortsattningsvis vara god med grona gardar och en hog vaxtlighet i omgivningen kring de
planerade byggnaderna. En rik biologisk mangfald ska gynnas med hjélp av atgarder som
anlaggning av damm for groddjur, placering av gamla tradstammar for insekter eller holkar
for fjarilar, bin, fladdermdss och faglar. Sedumtak eller motsvarande ska anvandas for de
planerade byggnaderna, i syfte att bidra med positiv inverkan pa hanteringen av dagvatten.

Tomtréttshavaren svarar for att redogéra for hur ovan angivna krav har uppfyllts.

§ 17 TIDPLAN FOR BEBYGGELSEN

Tomtrattshavaren ska senast 4 (fyra) manader fran Upplatelsedagen ha inkommit med en
komplett bygglovshandling och inom 9-12 (nio-tolv) manader fran tidpunkten for
lagakraftvunnet bygglov ha fardigstallt och erhallit slutbesked for respektive byggnad inom
Fastigheten i enlighet med av Tomtréttshavaren uppréttat forslag till bebyggelse i bilaga 2.

8§ 18 ETABLERING M.M.

Etablering for Tomtrattshavaren och dennes entreprenor/-er ska enbart ske pa Fastigheten.
Upplagsplats och 6vrigt utrymme som behévs for bebyggelsen ska ordnas inom Fastigheten.
Byggtrafik ska vélja vég in till Fastigheten som innebar minst storning for kringliggande
fastigheter och boenden.
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Vad som anges i forsta stycket ovan galler om inte annat 6verenskommes skriftligen med
Kommunen.

§ 19 SAMORDNINGS- OCH KOMMUNIKATIONSFRAGOR

Tomtrattshavaren ska samrada med Kommunen vid forandrad utformning av planerad
bebyggelse. Tomtrattshavaren ska aven samordna sina arbeten under utbyggnadsskedet med
Kommunens byggnation pa narliggande fastighet, Alta (beteckning).

Kommunen kan under utbyggnadsskedet komma att kalla Tomtrattshavaren till
gemensamma kommunikationsméten och kommunikationsaktiviteter. Detta
kommunikationsarbete leds och samordnas av Kommunen. Tomtréttshavaren ska delta med
representant pa kommunikationsmaétena.

Atgarder och kommunikationsaktiviteter som ska genomféras och budget for dessa ska
bestammas gemensamt av Kommunen och Tomtrattshavaren. Exempel pa
kommunikationsaktiviteter ar framtagandet av illustrationer, informationsmaterial och
informationsmaoten.

§ 20 KOSTNADER MED ANLEDNING AV BEBYGGELSEN

Tomtrattshavaren ska svara for samtliga kostnader med anledning av bebyggelsen inom
Fastigheten, sasom kostnader som hanfor sig till projekterings-, bygg- och
anlaggningsatgarder, till anslutning av Fastigheten till omgivande allméan platsmark och
ovriga kvarter, till bygglovavgifter, upplatelse av servitut eller bildande av
gemensamhetsanlaggning samt Kommunens samtliga interna administrations- och 6vriga
kostnader (projektledning, avtalsskrivning m.m.) som hanfor sig till bebyggelsen pa
Fastigheten.

Samtliga kostnader for anslutning av t.ex. vatten, avlopp, fjarrvarme, el, fiber, tele, eller
liknande ska betalas av Tomtréttshavaren.

Vardera parten star sina egna kostnader for deltagande pa eventuella samordnings- och
kommunikationsmoten. Kostnader som uppstar i samband med kommunikationsaktiviteter
ska Kommunen och Tomtréttshavaren svara for till lika delar.

§ 21 AVGIFTER, FORPLIKTELSER M. M.

Det aligger Tomtrattshavaren att svara for och fullgora alla skatter, avgifter och andra
forpliktelser som kan komma att belasta Fastigheten och tomtratten fran och med
Upplatelsedagen.

§ 22 KONTROLL

For kontroll av detta avtals tillampning ar Tomtréttshavaren pliktig att lamna Kommunen
erforderliga upplysningar och tillfélle till besiktning.
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§ 23 INSKRIVNING, OVERLATELSE

Kommunen ska for Tomtrattshavarens rakning pa sétt som anges i jordabalken soka
inskrivning av tomtratten. Tomtrattshavaren ska betala for samtliga kostnader som féljer av
inskrivningen.

Vid Overlatelse av tomtratten ska Tomtrattshavaren omedelbart skriftligen informera
Kommunen om Gverlatelsen.

§ 24 VITE | FORHALLANDE TILL TIDPLAN M.M.

Vite ska utga enligt nedan.

1. Vid Tomtrattshavarens underlatelse att lamna sadan tillstyrkan som foljer av § 14 forsta
stycket, ska Tomtrattshavaren utge vite till Kommunen med 100 000 kronor. Vitet
utgar fran och med 1 (en) manad efter begaran om tillstyrkan fran Kommunen eller
annan behérig myndighet lamnats till Tomtrattshavaren.

2. Har en komplett bygglovshandling inte inkommit inom 4 (fyra) manader enligt § 17
ovan ska Tomtrattshavaren utge vite till Kommunen motsvarande 20 procent av den i
Tomtréattsavtalet arliga tomtréattsavgalden per paborjad manad som startbesked
forsenas.

3. Har slutbesked inte meddelats inom 12 (tolv) manader enligt § 17 ska
Tomtréttshavaren utge vite till Kommunen med 20 procent av den i Tomtrattsavtalet
arliga tomtrattsavgalden per paborjad manad som slutbesked forsenas.

4. Om byggnader eller anléggningar inte har utforts i enlighet med Detaljplanen eller vad
parterna ovan Overenskommit om enligt § 16, ska Tomtrattshavaren utge vite till
Kommunen med 25 % av den i Tomtrattsavtalet arliga tomtrattsavgélden. Vitet ska
utga for varje manad som forflutit fran att Kommunen pakallar avvikelsen till dess att
rattelse vidtagits och vidtagen atgard godkants av Kommunen, dock langst under 12
manader.

Vitesbelopp enligt punkt 1 ar forfallet till omedelbar betalning da 1 (en) manad forflutit fran
att begdran om tillstyrkan Iamnats till Tomtréattshavaren. Vitesbeloppen enligt punkt 2-4 &r
forfallna till omedelbar betalning nar det forhallande som foranleder att vite ska utga
foreligger.

Tidpunkten for nadr vitesskyldigheten enligt punkt 2-3 ska intréda, ska flyttas fram om
Tomtrattshavaren hindras att erhalla startbesked eller slutbesked pa grund av:
a) omstandighet som beror pA Kommunen eller nagot forhallande pa Kommunens sida,
b) myndighetsbeslut som medfor allman brist pa hjalpmedel, material eller vara eller
begrénsning av arbetskraft,
c) krig, forsvarsberedskap, epidemi, strejk, blockad eller lockout, dock inte strejk eller
blockad till foljd av Tomtrattshavarens, eller nagon som Tomtrattshavaren anlitats,
underlatenhet att fullgora sina skyldigheter gentemot anstalld,
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d) véaderleks- eller vattenstandsforhallande som &r osedvanliga for byggnadsorten och
inverkar sarskilt ogynnsamt pa Tomtrattshavarens mojligheter att erhalla starbesked
respektive slutbesked,

e) annat av Tomtrattshavaren ej vallat forhallande som Tomtrattshavaren inte bort rakna
med och vars menliga inverkan Tomtrattshavaren inte rimligen kunnat undanroja.

§ 26 DROJSMALSRANTA

Erlagger inte Tomtrattshavaren ersattningar och viten enligt detta avtal i ratt tid utgar
drojsmalsranta enligt lag.

8 27 FRISKRIVNING

Kommunen har utéver vad som direkt framgar av detta avtal inte lamnat nagon garanti eller
utfastelse betraffande Fastighetens skick, vare sig explicit eller implicit, och
Tomtrattshavaren har inte forlitat sig pa nagon lamnad garanti eller utfastelse betraffande
Fastigheten.

Fastigheten upplats i det skick den har pa Upplatelsedagen. Tomtrattshavaren, som har
uppmanats att besiktiga Fastigheten, avstar med bindande verkan fran alla ansprak pa grund
av fel eller brister i Fastigheten. Tomtrattshavaren friskriver saledes Kommunen fran allt
ansvar vad géller Fastighetens skick, inklusive faktiska fel och brister, brister i
miljohanseende, radighetsfel och s.k. dolda fel. Tomtrattshavaren patar sig vidare allt ansvar
och alla kostnader for utredningar och saneringar av eventuella fororeningar pa Fastigheten
som med stod av reglerna i Miljobalken kan dlaggas Kommunen i egenskap av
fastighetségare/verksamhetsutévare eller som kravs for att marken ska kunna anvandas i
enlighet med géallande detaljplan for Fastigheten. Tomtrattshavaren ska saledes halla
Kommunen ekonomiskt skadeslds for kostnad enligt ovan som kan drabba Kommunen.

§ 28 UPPSAGNING AV AVTALET

Enligt lag dger endast Kommunen uppsaga tomtrattsavtalet vid utgangen av vissa
tidsperioder. Den forsta perioden omfattar sextio (60) ar raknat fran Upplatelsedagen. De
darpa foljande perioderna ska omfatta fyrtio (40) ar. Detta géller enligt 13 kapitlet
Jordabalken.

§ 29 LOSEN AV BYGGNAD M.M.

Om tomtratten pa grund av uppsagning enligt § 11 upphor, &r Kommunen skyldig att 16sa
byggnader och annan egendom som utgor tillbehor till tomtratten. Loseskillingen ska utga i
pengar och motsvara byggnaders och évriga anlaggningars marknadsvarde vid losentillféllet.

Detta varde ska berdknas pa sadant satt att fran Fastighetens totala marknadsvérde avdrages
markens marknadsvérde i obebyggt skick, varvid restbeloppet ska utgdra byggnadsvardet.

Det totala marknadsvéardet och markvérdet ska bedémas av utomstaende varderingsman.

I 6vrigt géller betraffande I6sen vad som stadgas i lag.
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§ 30 BILAGOR

. Nackas miljoprogram 2016-2030

. Riktlinjer for hallbart byggande

. Anvisningar for dagvattenhantering i Nacka kommun

. Dagvattenpolicy

. Program fér markanvandning med riktlinjer fér markanvisnings- och exploateringsavtal
. Handbok for avfallsutrymmen

. Definition ljus BTA

. Detaljplan 96

. Idéskiss till markanvisningsansokan, daterad den 19 juli 2016

O© 00O NO Ol WD P

Detta avtal har upprattats i tva likalydande exemplar varav parterna tagit var sitt.
Nacka den Nacka den

For NACKA KOMMUN For TOMTRATTSHAVAREN]

Kommunens namnteckningar bevittnas: Tomtréttshavarens namnteckning/-ar
bevittnas:

Kommentar till Tomtréttshavaren: Tomtréttshavaren ska férst underteckna detta avtal.
Kommunen beslutar ddrefter om Tomtrdttsavtalet ska ingds med Tomtrdttshavaren. Om
Kommunen godkénner att Tomtrdttsavtalet ingds med Tomtréttshavaren, kommer avtalet
ddrefter att skrivas under av kommunstyrelsens ordférande samt Exploateringschefen, eller
annan som kommunstyrelsen utser.
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Mellan Nacka kommun, org.nr. 212000-0167, genom dess kommunstyrelse (”Kommunen”),
sd som upplatare av tomtratten till fastigheten Alta 109:6 (“Fastigheten”), och
Sveafastigheter Bostad AB, org.nr. 556985-1271, sa som innehavare av tomtrétten till
Fastigheten ("Tomtrattshavaren”), har traffats foljande

SIDOAVTAL

Nedan benamnt ”detta avtal”

8 1 BAKGRUND

Detta avtal utgor ett sa kallat sidoavtal till mellan parterna inganget tomtréattsavtal av den
[datum] ("Tomtrattsavtalet™). De villkor som framgar av detta avtal ska galla vid sidan av de
villkor som framgar av Tomtrattsavtalet. | den man en bestammelse i detta avtal star i strid
med en bestammelse som framgar av Tomtrattsavtalet dger regleringen i detta avtal foretrade.

§ 2 AVGALD ENLIGT TOMTRATTSAVTALET

Den arliga avgalden for den forsta avgaldsperioden, fran [ar-manad-datum] till
[armanaddatum], har i Tomtrattsavtalet bestamts till 336 000 (trehundratrettiosextusen)
kronor.

Tomtrattsavgalden enligt Tomtrattsavtalet har bestamts med ledning av utlatande som tva
oberoende varderingsman har tagit fram och utgor medelvérdet av de tva varderingarna.
Vérderingsménnen har vid angivande av vad som utgor skalig tomtrattsavgéld inte beaktat de
villkor som foljer av detta avtal.

§ 3 REVIDERAD AVGALD UNDER FORSTA AVGALDSPERIODEN

Tomtrattshavaren har tagit initiativ till att uppfora bostadslagenheter inom Fastigheten till 1ag
boendekostnad och att under viss tid upplata samtliga bostadslagenheter pa Fastigheten till
resurssvagare personer som ett led i Tomtrattshavarens arbete med social hallbarhet. Den
initiala hyresnivan for lagenheterna ska vara cirka 1800 kr/boarea och ar for fastighetens
genomsnittliga fastighetshestand

Tomtrattshavaren atar sig i och med undertecknandet av detta avtal att upplata samtliga
bostadslagenheter som uppfors pa Fastigheten med hyresratt samt att, i atminstone 6 (sex) ar
fran upplatelsedagen enligt Tomtrattsavtalet ("Upplatelsedagen™), upplata samtliga
hyreslagenheter, om inte Kommunen skriftligen medger annat, till personer som befinner sig i
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en utsatt eller annars svar situation. Med personer i en utsatt eller annars svar situation avses
bland annat personer som av hélso-, sociala eller ekonomiska skal har samre forutsattningar
att pa egen hand ordna en bostad.

Sa lange som samtliga bostadslagenheter pa Fastigheten upplats med hyresratt samt, i
atminstone 6 (sex) ar fran Upplatelsedagen, upplats, om inte Kommunen skriftligen medger
annat, till personer som befinner sig i en utsatt eller annars svar situation, ska den arliga
avgalden under den forsta avgéldsperioden (tio ar fran Tomtrattsavtalets ingaende) vara
187 200 (etthundradttiosjutusentvahundra) kronor.

Denna reviderade avgélden har bestamts med ledning av utlatanden som tva oberoende
varderingsman tagit fram och utgér medelvardet av de tva varderingarna.

Vid forandrad upplatelseform, fran hyresrétt till bostadsratt, eller om uthyrning, under de
forsta 6 (sex) aren fran Upplatelsedagen och utan Kommunens skriftliga medgivande, sker till
andra an sadana som befinner sig i en utsatt eller annars svar situation, ska tomtrattsavgald
utga enligt Tomtrattsavtalet fran och med den dag som forhallandet intrader.

§ 4 REVIDERAD AVGALD, ANDRA AVGALDSPERIODEN

Sa lange som samtliga bostadslagenheter pa Fastigheten upplats med hyresratt, ska den arliga
avgalden, for den andra avgaldsperioden, nedséttas till ett belopp som berédknas enligt nedan.

Avgilden ska baseras pa markens varde med de begransningar som foljer av detta avtal.
Vérdetidpunkt utgor den dag som infaller ett ar fore den nya avgélden borjar att gélla.
Kommunen ska senast ett halvar fore den innevarande avgaldsperiodens utgang lata en
oberoende varderingsman vardera marken och meddela tomtréttshavaren den nya avgéld som
ska galla for kommande tioarsperiod.

§ 5 NEDSATTNING AV AVGALD UNDER EXPLOATERINGEN M.M.

Under den period da Tomtrattshavaren uppfor 6verenskommen bebyggelse, ska
Tomtrattsavgalden sattas ned till 0 (noll) kronor. Detta galler dock som langst i 12 manader
fran tidpunkten for lagakraftvunnet bygglov. Nér bebyggelsen ar fardigstalld ska
tomtrattsavgald utga enligt detta avtal.

§ 6 PRAKTIKANTER OCH LARLINGAR | BYGGSKEDET

Tomtrattshavaren atar sig att tillhandahalla praktik- och larlingsplatser under byggnationen.
Praktik- och larlingsplatser ska framst erbjudas nyanlénda.

§ 7 OPPET OCH TRANSPARENT KOSYSTEM

Tomtrattshavaren ska tillse att de hyreslagenheter som byggs inom Fastigheten formedlas
genom ett 6ppet och transparent kdsystem. Det kdsystem Tomtrattshavaren avser tillampa, ska
godkannas av Kommunen innan det faktiskt tillampas.
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§ 8 KRAV PA BEBYGGELSEN OCH TIDPLAN

Tomtréattshavaren har atagit sig att uppféra 6verenskommen bebyggelse pa visst satt och inom
viss tid, enligt 88 16-17 Tomtrattsavtalet. Tomtréattshavaren ska inom 4 (fyra) manader fran
Upplatelsedagen ha inkommit med en komplett bygglovshandling och inom 9-12 (nio-tolv)
manader fran tidpunkten for lagakraftvunnet bygglov ha fardigstallt och erhallit slutbesked for
respektive byggnad inom Fastigheten i enlighet med av Tomtréttshavaren upprattat forslag till
bebyggelse. Bebyggelsen ska éverensstdmma med de krav som dverenskommit mellan
Tomtrattshavaren och Kommunen vad betréffar bland annat gestaltning och gréna vérden.

89 SERVITUT M.M.

I den man behov av allmén anlaggning eller gemensamhetsanlaggning framgent skulle uppsta,
ska Tomtrattshavaren upplata servitut, eller ansoka om att fa gemensamhetsanlaggning
inrattad, inom Fastigheten. Tomtrattshavarens atgard ska tillgodose det behov som uppstatt.
Tomtrattshavaren ska bekosta den eller de atgarder som behdver vidtas for att upplatelsen av
servitutet eller bildandet av gemensamhetsanlaggningen ska komma till stand.

8 10 KONTAKTORGAN

Kommunens kontaktorgan vad géller detta avtal och Tomtrattsavtalet & Kommunens
exploateringsenhet. For myndighetsfragor hanvisas till respektive myndighet.
For fragor om gestaltning hanvisas till Kommunens planenhet och bygglovenhet.

§ 11 LOPTID OCH GILTIGHET

Detta avtal l6per under Tomtrattsavtalets forsta tva avgaldsperioder (totalt tjugo ar fran
Tomtrattsavtalets ingaende), varefter det utan uppsagning uppgor att galla.

For det fall att Tomtrattshavaren skulle asidosatta sina skyldigheter enligt 3, 6, 7 eller 8 8§ i
detta avtal, s ager Kommunen ratt att omedelbart séga upp detta avtal i fortid utan
foregaende uppsagningstid.

§ 12 OVERLATELSE

Vid Overlatelse av tomtratten ska Tomtrattshavaren verka for att forvarvaren dvertar
Tomtréttshavarens samtliga forpliktelser enligt detta avtal samt eventuella tillagg till
detsamma.

8 13 INSKRIVNING
Denna 6verenskommelse far inte inskrivas.

8§14 TVIST

Tvist angadende tolkning och tillampning av detta avtal ska avgéras av allman domstol enligt
svensk ratt och pa Kommunens hemort.
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§ 15 ANDRINGAR OCH TILLAGG

Andringar och tillagg till detta avtal ska uppréttas skriftligen och undertecknas av bada parter.

Detta avtal har upprattats i tva likalydande exemplar varav parterna tagit var sitt.

Nacka den Nacka den

For NACKA KOMMUN [TOMTRATTSHAVAREN]

Kommentar till Tomtrattshavaren: Tomtrattshavaren ska underteckna detta avtal vid samma
tillfalle som Tomtrattsavtalet undertecknas. Kommunen beslutar darefter om Tomtrattsavtalet
och detta avtal ska ingas med Tomtrattshavaren. Om Kommunen godkanner att
Tomtrattsavtalet och detta avtal ingds med Tomtrattshavaren, kommer avtalen darefter att
skrivas under av kommunstyrelsens ordférande samt exploateringschefen, eller annan som
kommunstyrelsen utsett.
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14 (69)
29 augusti 2016
POAI‘&% SAMMANTRADESPROTOKOLL
Kommunstyrelsen
§ 232 Dnr KFKS 2016/250

Forvarv av fastigheten Sicklaon 269:1 inom
Planiaomradet, ”KKYVY - huset”

Beslut

1. Kommunstyrelsen foreslar kommuntullmaktige att besluta att forvirva fastigheten
Sicklaén 269:1 inom Planiaomradet f6r upp till 80 000 000 kronor frin Nysitra Fastighets
AB.

2. Kommunstyrelsen beslutar for egen del att, under forutsittning av kommunfullmaktiges
beslut enligt punkten 1 ovan, bemyndiga markchefen inom enheten for fastighetsutveckling
att genomfora erforderliga atgirder med anledning av fastighetsforvirvet.

Arendet

Den 14 december 2015 beslutade kommunfullmaktige att Nacka kommun skulle férvirva
del av fastigheten Sicklaén 269:1 inom Planiaomradet fran Nysitra Fastighets AB. Képet
gick dock éter pi grund av gillande fastighetsindelningsbestimmelser for fastigheten.
Kommunfullmiktige foreslds nu besluta att kommunen istillet férvirvar hela fastigheten
Sicklaén 269:1 f6r upp till 80 000 000 kronor. Pa fastigheten ligger det sa kallade KICV-
huset. Det r6r sig om ett strategiskt forvirv av en fastighet 1 viktigt skede 1 planprocessen.
Fastigheten berors av ett pagiende detaljplaneprogram, Planiaomridet pa vistra Sicklaon,
och ska planlaggas for anvindningsindamalet bostader. Markanvisningstivling planeras till
hosten 2016/varen 2017 och for att kunna hiélla tidsplanen i projektet 4r det viktigt att
fastigheten f6rvirvas under hosten 2016.

Handlingar i arendet

Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott den 9 augusti 2016 § 128

Enheten for fastighetsutvecklings tjinsteskrivelse den 27 juli 2016

Bilaga 1 Tomtkarta

Bilaga 2 Virderingsutlatande som avser del av fastigheten Sicklacn 269:1, cirka 800 kvm
Bilaga 3 Varderingsutlitande som avser resterande del av fastigheten Sicklaén 269:1
inklusive en byggnad

Arendets tidigare behandling

Beslut i kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott den 9 augusti 2016 § 128
Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott foreslog kommunstyrelsen fatta foljande beslut.

[Ordforandes signatur Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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Kommunstyrelsen

1. Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmiktige att besluta att forvirva fastigheten
Sicklaon 269:1 inom Planiaomradet for upp till 80 000 000 kronor fran Nysitra Fastighets
AB.

2. Kommunstyrelsen beslutar for egen del att, under férutsittning av kommunfullmaktiges
beslut enligt punkten 1 ovan, bemyndiga markchefen inom enheten for fastighetsutveckling
att genomfora erforderliga dtgirder med anledning av fastighetsforvirvet.

Beslutsgang
Kommunstyrelsen beslutade 1 enlighet med stadsutvecklingsutskottets forslag.

Protokollsanteckningar
Mikael Carlsson (NL) lit anteckna foljande for Nackalistans kommunstyrelsegrupp.

”Da man laser detta drende sa ar det svart att forsta alla bakomliggande faktorer. De frigor
som Nackalistan stallde under sammantradet gav ett visst ljus 6ver arendet och vissa oklara
formuleringar men manga fragetecken kvarstar vilket inte ér helt tillfredsstillande f6r
beslutsfattande.”

Ordfarandes signatur [Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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2016-07-26
TJANSTESKRIVELSE
KFKS 2016/250
NACKA
KOMMUN
Kommunstyrelsen

Forvarv av fastigheten Sicklaon 269:1 inom
Planiaomradet, ”’KKV - huset”

Forslag till beslut
1. Kommunstyrelsen féreslar kommunfullmiktige att besluta att forvirva fastigheten

Sickladn 269:1 inom Planiaomradet f6r upp till 80 000 000 kronor fran Nysitra Fastighets
AB.

2. Kommunstyrelsen beslutar f6r egen del att, under férutsittning av kommunfullmaktiges
beslut enligt punkten 1 ovan, bemyndiga markchefen inom enheten for fastighetsutveckling
att genomfora erforderliga dtgirder med anledning av fastighetsforvirvet.

Sammanfattning

Den 14 december 2015 beslutade kommunfullmaktige att Nacka kommun skulle f6rvirva
del av fastigheten Sickladn 269:1 inom Planiaomradet fran Nysitra Fastighets AB. Kopet
gick dock ater pa grund av gillande fastighetsindelningsbestimmelser f6r fastigheten.
Kommunfullmiktige foreslas nu besluta att kommunen istillet forvirvar hela fastigheten
Sicklaén 269:1 £6r upp till 80 000 000 kronor. Pa fastigheten ligger det sa kallade KKV-
huset. Det ror sig om ett strategiskt forvarv av en fastighet i viktigt skede i planprocessen.
Fastigheten berdrs av ett pagdende detaljplaneprogram, Planiaomradet pa vistra Sickladn,
och ska planliggas for anvindningsindamalet bostdder. Markanvisningstavling planeras till
hosten 2016/ varen 2017 och for att kunna hilla tidsplanen i projektet ar det viktigt att
fastigheten forvirvas under hoésten 2016.

Arendet

Kommunfullmiktige beslutade den 14 december 2015, KFKS 2015-684/252, att forvirva
del av fastigheten Sickladn 269:1. Tanken var att f6rvirva del av fastigheten Sickladn 269:1,
cirka 800 kvm, och avstycka den kopta delen till en egen fastighet. Kopet gick inte att
fullfélja med anledning av fastighetsindelningsbestimmelser som giller for fastigheten

POSTADRESS BESOKSADRESS TELEFON E-POST SMs 'WEBB ORG.NUMMER
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Sicklaén 269:1. De gillande bestimmelserna om tomtindelning innebdr att fastigheten inte
gar att dela. K6pet gick ater enligt villkor som var inskrivna i képekontraktet.

Det aktuella forslaget innebir att Nacka kommun istillet forvirvar hela fastigheten Sickladn
269:1 med adress Planiavigen 28-32, bilaga 1. Fastigheten ligger inom sédra delen av Sickla-
Plania, dr bebyged med en byggnad, KKV-huset, har en areal om cirka 6 073 kvm och ar
planlagd f6r industridndamal. Fastigheten dgs idag av Nysitra Fastighets AB och ingir i
stadsbyggnadsprojekt for sydvistra Plania. Av oberoende virdeutlitande, bilaga 2 och 3,
framgar att fastigheten Sickladn 269:1 virderas till 36 000 000 kronor som industrifastighet.
Virderingen har gjorts med utgangspunkten att fastighetens anvindning dr industri, den
pagaende planliggningen medfor att det uppstar sa kallade férvintningsvarde for marken.
Nysatra Fastighets AB har indikerat att de ser ett virde upp till 80 000 000 kronor f6r
fastigheten.

Enheten for fastighetsutveckling har bedomt att det dr av strategiskt virde f6r omradets
fortsatta utveckling att fastigheten Sickladn 269:1 ar i kommunal dgo. Agande av hela
fastigheten Sickladn 269:1 skapar storre méjligheter f6r kommunen nir det giller
bostadsplanering. Fastigheten ska enligt detaljplaneprogrammet planliggas for
anvindningsindamalet bostider. Forvirvet av denna fastighet mojliggor £6r kommunen att
markanvisa ca 22.500 kvm BTA bostider. Vid intern bedémning har man uppskattat att
marken kan upplits med fri upplatelseform med ett pris pa 15.000kr/kvm vilket innebir en
intdkt f6r kommunen pa ca 330 000 000 kronor. Kostnaderna for rivning av byggnad,
marksanering, plankostnader och exploateringsbidrag avgir och genererar sammantaget ett
plus vid forviry f6r 80 000 000 kr. Markanvisningstivling planeras till hésten 2016/ viren
2017 och f6r att kunna halla tidsplanen i projektet dr det viktigt att fastigheten foérvirvas
under hosten 2016.

Ekonomiska konsekvenser

Den pagdende planliggningen av fastigheten Sicklaén 269:1 till bostader férvintas medféra
en positiv prisutveckling. Intern bedomning pavisar att forvarv av fastigheten for ca

80 000 000 kr skapar positiva forutsittningar f6r kommande exploateringsprojekt. Med
anledning av detta dr det strategisk viktigt att forvirva fastigheten sa snart som mojligt.
Aven om forvirv av fastigheten innebir en kostnad fér kommunen bedéms intikterna till
toljd av exploatering 6verstiga denna kostnad. Om kommunstyrelsen inte beslutar 1 enlighet
med forslaget medfor detta att utvecklingen av omradet férsvaras. Investeringsmedel f6r
torvirv av denna fastighet har sokts vid tertialbokslut 1 ar 2016 och kompletteras vid
tertialbokslut 2 2016.

Konsekvenser for barn

Beslutet om forvirv av fastigheten Sicklaén 269:1 i Planiaomradet bedéms inte innebira
nagra sirskilda konsekvenser f6r barn.



43 3Q3)

O

NACKA

KOMMUN

Bilagor

Bilaga 1 Tomtkarta

Bilaga 2 Virderingsutlitande som avser del av fastigheten Sickladn 269:1, cirka 800 kvm
Bilaga 3 Virderingsutlitande som avser resterande del av fastigheten Sicklaén 269:1
inklusive en byggnad

Beslutet ska skickas till

Jenny Asmundsson Anna Anisimova
Fastighetsdirektor Markingenjor
Stadsledningskontoret Enheten for fastighetsutveckling
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NACKA SAMMANTRADESPROTOKOLL
Kommunstyrelsen
§ 233 Dnr KFKS 2016/617

Upplatelse av fastighet Kummelnas 1:1117 med
tomtratt for forskoleandamal inom Solviksomradet

Beslut

Kommunstyrelsen féreslir kommunfullmiktige att besluta att Nacka kommun ingar
foreslaget tomtrittsavtal 1 bilaga 2 till enheten for fastighetsutvecklings fjansteskrivelse,
daterad den 18 juli 2016.

Arendet

Fastigheten Kummelnds 1:1117 ligger inom Solviksomradet och foreslas upplatas med
tomtritt till CM infra AB med dndamal forskoleverksamhet. Fastigheten upplats 1 befintligt
skick och tomtrittshavaren bekostar grovplanering av tomten, inskrivningsavgift och
samtliga anslutningsavgifter si som gillande taxa for anslutning av vatten och avlopp, el,
fiarrvirme, fiber etc. Enligt tomtrittsavtalet 4r tomtrattsavgalden 99 000 kr/ar och
tilltridesdagen den 25 september 2016. Tomtrattsupplatelsen bedéms méta det behov av
forskoleplatser som finns inom det aktuella geografiska omradet 1 kommunen.

Handlingar i drendet

Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott den 9 augusti 2016 § 129
Enheten for fastighetsutvecklings tjansteskrivelse den 18 juli 2016
Bilaga 1. Kartskiss

Bilaga 2. Tomtrittsavtal

Bilaga 3. Detaljplan

Arendets tidigare behandling

Beslut i kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott den 9 augusti 2016 § 129
Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott foreslog kommunstyrelsen fatta féljande beslut.
Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmiktige att besluta att Nacka kommun ingér
foreslaget tomtrittsavtal 1 bilaga 2 till enheten f6r fastighetsutvecklings tjinsteskrivelse,
daterad den 18 juli 2016.

Beslutsgang
Kommunstyrelsen beslutade 1 enlighet med stadsutvecklingsutskottets forslag.

Ordforandes signatur Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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2016-07-18
TJANSTESKRIVELSE
KFKS 2016/617
NACKA
KOMMUN
Kommunstyrelsen

Upplatelse av fastighet Kummelnas 1:1117 med tomtratt
for forskoleaindamal inom Solviksomradet

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen féreslar kommunfullmiktige att besluta att Nacka kommun ingér

foreslaget tomtrittsavtal 1 bilaga 2 till enheten for fastighetsutvecklings tjansteskrivelse,
daterad den 18 juli 2016.

Sammanfattning

Fastigheten Kummelnis 1:1117 ligger inom Solviksomridet och féreslas upplatas med
tomtritt till CM infra AB med dandamal féreskoleverksamhet. Fastigheten upplats 1 befintligt
skick och tomtrittshavaren bekostar grovplanering av tomten, inskrivningsavgift och
samtliga anslutningsavgifter sa som gillande taxa f6r anslutning av vatten och avlopp, el,
fjarrvirme, fiber etc. Enligt tomtrittsavtalet dr tomtrittsavgilden 99 000 kr/ar och
tilltradesdagen den 25 september 2016. Tomtrittsupplatelsen bedoms méta det behov av
torskoleplatser som finns inom det aktuella geografiska omradet 1 kommunen

Arendet

Fastigheten Kummelnis 1:1117 ("Fastigheten”)har en areal om 5 351 kvm och ir beligen
lings med Kummelnidsvigen i Kummelnis. Fastigheten foéreslas upplatas med tomtritt till
CM infra AB, org nr: 556584-5772, som ska bedriva forskoleverksamhet pa fastigheten.
Tomtrittsavgilden uppgér till 99 000 kr/ar. Foretaget CM infra AB har ansokt om
namnbyte hos Bolagsverket till Solklippans fastighets AB.

Gallande detaljplan f6r omradet vann laga kraft den 21 oktober 2010 och har en
genomforandetid pa 15 ar. I ndromradet finns frimst smahusbebyggelse och f6r Fastigheten
ar andamal forskola angivet. Fastigheten bildades under varen 2016 och kommunen stod
tor kostnaden for fastighetsbildningen. Fastigheten foreslds upplatas i befintligt skick och
tomtrattshavaren bekostar grovplanering av tomten, inskrivningsavgift och samtliga
anslutningsavgifter sa som gillande taxa for anslutning av vatten och avlopp, el, fjirrvirme,
fiber etc.

POSTADRESS BESOKSADRESS TELEFON E-POST SMs 'WEBB ORG.NUMMER
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Den foreslagna tomtrittsavgilden har bestimts utifran ett markvirde pa 150 kr/kvm BTA
och reglerar enligt f6reslaget avtal vart tionde ar. Tilltradesdagen foreslas bli den
25 september 2016.

Ekonomiska konsekvenser

Den foreslagna tomtrittsavgilden om 150 kr/kvm BTA bed6éms avspegla marknadsvillkor
for tomtrittensindamal, vilket genererar en intikt om 99 000 kr/ér till kommunen.

Konsekvenser for barn

Tomtrattsupplatelsen bedéms mota det behov av forskoleplatser som finns inom det
aktuella geografiska omradet i kommunen. I 6vrigt bedéms upplatelsen inte medfora nagra
konsekvenser for barn.

Bilagor

Bilaga 1. Kartskiss
Bilaga 2. Tomtrittsavtal
Bilaga 3. Detaljplan

Anna Ahrling Claes Hielte
Gruppchef mark Markingenjor
Enheten for fastighetsutveckling Enheten for fastighetsutveckling



48




49
Sida 1av 5

NACKA

KOMMURMN

Mellan Nacka kommun, 212000-0167, genom dess kommunstyrelse nedan kallad
Kommunen, och Solklippans fastighets AB (CM infra AB), Langbrodalsvagen 49, org nr
556584-5772, nedan kallad Tomtrattshavaren har traffats foljande

TOMTRATTSAVTAL

81 FASTIGHET

Kommunen upplater fran och med 2016-10-01 (nedan bendmnd upplatelsedagen) till
Tomtréattshavaren med tomtratt fastigheten Kummelnds 1:1179 i Nacka kommun med en
areal om 5 351 kvm i det skick fastigheten har dagen for Tomtrattshavarens undertecknande
av detta avtal. Tomtrattshavaren, som har besiktigat fastigheten, avstar med bindande verkan
fran alla ansprak pa grund av fel eller brister i egendomen.

§2 AVGALD

Den arliga tomtrattsavgalden &r, om inte annat dverenskoms eller bestams av domstol,
NITTIONIOTUSEN (99 000) kronor. Avgélden berdknas genom att antalet kvadratmeter
ljus BTA multipliceras med priset per kvadratmeter ljus BTA, vilket ger 660 kvm
BTA]*150 kr/kvm BTA] = [99 000 kronor]).

Avgalden betalas kvartalsvis i forskott senast sista vardagen fore varje kvartals borjan. Om
avgalden inte betalas inom foreskriven tid ska dréjsmalsranta utga pa forfallet belopp till
dess betalning sker.

Har genom dom eller annars bestamts att avgald fran viss tidpunkt ska utgd med hogre eller
lagre belopp, ska dréjsmalsranta betalas pa skillnaden mellan erlagda belopp och de belopp
som ska utga efter nyss namnda tidpunkt fran respektive forfallodag till dess betalning sker.

Om dréjsmalsranta galler vad darom vid varje tidpunkt i lag stadgas.

83 ANDRING AV AVGALD
For avgaldsreglering géller de i lagen angivna minimiperioderna om tio ar, varvid den forsta
perioden raknas fran den dag som infaller tio ar efter upplatelsedagen.

§4 ANDAMAL
Fastigheten far enbart nyttjas for skola och forskola i enlighet med géllande detaljplan och
beviljat bygglov.
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85 BYGGLOV OCH FASTIGHETENS SKICK

Ritningar samt tillhérande beskrivningar till varje byggnadsatgard, for vars utforande
bygglov behdvs, ska understillas Kommunen i egenskap av upplatare, for godkannande in-
nan bygglov soks.

Byggnader och Ovriga pa fastigheten uppforda anlaggningar, eller annars till fastigheten
hérande byggnader och anldggningar, ska underhallas val av Tomtrattshavaren. Om
byggnader eller anlaggningar forstors eller pa annat satt skadas ska de inom skalig tid,
viken Kommunen bestammer, ateruppbyggas eller repareras, savida inte annat
overenskommes mellan Kommunen och Tomtrattshavaren. Byggnad eller anlaggning far
inte rivas utan Kommunens medgivande.

Aven obebyggd del av fastigheten skall hllas i vardat skick.

§6 UPPLATELSER

Tomtrattshavaren far utan kommunens medgivande upplata pantratt och nyttjanderatt i tomt-
ratten. Servitut eller annan sarskild rattighet far daremot inte upplatas utan sadant medgi-
vande.

87 UPPSAGNING AV AVTALET
Enligt lag &ger endast Kommunen uppsdga tomtrattsavtalet inom vissa perioder. Den forsta

perioden omfattar sextio (60) ar raknat fran upplatelsedagen. De darpa foljande perioderna
ska omfatta fyrtio (40) ar.

88 LOSEN AV BYGGNAD M.M.

Om tomtratten pa grund av uppsagning enligt § 7 upphdr, ar Kommunen skyldig att [6sa
byggnader och annan egendom som utgor tillbehor till tomtratten. Loseskillingen skall utgd i
pengar och motsvara byggnaders och dvriga anldggningars marknadsvarde vid

losentillfallet.

Detta varde ska berdknas pa sadant satt att fran fastighetens totala marknadsvarde avdrages
markens marknadsvarde i obebyggt skick, varvid restbeloppet ska utgdra byggnadsvérdet.
Det totala marknadsvardet och markvardet skall bedémas av utomstaende varderingsman.

| Ovrigt géller betréffande losen vad som stadgas i lag.

89 KOSTNADER, FORPLIKTELSER M. M.

Det aligger Tomtrattshavaren att svara for och fullgora alla skatter, avgifter och andra
forpliktelser som kan komma att belasta fastigheten och tomtratten fran och med
upplatelsedagen.
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§10 FARDIGSTALLANDE

Har bebyggelsen inte fardigstallts senast 2018-10-31ska Tomtrattshavaren utge vite till
Kommunen motsvarande 30 procent av den arliga tomtrattsavgalden per paborjad manad
som slutbesked forsenas. Syftet med vitet &r att sakerstalla att marken blir bebyggd inom
skalig tid sa att Kommunen kan fullfélja sitt ansvar att tillhandahalla erforderlig
skolplatskapacitet samt ur stadsbilds- och miljésynpunkt.

Om Tomtrattshavaren inte haller tidsfristerna for fardigstallande &r viten omedelbart
forfallna till betalning. Inget vite ska utgd om forseningen beror pa Kommunen eller andra
omstandigheter som ligger utanfor Tomtrattshavarens kontroll.

Tidpunkten for nar startbesked, respektive slutbesked, ska ha erhallits kan efter forhandling
med Kommunen flyttas fram om Tomtrattshavaren hindras att erhalla startbesked eller
slutbesked pa grund av:

a) omstandighet som beror pa Kommunen,

b) myndighetsbeslut som medfor allman brist pa hjalpmedel, material eller vara eller
begransning av arbetskraft, krig, forsvarsberedskap, epidemi, strejk, blockad eller
lockout, dock inte strejk eller blockad till folid av Tomtrattshavaren eller att ndgon som
Tomtrattshavaren anlitat inte fullgjort sina skyldigheter gentemot anstalld,

c) vaderleks eller vattenstandsforhallande som &r osedvanliga for byggnadsorten och
inverkas sarskilt ogynnsamt pa Tomtrattshavarens mojligheter att erhalla starbesked
respektive slutbesked,

d) annat av Tomtrattshavaren ej vallat forhallande som Tomtrattshavaren inte bort rakna
med och vars menliga inverkan Tomtréattshavaren inte rimligen kunnat undanrdja.

§11 ANSLUTNINGSAVGIFTER M.M.

Samtliga kostnader for anslutning av vatten, aviopp, fjarrvarme, el, fiber, tele, och liknande
ska betalas av Tomtrattshavaren.

8§12 INSKRIVNING, OVERLATELSE

Kommunen ska for tomtrattshavarens rakning pa satt som anges i jordabalken soka inskriv-
ning av tomtratten. Tomtrattshavaren ska betala for samtliga kostnader som foljer av
inskrivningen.

Vid Overlatelse av tomtratten ska Tomtrattshavaren omedelbart skriftligen informera
Kommunen om Overlatelsen.

8§13 LEDNINGAR M. M.

Tomtrattshavaren medger att Kommunen eller annan som har kommunens tillstand, far dra
fram och bibehdlla fjarrvarme-, vatten-, aviopps-, ek, fiber och teleledningar i eller 6ver
fastigheten med erforderliga kabelbrunnar och andra anordningar som hor till ledningarna,
dar sa kan ske utan avsevard olagenhet uppstar for Tomtrattshavaren. Detta galler &ven
infastningsanordningar pa byggnader.
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Kommunen eller annan som har kommunens tillstand medges rétt att anligga och for all
framtid bibehalla tunnlar for kommunikationsdndamal samt vatten och aviopp i fastigheten,
dar sa kan ske utan avsevard oldgenhet uppstar for Tomtrattshavaren.

Kommunen eller annan som har kommunens tillstand ska &ga tilltrade till fastigheten for
skotsel och underhall av ifrdgavarande anldggningar. Tomtrattshavaren ar skyldig att utan
ersattning tala det intrang och nyttjande som namns i denna paragraf. Dock ar
Tomtrattshavaren berattigad till ersattning for skada pa byggnad eller annan anlaggning pa
fastigheten.

Kommunen ska vid tillimpning av denna bestammelse agera sa att skadan begransas for
Tomtréttshavaren.

8§14 MILJOSTORANDE NYTTJANDE

Tomtrattshavaren ansvarar for att nyttjandet av fastigheten ej &r miljostorande.
Tomtréattshavaren svarar for de kostnader som kan pafordras enligt géllande halso- och
miljioskyddslagstiftning eller dylikt avseende tillkommande fororeningar pa Fastigheten efter
upplatelsedagen. Om sadana atgarder ej vidtas dger Kommunen rétt att utfora dessa pa
tomtrattshavarens bekostnad.

Kommunen ansvarar for eventuella befintliga fororeningar pa Fastigheten per
upplatelsedagen innefattande samtliga kostnader som kan pafordras enligt gallande hélso-
och miljoskyddslagstiftningen for att aviagsna forekommande fororeningar pa Fastigheten
per upplatelsedagen.

8§15 TRAD OCH BUSKAR
Tradfallning far inte ske utan medgivande av Kommunen. Tomtrattshavaren ar skyldig att ta
bort nedskurna trad och buskar som ar till besvar for grannar, trafik och liknande.

8§15 YT- OCH GRUNDVATTEN

Tomtrattshavaren ansvarar for att, pa egen bekostnad, vidta nodvandiga atgarder for att
avleda ytvatten fran Fastigheten sa att grannar inte besvéras. Fastighetsdgaren ansvarar inte
for skada orsakad av vattenavrinning fran allman plats. Om det visar sig nodvandigt, ska
Tomtréttshavaren tar hand om yt- och grundvatten fran allmén plats.

Ersattningsskyldighet for Kommunen uppstar endast om Kommunen orsakat ckad
vattenavrinning efter upplatelsedagen.

816 KONTROLL
For kontroll av detta avtals tillampning &r Tomtrattshavaren pliktig att lamna Kommunen
erforderliga upplysningar och tillfille till besiktning.

8§17 FRISKRIVNING
Fastigheten upplats i befintligt pa upplatelsedagen. Tomtrattshavaren, som har uppmanats att
besiktiga Fastigheten och dven gjort det pa plats,
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NACKA

KOMMURN

avstar med bindande verkan fran alla ansprak pa grund av fel eller brister i Fastigheten med
undantag for fel eller brister i av kommunen lamnade garantier. Med undantag for ndmnda
garantiansvar friskriver Tomtrattshavaren saledes Kommunen fran allt ansvar vad galler
fastighetens skick, inklusive faktiska fel och brister, brister i miljohdnseende, radighetsfel
och s.k. dolda fel.

Detta avtal har upprattats i tva likalydande exemplar varav parterna tagit var sitt.

Nacka den Nacka den
For NACKA KOMMUN For CM INFRA AB

Kommunens namnteckningar bevittnas: Tomtréattshavarens namnteckning/ar
bevittnas:
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17 (69)
29 augusti 2016
K”g’}ﬁ'fﬁ SAMMANTRADESPROTOKOLL
Kommunstyrelsen
§ 234 Dnr KFKS 2015/304-224

Beslut om finansiering av vagplaner for trafikplats
Skvaltan, Kvarnholmen samt Nacka

Beslut

Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmiktige att besluta att inga féreslaget
finansieringsavtal 1 bilagan till exploateringsenhetens tjansteskrivelse, daterad den 30 juni
2016.

Arendet

Kommunstyrelsen beslutade den 9 maj 2016 att den fortsatta planeringen i centrala Nacka
ska utgi frin att trafikplats Kvarnholmen och trafikplats Skvaltan byggs ut dll fullstindiga
trafikplatser samt att trafikplats Nacka stings. Vidare beslutades att en forutsittning for
dessa atgirder dr att avtal tecknas med Trafikverket.

Detta beslut avser finansiering av framtagande av vigplaner f6r trafikplats Skvaltan,
trafikplats Kvarnholmen och stingning av trafikplats Nacka.

Handlingar i drendet

Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott den 9 augusti 2016 § 130
Exploateringsenhetens tjansteskrivelse den 30 juni 2016
Finansieringsavtal daterat 2016-06-30

Arendets tidigare behandling

Beslut i kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott den 9 augusti 2016 § 130
Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott foreslog kommunstyrelsen fatta f6ljande beslut.
Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmiktige att besluta att inga foreslaget
finansieringsavtal 1 bilagan till exploateringsenhetens tjansteskrivelse, daterad den 30 juni
2016.

Beslutsgang
Kommunstyrelsen beslutade 1 enlighet med stadsutvecklingsutskottets forslag.

Ordforandes signatur [ Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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TJANSTESKRIVELSE
KFKS 2015/304-224

Kommunstyrelsen

Beslut om finansiering av vagplaner for trafikplats
Skvaltan, Kvarnholmen samt Nacka

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen féreslar kommunfullmiktige att besluta att inga foreslaget

finansieringsavtal i bilagan till exploateringsenhetens tjansteskrivelse, daterad den 30 juni
2016.

Sammanfattning

Kommunstyrelsen beslutade den 9 maj 2016 att den fortsatta planeringen i centrala Nacka
ska utga fran att trafikplats Kvarnholmen och trafikplats Skvaltan byggs ut till fullstindiga
trafikplatser samt att trafikplats Nacka stings. Vidare beslutades att en forutsittning for
dessa atgirder ar att avtal tecknas med Trafikverket.

Detta beslut avser finansiering av framtagande av vigplaner for trafikplats Skvaltan,
trafikplats Kvarnholmen och stingning av trafikplats Nacka.

Arendet

I september 2015 antogs en startpromemoria for forstudie och 6verdickning av
Virmdoleden och bussterminal inom planprogrammet for centrala Nacka. Inom ramen f6r
forstudien ska enligt startpromemorian dven en Atgirdsvalsstudie (AVS) om samordnad
trafikplanering i centrala Nacka utféras. I AVS:en rekommenderas att trafikplats
Kvarnholmen och trafikplats Skvaltan byggs ut till fullstindiga trafikplatser samt att
trafikplats Nacka stings.

Kommunstyrelsen beslutade den 9 maj 2016 att den fortsatta planeringen i centrala Nacka
ska utga fran att trafikplats Kvarnholmen och trafikplats Skvaltan byggs ut till fullstindiga
trafikplatser samt att trafikplats Nacka stings. Vidare ska planeringen utga fran en
overdickning och bussterminal i enlighet med forslaget i promemorian “Forstudie
bussterminal och 6verdickning i Nacka stad”. Enligt beslutet dr en forutsittning for
projekten att avtal tecknas med Stockholms lidns landsting och Trafikverket.

POSTADRESS BESOKSADRESS TELEFON E-POST SMs 'WEBB ORG.NUMMER

Nacka kommun, 131 81 Nacka Stadshuset, Granitvagen |5 08-718 80 00 info@nacka.se 716 80 www.nacka.se 212000-0167
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Detta beslut avser endast finansiering av framtagande av vigplaner for trafikplats Skvaltan,
trafikplats Kvarnholmen och stingning av trafikplats Nacka. En principoverenskommelse

ska dven tecknas med Stockholms lins landsting och Trafikverket avseende 6verdidckning

av Virmdoleden samt bussterminal.

Trafikverket har inga medel f6r framtagande av handlingarna for trafikplatserna men
kommer att féra fram trafikplatserna i arbetet med revidering av kommande linsplan for
regional transportinfrastruktur i Stockholms lidn for att erhalla finansiering f6r dem. En
torutsittning f6r bussterminal och 6verdickning ar att trafikplats Nacka stings.
Bussterminalen dr planerad att tas i drift i samband med tunnelbanans 6ppnande och for att
inte férsena bussterminalen behdver arbetet med vigplanerna startas innan kommande
revidering av linsplanen.

Ekonomiska konsekvenser

Trafikverkets uppskattade kostnader f6r framtagande av vagplaner for trafikplatserna dr tio
miljoner kronor. I det fall trafikplatserna blir finansierade genom kommande linsplan ska
Trafikverket kompensera Nacka i den omfattning linsplanen medger f6r de kostnader som
Nacka har haft med anledning av framtagandet av vigplanerna. Om trafikplatserna didremot
inte omfattas av kommande linsplan ska annan part an Trafikverket vara ansvarig for
finansieringen av trafikplatsernas produktion.

Konsekvenser for barn

Utbyggnad av trafikplatserna Skvaltan och Kvarnholmen dr en forutsittning for att
trafikplats Nacka ska kunna stingas. Genom att stinga trafikplats Nacka och 6verdicka
Virmdoleden kommer méjligheterna for barn att rora sig mellan stadsdelarna till
idrottsplatser, skolor och gymnasium att bli enklare och upplevas som tryggare.

Bilagor
Finansieringsavtal daterat 2016-06-30

Ulf Crichton Anna Ahlberg
Exploateringschef Projektchef
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AVTAL

Mellan Nacka kommun, org.nr: 212000-0167 nedan kallad Nacka och Trafikverket org.nr: 202100-
6297 nedan kallad Trafikverket, tillsammans gemensamt kallade Parterna, har traffats foljande
finansieringsavtal for ombyggnad av trafikplatserna Skvaltan och Kvarnholmen utmed vag 222
Varmdoleden inom Nacka kommun, Stockholms lan.

§ 1 Bakgrund

En gemensam Atgardsvalsstudie (AVS) mellan Nacka, Trafikverket och Trafikforvaltningen har
genomforts for de foreslagna atgarderna, kallad Atgdrdsvalsstudie samordnad trafikplanering i
centrala Nacka (KFKS 2015/304-224). Syftet med AVS-arbetet har varit att utifran forutsattningarna
om bebyggelseutvecklingen i centrala Nacka, ny tunnelbana, 6verdackning av vdag 222 Varmdoleden
med tillhdrande bussterminal samt flytt av vag 222 Varmdoleden, analysera hur trafiksystemet i
anslutning till vag 222 Varmdoleden ska fungera.

Parallellt med tecknandet av detta avtal kommer det ocksa att tecknas 6vergripande avtal om
planeringsforutsattningar, framtagande av handlingar mm foér ny tunnelbana respektive
overdackning av vag 222 Varmdoéleden med tillhérande bussterminal samt flytt av vag 222
Varmdoleden.

Nacka och Trafikverket ar eniga om att en ombyggnad av trafikplats Skvaltan inklusive komplettering
av ett fjarde korfalt pa viss stracka av vag 222 Varmdaoleden samt trafikplats Kvarnholmen (nedan
kallat Trafikplatserna), inklusive indragning av befintlig trafikplats Nacka C, pa vag 222 Varmdoleden
ar nodvandig for att trafikforsorja centrala Nacka i enlighet med framtagen AVS och efterféljande
principéverenskommelse. For att kunna realisera nya trafikplatskopplingar mot lansvag 222
Varmdoleden samt borttagning av befintlig trafikplats Nacka C, kravs handlingar enligt Vaglagen.

Trafikverket har ingen erinran mot att handlingar tas fram for nya Trafikplatser i enlighet med ovan
namnd AVS, men har inga medel for finansiering av framtagande av handlingarna.

Trafikplatserna finns inte med i gallande Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms lan
2014-2025.

§ 2 Ikrafttradande och giltighet

Villkoren i detta avtal trader i kraft forst nar foljande forutsattningar ar uppfyllda:
Principéverenskommelse efter slutford AVS undertecknas av samtliga parter, och

Kommunfullméktige i Nacka kommun beslutar att godkanna detta avtal genom beslut som vinner
laga kraft.

§ 3 Avtalets syfte

Syftet med detta avtal ar att reglera finansiering av planlaggning samt framtagande av handlingar
enligt Vaglagen for att ge radighet for en om- och tillbyggnad av Trafikplatserna i enlighet med
framtagen AVS.
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§ 4 Parternas atagande

Parterna ar 6verens om att samordna planprocesser for vagplaner och detaljplaner.

Nacka

Nacka ansvarar for planeringsprocessen enligt Plan- och Bygglagen med framtagande av erforderliga
detaljplaner for Trafikplatserna.

Nacka ska beredas mojlighet att delta i arbetet med framtagande av vagplanehandlingar.

Trafikverket

Trafikverket ansvarar for planeringsprocessen enligt Vaglagen med framtagande av vagplaner for
Trafikplatserna. Trafikverket utser projektledare som leder arbetet med att ordna en
projektorganisation, handla upp konsult och att i enlighet med Vaglagen ta fram erforderliga
handlingar fram till och med faststallelseprocess.

En forutsattning for Trafikverkets atagande &r att finansiering av foreslagna atgarder erhalls enligt §
5.

§ 5 Finansiering

Trafikplatserna finns inte med i gillande Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms lan
2014-2025. Trafikverket har darmed inte nagra medel for finansieringen av dessa. Trafikverket har
daremot ingen erinran mot att handlingar tas fram for Trafikplatserna i enlighet med ovan namnd
Avs, forutsatt att Nacka bekostar framtagandet av de vagplaner som erfordras for Trafikplatserna. En
indikativ kostnad for de bada vagplanerna ar totalt 10 miljoner SEK. Trafikverket kommer successivt i
takt med att projektet fortskrider fora dialog med Nacka fér mer detaljerad kdnnedom om
vagplanernas kostnad.

Trafikverket har ratt att fakturera Nacka for de faktiska kostnader som Trafikverket har till foljd av
framtagandet av vagplaner, vilket utover egen tid och utldgg ocksa inkluderar kostnader for
upphandlade konsulter. Fakturering sker manadsvis med betalning inom 30 dagar. Trafikverket
ansvarar for att Trafikverkets egna kostnader samt kostnader for upphandlade konsulter redovisas sa
att de kan granskas av Nacka.

Nacka bekostar sjalva egen tid och utlagg till foljd av framtagandet av vagplaner, vilket dven
inkluderar framtagandet av erforderliga detaljplaner inom den egna kommunen.

Nacka ska utan kostnad for Trafikverket tillhandahalla befintligt kartmaterial for framtagande av
erforderliga handlingar.

Trafikverket ansvarar for att Trafikplatserna fors fram i arbetet med revidering av kommande
Lansplan. | det fall Trafikplatserna blir finansierade genom kommande Lansplan ska Trafikverket, nar
radighet till detta ges, kompensera Nacka i den omfattning lansplanen medger for de kostnader som
Nacka har haft med anledning av framtagandet av vagplanerna. Om Trafikplatserna ddaremot inte
omfattas av kommande Lansplan ska annan part dn Trafikverket vara ansvarig for finansieringen av
Trafikplatsernas produktion.
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Véagplanerna for Trafikplatserna kommer inte kunna faststéllas utan att finansiering for produktion ar
sakerstalld.

§ 6 Genomforande

Parterna ska verka for att samutnyttja planeringsresurser i arbetet med vagplaner och tillhérande
detaljplaner och bruka de mojligheter som ges i respektive lagstiftning till samordning av processen.

En gemensamt tillsatt styrgrupp ska tillse ett integrerat arbetssatt sa att de bada projektgrupperna
samordnas pa ett effektivt satt.

Framtagande av handlingar enligt Vaglagen

Trafikverket leder och samordnar arbetet med formella vagplaneprocesser for Trafikplatserna
inklusive behovet av samrad mm samt tillstandsprovning.

Arbetet med framtagande av erforderliga handlingar kommer att paborjas med projektplanering fran
2016-08. Arbetet leds av Trafikverket, som utser ansvarig projektledare. Trafikverket upphandlar
konsult for upprattande av handlingar i samrad med Nacka.

| samband med att kontrakt om konsultstéd ska tecknas av Trafikverket har Nacka mojlighet att
omprova eller hdva detta avtal. Om Nacka haver avtalet ska de faktiska kostnader som Trafikverket
har haft fram till den tidpunkten bekostas av Nacka.

Framtagande av handlingar enligt Plan- och Bygglagen

Nacka leder och samordnar arbetet med formella detaljplaneprocesser fér Trafikplatserna inklusive
behovet av samrad mm samt tillstandsprovning.

Arbetet med framtagande av handlingar har paborjats for gata mellan trafikplats Skvaltans och
Skonviksvagen. Ny detaljplan for trafikplats Kvarnholmen planeras att starta under augusti 2016.
Arbetena leds av Nacka, som utser erforderlig organisation. Trafikverket medverkar vid granskning av
de detaljplaner och handlingar som Nacka tar fram.

Utbyggnad av Trafikplatserna

Infor en utbyggnad av Trafikplatserna ska ett genomférandeavtal tecknas mellan Trafikverket och
Nacka for Trafikplatserna. Genomférandeavtalet ska bl a reglera finansiering och Parternas
ansvarsforhallande for dess utbyggnad.

§ 7 Tidplan

Faststdllda vagplaner respektive lagakraftvunna detaljplaner berdaknas kunna vara uppfyllda till senast
20190630.

Parterna ar 6verens om att verka for att minimera tiden foér planlaggning genom att till exempel
utreda forutsattningar for forenklad planldaggningstyp och att se 6ver maéjligheterna att prioritera
formell hantering av vagplanerna hos lansstyrelsen och Trafikverkets planprévning.
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§ 8 Parternas samarbete

Trafikverket ska fortldpande ge Nackas kontaktpersoner insyn i och kontinuerligt informera om
arbetet med vagplaner samt kalla Nackas kontaktpersoner till gemensamma moten for avstamning
av arbetet.

Nacka ska fortlépande ge Trafikverkets kontaktpersoner insyn i och kontinuerligt informera om
arbetet med detaljplan samt kalla Trafikverkets kontaktpersoner till gemensamma moten for
avstamning av arbetet.

| det fall att endera Part valjer att utifran egna omstandigheter avbryta processen for planering av
Trafikplatserna ska motparten kompenseras for de utlagg och kostnader som orsakas till foljd av
beslutet.

§ 9 Tvist

Tvist angaende tolkning och tillampning av detta avtal ska avgoras av allman domstol enligt svensk
ratt och pa Kommunens hemort.

§ 10 Andringar och tilligg
Andringar och tillagg till detta avtal ska uppréttas skriftligen och undertecknas av bada parter.
§ 11 Overlatelse

Detta avtal far inte utan Kommunens, genom kommunstyrelsen, eller Trafikverkets skriftliga
medgivande 6verlatas pa annan.

ok K ok oK ok ok ok o oK ok ok ok ok ok K oK ok ok ok ok K K ok ok kR R K Kk

Avtalet undertecknas i tvd exemplar varav parterna erhallit var sitt.

For Trafikverket Region Stockholm For Nacka kommun

Solna den 2016 Nacka den 2016
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18 (69)
29 augusti 2016
NACKA SAMMANTRADESPROTOKOLL
Kommunstyrelsen
§ 235 Dnr KFKS 2016/343

Strategi Framkomlighet i Nacka

Beslut

Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmaktige anta foreslagen, justerad Strateg:
Fram#komlighet i Nacka med foljande tilligg (nya punkter lingst ned pé sidan 2 i strategin):

bh

® Faktiska restider till viktiga milpunkter (t ex Slussen, T-Centralen och Kista) med
olika trafikslag ska mitas regelbundet, rapporteras till kommunstyrelsen och ligga
till grund for atgardsplaneringen.

® Genom regelbundna kontakter med andra aktérer (t ex Stockholms stad,
landstingets trafikforvaltning och Trafikverket) ska Nacka pitala dtgiarder som de
kan vidta for att for att oka framkomligheten for Nackaborna. ”

Kommunstyrelsen beslutar dirutéver att uppmana Stockholms stad och
SL/Trafikforvaltningen att snarast vidta atgarder for att minimera trafikstorningarna 1
samband med Stockholms stads ombyggnad av Slussen. Exempel pa atgarder ir:

e Oka antalet avstigningsplatser f6r bussarna vid Slussen,

® planera for att Saltsjobanan ska kunna ga till Lokattstrappan snarast méjligt, s att
tidsperioden for omstigning vid Henriksdal inte blir lingre 4n absolut nédvindigt,

e Oka turtitheten pa Sj6vigen under rusningstid,

e slopa biljettkontrollen vid byte mellan Saltsjébanan och ersittningsbussarna vid
Henriksdal,

e inritta busslinjer med andra malpunkter under rusningstid 4n Slussen, t ex
Medborgarplatsen, atminstone 1 avvaktan pi att tvirbanans férlingning till Sickla
blir klar hosten 2017.

Arendet

Den f6reslagna strategin Fram#komlighet i Nacka beskriver kommunens strategi och verktyg
for att skapa en palitlig och forutsigbar framkomlighet 1 trafiksystemet med prioritet for
giende, cyklister och kollektivtrafik. Fem kategorier med kommunala verktyg och dtgarder
identifieras. En sjitte beskriver externa aktorers verktyg som har paverkan pia kommunens
trafiksystem och resande. Strategin bygger pa kommunens 6vergripande mal samt relevanta
mal frin 6versiktsplan, strukturplanen fér vistra Sicklaén och Nackas miljomal och foljer
kommunens styrprinciper. I ett stédjande dokument ges en fordjupning av faktorer som
ligger bakom strategin med en beskrivning av nulage och framtid.

Ordforandes signatur [Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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19 (69)
29 augusti 2016
NACKA SAMMANTRADESPROTOKOLL
Kommunstyrelsen

Kommunstyrelsen far arligen en redovisning, limpligen i samband med handlingsplanen,
av dels faktisk restid till viktiga malpunkter (t ex T-centralen, Slussen och Kista) med bade
kollektivtrafik, cykel och bil och dels de atgirder som Nacka 6nskar att andra aktorer vidtar
vid varje givet tillfalle for att 6ka framkomligheten f6r Nackaborna (t ex utbyggt battrafik,
dubbelspir for hogre turtithet pa Saltsjobanan och sprinklers i S6dra lanken for att minska
antalet avstangningar).

KKommunstyrelsen beslutar darutdver att uppmana Stockholms stad och
SL/Trafikforvaltningen att snarast vidta atgirder fOr att minimera trafikstorningarna i
samband med Stockholms stads ombyggnad av Slussen och ger 1 strategin exempel pa
atgarder.

Handlingar i drendet

Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott den 14 juni 2016 § 113

Trafikenhetens tjansteskrivelse den 1 juni 2016

Bilaga 1. Strategi. Framkomlighet 1 Nacka, rev den 29 augusti 2016

Bilaga 2. Framkomlighet i Nacka — Nacka kommuns férhallningssitt for att skapa en
forutsiagbar och pilitlig framkomlighet 1 trafiksystemet

Arendets tidigare behandling

Beslut i kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott den 14 juni 2016 § 113
Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott uppdrog till stadsledningskontoret att till
kommunstyrelsens sammantride den 29 augusti 2016 komplettera strategin med limpliga
delar av det som stir om “handlingsplan” (s 22) i dokumentet Framkomlighet i Nacka. Dar
bor ocksa framga att kommunstyrelsen ska fa en 4rlig redovisning, limpligen i samband
med handlingsplanen, av dels faktisk restid till viktiga malpunkter (t ex T-centralen, Slussen
och Kista) med béde kollektivtrafik, cykel och bil och dels de atgirder som Nacka 6nskar
att andra aktorer vidtar vid varje givet tillfalle for att 6ka framkomligheten f6r Nackaborna
(t ex utbyggt battrafik, dubbelspar for hogre turtithet pa Saltsjobanan och sprinklers i
Soédra linken for att minska antalet avstingningar).

Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott foreslog kommunstyrelsen fatta féljande beslut.
Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmiktige anta foreslagen, justerad Strateg:
Framkomlighet i Nacka.

Yrkanden

Mats Gerdau (M) yrkade, med instimmande av Gunilla Grudevall-Steen (1), Jan-Exric
Jansson (KD), Hans Peters (C), Sidney Holm (MP), Christina Staldal (NL), Rolf Wasteson

Ordforandes signatur Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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29 augusti 2016
NACKA SAMMANTRADESPROTOKOLL
Kommunstyrelsen

(V) och Khashayar Farmanbar (S), bifall till stadsutvecklingsutskottets forslag med foljande
tilligg (nya punkter lingst ned pé sidan 2 1 strategin):

2

e Faktiska restider till viktiga mélpunkter (t ex Slussen, T-Centralen och Kista) med
olika trafikslag ska mitas regelbundet, rapporteras till kommunstyrelsen och ligga
till grund f6r atgirdsplaneringen.

¢ Genom regelbundna kontakter med andra aktorer (t ex Stockholms stad,
landstingets trafikforvaltning och Trafikverket) ska Nacka patala dtgirder som de
kan vidta for att fOr att 6ka framkomligheten fér Nackaborna. ”

Kommunstyrelsen beslutar darutéver att uppmana Stockholms stad och
SL/Trafikférvaltningen att snarast vidta dtgarder fOr att minimera trafikstérningarna 1
samband med Stockholms stads ombyggnad av Slussen. Exempel pa atgarder ar:

e Oka antalet avstigningsplatser for bussarna vid Slussen,

e planera for att Saltsjobanan ska kunna ga till Lokattstrappan snarast mojligt, sa att
tidsperioden for omstigning vid Henriksdal inte blir lingre dn absolut nédvindigt,

e Oka turtatheten pa Sjovagen under rusningstid,

e slopa biljettkontrollen vid byte mellan Saltsjobanan och ersittningsbussarna vid
Henriksdal,

e inritta busslinjer med andra malpunkter under rusningstid an Slussen, t ex
Medborgarplatsen, atminstone 1 avvaktan pa att tvirbanans férlangning till Sickla
blir klar hoésten 2017.

Beslutsgang

Kommunstyrelsen beslutade 1 enlighet med Mats Gerdaus yrkande.

Protokollsanteckning

Mats Gerdau lit anteckna foljande f6r Moderaternas kommunstyrelsegrupp.

”Den senaste veckans kaos for kollektivtrafiken vid Slussen maste dtgardas omedelbart.
Minga resenirer vittnar om restider som forlangts med upp till 20 minuter 1 rusningstid.

Mojligtvis ar det inkSrningsproblem forsta veckan, men situationen ar oacceptabel och
ohillbar.

Framkomlighet 1 trafiken 4r avgdrande for manniskors méjlighet att kunna ta sig till jobbet
och for att vardagslivet ska ga thop. Acceptansen for det omfattande bostadsbyggandet

som vi planerar 1 Nacka kriver att kapaciteten 1 trafiksystemen byggs ut 1 minst samma takt.
Fran Nackamoderaternas sida driver vi trafikfrigorna mycket aktivt, med forslag som bade

Ordforandes signatur Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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Kommunstyrelsen

kortsiktigt kan avhjilpa situationen idag (t ex bussar med fler malpunkter i Stockholm) och
16sa framkomligheten pa sikt (bl a forlingning av Tvirbanan till Sickla, utbyggnad av
tunnelbana till Nacka, dubbelspar pa Saltsjébanan, en ny Skurubro och en Ostlig
férbindelse som binder thop Norra och Sodra linken). Det dr n6dvindigt att alla parter tar
sitt ansvar for att bidra till att 16sa framkomligheten. I synnerhet Stockholm stad, som dger
Slussenprojektet som fororsakar stérningarna, har ett sirskilt ansvar att se utanfor sin egen
kommungrins.”

Gunilla Grudevall-Steen lit anteckna féljande for Liberalernas kommunstyrelsegrupp.

”Liberalerna ser den nya strategin " Framkomlighet i Nacka" som ett mycket bra och
kraftfullt verktyg for var "bygga stad " planering o utveckling.

Vi férvantar oss att den kommer att ligga till grund for alla de beslut som giller
framkomlighet vad giller gang o trafik.

Viktigt med samordning, information, tillganglighet och analyser.

Viara Nackabor ska kunna forflytta sig tryget och sakert, valja trafikslag, och trafiksystemet
ska vara forutsagbart och palitligt.”

Christina Staldal lit anteckna foljande for Nackalistans kommunstyrelsegrupp.”

”En fraga som for varje dag blir alltmer hogaktuell ar framkomligheten for trafiken 1
Nacka. De sent inkomna skrivningarna frin Alliansen visar att det borjar brinnas under
fotterna 1 denna fraga. Strategin 1 sig 4r inte sia mycket att siga ndgot om utom att en koll en
gang om éret verkar vara for glest. Natur- och trafiknamnden far en rapport till vatje
namndsammantride men dven KS borde fa fler och titare rapporter for att kunna fatta nya
beslut vid behov.”

Ordférandes signatur Justerandes signatur | Utdragsbestyrkande
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TJANSTESKRIVELSE
KFKS 2016/343

Kommunstyrelsen

Strategi Framkomlighet i Nacka

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen féreslar kommunfullmiktige anta foreslagen Strategi Framkomlighet i
Nacka.

Sammanfattning

Den foreslagna strategin Framkomlighet i Nacka beskriver kommunens strategi och verktyg
for att skapa en palitlig och férutsdgbar framkomlighet 1 trafiksystemet med prioritet f6r
gaende, cyklister och kollektivtrafik. Fem kategorier med kommunala verktyg och dtgirder
identifieras. En sjitte beskriver externa aktorers verktyg som har paverkan pa kommunens
trafiksystem och resande. Strategin bygger pa kommunens 6vergripande mal samt relevanta
mal fran 6versiktsplan, strukturplanen for vistra Sicklabn och Nackas miljomal och f6ljer
kommunens styrprinciper. I ett stédjande dokument ges en férdjupning av faktorer som
ligger bakom strategin med en beskrivning av nuldge och framtid.

Arendet

I enlighet med stadsdirektérens uppdrag att ta fram en framkomlighetsstrategi fran beslut i
kommunstyrelsen den 31 augusti 2015 har forslag till strategi for framkomlighet 1 Nackas
trafiksystem tagits fram.

Nacka kommun vixer och till 2030 ska ca 20 000 nya bostider och ca 15 000 arbetsplatser
tillkomma 1 kommunen samtidigt som 6vriga regionen ocksa vaxer. 40-50 000 fler
minniskor kommer da att rora sig i Nacka pa olika sitt. Detta dr en stark tillvaxt pa relativt
kort tid vilket stiller stora krav pa hur vi reser inom, till och fran Nacka kommun. Den
vanligaste orsaken till framkomlighetsproblem och kapacitetsbrister i trafiksystemet ér att
manga ménniskor vill resa till samma plats vid samma tid. Da uppstar tringsel. Att
dimensionera systemet for dessa tillfilliga toppar ir inte moijligt eller 6nskvirt 1 en tit och
nira stad dir uppskattade kvaliteter som torg, parker, lekplatser, natur-och
rekreationsomraden m.m. ocksa ska fa plats. Dirfor dr kber och tringsel ett naturligt
fenomen pa gator, vigar och spar vid hogtrafik.

POSTADRESS BESOKSADRESS TELEFON E-POST SMs 'WEBB ORG.NUMMER

Nacka kommun, 131 81 Nacka Stadshuset, Granitvagen |5 08-718 80 00 info@nacka.se 716 80 www.nacka.se 212000-0167
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For att bittre hantera framkomligheten i ett start vixande Nacka foreslas en strategi med
verktyg for att skapa en palitlig och férutsidgbar framkomlighet 1 trafiksystemet med prioritet
tor gaende, cyklister och kollektivtrafik. Férhallningssittet ér att skapa titare stadsmiljéer
med narhet till det mesta dir framkomligheten 1 trafiksystemet ar forutsagbar och palitlig.

Strategin tar upp hur Nacka kommun boér arbete, dir samarbete med externa aktorer ar
nédvindigt. Verktygen som kommunen rader 6ver delas in 1 fem kategorier; STYRA,
KOMMUNICERA, TRIMMA, BYGGA och SAMORDNA. Atgérder inom dessa
kategorier kan t.ex. vara tillimpning av parkeringsavgifter, styrning genom trafikanordnings-
planer, tydlig kommunikation med resenirer, utbyggnad av kollektivtrafikkorfalt, anpassning
av trafiksignaler och utbyggnad av gang- och cykelvigar. Inte minst inbegriper det atgirder
som intern och extern samordning mellan olika kommunala enheter och externa aktorer.

For att pavisa de externa aktorernas betydelse finns en sjitte kategori med externa aktorers
verktyg. Detta eftersom atgirder som t.ex. reglering av bensinpris och tringselskatt, liksom
utbyggnad av tunnelbana och upprustning av Saltsjébanan har paverkan pa Nackas
trafiksystem och framkomlighet. Aven enskilda byggherrars planering fér bygelogistik
paverkar framkomligheten.

Den pa sikt mest effektiva dtgirden for att skapa en palitlig och férutsigbar framkomlighet i
trafiksystemet dr att skapa titare stadsmiljoer med narhet till det mesta. I en sidan struktur
torindras malpunkterna och didrmed forvintas ocksa resmonstren se annorlunda ut. I
framtidens Nacka kan fler bo och arbeta inom kommunen och 4ven ni ett brett utbud av
kultur, rekreation och service. Det innebir att de resandestrdmmar in och ut frin
Stockholms innerstad som idag skapar de flesta kderna kan férindras.

Verktygen och atgirderna kan anvindas separat, men fungerar bast i kombination med
varandra. Vilket verktyg som anvinds nir bestims av den specifika platsen och situationen
och konkretiseras allteftersom i en handlingsplan som ocksa anpassas till den tillkommande
utbyggnaden av bostidder och arbetsplatser.

Strategin bygger pa kommunens overgripande mal samt relevanta mal fran 6versiktsplan,
strukturplanen f6r vastra Sicklabn och Nackas miljomal, och f6ljer kommunens
styrprinciper. I ett stodjande dokument ges en fordjupning av mal, strategi, verktyg for att
genomfora strategin, samt en beskrivning av nuldge och framtid.

Ekonomiska konsekvenser

Strategin ger inga omedelbara ekonomiska konsekvenser. Dock tillkommer troligen en
efterfragan pa ekonomiska medel for att kunna genomfora t.ex. detaljerade kapacitetsstudier
och utredningar allteftersom det konkreta byggandet inom kommunen fortskrider och
tysiska atgirder vidtas. Samhillsekonomiskt dr detta troligen dnda 16nsamt, da kostnader f6r
koer och tringsel kan minimeras. Merparten av kostnaderna forvintas inga 1 stadsbyggnads-
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projekten, men delar kommer att ingd i kommunens roll som huvudman f6r det egna
vagnatet.

Konsekvenser for barn

Konsekvenserna for barn dr sma ndr det handlar om de tillfélliga flaskhalsar som uppstar i
rusningstid for vuxnas pendlingsresor till jobb och utbildning. Om fler istillet viljer att
anpassa sina restider, resa kollektivt eller ga och cykla for att slippa tringsel skapar det dock
en generell hilsovinst, nagot som ocksa gynnar barn. Vidare gynnar det trafikmiljon i stort
och kan uppmuntra fler barn att trafiksikert sjilva ta sig till fots och med cykel till skola och
fritidsaktiviteter.

Bilagor

Bilaga 1. Strategi. Framkomlighet i Nacka.

Bilaga 2. Fram#komlighet i Nacka — Nacka kommuns forballningssitt for att skapa en forutsagbar och
palitlig frambkomlighet i trafiksystemet.

Mikael Ranhagen Ebba Larsson
Enhetschef Trafikplanerare
Trafikenheten Trafikenheten



STRATEGI

Framkomlighet i Nacka

Dokumentets syfte

Fram#komlighet i Nacka anger strategiska utgangspunkter for hur kommunen ska
hantera kapacitetsbrister och framkomlighetsproblem i trafiksystemet nir det nya
Nacka vixer fram. Strategin definierar kommunens verktyg f6r framkomlighet i
trafiksystemet, med prioritet f6r gaende, cyklister och kollektivtrafik.

Dokumentet giller for
Fram#omlighet i Nacka ska ligga till grund f6r alla beslut inom kommunen som pa
nagot satt beror framkomligheten i trafiksystemet.

Framkomlighetsstrategin utgar frin Nacka kommuns vision "Oppenbet och méingfald”
och den grundliggande varderingen “Firtroende och respekt for ménniskors kunskap och
egen formaga samt for deras vilja att ta ansvar” som speglar tilltron till den enskilda
resenirens formaga att gora effektiva och hallbara resval utifran situation och
tidpunkt. Av kommunens Fyra dvergripande mal ir det frimst malet om “attraktiva
livsmilj6er i hela Nacka” med undertexten ”framkomligheten 4r god” som denna
strategi bidrar till att uppfylla.

Mal kopplade till framkomlighet i trafiksystemet finns ocksa i 6versiktsplanen
”Hallbar framtid 1 Nacka”, dokumentet "Utvecklad strukturplan”, visionen for
Nacka stad och i Nackas miljoprogram 2016-2030. Dessa mal lyfter fram att
kommunen ska ha ett trafiksystem dir alla fordonsslag dr samordnade pa ett hallbart
och vilfungerande sitt, dir andelarna f6r kollektivtrafik, ging och cykel ska 6ka, dir
framkomligheten ar siker och trygg med prioritet for gang-, cykel- och kollektivtrafik
framfor biltrafik, samt ddr klimatpaverkan ska begrinsas bland annat genom
minskade utslipp av vixthusgaser per person frin vigtrafik.

Nacka skapar tdtare stadsmiljoer med narhet till det mesta, dar
framkomligheten i trafiksystemet dr forutsagbar och palitlig.

Koordinering
e Sam- och motverkande aktiviteter drivs av ett flertal aktorer 1 olika faser i
utbyggnaden av den titare stadsmiljon. Maluppfyllelsen ir beroende av att det
finns system for att koordinera dessa. Detsamma giller vid mindre, lokala
utbyggnader och andra aktiviteter som riskerar att stora framkomligheten i

trafiksystemet.
Diarienummer Faststalld/senast uppdaterad Beslutsinstans Ansvarigt politiskt organ Ansvarig processigare
KFKS 2016/343 2016-05-11 Kommunfullmiktige Kommunfullmiktige Stadsledningskontoret
POSTADRESS BESOKSADRESS TELEFON E-POST SMS 'WEBB ORG.NUMMER

Nacka kommun, 131 81 Nacka Stadshuset, Granitvagen 15 08-718 80 00 info@nacka.se 716 80 www.nacka.se 212000-0167



70

Nacka kommun Strategi Framkomlighet i Nacka

Regional samverkan

e Trafiken i Nacka dr en del av ett regionalt system dir méjligheterna att
paverka trafikutvecklingen forutsitter samverkan med angransande
kommuner, regionala huvudmin och privata aktorer.

For att astadkomma forutsigbar framkomlighet, god tillgdnglighet
och kapacitet nar det behovs, ska kommunen effektivt och samordnat
nyttja de verktyg som finns.

Nedanstiaende bild sammanfattar de arbetssitt och verktyg kommunen har att tillga
tor att forverkliga malen f6r framkomlighet. Verktygen kan i viss man anvindas
separat, men fungerar bist 1 kombination med varandra. Vilket verktyg som anvinds
nir bestims av den specifika platsen och situationen.

information am andra
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Genom att konkretisera vintade storningar och atgirder i en
kontinuerligt uppdaterad handlingsplan skapas underlag for
detaljerade resandeprognoser och kapacitetsanalyser.

e Tidsperspektivet i handlingsplanen ska vara rullande 12 manader med utblick
tre ar framat.

o Atgirder konkretiseras och presenteras i handlingsplanen allteftersom de
storningsutsatta platserna identifieras och dirmed vilka resandestrémmar
som riskerar att uppleva storningar och nir.

e De planerade atgirderna klassas utifran storningsgrad och redovisas pa karta.

2(3)
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Nacka kommun Strategi Framkomlighet i Nacka

® Det ska finnas ett hallbart utbud av alternativa sitt att forflytta sig som inte
handlar om att anvinda personbil under rusningstid, d v s 6ka attraktiviteten
for gang-, cykel- och kollektivtrafik.

Uppfoljning

Uppfoljning sker i samband med kommunens bokslut for att sikerstilla att strategin
bidrar till att uppfylla de angivna malen och skapar pa sa sitt framkomlighet nar
Nacka vixer och bygger stad.

303
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- Nacka kommuns forhdllningssdtt for att skapa en forutsdgbar och
pdlitlig framkomlighet i trafiksystemet.

Tunnelseende?
Lugn, du kan snart
taT-banan.




FRAMKOMLIGHET | NACKA

NACKA KOMMUN

Trafikenheten ¢ 181 31 Nacka * Telefon 08-718 80 00
E-post: trafik@nacka.se * www.nacka.se
Kontaktpersoner: Ebba Larsson, Emma Hirsch, Renée Klarberg

Framkomlighet i Nacka antogs av xxx 2016
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NACKA KOMMUN

Nacka kommun vaxer.Till ar 2030 ska ca 20 000 nya
bostader och ca 15 000 arbetsplatser tillkomma i
kommunen. Redan ar 2016 vantas Nacka ha 100 000
invanare och runt ar 2030 bor sannolikt ca 140 000
invanare har. Detta 4r en stark tillvixt pa relativt kort
tid, vilket ocksa ses i manga andra kommuner i regi-
onen. Denna tillvixt kommer att stilla stora krav pa
hur vi reser inom, till och fran Nacka kommun.

Det dr inte enbart Nacka som vixer, hela Stockholms lin
vixer. Ar 2030 beriknas linet ha drygt 2,6 miljoner inva-
nare, en 6kning med ca 400 000 personer jaimfért med
idag. Detta gor att de flaskhalsar som redan nu finns i
trafiksystemet pa vissa tider och pa vissa platser kommer
att bli en dn storre utmaning i framtiden. Tydligast upp-
levs dagens flaskhalsar i morgon- och eftermiddagsrus-
ningen in och ut fran Stockholms innerstad. Det mirks
bade i kollektivtrafiken och f&r enskilda bilister. Men

det finns 4ven lokala problempunkter t.ex. pa Jirlaleden
i Sickla under helgerna samt vid kommunens skolor pa
morgon och eftermiddag;

Kapaciteten och framkomligheten dr helt enkelt
anstringd och detta beror pa en mingd faktorer. Lite
térenklat kan man siga att grundorsaken ér att méinga
minniskor vill resa till samma plats pa samma tid och att
trafiksystemet just dé inte har tillricklig kapacitet.

Nir det samtidigt ocksa ska byggas mycket och hela
stadsdelar ska férvandlas, blir anstringningen i trafiksys-
temet dn storre. Av de 20 000 nya bostiderna, ska ca 14
000 tillkomma pa vistra Sicklaén, liksom 10 000 arbets-
platser av de totalt ca 15 000. Tillkommande byggtrafik
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och tillfilliga omledningsvigar blir en utmaning. A andra
sidan gor just denna tillkommande tita stadsstruktur

att resandet f6r den enskilde invanaren undetrlittas pa
sikt. Det blir allteftersom littare att ta sig till nirmaste
matbutik, apotek, skola, férskola eller granne, da fler
minniskor ger stérre underlag f6r verksamheter. Den
titare staden kompletterat med ett vil utbyggt gang- och
cykelvignit ger ocksa méjlighet att réra sig littare till
fots och med cykel mellan platser, vilket i sin tur ska-
par en social nirvaro och en attraktiv milj6 att vistas i.
En sddan plats har inte ett lika stort behov av lingviga
resande fOr att utritta dagliga drenden och dessutom
kan de resor som madste goras, i stérre utstrickning ske
med héllbara trafikslag. Aven bytespunkter for kollek-
tivtrafik kommer att forbittras med t.ex. férlingningen
av Tvirbanan till Sickla som stér klar 2017, ombyggna-
den av Slussen och upprustningen av Saltsjobanan som
redan pabérijats och tunnelbanans utbyggnad till centrala
Nacka som ska std klar 2025. Detta gor att dven kollek-
tivtrafikresandet efter utbyggnaderna blir avsevirt mer
attraktivt.

Syfte

Syftet med detta dokument 4r att presentera en nuld-
gesbeskrivning och en framtidsbild f6r Nackas resande
(privatresor likvil som niringslivets transporter), samt de
faktorer som péaverkar utvecklingen. Dokumentet visar
vilket f6rhéllningssitt och vilka verktyg kommunen har
for att hantera kapacitetsbrister och framkomlighets-
problem i trafiksystemet under vissa tider och pd vissa
platser nir det nya Nacka vixer fram, och vad vi kan

gbra fOr att skapa en pilitlig och férutsigbar fram-
komlighet i trafiksystemet med prioritet for giende,
cyklister och kollektivtrafik.

Avgransningar

Trafiken i Nacka kommun dr en del 1 ett storre trafik-
system dir dven regional trafik ingar. De flesta resor

ir kombinationsresor dir en del av resan sker i Nacka,
medan den fortsitter pd annat sitt i en annan kommun.
Hur framkomligheten i Nacka ser ut paverkas darfor av
hur det fungerar i t.ex. Stockholms stad eller pa de storre
statliga vigarna genom ldnet. Stora fysiska infrastruktur-
utbyggnader ir en extra stor utmaning, dir den kanske
mest patagliga storningen dr Slussens ombyggnad. Hir
ir helhetsperspektivet viktigt och bytespunkter som
infartsparkeringar, resecentrum eller omstigningshall-
platser spelar stor roll f6r en god framkomlighet f6r hela
resan.

Denna strategi presenterar ett férhallningssitt for
Nacka kommun, samt vilka verktyg kommunen har.
Strategin tar inte upp hur andra aktérer bor arbeta.
Diremot krivs samverkan med andra aktorer f6r
att Nackas strategi ska vara sd framgangsrik som
mojligt. Dessa aktorer utgbrs ndrmast av Trafikverket,
Trafikforvaltningen, Férvaltningen for utbyggd
tunnelbana, Tillvixt- och regionplanefdrvaltningen
och Linsstyrelsen, liksom grannkommunerna Tyreso
kommun, Virmdé kommun och Stockholms stad.
Vigtrafikledningscentralen Trafik Stockholm dr ocksa
en viktig samverkansplattform och Nackas kommande
medlemskap hir ger ytterligare méjligheter att paverka.



Aven alla exploatérer och byggherrar har mycket att
bidra med f6r att omvandlingen av Nacka och dess
trafiksystem under byggtiden ska fungera sd bra som
méjligt. Sjilvklart beh6ver ocksd de olika nimnderna
och enheterna internt pd kommunen samarbeta. Den
kanske allra viktigaste faktorn som starkt bidrar till god
framkomlighet 4r att varje enskild resenir hjilper till att
vilja det smartaste sittet att resa beroende pa tidpunkt
och syfte.
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Vad kan olika aktorer géra som kan paverka framkomligheten i Nacka kommun?

Vad kan kommunen géra?

Nacka kommun ansvarar for byggande, drift och underhall av kommunala gator och vigar, liksom fér myndig-
hetsbeslut som t.ex. trafikreglering och parkeringsavgifter. Kommunen bestimmer ocksa hur all mark inom
kommunen skall anvandas och bebyggas genom det kommunala planmonopolet. Genom att skapa forutsatt-
ningar for att det byggs en blandning av bostader, arbetsplatser och service tatt och nara kollektivtrafik kan
resval paverkas.

Vad kan landstinget gora?

Landstinget, genom Trafikforvaltningen och Forvaltningen for utbyggd tunnelbana (FUT), ansvarar for kollektiv-
trafikens utbud och rutter pa vig, till sjoss och pa spar. Landstinget planerar ocksa fér den regionala utvecklingen
och tillvaxten genom Tillvaxt- och regionplaneforvaltningen. De tar bl.a. fram den Regionala utvecklingsplanen for
Stockholmsregionen (RUFS), som pa en dvergripande niva pekar ut riktningen for den regionala mark- och vatten-
anvandningen.

Vad kan staten gora?

Staten, genom Trafikverket, ansvarar for langsiktig planering av transportsystemet for vagtrafik, jarnvagstrafik,
sjofart och luftfart samt for byggande, drift och underhall av de statliga vagarna och jirnvagarna, liksom for
myndighetsbeslut som t.ex. trafikreglering och flytt av fordon. Staten kan ocksa genom Riksdagen ta beslut om
t.ex. trangselskatter och skatter pa bensin. En annan statlig myndighet som verkar regionalt ar Lansstyrelsen.

De har ett brett uppdrag, men svarar bl.a. for den regionala raddnings- och sakerhetstjansten, yttrar sig om
fragor inom miljd, transporter, infrastruktur och bostader. Lansstyrelsen fungerar som planupprittare for den
regionala lansplanen for infrastruktur dir bade stérre och mindre statliga infrastrukturinvesteringar ges finansie-
ring. De samordnar ocksa statliga och mellankommunala intressen i planfragor.

Vad kan byggherrar och andra entreprendrer gora?

Byggherrar och entreprendrer som verkar i kommunen genom t.ex. ledningsdragningar, fiberutbyggnad, gatu-
reparationer, fastighetsutveckling, nybyggnad av bostider och arbetsplatser har ett stort ansvar att tinka pa
transportlogistiken. De riktigt stora ombyggnadsomradena kriver en vil uttinkt bygglogistik med samutnytt-
jande av etableringsytor; allt for att minska transporterna. | de fardigstallda byggnaderna ar det viktigt att det
t.ex. finns siker cykelparkering som enkelt gar att ta sig till. De hallbara resvalen ska vara enkla att gora.

Aven leveranstransporter till handelsomraden och gallerior kan samordnas och ske pa tider nar det ar lugnare i
trafiksystemet.

Vad kan den enskilde trafikanten gora?

Enskilda trafikanter har mojlighet att géra smarta val som optimerar den egna resan likval som andras resor.
Det kan t.ex. vara att resa utanfor rusningstid, aka buss och dirmed dra nytta av kollektivtrafikkorfalt, eller cykla
och ga ndr det ar mojligt.
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KAPACITET

(. Forutsattningarna att
na ett mal eller utfora ett
arende.

* Tillgangligheten i trans-
portsystemet beskriver

med vilken uppoffring i tid
och kostnad som detta kan och strackor.

kuppnés. \_

(. Trafikantens forflyttning A
genom trafiksystemet.

* Vid god framkomlighet
ar forseningarna sma eller
inga och restidsvariationen
begransad for olika tillfallen .

(. Hur stor namngd trafi- A
kanter eller fordon som kan
passera genom ett system,
strak eller trafikplats pa be-
stamd tid.

Vid stord trafik och vid
kobildning gar kapaciteten

J \“ed' J

Justering av definition ur Trafikverkets Framkomlighetsprogram, publikation 2014:140.

Begrepp som tillganglighet, framkomlighet och kapaci-
tet dr inte helt litta att definiera, och det finns manga
skilda beskrivningar av dessa begrepp.

Kort kan dnda sigas att tillgdnglighet handlar om
forutsittningar att nd olika malpunkter och hur nira
eller lingt bort dessa ligger. Framkomlighet handlar om
trafikanternas forflyttning genom trafiksystemet och dir
god framkomlighet innebidr smi eller inga férseningar
med liten restidsvariation. Kapacitet beskrivs i termer av
hur stor mingd trafikanter eller fordon som kan passera
genom ett system eller pa en plats pd en bestimd tid.
Begrinsad framkomlighet betyder alltsd att kapacite-
ten ér ldg, eftersom trafikanterna kommer igenom syste-
met langsamt eller med tillfilliga stopp. Tillgdngligheten
kan dnda vara god, men ”dyr”, d.v.s. trafikanterna far

vinta i k6 vilket kostar tid, eller fir betala tringselskatt
fOr att fd nyttja vigar med reducerad trafik dér kapa-
citeten 4dr hégre. Oavsett hur dessa begrepp definieras

ir orsakerna bakom dem komplexa. Det kan dyka upp
plotsliga proppar till £6ljd av olyckor eller andra oférut-
sedda hindelser, men ockséd bero p4 att det finns system-
fel. Allra vanligast 4r dock att manga ménniskor vill resa
till samma plats vid samma tid.



MAL

Av kommunens fyra 6vergripande mal ar det som
tydligast kopplar till Framkomlighet i Nacka malet om
”Attraktiva livsmiljoer i hela Nacka — framkomligheten
ir god”. Malet slar fast att bebyggelsen ska vara tit
och varierad och naturen nara i hela Nacka.

De 6vriga mél som ir kopplade till samhaillsplanering,
stadsbyggnad, livsmiljéer och trafikplanering dr bl.a.
uttryckta i 6versiktsplan Hallbar framtid i Nacka, i
Utvecklad strukturplan, i Vision for Nacka stad, och i Nackas
miljgprogram 2016-2030. 1 urval lyder dessa:

*  ”Nacka ska ha ett trafiksystem dir alla fordons-
slag dr samordnade p4 ett hallbart sitt.”

*  7Kollektivtrafiken ska vara dimensionerad och
utformad si att dess andel av resorna avsevirt
Okar till 2030.”

*  ”Hir dr det enkelt att leva och arbeta — att g4,
cykla och dka kollektivt.”

*  ”Okad andel kollektivtrafik och ¢kad andel ging
och cykel.”

*  ”Vil fungerande trafiksystem.”

e 7Siker och trygg framkomlighet f6r alla trafikslag
med prioritet f6r gang-, cykel- och kollektivtrafik
framfor biltrafik.”

e  7Begrinsad klimatpaverkan genom bl.a. minskade

utslipp av vixthusgaser per person fran vig-
trafik.”
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Madlen stdmmer ocksa vdl 6verens med vad Nackas invdnare vill ha. Effektiv kollektivtrafik, métesplatser och stadsliv tillsammans med natur och gdng-
och cykelvagar ligger hogt pa dnskelistan.’ Vad géiller kollektivtrafik dr sé mdnga som 8 av 10 positiva till den kommande tunnelbanan. | av 2 tror ocksé
att de kommer att resa mer med kollektivtrafik ndr tunnelbanan vdl borjar gé.?

1 Nacka kommun, 2014. Samlade synpunkter fran éver 5000 Nackabor i undersékning fran visionsarbetet med ”Nacka bygger stad”.
2 Stockholms lins landsting, 2015. Uthyggnad av tunnelbanan 2015, Siderort & Nacka. Genomférd av CMA Research AB.
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Geografiska forutsattningar, befintlig infrastruktur och
bebyggelseutspridning formar dagens resmonster.

Idag 4r Nacka en relativt glest bebyggd kommun med
stadsdelar som Sar med vigar, gronomraden och vatten
runt omkring. Dessa 6ar ligger ofta ockséd pa héjder.

All trafik till och frin kommunen gir via ett fital vig-,
spar- och sjoférbindelser. De flesta linkar gér i dalgang-
ar i Ost-vistlig riktning, med en del stérre huvudstrak
mot Jarlaberg, Orminge, Kummelnis, Boo, Alta och
Saltsjobaden 1 nord-sydlig riktning. Till detta kommer
lokalvignit inom och mellan bebyggelseomraden.

DLN/A/ A\ \Frihamrieni\ .\\/-\/
Dakénum | IDINGO
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Denna struktur giller bade f6r vigar f6r bil, buss, lastbil
m.m samt f6r ging- och cykelvigar. Den tydligaste s.k.
flaskhalsen 4r den in och ut frin Stockholm via de stora
lederna Stadsgardsleden och vig 222/Virmdoleden,
samt Sodra linken.

Spirtrafiken nyttjar Saltsjébanan mellan Slussen och
Saltsjobaden/Solsidan och bittrafiken gir frin Virta-
hamnen i Stockholm via Liding till Nacka med stopp i
Nacka strand, Kvarnholmen, Finnboda och Saltsjéqvarn
for vidare fird in mot Nybroplan i Stockholm.

VARMDO

'exSaltsjobaden

¥
. R\

TYRESO

Dagens mark-, vatten- och bebyggelsestruktur, vdgar for motorfordon, cykel och fotgédngare, samt spdr och sjévdgar.

Resanderelationer

Det stora pendlingsresandet in och ut frin Nacka gar
till och fran Stockholms innerstad. Ca 32 000 personer
pendlar ut frin Nacka for att arbeta, varav nistan

70 % arbetar i innerstaden eller i séderort. En liten an-
del fortsitter vidare till vdsterort och en del reser ocksa
mot Virmdo.'

Arbetspendling inom, till och fran Nacka

0 10000 20000 30000 40000 500?60000 70000

Utpendling fran Nacka

Virmdé 3% Stockholms

Solna 7% N

innerstad
54%

Nackabornas arbetspendling, samt lokalisering av Nackabornas arbets-
platser utanfor kommunen. '

Fordelning mellan personresande och nyttoresande
Foérutom privata pendlingsresor dr en del av transpor-
terna ocksd nyttotrafik som t.ex. utgors av lastbilar och
budbilar f6r transport av gods. Hur férdelningen ser
ut 4r olika beroende pd var man riknar. Vid en under-
s6kning 6ver resande i snittet f6rbi Slussen utgjorde

1 Spolander, K., 2012. Underlag for regionalt cykelvignat i Stock-
holms lan. Pendlingsrelationer mellan bostider och arbetsplatser. Tillvixt,
miljé och regionplanering (SLL) och SCB, 2016.



Fardmedelsfordelning uppdelad pa
transporttyper (som passerar Slussen)

0% % I
Privat trafik Nyttotrafik
M personbil personbil m dgd av foretag/ej
taxi M [itt lastbil foretagsdakaler
M [4tt |astbil B tung lastbil - personbil

privat trafik drygt 60 % och nyttotrafik knappt 30 % av
all trafik. Jimfért med fordelningen for all trafik ligger
personbilsresandet hogre for Nackas resendrer.'

For att forbittra framkomligheten vid ombyggnaden
av Slussen och ge bittre utrymme f6r nytto- och god-
stransporter behdver personbilsresandet minska i detta
snitt.

Dagens kapacitet och tillganglighet

Dagens kapacitetsbrister 4r som tydligast i morgontus-
ningen pa vardagar. En typisk mandagmorgon kl 8 gir
det laingsamt f6r biltrafiken in mot centrala Stockholm.
Detta syns dven i 6vriga delar av den inre regiondelen.
Men redan vid 9.30-tiden sldpper kéerna och det ar
framkomligt igen. Andra flaskhalsar uppstar pa helgerna
pa Jarlaleden och runt Sickla nir méanga ska till och fran
handelsomradet samtidigt. Detsamma giller vid vissa
skolor under vardagsmorgnar och pa eftermiddagar nir
minga forildrar limnar och himtar sina barn med bil
istillet fOr att barnen sjilva tar sig till skolan. I 6vrigt dr
framkomligheten for bilister i Nacka god, likasa dr ka-
paciteten det. Det giller i stort dven for fotgingare och

1 WSP, 2015, Resvanor sydost med fokus pa Nacka. Undersikning om
resvanor via Slussen - varen 2014.
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cyklister. I vissa resanderelationer gar det till och med
snabbare med cykel, frimst till natur- och rekreations-
omréiden.

Vad giller tillgdnlighet har Nacka i férhdllande till
miénga ovriga kommuner nira till det mesta. Det ér
sillan langt till grannkommuner, kulturutbud, gron-
omraden, handelscentra och bytespunkter f6r mer ling-
viga resande.

Trangselskatt

Stockholm har sedan 2007 haft tringselskatt permanent
och syftet dr att minska miljébelastningen och forbittra
framkomligheten for vigtrafik under hogtrafiktid. Tring-
selskatten bidrar till att vissa resenirer istillet viljer att
resa pa ett annat sitt, tar en annan vag eller dker vid ett
annat tillfille. Detta ger en mer palitlig resa f6r de som
viljer att betala skatten och fortsitter att resa i hdgtrafik.

Vid inférandet av tringselskatten minskade trafiken
over tringselskattsnittet med cirka 20 % jaimfort med
samma period 2005. Direfter har trafikmingderna varit
relativt stabila trots att befolkningsméingden har 6kat i
regionen.

I januari 2016 héjdes taxan och skatt inférdes dven
pa Essingeleden. Effekterna hittills har varit minskad
kobildning norrut pa Essingeleden och i Sédra linken
under framférallt morgonrusningen, dven om trafik-
minskningarna har varit nagot ldgre dn férvintat. Den
minskade trafiken har dnd4 inneburit att S6dra linken
inte behovts stingas till £8ljd av kévarningar lika ofta
som under motsvarande tid tidigare dr, vilket dr positivt
for Nackas trafikanter. Den lingvariga effekten av den
ut6kade tringselskatten dterstar att folja.

2 Google Maps, "Typisk trafik”.
3 Nacka kommun, 2015. Yttrande till Sverigeférhandlingen,
nyttoanalys.

FRAMKOMLIGHET | NACKA



FRAMKOMLIGHET | NACKA

NACKA KOMMUN

TRENDER

Stora megatrender som férandrar samhallet ar bl.a.
den fortsatta urbaniseringen, den vaxande digitalise-
ringen och forskjutningen i den ekonomiska geografin.
Detta forandrar aven transportsystemet.

Trenden gar mot att resandet i stiderna koncenteras och
Okar, men ocksi att det ocksi finns en storre variation
bland resendrer som alla har sirskilda behov. Gruppen
dldre vixer sirskilt. Vad giller ekonomin blir den allt mer
globaliserad och vad som hinder i Kina paverkar dven
Sverige. De senaste 15 dren har realinkomsterna 6kat
med ca 2,5 % per dr och de férvintas fortsitta att Gka
fram till ar 2030. Detta paverkar resandet pd sa sitt att
fler har rad att t.ex. ha egen bil. Vidare sldr digitalisering-
en igenom dven pa transportomrdadet med utveckling av
gps, digitala betalsystem i kollektivtrafiken, sjilvkérande
bilar och digitala reseplanerare m.m. som férenklar det
dagliga resandet. Samtidigt 4r globala utsldpp av vixthus-
gaser storre dn nagonsin. Efterfrigan pa bio-

energi 6kar, men det gor den dven pa olja. P4 samma
gang minskar bilberoendet 1 stiderna och krav pa an-
passningar till miljé och klimat skirps.'

I Stockholmsregionen mirks detta med en Skad
milj6- och hilsomedvetenhet med t.ex. starkt 6kande
cykling, men ocksa pa bil- och korkortsinnehav. Hir har
bilinnehavet varit relativt konstant sedan ar 2000 och
det finns betydligt firre bilar per invanare i Stockholms
ldn (ca 400 bilar per 1000 invanare) 4n genomsnittet for
riket.? Just i Nacka har dock bilinnehavet 6kat mer dn

1 Trafikverket, 2014. Trender i transportsystemet - Trafikverkets
omuvarldsanalys, presentation hosten 2014 och Trafikverket. T#/lstands-
beskrivning 2030. Effekter av statliga infrastrukturplaner och forhandling i
Stockholms lan.

2 Stockholms stad, 2016. Mijjibarometern - Bilinnehav.
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Idag

Ar 2030

Arbetsplatser 50 {}00 arbetsplatser
Utveckling av befolkning och arbetsplatser mot dr 2030.¢

befolkningen. Om linets nivé 4r permanent, om det dr
en tillfillig utplaning eller bérjan pa en minskning av
bilinnehavet rider det delade meningar om. Likasa dr
forskningen inte helt 6verens om begreppet ”peak car”.
Det syftar pa att bilanvindningen per person eventuellt
har passerat sin maxniva och vint nerdt. Men dven hir
tycks bensinpris® och ekonomisk utveckling spela in.
Den kraftigt 6kade befolkningstillvixten innebir dndé
en 6kning av antalet bilar och antalet kérda kilometrar
dven om resandet per person minskar. Vid ett fortsatt
konstant bilinnehav per person tillkommer drygt 10 000
bilar/ar i linet.*

For att mota efterfragan pd 6kat resande tillkommer
ett Skat utbud i kollektivtrafiken. Framover ékar det
betydligt mer dn antalet kérfaltskilometer f6r bil. Spar-
trafiken mer dn férdubblas till f6ljd av Citybanan och
utbyggnad av tunnelbanan. Potential finns dven f6r 6kat
resande pa vattnet.

3 Svenska Petroleum & Biodrivmedelinstitutet (SPBI), 2016 Priser
& Skatter.

4 Trafikverket, 2015. Tillstindsbeskrivning 2030. Effekter av statliga
infrastrukturplaner och forbandling i Stockholms lin.

5 Roérby, A., Sj6Vigen, 2016.

6 Nacka kommun, www.nacka.se, 2016.
7 Stockholms stad, 2016. Statistik frin Trafikkontoret.

Forsdljningspris av bensin vid pump i Sverige
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Omvirldsfaktorer férandrar var miljd och vart
beteende, och i framtiden kommer Nackas resande
troligen att se annorlunda ut an det gor idag.

Under Nackas nirmaste framtid till ar 2025 blir
utmaningarna stora med alla tillkommande byggprojekt
och den trafik som samtidigt ska fram. Det giller dven
liget regionalt. Dock dr vi minniskor anpassningsbara
varfor situationen till viss del kommer att vara sjilvregle-
rande nir minniskor viljer andra vigar, andra tider eller
andra malpunkter f6r sina resor. Minga stérre ombygg-
nationer pdgir dessutom redan, t.ex. i Sickla, och trafi-
ken fungerar under omstindigheterna bra. Den utékade
tringeskatten efter 1 januari 2016 har fitt viss effekt,
regionalt som till viss del pa Nacka kommuns vigar, och
de dll drsskiftet 2015/2016 inforda parketingsavgifter-
na har ocksd gynnat framkomligheten. Potentialen f6r
minskat bilresande ér stor om avgiftsnivierna okar dnnu
mer. Det giller dven tringselskatten. Den kvarvarande
tringseln, som moijligen forvirras genom lingre kotider,
kan till en del férklaras med att trafikanter som vérderar
kostnaden hogt aker tidigare pd morgonen for att und-
vika skatten, och da fylls det lediga utrymmet upp av de
som kan/vill betala for att dka senare, samt av den 4rliga
trafikbkningen.

Mellan ar 2025 och 2035 kan vi férvinta oss en
titare stadsmilj6 i Sickla, centrala Nacka och Orminge
och till viss del Alta, och att vart resande har férandrats
ytterligare. Mot slutet av perioden kan de férindrade
milpunkterna mirkas pé resandet, men den stora befolk-
ningsokningen har troligen genererat 6kade resor. En del
av dessa resor dr 6kade transporter av gods, varor, samt
resor fOr att utféra tjdnster (trafik som inte utférs av
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hushallen). Dessa kommer troligen att utgéra ca 25 % av
trafiken under rusningsperioderna pa f6r- och eftermid-
dagen, vilket 4r samma andel som idag,

Att tillféra ny kapacitet i form av ny infrastruktur tar
tid, men i kollektivtrafiken har tunnelbanan firdigstillts,
liksom en ny bussterminal 1 centrala Nacka som da blir
en effektiv bytespunkt. For biltrafiken kvarstar sannolikt
kéerna under den mest belastade tiden pa dygnet och
restiderna Skar. Detta trots att stora infrastrukturinves-
teringar som Forbifart Stockholm har tillkommit, vilket
avlastar Essingeleden som da gérs mer tillginglig for
Nackaresenirer. Dock kan kollektivtrafikkorfilten gora
att bussarna fortfarande har en relativt god framkomlig-
het pé vigarna. Ombyggnaden av Slussen har kommit
lingre under denna period vilket ocksa kan ge avlastning,
Trimningsatgirder i Henriksdalskorset skulle ocksa kun-
na forbattra liget.

Efter ar 2035 ir framtiden oviss, men utredningar
och férhandling pagar om en tillkommande s.k. Ostlig
torbindelse f6r kollektivtrafik och bil. Dock blir den
tillkommande kapaciteten i denna begrinsad under rus-
ningstiden eftersom resandeefterfrigan mellan sédra och
norra linshalvan samtidigt ocksa ¢kar starkt. Utform-
ningen av kollektivtrafiken med en stark stombusstrafik
eller kapacitetsstarkt spér blir avgérande. En anpassning
for resandet med bil/lastbil blir férmodligen att den s.k.
maxtimmen, d.v.s. den period d4 trafikflédena dr som
hogst under ett dygn, kommer att ”breda ut sig”. Fran
en maxtimme mellan kl 7.30-8.30 kan det férindras till
en tid mellan kl. 6.30-9.00. Det gér att det inte blir lika
tydliga toppar i belastningen, utan att ldget blir mer kon-
stant dver dygnet.!

1 Davidsson, F, Movea, 2016. Framkomlighet och kapacitet pa regio-
nens primara vagndt ur ett Nackaperspektiv, utkast 2016-03-04.

2 Spolander, K., 2012. Underlag for regionalt cykelvagnat i Stockholms
lin. Pendlingsrelationer mellan bostéider och arbetsplatser. Tillvixt, miljé och
regionplanering (SLL).

3 UN-habitat, 2012. Urban Planning for City Leaders. och Oslo kom-
mune, 2015 Oslo sykkelstrategi 2015-2025, m.Al.
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Generell vardagsdygnsvariation (fordon/timme).
Diagrammet visar en mdjlig forandring av
maxtimmen.

Antal fordon
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Det finns samband med ett minskat bilanvindande och
tdtare stadsmiljer.

Dagliga resor per person

Bebyggelsetathet
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For att astadkomma férutsigbar framkomlighet, god
tillganglighet och kapacitet nar det behovs, har Nacka
kommun formulerat denna strategi.

Den allra vanligaste orsaken till framkomlighetspro-
blem och kapacitetsbrister i trafiksystemet dr att manga
minniskor vill resa till samma plats vid samma tid. Da
uppstar tringsel. Att dimensionera systemet for dessa
tillfilliga toppar ér kostsamt. Vidare 4r det utrymmeskri-
vande 1 en tit och nira stad dir uppskattade kvaliteter
som torg, parker, lekplatser, natur-och rekreationsomré-
den m.m. ocks4 ska fi plats.

Nacka kommuns foérhallningssatt 4r att skapa titare
stadsmiljéer med nirhet till det mesta dér framkomlig-
heten i trafiksystemet dr férutsidgbar och pilitlig.

Det innebir att dven om trafikanterna far vinta i k6
vid vissa tider, s bor den kén ta ungefir lika ling tid
varje dag, Tidtabellen f6r kollektivtrafiken bor ocksd vara
palitlig. Dérutéver bor trafiksikerheten och framkomlig-
heten pa ging- och cykelvigarna vara hog,

For att astadkomma férutsidgbar framkomlighet, god
tillgdnglighet och kapacitet nir det behévs, strivar vi sa-
ledes tillsammans efter en titare bebyggelsemiljé dir det
ir nira till det mesta. De barridrer som finns Gverbyggs
pa bista moijliga sitt. I en sadan framtid har vi ndrmare
till vara dagliga resmal och har pa si sitt mojligheten att
stilla bilen. Det ger utrymme f6r andra transporter som
t.ex. nyttotrafik med butiksleveranser, tunga transporter,
budbilar, hantverkstransporter eller hemtjinst. Aven am-
bulanstransporter, polis och brandkér fir mer utrymme.

En forkortad strategi enligt den kommunala styr-
dokumentstrukturen, beslutad av Kommunfullmaiktige 1
Nacka kommun, finns att hitta pda www.nacka.se.
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Nacka kommuns forhdllningssdtt dr att skapa tdtare stadsmiljoer
med ndrhet till det mesta ddr framkomligheten i trafiksystemet dr
forutsdgbar och palitlig.
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STYRA 0
0 VERKTYG i :
Parkeringsavgifter, g
For att kunna arbeta i enlighet med forhallningssattet TA-planer, vagvisning, 2
om tatare stadmiljoer med nara till det mesta och dar bygglogistik, bygga
framkomligheten ar forutsiagbar och palitlig finns ett stad
antal verktyg som kommunen kan nyttja sig av. Intern samordning

mellan projekt och en- Kommunikation,

Kommunens verktyg delas upp i fem kategorier, heter, extern samord- information om andra
STYRA, KOMMUNICERA, TRIMMA, BYGGA och

SAMORDNA, hir illustrerade som orangea kugghjul. SAM o RD NA KO M M U N I C E RA
Dirutéver tillkommer verktyg och atgirder som andra ning (Trafik Stockholm, resval, digital restids-
aktorer styr 6ver, hir illustrerat med ett gult kugghjul. regional framkomlig- information, skyltning

Exempel pa dtgirder syns i mindre text i varje kugghjul. hetsgrupp)
Verktygen kan i viss médn anvindas ett och ett, men
fungerar bist i kombination med varandra. Oftast bestar
inte en atgird av endast ett verktyg utan innehéller flera j
delar av de olika kugghjulen. BYG G A
Dessa verktyg finns redan idag, men ska framéver an- Over dickning
vindas mer effektivt och framf&r allt mer samordnat. De bussterminal gir’]g_

snabba omvirldsférindringarna gér utmaningen extra -
stor, men inte desto mindre nédvindig. Samordningen \ och cykelvagar, nya TRIMMA
. ‘ lokalgator, infarts- : L
Kollektivtrafikkorfalt,

som maste ske giller internt mellan kommunens olika

enheter, med andra externa aktorer och inte minst med parkering _ _
trafiksignaler, drift och

underhall, tillganglig-

de som faktiskt reser. ' Tunnelbana,
hetsanpassning

Vilket verktyg som anvinds nir bestims av den

, L ) ) upprustning Saltsjébanah,
specifika platsen och situationen. I vilken ordning :

. . . . .. %I ERNAYAITORER
de bor anvindas avgdrs ocksa av tillfille. Fér méinga Eﬁ(\ﬁ BERINAFAIC J U ;&EL\B
trafikstorande arbeten kan t.ex. val av verktyg och EX@NERNA [FJLA\KTFCO] RER

atgird inte goras forrin ganska nira inpa byggstart.
Den upphandlade entreprenren maste planera sina
avspirrningar i detalj och fundera péd bista mojliga

omledningsvigar i samrdd med kommun och markigare. . \/\

bensinpris, trangsel-
skatt, biljettpris
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BUTERNA ALTORER
BNE>TERNAYFAKTORER '

~

Kugghjulet EXTERNA AKTORER OCH EXTERNA
FAKTORER symboliserar de viktiga aktorer och
faktorer som Nacka kommun inte kan styra 6ver, men
som har stor paverkan pa hur trafiksituationen ser ut.

Som nimnts inledningsvis finns det ett antal aktorer
som genom vighallarskap, beslut om regionala infra-
strukturinvesteringar, regelverk f6r miljé och hilsa m.m.
har paverkan pa Nackas vignit och trafiksituation. Det
kan handla om verktyg inom kategorin STYRA som
t.ex. utbud och biljettpriser i kollektivtrafiken, hastig-
hetsbegrinsningar, skatt pa drivmedel eller tringselskatt.
Aktorer som lokala ledningsdgare (vatten och avlopp,
fiberkablar m.m.) utfér ocksa atgirder 1 trafiksystemet
som kan verka stérande. Att styra dessa till tider dd
firre reser dr effektivt for framkomligheten. Detsamma
giller leveranstransporter till féretag och handel som
verkar 1 Nacka. Arbetsgivares utbud av parkering till sina
anstillda, liksom prissittning pa denna, paverkar ocksa
benidgenheten hos minniskor att vilja bil eller t.ex. dka
kollektivt. Dessa faktorer utgér viktiga styrmedel med
péaverkan pd framkomligheten och som sagt nigot som
Nacka inte sjilva forfogar 6ver.

Andra viktiga dtgirder som genomfors av

85

utomstiende aktdrer och som ryms under kategorin
BYGGA och TRIMMA ir de fysiska utbyggnader
och forbittringar som sker 1 Nacka och i vér nirhet.
Det giller ombyggnaden av Slussen, upprustningen av
Saltsjobanan, forlingningen av Tvirbanan till Sickla,
utbyggnaden av tunnelbanan och ombyggnader av
trafikplatserna lings Virmdoleden/vig 222 med
kopplingar till det lokala trafiksystemet.

For att f6lja den allminna trafikutvecklingen och fa
information om dess orsaker tas det varje manad fram
en stérningsrapport frin trafikledningscentralen Trafik
Stockholm. I exempelvis stérningsrapporten frin mars
2016 blir det tydligt att den utdkade tringselskatten
borjar fa effekt.

Vid en jaimférelse mellan 2015 och 2016 kan man se
att antal avstingningsminuter har minskat, vilket ger po-

@ Trafik Stockholm

Storningsrapporten

MARS 20186

sitiva effekter f6r framkomligheten f6r Nackas resenirer.
Externa faktorer som paverkar trafiken dr framfor
allt den politiska och ekonomiska utvecklingen dir t.ex.
ravarupriser pa olja, bostadspriser och arbetsmarknad ar
tre styrande pusselbitar. Det i sin tur paverkar trafikan-
ternas enskilda val av firdmedel samt malpunkter for
resorna. Aven évriga omvitrldstrender som beskrivits
tidigare paverkar utvecklingen av resor och transporter.

Sida: 12)

2016-04-04

Stérningsrapporten, mars 2016

Under mars manad har trafiken varit relativt lugn. I februaris m3nadsrapport konstaterades att
kdldget pd Essingeleden och Sédra ldnken var | stort sett samma som 2015, men | mars har det
varit mindre kéer, Detta har framférallt markts p3 antalet sténgningar i sédra lsnken som varit
f3. En utvérdering av trafikflédena 6ver Arstavikssnittet! visar pd 4-5% mindre trafik | mars
jA@mfért med mars 2015, de nya tréngselskatten &r sannolikt den stérsta anledningen.



Kugghjulet STYRA innehaller de verktyg som kan
anvindas for att pa olika sitt styra trafiken. De pa-
verkar indirekt hur och var manniskor viljer att resa
eftersom det pa nagot sitt finns en yttre faktor som
paverkar och reglerar detta, inte minst ekonomiskt.

Tatare stad och bygglogistik

Det kanske mest effektiva styrmedlet £t att f6rdndra
resandet och skapa mer framkomlighet dr det faktum att
Nacka bygger, och p4 flera stillen en titare stad. Detta
bidrar till att ndrhet mellan bostidder, handel, arbetsplat-
set, skola, dagis, vird, omsorg och kulturbutbud 6kar.
Avstanden minskar och med det behovet av resande.
Det innebir att fler kan g4, cykla eller dka kollektivt och
att de som behéver anvinda bil och dka langt littare kan
komma fram.

Samtidigt som byggandet sker krivs en effektiv hante-
ring av alla byggtransporter. Bygglogistik dr ett effektivt
styrmedel som bade ger en enklare och mer rationell
produktion, liksom det ger potential f6r minskade och
mer samkoérda transporter till och fran byggarbetsplat-
serna vilket i sin tur paverkar framkomligheten f6r 6vrig
trafik.
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Trafikanordningsplaner
En trafikanordningsplan, TA-plan, innehaller fakta om
ett vigarbete och hur det ska mirkas ut. Denna plan styr
hur trafiken kan och far kéra genom och till ett vig-,
bygg- eller ledningsarbete pd ett sikert och tryggt sitt
och hur de som arbetar pa platsen ska skyddas. Sir-
skild omsorg ska dgnas de oskyddade trafikanterna och
hinsyn ska tas till de kringboende. Sikerheten f6r dem
som arbetar pd vigen uppnis endast om trafikanterna
foljer anvisningarna vid vigarbetet och grundreglerna i
trafikférordningen. Darf6r dr det viktigt att vigmarken
och anvisningar som varning och skydd ar tydliga och
korrekt placerade. Allra sikrast blir det om trafiken kan

Géng- och cykelvag Delav go-vig
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Exempel pa TA-plan.
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ledas om helt och vigarbetet inte behdver beréras av
forbipasserande trafik.'

For att sitta ut, underhalla och ta bort vigmirken
och skyddsanordningar vid vigarbeten krivs tillstaind
av vighallaren vilka kan vara kommunen, staten genom
Trafikverket eller en enskild vighallare. Alla TA-planer
ska foregas av en riskbedomning.?

Anmilan om TA-plan ska vara kommunen tillhanda
senast 21 dagar innan pabérijat arbete, och férutom hur
arbetet ska regleras ska dven start och slut anmilas, samt
om det kommer att ske nidgot uppehall under denna tid.

Parkeringstal, avgifter och infartsparkering
Kommunens inférandande av parkeringsavgifter pa tidi-
gare svartillgingliga platser skapar framkomlighet genom
att de som verkligen behéver tillgang till en plats far
storre mojlighet att komma fram. Boendeparkering ger
utrymme fér de som bor i nirheten att parkera just dir
till ett reducerat pris och ékar bide omsittningen pa och
tillgdngligheten till parkeringsplatser i omradet istéllet f6r
att felaktigt utnyttjas som langtidsparkering. Overskottet
fran intikterna for parkeringsavgifterna kommer ett ar
efter inférandet att anvindas for att utveckla en siker
och framkomlig trafikmiljé.

Parkeringstal regleras i detaljplanen (och beslutas i
bygglovet) och ir ett riktvirde f6r minsta antal nédvin-
diga parkeringsplatser f6r bostider, verksamheter mm.
Utgangsldget dr att parkeringsbehovet vid nybyggnation
ska 16sas inom varje fastighet och att parkering pa de
allminna gatorna frimst ska vara till f6r ang6ring och
besokare. Det dr viktigt att forutsdttningarna f6r parke-

1 SKL, 2014. Handbok - Arbete pa vig.
2 Trafikverket, 2016. Trafikanordningsplaner.
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ring vid bostidder och arbetsplatser anpassas eftersom
det paverkar beslut om resandet och dgande av egen bil.

Platser for infartsparkering for bil och cykel ar ett vik-
tigt instrument som hjalper trafikanter att resa delar av
strickan med ett firdmedel och sedan byta till ett annat.
Bor man otillgingligt och behéver bil 61 att nd smidi-
gare kollektivtrafik, eller har f6r langt med cykel hela
strickan samt saknar dusch- och ombytesmdjligheter pa
ankomstplatsen, kan det vara praktiskt att t.ex. byta till
buss eller spartrafik den sista strickan.

Den | december 2015

-

~ € infordes parkeringsavgifter
““(«‘{:‘g} - pé de aII.miin.r.la gatorna pa
‘;g,ff,»-/ ,»»""M vastra Sicklaon.
Varen 2016

Hosten 2015

| Lediga platser [l Upptagna platser

Effekter av parkeringsavgifter i Henriksdal
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Vagvisning och skyltning

En korrekt vigvisning och markering i gaturummet,
samt tydlig skyltning pa start- och malpunkt kan hjilpa
trafikanter att hitta ritt direkt och slippa onédiga omvi-
gar. Det bidrar ocksa till en harmonisk trafikrytm dér
beslut om vigval kan tas i god tid. Korrekt markerade
overgangsstillen eller andra reglerande markeringar i
gaturummet bidrar till en sikrare miljé foér alla trafi-
kantgrupper dd det dr tydligt hur man som trafikant ska
bete sig. Sammantaget bidrar detta ocksa till en bittre
framkomlighet.

Tredde inte att infdrandet av P-avgift pa Henkan skulle fa detta resultat.
Masta ha fungerat som infartsparkering tills igar. Tack Nacka kommun.

Reaktioner frdn medborgare pd parkeringsavgifter i Henriksdal frdn
Nackas facebook.

Andrade arbets- och skolstartstider

Om moijlighet finns kan flexibla arbets- och skolstart-
stider effektivt styra trafikstrémmar till ligre belastade
tider.

Andrade skolstartstider i Tyresé kommun:

Andrade skolstartstider har testats i bl.a.Tyresé med stor
framgadng. | takt med att befolkningen ékade sdg kommu-
nen att kéerna pd den stora huvudvdgen Tyresévdgen blev
ett vdxande lokalt miljoproblem. Detta utreddes och man
insdg att pd mdndagar ndr barnen bérjade senare var
koerna inte ett problem. Lésningen blev att dndra skoltider-
na dven ovriga dagar. Fran 2013 dndrade kommunen skol-
starttiderna ldngs vdgen sd att en skola startade kl. 8.30
och en annan startade kl. 8. Trafikmdtningar visade pd
kortare kortider for buss och personbilar efter fordndring-
en. Aven om det innebar en anpassning till nya arbetstider
och fritidstider var effekten pdtaglig med minskad kobild-
ning under rusningstid eftersom trafiken kunde spridas ut
over en ldngre period.’

3 DN, 2016. ”Andrade skolstartstider kan ge mindre biltrafik”.

Exploateringsavtal

Exploateringsavtal dr ett civilrittsligt avtal om explo-
atering av mark. Detta avtal anvinds som villkor f6r
detaljplaneliggning och exploatering av ett markomrade.
I avtalet kan olika forutsdttningar skrivas in, t.ex. villkor
om samordnad och tydlig skyltning eller om samordnad
bygglogistik. Det skulle kunna underldtta framkomlighet-
en for 6vrig trafik som stérs vid byggprojekt.



Trafikprognoser och kapacitetsanalyser

For att fd veta vilka de ungefirliga effekterna blir av olika
atgirder kan olika typer av trafikprognoser genomforas.
Trafikprognoser anvinds for att bestimma de framtida
fysiska effekterna (trafikvolymer, luftféroreningar, trafik-
olyckor etc.) av olika atgirder. De kan ocksd ge undetlag
till de samhillsekonomiska kostnaderna och intikterna.
En trafikprognos beskriver den framtida utvecklingen av
trafik och transporter, uttryckt i antal fordon, fordonski-
lometer eller personkilometer och tonkilometer. Utifran
dagens trafik beridknas den framtida trafikefterfrigan
med hjilp av en prognosmodell som svarar pd fragor
om vart, hur ofta, vilket firdmedel och vilken vig eller
linje en resendr viljer. Detta kan gbéras mer eller min-

dre avancerat och prognosen kan vara mer eller mindre
vilunderbyggd. For att géra en trafikprognos krivs
antaganden om bl.a. den framtida infrastrukturen, fordo-
nens egenskaper och kostnader samt utbud av kollektiva
firdmedel och taxor. Det krivs ocksd antaganden om
framtida omvirldsforutsittningar, t.ex. befolknings- och
niringslivsstruktur. Flera av de indata som krivs for att
gbra trafikprognoser ér i sig prognoser. Det innebir att
tillforlitligheten i en trafifprognos dr starkt avhdngig av tillfor-
litligheten 7 de data som prognosen bygger pa.' Framtiden gér
saledes inte att forutse exakt, utan dessa prognoser kan
snarare betraktas som ett slags mojliga scenarios. Om-
fattningen av prognosen eller analysen avspeglas ocksa i
tid och kostnad dir de riktigt omfattande och langsiktiga
prognoserna kan kosta fler miljoner.

4 Trafikverket, 2012. Introduktion till samhbdllsekonomisk analys, sid
23f.
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Prognoserna ir inte ett styrmedel som direkt paverkar
framkomligheten i trafiksystemet, men de kan visa pa
sannolika effekter for ett utvalt omrdde vilket i sin tur
g6r att de mest effektiva verktygen for att direkt styra
trafiken kan viljas.

Rimlighetsstyrd resandeprognos for centrala Nacka:

NACKA KOMMUN

Kapacitetsanalys for Slussenterminalens ombyggnad:

I en s.k. rimlighetsstyrd resandeprognos framtagen inom
ramen for “Atgérdsvalsstudie Samordnad trafikplane-

ring i centrala Nacka” konstateras att den planerade
vdgkapaciteten dr 2030 (dagens vdgndt samt beslutade
utbyggnader) inte kommer att vara tillrdcklig for invdnarna
i Nacka, framfor allt Sicklaon, om alla fortsdtter att resa
som idag under morgonens maxtimme. Det beror bl.a. pd
begrdnsningar i det befintliga vigndtet ddr det finns ett
kapacitetstak framfor allt in mot Stockholms innerstad och
i Sodra ldnken. Den reseefterfragan som dnda finns mdste
tas om hand pad andra sdtt, vilket gérs genom ett effektivt
nyttjande av de verktyg som dr presenterade hdr.’

I projektet Slussens bussterminal gjordes ett antal olika
prognoser och kapacitetsanalyser for att titta ndrmare pd
hur den planerade ombyggnaden kommer att paverka
resendrerna.Terminalen dr idag redan hdrt belastad och
med den tillkommande befolkningsdkningen i Nacka och
Védrmdo okar resandet ytterligare. Utifrdn de forsta analy-
serna gjordes fordndringar i terminalens utformning vilket
forbdttrade kapaciteten. Ett 6kat antal avstigningshdllplat-
ser har tillkommit vilket méjliggor ett bdttre flode genom
terminalen, som i sin tur minskar restiderna fran Henriks-
dal ddr bl.a. Saltsjobanans ersdttningsbussar planeras att
avgd fran. Minskad restid skapar i sin tur mojlighet for
bussarna att avgd i rdtt tid. Trots forbdttringar kommer det
dndd att ta ldngre tid att dka med ersdttningsbuss dn att
dka med Saltsjébanan dnda in till Slussen. Den sannolika
restidsforldngningen kommer att uppga till ca 8 minuter.
Da dr tiden for promenad mellan bytet fran tdg till buss,
vdntetiden for bussen, samt den ndgot ldngre promenaden
frdn busshdllplatsen i Slussen till Slussens 6vriga kollektiv-
trafik inkluderad. For resendrer pa de ordinarie bussarna
frdn Nacka och Vidrmdé kommer restidsforldngningen att
uppgd till knappt 5 minuter.®

5 Nacka kommun, Trafikverket, landstingets trafikférvaltning,
2016. Atgirdsvalsstudie samordnad trafikplanering i centrala Nacka och AF
2016. PM Rimlighetsstyrd resandeprognos och ¢ tillgodosedd reseefterfragan
Nacka 2030 och AF 2016. Argirdsvalsstudie Samordnad trafikplanering
centrala Nacka, Bilaga 1 Trafikmodell for centrala Nacka.

6 Trafikforvaltningen/ AF, 2016. Rapport Kapacitetsutredning — Befint-
lig Slussenterminal med atgarder.

FRAMKOMLIGHET | NACKA
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Kugghjulet KOMMUNICERA innehaller de verktyg
som hjalper resenarer att gora kloka val genom ratt
information vid ratt tillfallen.

Medborgardialog

Vad kommunens invanare och niringsliv har f6r behov
och ansprak pd trafiksystemet dr viktigt att kinna till och
vara lyhord infér. Genom dialog via kommunens Kon-
taktcenter och direkt med berdrda tjinstemin inkom-
mer synpunkter, tankar och idéer om vad som behéver
forbittras och vad som redan fungerar bra. Detta fingas
ocksd in via tillfilliga eller aterkommande undersékning-
ar om alltifran attityder till den kommande tunnelbanan,
till hur enskilda resvanor ser ut.

P34 formella samrid och via t.ex. missor, konferenser
eller Sppet hus-tillfillen kommer ytterligare virdefull
information kommunen tillhanda. Detta giller f6r bade
privatpersoner som foér de verksamhetsutévare som har
transporter i kommunen.
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Restidsinformation
For att kunna géra kloka val inf6r varje resa beh6vs upp-
daterad information om trafikliget. Sidan information
sammanstills av ett flertal aktrer och finns inte sillan
som app till smarta telefoner och p4 digitala kartor.

Hos SL kan man hitta realtidsinformation om liget
i kollektivtrafiken och via stora s6ktjdnster pa internet
finns bade realtidsinformation samt sammanstillningar
over “en typisk” trafiksituation 6ver dygnet. Webbplat-
ser som trafiken.nu sammanstiller trafikldget och visar
stérre ombyggnationer pa vig och spar.

P4 kommunens egen hemsida finns ocksa information
om pagiende projekt, om det som redan byggs och det
som planeras att byggas.

Information om hallbart resande

P4 samma sitt som uppdaterad realtidsinformation ar
viktig infér den nirmast férestidende resan, dr vilunder-
byged kunskap viktig for att pa lingre sikt fundera pa
hur man vill resa. Kan man t.ex. kombinera ett dagligt
triningspass och transporten till jobb/skola genom att ta
sig dit med cykel? Finns det i sd fall méjlighet att parkera
cykeln pa en trygg och siker plats? Om man inte vill dga
en bil, kan man kanske dela bil med andra genom t.ex.
en bilpool? Och hur langt dr det egentligen till nirmaste
busshallplats och vad kostar en resa jimfort med att ha
en egen bil? Information likt denna kan kommunen spri-
da p4 olika sitt t.ex. genom information pa kommunens
hemsida, genom att skicka ut information till nyinflyt-
tade Nackabor eller tipsa lokala tidningar om aktuella
undersokningar. Redan nu far alla barn som ska borja
skolan och deras forildrar information om férdelarna
med att gi eller cykla till skolan och regelbundna 7G4

och cykla till skolan”-kampanjer anordnas f6r alla Nack-
as grundskolor. For att stimulera fler att cykla till arbetet
finns ”Cykelvinlig arbetsplats”, som ir en utmirkelse till
alla arbetsplatser 1 Nacka som gor det latt for anstillda
att cykla. Frin och med vintern 2016/2017 finns dven
projektet ”’Vintercyklisten”, for att f4 information fran
vintercyklister om hur det fungerar fér dem att cykla
under vintern och hur vinterunderhillet fungerar. Detta
ger bra aterkoppling till kommunens driftenhet i deras
arbete att skapa bra forutsittningar fér vintercykling,

Skyltning

En ytterligare kommunikationskanal som upplyser om
det som finns hir och nu, ir skyltning och information
direkt i gaturummet. Sidana skyltar kan visa nidrmaste
vigen vid omledning av trafik, eller vad som ska vixa
fram ur en f6r nirvarande utgrivd grop.

Bild fran kommunikationskoncept for “Nacka bygger stad”.



Kugghjulet BYGGA visar vilka verktyg och atgirder
som finns nar det kommer till att forandra den fysiska
miljon. Det giller nybyggnation av anlaggningar som
broar, tunnlar, gator och vagar.

De nirmaste aren kommer Nacka att vixa och det inne-
bir mycket nya bostider och arbetsplatser, men ocksa ny
infrastruktur av olika slag. Detta paverkar framkomlig-
heten, tillgingligheten och kapaciteten pa sa sitt att det
finns fler vdgar att vilja och fler malpunkter att nd.

Stora nybyggnationer
Storre tillkommande infrastruktur dr tunnelbanan med
tre nya stationer i Nacka - Sickla, Jirla och Nacka C,
samt ny bussterminal i centrala Nacka som planeras sta
klara 2025. Redan pigdende utbyggnad dr férlingningen
av tvirbanan fran Hammarby sjostad till Sickla som
star klar 2017, liksom en ny vigbro f6r motorfordon,
fotgingare och cyklister mellan Kvarnholmen och
centrala Nacka som Sppnas for trafik i juni 2016.
Kollektivtrafikitgirderna utfors av landstingets
trafikférvaltning och landstingets forvaltning f6r
utbyged tunnelbana, men pé olika sitt med kommunal
eller statlig medfinansiering.
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En stérre kommande atgird som kommunen ska ut-
fora dr upphdjningen av Saltsjébanan vid Sickla station.
Denna atgird kommer att minska banans barridreffekt
och mojliggéra en ny koppling frin Planiavigen upp
mot Alphyddan. Dessutom samordnas upphéjningen
med en av tunnelbanans uppgingar och bildar pa sa sitt
en attraktiv malpunkt med mdijlighet till lokaler i gatup-
lan.

Ytterligare forbittringar i form av stora ombyggna-
det blir Virmdoleden/vig 222:s éverdickning i centrala
Nacka mellan Vikdalsbron och 300 meter dsterut. Detta
méjliggor bittre lokal framomlighet, och liker samtidigt
ihop bebyggelsen i centrala Nacka. Aven pa denna plats
forbittras kollektivtrafikbytespunkter genom samord-
ning av en av tunnelbanans stationer och en ny busster-
minal samt motorvigshéllplatser. Samtidigt justeras hela
trafiksystemet i centrala Nacka nir trafikplats Nackas tas
bort och dess funktioner flyttas till trafikplats Kvarnhol-
men och Skvaltan som bdda byggs ut och blir fullstin-
diga. Till detta tillkommer nya parallella lokalgator som
ansluter till trafikplatserna for att pa sa sitt fordela lokal
och regional trafik och skapar en storre tydlighet och
orienterbarhet f6r trafikanterna.

Den kanske allra storsta nybyggnationen som visser-
ligen inte ligger i Nacka kommun, men som paverkar
trafiken och framkomligheten f6r Nackas trafikanter dr
Stockholms stads om- och nybyggnad av Slussen. Ar-
betena har redan startat och beriknas hélla pa under en
lingre tid.! De stora forbittringarna for Nackatrafikan-
terna blir sannolikt frimst den nya bussterminalen.

1 Lis mer pd ije/éz‘/l-o Slussen, http:/ /bygg.stockholm.se/
Alla-projekt/Slussen/.
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Inte lika stora nybyggnationer

Samtidigt som de riktigt stora nybyggnationerna pagar
byggs ocksd manga mindre infrastrukturprojekt. Det
giller bland annat gang- och cykelvigar med alltifrin
felande linkar i regionala cykelstrak till kortare strickor
tor sikra skolvidgar, nya lokalgator, infartsparkering och
busshallplatser. For att fa de stora nybyggnadsprojekten
att nyttjas till fullo 4r dessa mindre atgirder mycket vik-
tiga, inte minst de gang- och cykelvigar som ansluter till
kollektivtrafikens nya knutpunkter. Kontinuerlig infor-
mation om vad som byggs ut och nir finns pa
www.nacka.se.

lllustration av Kvarnholmsforbindelsen mellan Kvarnholmen och Vikdalen.
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Kugghjulet TRIMMA visar vilka mindre verktyg som
finns for att paverka framkomligheten genom férand-
ringar i den fysiska miljon.

Att trimma den befintliga infrastrukturen handlar om att
renovera och forbittra det som redan finns. Det handlar
ocksd om att bittre utnyttja utrymme och anliggning
och pi det sittet fd bittre effektivitet och framkomlighet
for trafiken.

Storre trimningsatgarder

En stérre trimningsatgird som utférs av Trafikférvalt-
ningen och som forbittrar stabilitet och kvalitet i trafi-
ken dr upprustning av Saltsjobanan. Genom utbyte av
signalsystem, tillkommande bullerskydd, nya perronger,
tillgdnglighetsanpassningar, métesstationer m.m. forbatt-
ras den langsiktiga héllbarheten pd Saltsjobanan sa att
tagen i framtiden kan gd utan stérningar och si smdning-
om iven lite oftare.’!

Andra storre trimningsatgirder dr omisolering av bro-
ar, renovering av stddmurar och upprustning av gang-
och cykeltunnlar. Detta gérs kontinuerligt enligt kommu-
nens underhallsplaner, allt f6r att kunna uppritthélla en
hég kvalitet och siker infrastruktur for alla trafikanter.

1 SLL, wwwisll.se/saltsjobanan/
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Mindre trimningsatgarder
Mindre trimningsétgirder fungerar som smérjmedel
i trafiken. De hjilper till att 4 trafiken och flyta och
kan férhoppningsvis gora sa att proppar undviks. Det
ir propparna som skapar kéer och gér att kapaciteten
kraftigt gar ner eller helt férsvinner. Mindre trimnings-
atgirder kan t.ex. bestd av justering av signalreglering i
korsningar, tillkommande vinster- och hoger-
svingskorfilt sa att trafiken kan komma ivig snabbare i
alla korriktningar eller utmarkning av kollektivtrafikkor-
filt sa att bussen far en “griddfil” med god framkomlig-
het pé stérre vigar med hog trafikbelastning.
Kollektivtrafiken kan dven ges bittre framkomlig-
het genom att trafiksignaler i korsningar utrustas med
bussprioriteringssystem. Pa sa sitt kommer bussar fram
snabbare och antalet stopp minskar. Dirutéver minskar
variationerna i kortiden, vilket leder till att restidens
pélitlighet forbittras. Utvirderingar visar pé restidsvin-
ster pa upp till 15 % f6r busstrafik med prioritering i
trafiksignaler.!

1 ‘Trafikverket, 2016. Kollektivtrafikprioritering i trafiksignaler. http://
www.trafikverket.se/fot-dig-i-branschen/ teknik / ny-teknik-i-trans-
portsystemet/its-intelligenta-transportsystem/its-pa-vag/sty-
ra-och-leda-trafik/kollektivtrafikprioritering-i-trafiksignaler/

Trimning av trafiksignaler kan vara ett effektivt styrmedel.



SAMORDNA

Kugghjulet SAMORDNA illustrerar de verktyg som
behovs for att fa alla de tidigare verktygen att fungera
sa bra som mojligt.

Intern samordning

For att fa alla kommunens uppgifter att fungera bra
i samverkan krivs en vil utvecklad samordning dessa
emellan. Nacka kommun vixer snabbt i och med alla
nya dtaganden om t.ex. utbyggd tunnelbana och med
det tillkommande bostider och arbetsplatser. Alltef-
tersom utarbetas déirfér forum for avstimning och
uppdatering om alla enheters verksamhet, sa att det
i den fysiska verkligheten blir sa fa stérningar som
mojligt. Inom ramen f6r den nytillkomna Enheten {6
strategisk stadsutveckling samordnas just den strategis-
ka stadsutvecklingen med bland annat planer f6r nir
och hur den nya bebyggelsen ska tillkomma, komman-
de bygglogistik, samt samordning av tunnelbanans
utbyggnad med den kommunala planeringen.
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Extern samordning

Eftersom Nacka kommuns trafiksystem dr en del av
Stockholms lins trafiksystem innebdr det att framkom-
ligheten i Nacka kommun i h6g utstrickning paverkas av
de strategier, riktlinjer och dtgirder som beslutas i 6vriga
linet. Det dr ddrfor visentligt att Nacka samordnar sitt
framkomlighetsarbete med andra parter som verkar i

linet. Detta gors inom flera olika regionala samordnings-
projekt/sammanhang dir kommunen deltar, som till
exempel:

Processen for att ta fram en ny regional utvecklings-
plan f6r Stockholmsregionen, RUFS. Landstingets
Tillvixt- och regionplaneférvaltning haller i processen.
Regionala trafikgruppen bestiende av Trafikverket,
Trafikférvaltningen, Stockholms stad, Solna stad och
Nacka kommun, som samordnar trafikstérande arbe-
ten i regionen for att minimera stérningar.
Vigtrafikledningscentralen Trafik Stockholm, som
hanterar trafikstorningar, Gvervakar trafikanliggningar
och g6r operativa analyser. Hir deltar Trafikverket,
Trafikfoérvaltningen, Stockholms stad, Solna stad samt
Nacka kommun.

Atgirdsvalsstudie for férbittrad framkomlighet i stom-
linjendtet med syfte att ta fram forslag pd dtgirder som
kan férbittra framkomligheten f6r stombussar.. Trafik-
férvaltningen leder arbetet och deltar gor Trafikverket
i samarbete med berérda kommuner.

Regeringens férhandling Sverigeférhandligen med
syfte att méjliggdra héghastighetsjdrnvigar mellan
Stockholm och Géteborg samt Stockholm och Malmé
liksom att 6ka kollektivtrafiken, forbittra tillganglighe-
ten och 6ka bostadsbyggandet i bland i storstidderna,
bland annat Stockholms lin. Kommuner, regioner,
stdder och niringslivet kan vara med och péaverka for-
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handlingen.

Kontinuerliga planerings- och uppféljningsmoten
mellan bland annat Nacka kommun och Trafikforvalt-
ningen. Syftet 4r att avhandla frigor som ror fysisk
planering pa kort och ling sikt, exempelvis tillfdlliga
omliggningar av trafiken, flytt av hallplatser, kollektiv-
trafikforsérjning av nya omraden eller stérre omstruk-

tureringar i gatunitet.

Nationell och regional intiktnings- och édtgirdsplane-
ring f6r infrastrukturitgirder. Dessa drivs av Tra-
fikverket respektive Linsstyrelsen 1 Stockholms lin
och Nacka kommun deltar med inspel om behov som
forslag till konkreta atgirder i kommande infrastruk-
turplaner.

RUFS 2010

|

Farslag 1M nationail plan far

Exempel pad externa parter och samordningsprojekt.

RAFIKVERKET
== e
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HANDLINGSPLAN

De presenterade atgirderna visar vilka verktyg kom-
munen har for att kunna paverka framkomligheten pa
ett 6vergripande plan. For att kunna planera i detalj
kravs mer specificerade insatser. Dessa presenteras i
en kontinuerligt uppdaterad handlingsplan som allt-
eftersom de trafikstorande arbetena konkretiseras
och de nytillkomna Nackaborna flyttar in, tydliggors i
tid och rum.

Handlingsplanen innehéller en nedbrytning av kugg-
hjulens verktyg i konkreta tid- och resurssatta dtgirder.
Denna plan kommer att stricka sig 3 ar framat i tiden,
allt for att vara si palitlig och detaljerad som méjligt
gillande kommande stérande arbeten bdde vad giller
bebyggelseutbyggnader och storre infrastrukturatgirder.
For att ha en ungefirlig Gverblick dven efter de nirmaste
3 dren, gbrs en utblick ytterligare 3 ar framat. Pa sa sitt
kan planeringen goras nir all information finns tillgidng-
lig, men det finns samtidigt utrymme att i tid anpassa

en dtgird 1 tid och rum si att det inte skapas onddiga
krockar och framkomlighetsproblem. Fér att minska
framkomlighetsproblemen maste det finnas ett hallbart
utbud som kan finga upp den med personbil ¢j tillgodo-
sedda reseefterfragan fran nuvarande och framtida tra-
fikanter. Det kan t.ex. gilla att 6ka utbyggnadstakten pa
cykelvigar fOr att erbjuda attraktiva, hallbara alternativ
sd tidigt som méjligt. Sddana dtgarder kan konkretiseras
och presenteras 1 handlingsplanen allteftersom de mest
storningsutsatta platserna identifieras och det blir tydli-
gare vem som flyttar in i de nya omrddena och exakt nir.
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Allteftersom detta konkretiseras kan ocksa detaljerade
resandeprognoser och kapacitetsanalyser goras for t.ex.
specifika korsningspunkter eller f6r utvalda strickor.

Samordning av trafikstorande arbeten

Kommunen har startat en intern grupp for att identifiera
de kommande arens trafikstérande arbeten. Information
inhdmtas ocksd frin externa aktSrer som t.ex. Nacka En-
ergi och Foérvaltning for utbyggd tunnelbana. Gruppen
bestar av tjinstemin fran olika enheter och uppgiften
bestar i att klassa de planerade dtgirderna utifrdn stor-
ningsgrad, samt peka ut dessa i omraden pd karta. Sedan
borjar ett arbete med att i sd stor utrickning som méjligt
anpassa dtgirderna efter varandra sa att framkomlighets-
problemen minimeras. D4 blir det ocksa tydligare vilka
andra dtgirder frin kugghjulen som behdvs pé just den
platsen, vid den tiden, for att fi en sa férutsdgbar och
palitlig framkomlighet i Nackas trafiksystem som moijligt.

Trafikstérande arbete kréver samordning med andra trafikstérande
arbeten.
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7 juni 2016
KNO%E% SAMMANTRADESPROTOKOLL
Kommunstyrelsen
§ 193 Dnr KFKS 2015/750-271

Kommunal bostadsformedling i Nacka

Motion den 16 november 2015 av Rolf Wasteson (V), Camilla Carlberg (V) och Birgit
Hansson (V)

Beslut

Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmaktige fatta foljande beslut.

Kommunfullmiktige avslar forslaget 1 motionen.

Arende

Motionarerna lamnade vid kommunfullmaktiges sammantride den 16 november 2015 en
motion med forslag om att kommunen bildar en kommunal bostadsférmedling.

Kommunen ska mojliggora bostider for alla, vilket betyder att det ska finnas en mangfald
av bostadstyper och bostider for sociala andamal. Det betyder dock inte att kommunen ska
hantera uthyrningen eller férmedlingen av bostidderna. Det finns andra aktorer som ar
battre limpade for det. Att bilda en kommunal bostadsférmedling forutsitter dessutom en
ekonomisk omprioritering som kommunstyrelsen inte kan se stir i rimlig proportion till
nyttan for kommunen.

Handlingar i arendet

Kommunstyrelsens arbetsutskott den 31 maj 2016 § 95
Stadsledningskontorets tjinsteskrivelse den 18 maj 2016
Motion

Arendets tidigare behandling

Beslut i kommunstyrelsens arbetsutskott den 31 maj 2016 § 95
Kommunstyrelsens arbetsutskott foreslog kommunstyrelsen fatta féljande beslut.
Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmaktige fatta foljande beslut.
Kommunfullmiktige avslar forslaget 1 motionen.

Yrkanden
Mats Gerdau (M) yrkade bifall till arbetsutskottets forslag.

Rolf Wasteson (V) yrkade bifall till férslaget i motionen

Ordforandes signatur Justerandes signatur Utdragsbestyrkande -
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Ly 53t SAMMANTRADESPROTOKOLL
Kommunstyrelsen
Beslutsgang

Med avslag pa Rolf Wastesons yrkande beslutade kommunstyrelsen i enlighet med Mats
Gerdaus yrkande.

[ Ordforandes signatur Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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TJANSTESKRIVELSE
KFKS 2015/750-271

Kommunstyrelsen

Kommunal bostadsformedling i Nacka
Motion den 16 november 2015 av Rolf Wasteson (V), Camilla Carlberg (V) och Birgit
Hansson (V)

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen féreslar kommunfullmiktige fatta foljande beslut.

Kommunfullmiktige avslar férslaget i motionen.

Sammanfattning

Motionidrerna limnade vid kommunfullmaktiges sammantrade den 16 november 2015 en
motion med forslag om att kommunen bildar en kommunal bostadsférmedling.

Stadsledningskontoret féreslar att forslaget i motionen avsldas. Kommunen ska mojliggora
bostider for alla, vilket betyder att det ska finnas en mangfald av bostadstyper och bostider
tor sociala andamal. Det betyder dock inte att kommunen ska hantera uthyrningen eller
formedlingen av bostiderna. Det finns andra aktorer som ér battre limpade for det.
Forslaget att bilda en kommunal bostadstférmedling férutsitter dessutom en ekonomisk
omprioritering som stadsledningskontoret inte kan se star i rimlig proportion till nyttan for
kommunen.

Forslagen i motionen

Rolf Wasteson (V), Camilla Carlberg (V) och Birgit Hansson (V) foreslar att Nacka
kommun édterinfér en kommunal bostadsférmedling. Motiondrerna anser att en kommunal
bostadsférmedling beh6vs. Som motiv for forslaget anfér motiondrerna huvudsakligen att
det underlittar f6r bostadssokare att fa en Gverblick 6ver tillgidngliga bostdder samt att en
kommunal bostadsformedling i viss man kan medverka till att bostider anvisas efter rittvisa
grunder som exempelvis kotid och sirskilda behov.
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Stadsledningskontorets utredning och bedomning
Stadsledningskontoret konstaterar att det idag inte finns e## system for att séka bostad 1
Nacka eller i riket. Fastighetsagare och hyresvirdar har stor frihet i att bestimma hur deras
uthyrning ska ske och till vem.

Kommunala bostadsférmedlingar ir ett verktyg som kommunerna har méjlighet att
anvinda sig av. Med kommunal bostadsf6rmedling avses en serviceinstans dir bostader fran
flera olika fastighetsdgare kan férmedlas och dir kommunen beslutar om vilka principer f6r
fordelning av bostader som ska gilla. Enligt Boverket finns i dagslaget tre kommunala
bostadsftérmedlingar (Kungsbacka, Malmé och Stockholm) och négra ytterligare kommuner
ar pa vig att inféra en kommunal bostadsférmedling. I Stockholms bostadsférmedling ingar
bostidder som finns 1 Stockholm stad och bostider i grannkommuner.

246 av landets kommuner har en allminnytta med egen ké.

Pa Nacka kommuns hemsida finns information om hur bostadss6kande kan hitta en bostad.
Pa webben finns aven en lista 6ver hyresvirdar och andra virdefulla linkar. Kommunen ér
inte ritt aktor att driva en bostadsformedling. Kommunen ska méjliggora bostader £or alla,
vilket betyder att det ska finnas en mangfald av bostadstyper och bostider f6r sociala
indamal. Det betyder dock inte att kommunen ska hantera uthyrningen eller f6rmedlingen
av bostiderna. Det finns andra aktorer som ar battre limpade for det.

Forslaget om att aterinféra en kommunal bostadsférmedling bor darfor avslas.

Forslagens ekonomiska konsekvenser

Att aterinféra en kommunal bostadsformedling kostar flera miljoner kronor, bade i arlig
administrations- och driftskostnad samt i investering. En kostnad som inte stir i proportion
till nyttan.

Det foreslagna beslutet féranleder inte nagra ekonomiska konsekvenser f6r kommunen.

Bilagor

Motion "Kommunal bostadsférmedling i Nacka”

Eva Olin Johanna Magnusson
Ekonomidirektor Controller
Stadsledningskontoret Controllerenheten
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Motion till Nacka kommunfullméaktige

Inratta en kommunal bostadsformedling i Nacka

Bostadsmarknaden i1 Nacka ar tudelad. Dels ér det den stora marknaden for bostadsritter och
villor, dels &r det bristen pa hyresréttsbostider.

Under ménga ar har 1 huvudsak bostadsritter och villor byggts 1 Nacka. De finner sina kopare
via exploatorers prospekt och ett antal miklare. Den marknaden ar klart Gverhettad men ar
ocksé ett bevis pa det stora behovet av bostider i Stockholmsregionen och Nacka. For de som
sOker en bostadsritt eller villa finns hér en etablerad vig att finna dem: annonser i1 dagspress,
speciella websiter med bostédder till salu och sa méklarnas egna hemsidor.

Nacka har fortfarande en hel del hyresrittsbostdder &ven om det byggts lite pad senare ar och
manga har ombildats till bostadsratter. Helt klart &r det sa att mangden hyresrétter inte alls
motsvarar de som soker en hyresritt. Samtidigt sa blir hyresbostdder dndé lediga av olika skél
och nya hyresrétter tillkommer. Och det kommer det att gora 1 allt stérre méngd under ett
antal ar framit under perioden ndr Nacka stad byggs. Bilden &r dock splittrad hur den allt
okande skaran av de som soker en hyresritt ska finna sin lagenhet. Idag kan man via
Stockholms bostadsférmedling finna en och annan Nackabostad men 1 huvudsak ar det till de
enskilda hyresvirdarna man far vinda sig. Nagra av de storre ha en mer formell k6 men
annars handlar det om kontakter, tur och envishet for att lyckas finna en hyresbostad. Och att
pa nagot sitt kunna skaffa sig en overblick av laget, bade vad géller tillgdng och eventuell
kotid, det dr i det ndrmaste omdjligt.

Darfor menar Vénsterpartiet att en bostadsformedling 1 Nacka behdvs. Kommunen saknar
sedan manga ar en egen kommunal bostadsférmedling men nu &r det dags att dter bygga upp
en sddan. Man ska inte tro att en bostadsformedling skapar fler bostdder men det ger de som
sOker en hyresbostad storre mojligheter att soka en sadan, som ndmnts sé dr det svart att fa en
overblick och veta vart man ska vinda sig idag. Och 1 ndgon mén kan en bostadsféormedling
ocksa medverka till att bostdder anvisas efter rattvisa grunder som kotid och sdrskilda behov.

Mot den bakgrunden yrkar vi

att  Nacka kommun later inrdtta en kommunal bostadsformedling

Vinsterpartiet Nacka

Rolf Wasteson Camilla Carlberg

Birgit Hansson



101

47 (86)
7 juni 2016
NACKA SAMMANTRADESPROTOKOLL
Kommunstyrelsen
§ 194 Dnr KFKS 2016/77

Utredande av forutsattningar for batpendling
Motion den 1 februari av Christina Staldal, Mikael Caslsson, Efson Goitom, Bosse Staldal

(NL)
Beslut

Kommunstyrelsen foreslir kommunfullmiktige fatta foljande beshut.

Kommunfullmiktige noterar att kommunen driver pa for 6kad batpendling till och frin
Nacka, att dialog om detta pagar med landstinget och privata aktorer samt noterar att det ar
landstinget som dr ansvarig for kollektivtrafiken aven till sj6ss. Motionen foranleder ingen
ytterligare atgird.

Arende

Motionarerna foreslar att kommunen 1 samverkan med ber6rda intressenter tar initiativ till
att utreda forutsittningar for en daglig batpendling fran Boo och 6vriga Nacka in mot
Stockholm under hela aret. Utredningen ska analysera tinkbara platser liksom belysa
tinkbara ekonomiska och miljémassiga konsekvenser av en utdkad batpendling.

Landstingets trafikforvaltnings pigaende pendlarbatsforsok samt forsknings- och
utvecklingsprojekt med en elbat pa linje 80 som drivs av 100 % fornybar energi ses som ett
viktigt led 1 att f6lja upp tidseffektivisering och miljobesparingar. Det finns méjlighet for
landstingets trafikfrvaltning att driva liknande fors6k for fler platser, men ett sadant
projekt bor inte drivas frimst av Nacka kommun i nirtid. Daremot ska tillimpliga
slutsatser fran trafikforvaltningens pagiende projekt anvindas for att planera for ett
vaxande Nacka. Kommunstyrelsen instimmer 1 grunderna for natur- och trafiknamndens
forslag till kommunfullmaktige att avsld forslagen 1 motionen.

Handlingar i arendet

Kommunstyrelsens arbetsutskott den 31 maj 2016 § 99
Stadsledningskontorets tjansteskrivelse den 20 maj 2016
Natur- och trafiknimndens beslut den 21 april 2016, § 90
Motion

Arendets tidigare behandling

Beslut i kommunstyrelsens arbetsutskott den 31 maj 2016 § 99
Kommunstyrelsens arbetsutskott foreslog kommunstyrelsen fatta féljande beslut.

Ordférandes signatur Justerandes signatur Utdragsbestyrkande

s
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SAMMANTRADESPROTOKOLL

Kommunstyrelsen

Kommunstyrelsen féreslar kommunfullmiktge fatta féljande beslut.

Kommunfullmiktige noterar att kommunen driver pa f6r 6kad batpendling till och frin
Nacka, att dialog om detta pagir med landstinget och privata aktorer samt noterar att det ar
landstinget som ar ansvarig for kollektivtrafiken dven till sj6ss. Motionen f6ranleder ingen
ytterligare Atgard.

Beslut i natur- och trafiknimnden den 21 april 2016 § 90

Natur och trafiknimnden féreslog att kommunfullmiktige skulle avsla motionen
”Utredande av forutsattningar for batpendling” daterad 2016-02-01 med motiveringen att
utredningar om kollektivtrafikens forutsittningar bor drivas av landstingets
trafikférvaltning, att dialog om ett férdjupat samarbete 1 fragan redan pagir med
landstinget, samt att liknande f6rsok som kan visa pa ekonomiska och miljémissiga
konsekvenser av batpendling redan ir sjosatta.

Yrkanden
Mats Gerdau (M) yrkade bifall till arbetsutskottets forslag.

Christina Stildal (NL) yrkade bifall till forslaget i motionen.

Beslutsgang

Med avslag pa Christina Staldals yrkande beslutade kommunstyrelsen 1 enlighet med Mats
Gerdaus yrkande.

Protokollsanteckningar
Hans Peters (C) lit anteckna foljande for Centerpartiets kommunstyresgrupp.

”Centerpartiet har i1 Stockholms lans landsting under lang tid drivit frigan om fler
pendelbitlinjer 1 Stockholmsregionen. Efter manga ars hért arbete ar Sjovigen mellan
Nacka, Liding6 och Stockholm permanentad. Vi kan ocksi konstatera att tack vare
Centerpartiet har vi fatt en pendelbatlinje fran Eker6 in till Stockholm samt en linje dver
Riddarfjirden som binder ihop séder och norr milarstrand. Centerpartiet har ocksa varit
den drivande kraften bakom Nordsydliga-linjen som binder ithop Stockholms skargard fran
norr till séder. Det rider saledes ingen tvekan om Centerpartiets positiva instillning till
pendelbittrafik.

Genom virt langvariga arbete med pendelbitsfrigorna vet vi att det 4r 1 landstinget som
det stora atbetet miste ske. Det 4r landstinget som har ansvaret for kollektivtrafiken i
stockholmsregionen. Kommunen hjalper till med nédvindig infrastruktur i form av
busshallplatser och 1 béttrafikens fall kajer som batarna kan angora.

Ordforandes signatur Justerandes signatur [ Utdragsbestyrkande
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RASIA SAMMANTRADESPROTOKOLL
Kommunstyrelsen

Centerpartiet anser att batpendling har stora mojligheter att sla sig in som ett attraktivt
alternativ till bussar. Teknikutvecklingen gar snabbt framit, redan nu finns hybridbatar som
drivs med 100 % fornyelsebart brinsle och som orsakar minimalt med svall. Pendelbitar
har betydligt hégre passagerarkapacitet per enhet 4n vad exempelvis buss har och genom
att ge dispens for pendelbétarna att kora 6ver hastighetsbestimmelserna kan batarna bli ett
attraktivt och reellt komplement till busstrafik.

Centerpartiet 1 Nacka ser positivt pa utékad pendelbittrafik och anser att Nacka ska gora
vad Nacka kan for att underlitta landstingets utbyggnad av battrafiken. Nu nar
ombyggnaden av Slussen ir 1 full gang kan pendelbatar vara ett smart och effektivt satt att
avlasta bussterminalen. Det idr nigot Centerpartiet tanker fortsatta driva i landstinget.”

Sidney Holm (MP) lit anteckna f6ljande f6r Miljépartiets kommunstyresgrupp.

“Batpendling ar ett klimatsmart och trevligt sitt att resa pa sa det 4r en angelagen motion
men, nya bitpendlingslinjer ar ndgonting som utreds och beslutas av landstinget. Dock kan
och bér kommunen hela tiden lobba fér och uppmirksamma landstinget pa vira behov.
Behovet av nya bitforbindelser blir solklart nir man ser Nacka/Stockholm frin luften.
Milj6partiet anser att nya batlinjer skulle komplettera landférbindelserna pa ett valdigt bra
sitt. Det enda som behdvs dr viljan att satsa och Miljopartiet ar det parti i landstinget som
vill lagga mest resurser pa Batforbindelser och bygga ut ett nitverk av dagliga batlinjer for
pendlare.”

Ordforandes signatur Justerandes signatur Utdragsbestyrkande

|

o
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2016-05-20
TJANSTESKRIVELSE
KFKS 2016/77
NACKA
KOMMUN
Kommunstyrelsen

Utredande av forutsattningar for batpendling
Motion den 1 februari av Christina Staldal, Mikael Catlsson, Efson Goltom, Bosse Stildal

(NL)
Forslag till beslut

Kommunstyrelsen féreslar kommunfullmiktige fatta foljande beslut.

Kommunfullmiktige avslar férslagen i motionen med motiveringen att utredningar om
kollektivtrafikens forutsittningar bor drivas av landstingets trafikférvaltning, att dialog om
ett fordjupat samarbete i frigan redan pagar med landstinget och att f6rs6k som kan visa pa
ckonomiska och miljomaissiga konsekvenser av batpendling redan ér sjGsatta.

Sammanfattning

Motionirerna foreslar att kommunen i samverkan med berorda intressenter tar initiativ till
att utreda forutsittningar f6r en daglig batpendling frain Boo och 6vriga Nacka in mot
Stockholm under hela aret. Utredningen ska analysera tinkbara platser liksom belysa
tinkbara ekonomiska och miljomassiga konsekvenser av en utokad batpendling.

Natur- och trafiknimnden ser landstingets trafikférvaltnings pagaende pendlarbatsforsok
samt forsknings- och utvecklingsprojekt med en elbat pa linje 80 som drivs av 100 %
tornybar energi som ett viktigt led i att f6lja upp tidseffektivisering och miljobesparingar.
Nimnden ar i sitt forslag till beslut till kommunfullmiktige positiv till om landstingets
trafikforvaltning vill driva liknande f6rsok for fler platser, men ser inte att ett sadant projekt
bor drivas framst av Nacka kommun 1 nartid. Daremot skanka tillimpliga slutsatser fran
trafikforvaltningens pagaende projekt anvindas for att planera for ett vixande Nacka.
Stadsledningskontoret instimmer 1 grunderna f6r natur- och trafiknimndens foérslag att
avsla forslagen i motionen.

Forslagen i motionen

I takt med att trafik och bilkéer 6kar alltmer 1 Nacka vill Nackalistan se att det utvecklas fler
alternativa fardsitt. Nacka dr omgivet av vatten som skulle kunna tas till vara for att firdas
med bit aret om. Motionirerna menar att en 6kad béatpendling sannolikt inte innebir en
stor mingdpaverkan pa trafiken, men kan utgdra en mindre avlastning med resendrer som
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nyttjar baten for arbetspendling in mot Stockholms innerstad. En viktig férutsittning menar
Nackalistan ér att biljettkostnaderna blir konkurrenskraftiga mot 6vriga resekostnader.
Platser som foreslas for utredning for battrafik som avlastning av vigsystemet ar Tollare
och Telegrafomradet i Boo. Nackalistan menar ocksa att detta kan medfora att behovet av
parkeringsplatser begrinsas nir nirboende gir eller cyklar till bryggan. Ovriga platser som
foreslas for utredning ar Boo brygga, Lannersta, Bjorknias, Hasseludden, Risets brygga och
Anneberg.

Motionirerna vill
e Att kommunen snarast och i samverkan med berdrda intressenter tar initiativ till att
utreda forutsittningarna for en daglig batpendling fran Boo och 6vriga Nacka in
mot Stockholm under hela aret.
e Att tinkbara platser f6r batpendling i Nacka analyseras.
e Att utredningen belyser tinkbara ekonomiska och miljémaissiga konsekvenser av en
utokad batpendling.

Natur- och trafiknimndens utredning och bedomning

Natur- och trafiknimnden foreslog vid sitt sammantride den 21 april 2016, § 90, att
kommunfullmiktige skulle avsla forslagen i motionen.

Som underlag f6r nimndens beslut forelag féljande.

Vattenvigen som en avlastning och gen transportvig nar trafiksystemet i Ovrigt ar
Overbelastat dr lockande. Det finns en charm 1 dka ut pa Oppet vatten, slippa bilkéer och
kunna ta raka vigen pa redan tillginglig infrastruktur, vattnet. Det finns dven manga
faktiska fordelar, som just tids- och miljovinst 1 vissa relationer, beroende pa fartyg och
smidig angoring. Dock finns det dven manga begrinsningar pa vattenvigen, som t.ex.
radande fartbegrinsningar och svarigheter att ligga till pa ett effektivt sitt pa platser med
hard sjogang. Strackor med radande fartbegransningar ar exempelvis Baggensstiket och
Skurusundet. Vidare kriver en del av de féreslagna platserna att man aker runt hela
Nackalandet vilket skapar ytterligare tidsatgang. En grov tidsuppskattning fran olika platser
med olika hastigheter ger nedan bedémning:

Restider i minuter mellan delstrickor fér pendelbat, alternativa striackningar inom Nacka kommun

Pendelbits fartkapacitet
waypoints 18 knop 22 knop |30knop
1. Boo brygga
2. LAnnersta 18 18 18
3. Tollare 8 8 3
4. Telegrafberget 20 19,5 19
5. Jarlaberg 9 8 6
6. Nacka strand 2 1,5 1
Restid totalt 57 55 52

Fiir resa vidare fran Nacka strand léngs med linje 80 mot Stockholm liggs 30 min pa restid totalt, dvs. 87, 85, 82 min
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Fran Boo brygga till Linnersta tar det alltsa 18 minuter 1 en hastighet av 18 knop, och
mellan Linnersta och Tollare tar det 8 minuter. Att 4ka med bit frin Tollare in till
Nybroplan i morgonrusningen skulle ta ca 60 minuter, vilket kan jimféras med nuvarande
restid kollektivt landvdgen som tar ca 40 minuter beroende pa exakt vilken malpunkt man
viljer. Naturligtvis kan dessa tider variera bade pa land och till sjoss beroende pa vilka
torhallande som rader, som kéer och sjogiang. Dock gor kollektivtrafikkorfélt och
prioritering i signalreglerade korsningar att framkomligheten f6r bussarna oftast dr god.

Med forbittrade batar, effektivare angoring och vid lugn sjégang finns det en potential att
nyttja en del av foreslagna strickor, kanske frimst fran Telegrafberget och Jarlaberg/Bergs
gard. Effektiviseringar av olika slag samt ut6kade linjer haller Trafikforvaltningen, som ir en
del av landstinget, pa att delvis utvirdera genom ett forsknings- och utvecklingsprojekt med
en elbit pa nuvarande pendelbatlinje 80. Baten drivs av 100 % férnybar energi. Utéver detta
torsok finns en utredning om modernt pendelbatstonnage. Vidare har Trafikforvaltningen
dven andra forsoksprojekt pa ging med linjer i Milaren (ny pendelbatslinje pa Riddarfjarden
med start januari 2016 samt en kommande linje mellan Eker6-Stockholm med start augusti
2016). Dessa kan ge virdefull information gillande nya malpunkter och férutsittningar f6r
effektiv batpendling. Utvirderingen av forscken kommer att ge underlag f6r beslut om
vidare inriktningar hos Trafikforvaltningen. Naturligtvis dr inte fOrutsittningarna dir exakt
desamma som de i Nacka, men det giller batlinjer pa lingre strackor parallellt med
viginfrastruktur med busstrafik.

Trafikenheten har ett kontinuerligt samarbete med Trafikforvaltningens sjotrafikstrateg och
dess strategiska avdelning dar utvecklingen av sjotrafiken sker. Under 2016 vintas en
avsiktsforklaring om ett utdkat samarbete kunna tecknas. Det finns da ytterligare
mojligheter att patala Nacka kommuns behov av utokad kollektivtrafik ur ett
helhetsperspektiv med buss, jarnvig och sjotrafik tillsammans, och i takt med att nya
omraden planeras och byggs kommer detta att tydliggoras.

Genom de exploateringsprojekt som planeras och byggs finns ocksa en dialog med
byggherrar och fastighetsigare om markanvindningen av kustlinjen. I manga projekt byggs
det redan nu bryggor och kajer som kan nyttjas framover.

Natur- och trafiknimnden anser slutligen att kollektivtrafik bor drivas av landstinget, inte av
kommunen. Detta giller ockséd utredningar om kollektivtrafikens férutsittningar.

Stadsledningskontorets forslag

Stadsledningskontoret delar natur- och trafiknimndens bedomning att utredningar om
baitpendling ir landstingets ansvar och att férslagen i motionen ska avslas.

Forslagens ekonomiska konsekvenser

Forslaget till beslut ger inga ekonomiska konsekvenser.
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Det dr svart att analysera vad ett bifall till férslagen i motionen skulle innebara f6r exakta
kostnader f6r kommunen. Kostnaden for att utreda olika linjer och dess effekter beror ju
helt pa omfattning och detaljeringsgrad av utredningen. Det finns inget som uppligg firdigt
att gora en kostnadsanalys pa, men en grov uppskattning ar ca 250 000 kronor.

Konsekvenser for barn

Konsekvenserna av detta forslag for barn 4r sma eftersom det handlar om i forsta hand
pendlingsresor for vuxna till jobb och utbildning. Att fler viljer att resa kollektivt dr dock en
generell hilsovinst, nagot som ocksa gynnar barn. Om fler viljer att resa kollektivt istallet
for att kora egen bil, gynnar det trafikmiljon i stort och kan uppmuntra fler barn att
trafiksakert sjilva ta sig till fots och med cykel till skola och fritidsaktiviteter.

Bilagor

Natur- och trafiknimndens beslut den 21 april 2016, § 90
Motion

Dag Bjorklund Mikael Ranhagen
Natut- och trafikdirektor Enhetschef

Stadsledningskontoret Trafikenheten
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SAMMANTRADESPROTOKOLL

NACKA
KOMHUN Natur- och trafiknamnden
§ 90 NTN 2016/267

KFKS 2016/77

Utredande av forutsattningar for batpendling
Motion den 1 februari av Christina Staldal, Mikael Carlsson, Efson Goltom, Bosse Staldal

(NL).

Beslut

Natur- och trafiknimnden foéreslar att kommunfullmiktige avslar motionen ”Utredande av
forutsittningar for batpendling” daterad 2016-02-01 med motiveringen att utredningar om
kollektivtrafikens forutsittningar bor drivas av landstingets trafikf6rvaltning, att dialog om
ett fordjupat samarbete 1 frigan redan pagar med landstinget, samt att liknande forsék som
kan visa pa ekonomiska och miljémassiga konsekvenser av batpendling redan ir sjosatta.

Arendet

Nackalistan foreslar att kommunen 1 samverkan med berérda intressenter tar initiativ till att
utreda forutsattningar for en daglig batpendling fran Boo och 6vriga Nacka in mot
Stockholm under hela aret. Utredningen ska analysera tankbara platser liksom belysa
tainkbara ekonomiska och miljémissiga konsekvenser av en utékad batpendling.

Natur- och trafiknimnden ser Trafikférvaltningens pigaende pendlarbitsforsok samt
forsknings- och utvecklingsprojekt med en elbat pa linje 80 som drivs av 100 % férnybar
energi som ett viktigt led 1 att f6lja upp tidseffektivisering och miljébesparingar. Namnden
ar positiva till om Trafikforvaltningen vill driva liknande f6rsok for fler platser, men ser
inte att ett sidant projekt bor drivas framst av Nacka kommun 1 nartid. Daremot ska
tllampliga slutsatser fran Trafikforvaltningens pagaende projekt anvindas for att planera
for ett vaxande Nacka.

Handlingar i arendet

Tjansteskrivelse 2016-03-31
Bilaga 1. Motion om Forslag till utokad battrafik f6r Boo och 6vriga Nacka.

Yrkanden
Christina Staldal (NL) yrkade bifall till motionen.

Gunilla Grudevall-Steen (L) yrkade bifall till forslag tll beshat.

Beslutsgang
Med avslag pa Christina Staldals yrkande beslutade nimnden 1 enlighet med enhetens
forslag till beslut att avsla motionen.

Reservationer
Christina Staldal (NL) reserverade sig mot beslutet.

Ordférandes signatur Utdragsbestyrkande

[
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O 21 april 2016
NACKA SAMMANTRADESPROTOKOLL
renmen Natut- och trafiknimnden

Protokollsanteckningar

Per Chrisander (MP) och Churistina Staldal (NL) lat anteckna féljande till protokollet.

” Miljopartiet vill, liksom Nackalistan m.fl. att Nacka kommun tar initiativ till att SLL
utreder mojligheterna till 6kad passagerarfarjependling. Det skulle ocksa vara intressant att
se en utredning av Trafikverket om férutsittningarna for eventuell bilfarjetrafik for att
kanske kunna minska argumenten for en Ostlig férbindelse ytterligare. Firjetrafik kan

vara en bra komplettering till annan kollektivtrafik pA manga strickor. Men pi flera
strackor, framfor allt lings Nackas norra kust, kan anldggandet av gondolbanor ge en

mer miljovanlig, kapacitetsmissig och kostnadseffektiv kompletterande kollektivtrafik.”

Ordférandes signatur Just?sslggatur | Utdragsbestyrkande

i/
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Motion fran Nackalistan angaende

Forslag till utokad battrafik for Boo och dvriga Nacka

| dessa tider da trafik och bilkéer 6kar alltmer i Nacka sa behdvs det utvecklas fler alternativa
fardsatt. Nacka ar till stora delar omgivet av hav som skulle kunna tas tillvara for alternativa
fardssétt med bat aret om. Okad batpendling innebar antagligen inte en stor mangdpaverkan
pa trafiken men en mindre aviastning med ett flode av resenarer som tar baten for att aka in
till staden och jobbet aret om. En viktig férutsattning for detta ar att biljettkostnaderna blir
konkurrenskraftiga med évriga resekostnader.

| en tid da varje minskat antal bilresenar betyder minskade bilkder ar detta ett positivt
alternativ som snarast borde utredas och férverkligas. Nacka bygger stad och i samband
med det sa kommer ytterligare bilkéer och férléangd restid att drabba Nackas resenarer.

Det behovs upprustning av bryggor och anslutande parkeringsplatser. | Boo har vi tva stora
bebyggelseomraden som ar under produktion, Tollare och Telegrafomradet. Med anslutande
battrafik dar pa morgnar och kvallar sa skulle inte en 6kad belastning pa vagnatet dar bli sa
stor. Parkeringsplatsernas utrymme kan begréansas eftersom det till vervagande delen
kommer att vara narboende som tar baten och som kan forvantas ga eller cykla till bryggan.

Ovriga platser i Boo, men dven pa Sickladén och ev andra platser i Nacka som skulle kunna
fa batpendling och en 6kad turtathet ar bl a Boo brygga, Lannersta, Tollare, Bjérknas,
Hasseludden, Telegrafomradet, Risets brygga, Anneberg m. fl.

Nackalistan vill

Att kommunen snarast och | samverkan med berorda intressenter tar initiativ till
att utreda forutsattningarna for en daglig batpendling fran Boo och 6évriga Nacka
in mot Stockholm under hela aret

Att tankbara platser for batpendling i Nacka analyseras

Att utredningen belyser tankbara ekonomiska och miljomassiga konsekvenser
av en utokad batpendling

Nackalistan 151230 7

‘ f:h "__’__13_ “"x

Christina Stdldal Mikael Carlsson _Efson Gpitom_ Bosse Staldal

Sjobrinken 16, 132 36 Saltsjo-Boo www.nackalistan.se info@nackalistan.se
Pol.sekr.: 0725503475 Bg: 5640-0708 Org,nr: 802435-9716
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7 juni 2016
Kommunstyrelsen

§ 195 Dnr KFKS 2016/180

Tagstation i Finntorp
Motion den 14 mars 2016 av Erik Svanfeldt m.fl. (S)

Beslut

Kommunstyrelsen foreslir kommunfullmaktige fatta foljande beslut.

Kommunfullmiktige avslar forslag 1 1 motionen om ny tagstation vid Finntorp och noterar
foljande.

Landstinget vintas fatta beslut om Nacka station under 2016. Om Nacka station tas bort
och om landstinget 1 sitt utredningsarbete for framtidens kollektivtrafik kommer fram tll
att en tagstation 1 Finntorp 4r en bra 16sning, kommer kommunen att samverka med
landstinget kring detta inom ramen f6r planeringen av omradet.

Kommunfullmiktige noterar aven att planeringen fér upphéjningen av Saltsjébanan pigar
och innefattar en bro med dubbelspir i enlighet med forslag 2 i motionen.

Motionen anses diarmed fardigbehandlad.

Arendet

Motionirerna foreslar 1 en motion att héjningen av Saltsjobanan vid Nacka station byggs
med dubbelspir 1 hela sin lingd samt att kommunen, om Stockholms lins landsting fattar
beslut om att ta bort Nacka station, ska verka for en ny station 1 Finntorp istillet.

Om Nacka station tas bort och om landstinget 1 sitt utredningsarbete fér framtidens
kollektivtrafik kommer fram till att en tigstation 1 Finntorp ar en bra I6sning, kommer
kommunen att samverka med landstinget kring detta inom ramen f6r planeringen av
omradet.

Planeringen f6r upphdjningen av Saltsjobanan pagir och innefattar en bro med dubbelspar
1 enlighet med forslag 2 i motionen.

Handlingar i drendet

Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott den 10 maj 2016 § 73
Enheten for strategisk stadsutvecklings tjansteskrivelse den 20 april 2016
Motion

SAMMANTRADESPROTOKOLL

Ordférandes signatur Justerandes signatur [ Utdragsbestyrkande
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7 juni 2016

NACKA SAMMANTRADESPROTOKOLL
Kommunstyrelsen

Arendets tidigare behandling

Beslut i kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott den 10 maj 2016 § 73
Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott foreslog kommunstyrelsen fatta féljande beslut.
Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmiktige fatta foljande beslut.

Kommunfullmiktige avslar forslag 1 1 motionen om ny tigstation vid Finntorp och noterar
foljande.

Landstinget vantas fatta beslut om Nacka station under 2016. Om Nacka station tas bort
och om landstinget i sitt utredningsarbete f6r framtidens kollektivtrafik kommer fram till
att en tagstation 1 Finntorp ir en bra 16sning, kommer kommunen att samverka med
landstinget kring detta inom ramen fér planeringen av omradet.

Kommunfullmaktige noterar aven att planeringen f6r upphdojningen av Saltsjobanan pagar
och innefattar en bro med dubbelspar 1 enlighet med forslag 2 1 motionen.

Motionen anses dirmed firdighbehandlad.

Yrkanden

Helena Westerling (S) yrkade, med instimmande av Rolf Wasteson (V) och Christina
Staldal (NL), bifall till forslagen i motionen.

Mats Gerdau (M) yrkade bifall dll stadsutvecklingsutskottets forslag.

Beslutsgang

Med avslag pa Helena Westerlings yrkande beslutade kommunstyrelsen 1 enlighet med Mats
Gerdaus yrkande.

Protokollsanteckningar
Sidney Holm (MP) lit anteckna foljande for Miljopartiets kommunstyrelsegrupp.

”Om Saltsjobanans strickning férbi Kyrkviken byggs om sa att biade tig och bussar kan
samsas pa banvallen gér det att ta bort Jarlaledens strackning forbi Kyrkviken. Detta
6ppnar for att skapa en naturskon stadspark vid Kyrkviken, dir dagvattnet frin hela
Planiaomridet pa ett naturligt satt kan renas pa sin vig ner mot Jarlasjon. Kyrkviksparken
med sitt mikroklimat och perfekta séderlige skulle generera enorma virden, bide sociala,
ekologiska och ekonomiska. Utover en stadspark skulle borttagandet av Jarlaleden ocksi
mojliggora byggandet av fler bostider. Eftersom en tigstation vid Finntorp skulle forsvara
skapandet av Kyrkviksparken enligt en tidigare inlimnad motion fran Miljopartiet, stoder vi
inte denna motion frin Socialdemokraterna.”

Ordférandes signatur Justerandes signatur Utdragsbestyrkande

A |



113

52 (86)
7 juni 2016
RONH U SAMMANTRADESPROTOKOLL
Kommunstyrelsen

Helena Westetling lit anteckna foljande for Socialdemokraternas kommunstyrelsegrupp.

“Det ir bra att det pagir ett planeringsarbete om upphojning av Saltsjobanan och med det
aven ett dubbelspar. Daremot anser vi att Nacka kommun ska verka for att det 1
utredningsarbetet finns med forslag pa en station 1 h6jd med Finntorp da den nuvarande
Nacka station med stotsta sannolikhet férsvinner. Inte passivt avvakta landstingets eget
stillningstagande.”

Ordférandes signatur Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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2016-04-20
TJANSTESKRIVELSE
KFKS 2016/180
NACKA
KOMMUN
Kommunstyrelsen

Tagstation i Finntorp
Motion den 14 mars 2016 av Erik Svanfeldt m.fl. (S)

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen féreslar kommunfullmiktige fatta foljande beslut.

Kommunfullmiktige avslar forslag 1 1 motionen om ny tagstation vid Finntorp och noterar
foljande. Landstinget vintas fatta beslut om Nacka station under 2016. Om Nacka station
tas bort och om landstinget i sitt utredningsarbete f6r framtidens kollektivtrafik kommer
fram till att en tagstation i Finntorp 4r en bra l6sning, kommer kommunen att samverka
med landstinget kring detta inom ramen for planeringen av omradet.

Kommunfullmiktige noterar dven att planeringen f6r upphdjningen av Saltsjobanan pagar
och innefattar en bro med dubbelspar i enlighet med f6rslag 2 i motionen.

Motionen anses diarmed firdigbehandlad.

Sammanfattning

Motionidrerna foresldr i en motion att hojningen av Saltsjobanan vid Nacka station byggs
med dubbelspar i hela sin lingd samt att kommunen, om Stockholms lins landsting fattar
beslut om att ta bort Nacka station, ska verka f6r en ny station 1 Finntorp istillet.

Om Nacka station tas bort och om landstinget i sitt utredningsarbete for framtidens
kollektivtrafik kommer fram till att en tagstation i Finntorp ar en bra 16sning, kommer
kommunen att samverka med landstinget kring detta inom ramen for planeringen av

omradet.

Planeringen for upphéjningen av Saltsjobanan pagar och innefattar en bro med dubbelspar i
enlighet med f6rslag 2. i motionen.

Forslagen i motionen
Erik Svanfeldt (S), Majvie Swird (S), Kaj Nyman (S), Helena Westerling (S) och Khashayar
Farmanbar (S) foreslar i motionen:
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1. TIfall Nacka station slopas, ska Nacka kommun verka for att det istillet byggs en
station vid Finntorp,

2. Nacka kommun verkar for att Saltsjobanans bro 6ver Planiavigen byggs med
dubbelspar i hela dess lingd, oavsett om Nacka station finns kvar eller ej.

Strategiska stadsutvecklingsenhetens utredning och bedémning

I mars 2015 levererades en teknisk férstudie gillande upphojning av Saltsjobanan vid Nacka
Station. Med den som grund beslutade kommunfullmaktige 1 juni 2015 att den fortsatta
planeringen i omradet kring Nacka station ska utga ifran att Saltsjobanan hojs upp. 1
beslutet ingar dven att kommunen inte motsatter sig inte att den slutliga utformningen av
Saltsjobanans upphojning innebir att Nacka station tas bort samt att befintlig
stationsbyggnad Nacka station ska bevaras och flyttas till annan plats.

I oktober 2015 godkande kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott start-PM for ett
stadsbyggnadsprojekt som bland annat syftar till att mojliggéra Saltsjobanans upphdjning.
Da det dr landstinget som ér regional kollektivtrafikmyndighet i Stockholms lan ar det
landstinget som har det samlade ansvaret for utvecklingen av all kollektivtrafik i linet.
Nacka kommun har diarmed stillt fragan till landstinget huruvida Nacka station kan tas bort
och landstinget utreder nu detta. Beslut i frigan vintas under 2016.

Oavsett stationsfragan sa planerar dock kommunen f6r att Saltsjobanan héjs upp pa en bro
med dubbelspar f6r att bibehélla dagens kapacitet pa banan.

Kollektivtrafiken i Nacka kommer att fordndras till f6ljd av tunnelbanans utbyggnad till
Nacka C samt forlingd Tvirbana till Sickla. Vidare kommer upprustningen av Saltsjébanan
méjliggdra hdgre turtithet pa Saltsjobanan, och kollektivtrafik i Ostlig forbindelse far ocksa
en inverkan. Det finns i dag inga beslut pa hur busslinjenitet i Nacka kommun kommer att
se ut nar tunnelbanans utbyggnad till Nacka C ar klar. Landstingets trafikforvaltning utreder
detta och for en dialog med kommunen. Huruvida bussar pa Virmdovigen 1 framtiden
kommer att ga till Slussen, eller till andra bytespunkter, finns det inga beslut om.

Om landstinget fattar beslut om att Nacka station ska tas bort sa kommer kommunen att 1
samarbete med landstinget verka for att utredningen av kollektivtrafiken tar hansyn till detta
faktum och tar en eventuell tagstation i Finntorp 1 beaktande. Dock ir det inte utrett vilken
resendrsnytta en tagstation i Finntorp skulle medféra, eller vilken paverkan detta skulle fa pa
busslinjenitet och turtitheten pa bussarna.

Om landstinget i sina utredningar kommer fram till att en tagstation i Finntorp vore en bra
16sning f6r den framtida kollektivtrafikférsorjningen av omradet dr det en fraga som
kommunen behover ta stillning till 1 sin planering 1 samverkan med Trafikférvaltningen.
Omridet mellan Saltsjobanan och Jirlasjon ingar i1 planprogrammet f6r Planiaomradet, och
gronytan dr dir utpekad som mojlig plats for en framtida stadspark med lekplats. Omradet
omfattas dven av strandskydd.
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Ansvaret for finansieringen av en eventuell ny station pa Saltsjobanan ligger i sin helhet hos
landstinget.

Forslagens ekonomiska konsekvenser

Forslaget till beslut ger inga ekonomiska konsekvenser.

Bilaga

Motion

Andreas Totschnig Frida Foley

Enhetschef Projektledare tunnelbanan till Nacka

Enheten for strategisk stadsutveckling Enheten for strategisk stadsutveckling
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Socialdemokraterna i Nacka kommunfullmaktige

Bygg ny tagstation vid Finntorp
Motion till kommunfullméktige

Nacka kommunfullmaktige har i juni 2015 beslutat att den fortsatta planeringen av omrade! kring
Nacka station ska utga ifran att Saltsjobanan héjs upp och att en koppling skapas mellan Planiavagen
och Varmdoviagen. Beslutet innebar vidare att kommunen inte motsatter sig att Nacka station darvid
tas bort. Bakgrunden torde vara att investeringskostnaderna foér bron da kan blir lagre, och att en
slopad station skulle kunna accepteras eftersom avstandet till Sickla station ar relativt kort.

Om Nacka station slopas anser vi att det istédllet bor byggas en station vid Finntorp. Det vore en stor
fordel f6r de boende dar att ha bra tagforbindelser med Slussen. Enligt de planer vi sett for de
busslinjer som ska finnas nar t-banan till Nacka star klar, kommer det namligen inte att ga nigra
bussar langs Varmdovagen in till Slussen.

Restiden fran Saltsjobaden blir inte heller kortare om Nacka station slopas. Tagen kommer istallet att
bli stdendes och invanta motande tag onodigt lange. Denna vantetid kan lika garna utnyttjas for ett
uppehall vid en station vid Finntorp. Det borde ocksa vara mojligt att flytta nuvarande Nacka
stationshus till denna plats.

Om Nacka station slopas uppkommer sannolikt fragan om att bygga bron éver Planiavigen med
enkelspdr. Enligt var uppfattning ar det dock angeldget att det blir en dubbelsparsbro for den
framtida flexibilitetens skull. Vi maste vara forutseende nog och rdakna med att vi i framtiden vill ha
tiatare trafik pa Saltsjdbanan, och d3 behovs dubbelspar atminstone mellan Jarla och Sickla station.

En dubbelsparsbro forbattrar dven mojligheterna att gora vettigt utformade lokaler under bron,
vilket ar en av huvudidéerna vid brons utformning. Det har dven framforts idéer om att férlanga
Tvarbanan fran Sickla station i riktning mot Jarla, t.ex. i samkdrning med Saltsjobanan. D& bliren
dubbelsparsbro ofrankomlig.

Viyrkar dédrfér att kommunfullmaktige beslutar att

s ifall Nacka station slopas, ska Nacka kommun verka for att det istdllet byggs en
station vid Finntorp,

s Nacka kommun verkar for att Saltsjobanans bro dver Planiavagen byggs med
dubbelspar i hela dess langd, oavsett om Nacka station finns kvar eller ej.

Nacka den 10 mars 2016
:

- A TN & M A———
Erik Svanfeldt (S) Majvie Sward (S) Kaj Nyman (S) Helena Westerling (5) Khashayar Farmanbar (S)
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7 juni 2016
NACKA SAMMANTRADESPROTOKOLL
Kommunstyrelsen
§ 196 Dnr KFKS 2016/187

Gron placeringspolicy for medel avsatta for
pensionsforpliktelser
Motion den 14 mars 2016 av Sidney Holm (MP)

Beslut

Kommunstyrelsen foreslir kommunfullmiktige avsla motionen om att ta fram en
placeringspolicy for forvaltning av medel avsatta for pensionsforpliktelser, di inga
placeringar av pensionsmedel f6r nirvarande gors.

Arende

Motioniren féreslir i en motion att en pensionspolicy for forvaltning av medel avsatta for
pensionsforpliktelser ska tas fram med etiska riktlinjer f6r hallbara och ansvarsfulla
placeringar.

I dagslaget placerar inte kommunen pensionsmedel, dirmed saknas behov av riktlinjer
kring detta. Skulle det i framtiden bli aktuellt med placering av pensionsmedel sa bor det i
reglemente f6r medelsforvaltning framga riktlinjer kring sidan placering.

Handlingar i drendet

Kommunstyrelsens arbetsutskott den 31 maj 2016 § 96
Controllerenhetens tjansteskrivelse den 13 maj 2016
Motion

Arendets tidigare behandling

Beslut i kommunstyrelsens arbetsutskott den 31 maj 2016 § 96
Kommunstyrelsens arbetsutskott foreslog kommunstyrelsen fatta foljande beslut.
Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmaktige avsla motionen om att ta fram en
placeringspolicy for forvaltning av medel avsatta fér pensionsforpliktelser, di inga
placeringar av pensionsmedel f6r nirvarande gors.

Beslutsgang

Kommunstyrelsen beslutade i enlighet med arbetsutskottets forslag.

Ordférandes signatur Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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7 ]'uni 2016
NACKA SAMMANTRADESPROTOKOLL
Kommunstyrelsen

Protokollsanteckningar
Sidney Holm (MP) lit anteckna f6ljande f6r Miljopartiets kommunstyrelsegrupp.

"Det finns ett avsnitt i kommunallagen som reglerar att fullmaktige i kommuner ska
meddela sirskilda foreskrifter for forvaltningen av medel avsatta f6r pensionsforpliktelser.
Nacka kommun ar en stor arbetsgivare med Gver fyra tusen anstillda och borde sjalvklart
ha avsatt atminstone en del pengar for pensionsforpliktelser for vira medarbetare.”

Ordférandes signatur Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
\ |

—
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2016-05-13
TJANSTESKRIVELSE
KFKS2016/187
NACKA
KOMMUN
Kommunstyrelsen

Gron placeringspolicy for medel avsatta for

pensionsforpliktelser
Motion den 14 mars 2016 av Sidney Holm (MP)

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen féreslar kommunfullmiktige avsla motionen om att ta fram en
placeringspolicy for forvaltning av medel avsatta f6r pensionsforpliktelser, dd inga
placeringar av pensionsmedel f6r nirvarande gors.

Sammanfattning

Sidney Holm féreslar 1 en motion att en pensionspolicy f6r forvaltning av medel avsatta for
pensionsforpliktelser ska tas fram med etiska riktlinjer f6r hallbara och ansvarsfulla
placeringar.

I dagsliget placerar inte kommunen pensionsmedel, dirmed saknas behov av riktlinjer kring
detta. Skulle det 1 framtiden bli aktuellt med placering av pensionsmedel sa bor det 1
reglemente f6r medelsférvaltning framga riktlinjer kring sadan placering.

Forslagen i motionen

Motionidren foreslar att en placeringspolicy for forvaltning av medel avsatta for
pensionsforpliktelser ska tas fram med saval etiska och miljomassiga regler som ekonomiska
faktorer. Det dr f6r motiondren viktigt att placeringar inte motverkar kommunens
héllbarhetsarbete. Placeringar bor ske 1 enlighet med UN Global Compacts grundliggande
principer om manskliga rittigheter, arbetsritt, miljé och antikorruption. Inga pengar ska fa
placeras i foretag som tillverkar tobak, alkohol, krigsmaterial eller pornografi. Inte heller i
foretag som huvudsakligen dgnar sig at prospektering, utvinning eller produktion av fossila
brinslen.

Stadsledningskontorets bedomning

Av kommunens reglemente f6r medelsforvaltning framgar hur den 6vergripande
malsittningen for finansverksamheten for att uppna bista mojliga finansnetto inom ramen
tor ett beddmt och bestdmt risktagande, ska goras. Medelsforvaltningen omfattar
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placeringar av likvida tillgangar, upplaning, finansiell leasing, borgen och donationsmedel
samt dartill h6rande administration. Reglementet tar inte upp placeringar av pensionsmedel.

I dagsliget placerar kommunen inga pensionsmedel och behov av riktlinjer kring detta finns
salunda inte. Skulle det i framtiden bli aktuellt med placering av pensionsmedel sa bor
reglemente f6r medelsforvaltning uppdateras med riktlinjer kring sidan placering.

Forslagens ekonomiska konsekvenser

Forslaget till beslut ger inga ekonomiska konsekvenser.

Eva Olin Maria Andersson
Ekonomidirektor Budgetchef
Stadsledningskontoret Controllerenheten
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Gron placeringspoticy

Motion till Nacka kommunfulimdktige 2016-03-14
Sidney Holm

Miliépartiet de gréna i Nacka

Mac a2 WpmaimJdr salihar en miacariagspolicy - Gillande medelsforvaitning sidr det | kommunaliagen,
"Fullmdktige skall meddela sérskilda joreskrifter fér férvaltningen av medel avsatta for
pensionsfarpliktelser. | foreskrifterna skall det anges hur medlen skall férvaltas. Dérvid skall tilldten risk
vid placering av medlen faststéllas. Vidare skall det anges hur uppfdlining och kontroll av férvaltningen
skall ske.”

Mongy makes 1@ world 30 ound — | dag har vi inga etiska rikilinjer for hur kommunens
pensionspengar ska placeras. Efiersom pengar siyr mycket ute i variden ar det viktigt att kommunens
kanitalplaceringar inte motverkar kommunens hallbarhetsarbete. Nacka kommun har fattat manga
vikiiga beslut om insatser for a:t upnna social, ekologisk ach ekonomisk hallbarhei. Genom hallbara
och ansvarsfuila placeringar av kommunens «apital, kan aven vara kapitalpiaceringar medverka il
méluppiylieise, bdde av vdra nationella miljémal och de av FN faststillda hdllbarhetsmalen.

Rk ™ MG - Miljopartiet vill ddrfor ait kommunens placeringar ska bed6mas utifran sdval etiska och
miljpmissiga som ekonomiska faktorer. Placeringaina ska f6lja FN:s principer for ansvarsfulia
investeringar {PRI). Vi vill ocksd ati alla placeringar sker i enfighet med UN Giobai Compacis
_iuo viosande principer om manskliga rattigheter, arbetsritt, miljo och antikorruption. Inga pengar
ska 74 nlaceras i foratag som tillverkar tobak, alkohol, krigsmateriel eller nornografi. Inte heller i foretag
som huvudsakligen gnar sig 4t prospektering, uitvinning eller produktion av fassiia brénslen.

MR sae e, v har 28 3l

“ Kommunfulimakiige ger kommunsiyreisen i uppdrag ati ia fram en placeringsoolicy f6r
férvaltning av medel avsadia 6r pensionsforplikieiser | enlighet med f6rslagei ovan.

THE GLOBALGOALS
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NACKA SAMMANTRADESPROTOKOLL
Kommunstyrelsen
§ 197 Dnr KFKS 2016/188

Hallbara investeringar via grona obligationer
Motion den 14 mars 2016 av Sidney Holm (MP)

Beslut

Kommunstyrelsen féreslir kommunfullmaktige att notera att nir ett framtida lanebehov
uppstar som aktualiserar ett nytt obligationsprogram, bor grona obligationer varderas som
ett alternativ. Motionen anses darmed bifallen.

Arende

Motionaren foreslar att kommunen diversifierar sin emittering av obligationer genom att
finansiera alla klimatsmarta och ekologiskt hillbara investeringar genom emittering av s k
grona obligationer.

I majoritetspartiernas politiska plattform for mandatperioden finns en viljeinriktning om att
prova sa kallade grona obligationer. Grona obligationer kommer att virderas som ett
alternativ 1 samband med framtida linebehov.

Handlingar i drendet

Kommunstyrelsens arbetsutskott den 31 maj 2016 § 97
Controllerenhetens tjansteskrivelse den 13 maj 2016
Motion

Arendets tidigare behandling

Beslut i kommunstytelsens arbetsutskott den 31 maj 2016 § 97

Kommunstyrelsens arbetsutskott foreslog kommunstyrelsen fatta foljande beslut.
Kommunstyrelsen féreslir kommunfullmiktige att notera att nir ett framtida linebehov
uppstir som aktualiserar ett nytt obligationsprogram, bor gréna obligationer virderas som
ett alternativ. Motionen anses darmed bifallen.

Yrkanden

Sidney Holm (MP) yrkade, med instammande av Mats Gerdau (M), bifall tll
arbetsutskottets forslag.

Ordférandes signatur Justerandes signatur ' Utdragsbestyrkande
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7 juni 2016
NACKA SAMMANTRADESPROTOKOLL
Kommunstyrelsen
Beslutsgang

Kommunstyrelsen beslutade i enlighet med Sidney Holms yrkande.

Protokollsanteckningar
Sidney Holm (MP) lat anteckna foljande for Miljopartiets kommunstyrelsegrupp.

”Emittering av grona obligationer ar bra for att 6ka medvetenheten om klimatrelaterade
utmaningar och 16sningar, samtidigt som det underlittar for investerare att hitta gréna och
hallbara placeringsprojekt. Miljopartiet vill ge den styrande Alliansen en eloge for att de
konstruktivt tar till sig forslaget, vill bifalla motionen och anvinda gréna obligationer nir
ett framtida lanebehov uppstir. Det finns dock redan idag ett behov av pengar till grona
investeringar. Miljopartiet vill att alla grona investeringar som ir rent ekonomiskt
lonsamma ska genomfoéras skyndsamt och inte skjutas pa framtiden. Att inte genomféra
rent ekonomiskt 16nsamma grona investeringar samtidigt som det finns villigt kapital att
tillga, 4r bade ekonomisk och ekologisk misshushallning.”

Ordforandes signatur Justerandes signatur Utdragsbestyrkande

’
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2016-05-13
TJANSTESKRIVELSE
KFKS2016/188
NACKA
KOMMUN
Kommunstyrelsen

Hallbara investeringar via grona obligationer
Motion den 14 mars 2016 av Sidney Holm (MP)

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmiktige att notera att nir ett framtida lanebehov
uppstar som aktualiserar ett nytt obligationsprogram, bor grona obligationer virderas som
ett alternativ. Motionen anses didrmed bifallen.

Sammanfattning

Sidney Holm féreslar att kommunen diversifierar sin emittering av obligationer genom att
finansiera alla klimatsmarta och ekologiskt héllbara investeringar genom emittering av s k
grona obligationer.

I majoritetspartiernas politiska plattform f6r mandatperioden finns en viljeinriktning om att
prova s kallade grona obligationer. Grona obligationer kommer att virderas som ett
alternativ i samband med framtida linebehov.

Forslagen i motionen

Sidney Holm féreslar att kommunen borjar emittera grona obligationer for alla klimatsmarta
och ekologiskt héllbara investeringar.

Motionidren skriver att efterfragan pa grona obligationer 6kar pa den finansiella marknaden.
Genom att separera upplaningen for den del som gar till gréna och hallbara projekt och
finansiera dessa separat uppmuntras investerare i att placera i gréna och hallbara projekt,
samtidigt som de bidrar till att na kommunens miljomal. Uppfoljning av vilka investeringar
som verkligen bidrar till en hallbar utveckling blir ocksa bittre. Med regelbunden
information skulle gréna obligationer dven vara ett verktyg for att 6ka medvetenheten om
klimatrelaterade utmaningar och l6sningar.

Stadsledningskontorets utredning och bedémning

Grona obligationer ar ett intressant finansiellt instrument. Majoritetspartierna har i sin
politiska plattform skrivit att kommunen bor introducera detta under mandatperioden.

POSTADRESS BESOKSADRESS TELEFON E-POST SMs 'WEBB ORG.NUMMER
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126 2(2)

Ett arbete har startats upp inom ekonomiprocessen med omvirldsbevakning och vilka
regler som galler vid emittering av grona obligationer. Flertal méten har genomférts med
banker. Efterfrigan pa grona obligationer beddms 6ka bland investerare. Fér ndrvarande
finns inget som tyder pa att grona obligationer ger battre finansiella villkor, men medfér
dock att investerarbasen 6kar och didrmed tillgang till fler investerare. Pa lingre sikt kan det
eventuellt uppsta en skillnad i finansiella villkor mellan vanliga obligationer och s.k. grona.
Att ge ut grona obligationer kriver mycket administration bade i samband med framtagande
av obligationsprogrammet fOor grona obligationer och I6pande med bl.a. dokumentation och
informationskrav, men ger kommunen en mojlighet att bl.a. profilera sig.

Kommunen har idag ett befintligt obligationsprogram om 1 miljard kronor, dir obligationer
om 300 miljoner i dags lidget dr emitterade. Nir ett framtida lanebehov uppstir som
aktualiserar ett nytt obligationsprogram bor grona obligationer virderas som ett alternativ.

Stadsledningskontorets bedomning ér att grona obligationer dr intressant, men beslut tas 1
samband med att behov uppstar f6r nytt obligationsprogram.

Forslagens ekonomiska konsekvenser

Obligationsprogram med grona obligationer kraver mer resurser dn vanliga obligationer.
Mer interna resurser behovs vid uppsittning av programmet och for 16pande
administration. Aven externa resurser 6kar, exempelvis maste vid framtagandet av
ramverket detta genomlysas genom en second opinion fran exempelvis klimatforsknings-
stiftelsen Cicero. For ndrvarande kan ingen skillnad i bittre finansiella villkor uppvisas.

Eva Olin Maria Andersson
Ekonomidirektor Budgetchef
Stadsledningskontoret Controllerenheten
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Gréna obligationer

Motion till Nacka kommunjullmékiige 2016-03-14
Sidney Holm

Ml opartiet de grdna | Nacka

Sy80a ooligationer, 2. sidrag © en halihar fraradd — Nacka kormmun borjade 2014 efter eitinitiativ
fran Miljdpartiet, 1dna upp nengar genom att emitiera egna obligationer. Detia har inneburit en
avsevirt ldgre rdntekostnad dn med kommunens gamla uppldningsmodell. Miljopartiet vill nu att
kommunen gar ett s.eg langre och diversifierar sin obligations emittering genom att finansierar alla
klimatsmaria och ekoiogiski hallbara investeringar via emiitering av s.k. g2réna obligationer.

All: Aer vill invescera | 20 hallbar rande - Det 4r idag ett stort tryck fran olika finansiella insiitut som
vill ha en grénare inriktning pa sina fondporifdljer 7or ati kunna attrahera den stdndigt vixande skaran
miljdmedvetna kunder. Marknaden [6r gréna obligationer har va it axplosionsartat de senaste aren
och det {inns ingenting som tyder pa en avmattaing. Genom att separera den delav var uppldning som
gar till grona och hallbara projek. och finansiera dessa separat gor vi det mojligt for folk att invescera i
projeki som ar bra for framtiden. Vi far ocksa sjdlva en baitre koll pd hur stor del av véra egna
investeringar som verkligen bidrar till en haltbas utveckling.

Sunliggtrande av grhna Inves.eringar kan 3 an sndbolise®fex ! - Pengarna som kommunen lénar upp
inom ramen 78r grina obligationer ska vara 6ronmarkta for langsikiigt hallbara projekt som bidrar till
ati na vara lokala miljdmal. Medlen ska placeras pa e4. sarskilt sparbart konto som enbari far anviindas
for grona investeringar. Det {inns idag inga exakia besidmmelser om vad som &r en grin investering
men det kan vara invesceringar i f&rnvbar energl, snergiaffektivizaringar, | lirmaiar 02 no gsdwedrder
mederna Atervinningz-entralar, sing- & cvbaibanor. restaurering av sidar, nallkar dagvaitenhanterinz,
I3ganargifdrsiolor, giftfria drskolor etc. Med regelbunden information p& kommunens hemsida och i
saciala media om olika akiuella projekt, skulle griina obligationer kunna bli ett verkiyg 6r att Gka
medvetenheten om klimatrelaterade utmaningar och ldsningar, och samtidigt uppmunira investerare
ati placera i grona och hdlibara projek..

MiliGopardecyrkar pd 2

s  kommunen borjar emittera gréna obligationer i enlighet med forsiaget ovan

B L Y - Peke

Sidney Holm (M?)

o o

K
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57 (86)
7 juni 2016
ROPGH I SAMMANTRADESPROTOKOLL
Kommunstyrelsen
§ 198 Dnr 2016/94-456

Nara och tillgingliga atervinningsstationer
Motion den 19 januari 2016 av Rolf Wasteson m.fl.

Beslut
Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmiktge fatta foljande beslut.

1. Kommunfullmiktige avslar yrkandet om att atervinningsstationer byggs s att alla
pa sikt, senast vid utgangen av 2019, ska ha en 1 bostadens nirhet pd max 5
minuters gangavstand. Det ar inte moéjligt av flera orsaker, bland annat kostnader
for detaljplanedndringar.

2. Kommunfullmiktige bifaller yrkandet om att atervinningsstationer som byggs ska
placeras si att de enkelt nis till fots och inte forutsitter att man aker bil.

3. Kommunfullmaktige noterar att natur- och trafiknimnden ska utreda ett eventuellt
inférande av sa kallade flerfackskirl for fastighetsnira insamling av férpackningar
med mera.

4. Motionen ir darmed fardigbehandlad.

Arende

Motionirerna foreslar att det fram till 4r 2019 ska byggas atervinningsstationer si att
medborgare har max 5 minuters gangavstand till nirmaste station. Av flera orsaker, framst
av kostnader for detaljplaneindringar, finns det inte méjlighet att bifalla forslaget och
kommunstyrelsen rekommenderar istillet att en utredning gérs gallande inférande av si
kallade flerfackskirl for fastighetsnara insamling av férpackningar mm. Motionarerna yrkar
dven att stationerna ska placeras sa att de 4r enkelt att na till fots och inte férutsitter att
man aker bil. Kommunstyrelsen forslir att kommunfullmaktige bifaller det yrkandet.

Handlingar i arendet

Kommunstyrelsens atbetsutskott den 31 maj 2016 § 98
Natur- och trafiknamnden den 22 mars 2016 § 57

VA- och avfallsenhetens tjansteskrivelse den 26 februari 2016
Motion

Arendets tidigare behandling

Beslut i kommunstyrelsens arbetsutskott den 31 maj 2016 § 98
Kommunstyrelsens arbetsutskott foreslog kommunstyrelsen fatta f6ljande beslut.
Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmaktige fatta féljande beslut.

Ordforandes signatur Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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58 (86)
7 juni 2016
NACKA SAMMANTRADESPROTOKOLL
Kommunstyrelsen

1. Kommunfullmiktige avslar yrkandet om att atervinningsstationer byggs s att alla
pa sikt, senast vid utgangen av 2019, ska ha en i1 bostadens narhet pd max 5
minuters gangavstind. Det ar inte majligt av flera orsaker, bland annat kostnader
for detaljplaneandringar.

2. Kommunfullmiktige bifaller yrkandet om att atervinningsstationer som byggs ska
placeras sa att de enkelt nis till fots och inte forutsatter att man aker bil.

3. Kommunfullmiktige noterar att natur- och trafiknamnden ska utreda ett eventuellt
inférande av si kallade flerfackskirl for fastighetsnara insamling av férpackningar
med mera.

4. Motionen dr dirmed firdigbehandlad.

Beslut i natur- och trafiknimnden den 22 mars 2016 § 57
Natur- och trafiknamnden féreslog kommunfullmiktige fatta foljande beslut.

1. Kommunfullmaktige avslir yrkandet om att atervinningsstationer byggs sa attalla
pa sikt, senast vid utgangen av 2019, ska ha en 1 bostadens narhet pa max 5
minuters gangavstand. Det ir inte mojligt av flera orsaker, bland annat kostnader
for detaljplaneandringar.

2. Kommunfullmaktige bifaller yrkandet om att dtervinningsstationer som byggs ska
placeras si att de enkelt nis till fots och inte forutsitter att man dker bil.

3. Kommunfullmaktige noterar att natur- och trafiknimnden ska utreda ett eventuellt
inférande av sa kallade flerfackskirl £6r fastighetsnara insamling av férpackningar
med metra.

4. Motionen dr dirmed fardigbehandlad.

Yrkanden

Rolf Wasteson (V) yrkade bifall till motionens forslag punkt 1 och arbetsutskottets forslag
punkt 2 och 3.

Mats Gerdau (M) yrkade bifall till arbetsutskottets forslag.

Beslutsgang

Med avslag pa Rolf Wastesons yrkande beslutade kommunstyrelsen i enlighet med Mats
Gerdaus yrkande.

Ordférandes signatur Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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29 (60)
22 Mars 2016
NACKA SAMMANTRADESPROTOKOLL
RIS Natur- och trafiknamnden
§ 57 NTN 2016/153-

KFKS 2016/94-456

Naira atervinningsstationer

Remiss av motion den 19 januari 2016 av Rolf Wasteson mfl.

Beslut
Natur- och trafiknamnden foreslir kommunfullmiktige fatta féljande beslut.

1. Kommunfullmiktige avslir yrkandet om att dtervinningsstationer byggs si att alla
pa sikt, senast vid utgingen av 2019, ska ha en 1 bostadens nirhet pi max 5
minuters gangavstind. Det ir inte mojligt av flera orsaker, bland annat kostnader
for detaljplanedndringar.

2. Kommunfullmiktige bifaller yrkandet om att 4tervinningsstationer som byggs ska
placeras si att de enkelt nés till fots och inte forutsitter att man aker bil.

3. Kommunfullmiktige noterar att natur- och trafiknaimnden ska utreda ett eventuellt
inférande av si kallade flerfackskirl for fastighetsnira insamling av férpackningar
med mera.

4. Motionen ir darmed fardigbehandlad.

Arendet

Motionsforfattarnas yrkanden innebar att fram till ar 2019 ska atervinningsstationer byggas
sé att medborgare har max 5 minuters gingavstind till nirmaste station. Av flera orsaker,
frimst av ekonomiska skil, anser natur- och trafiknimnden att det inte finns méjlighet att
bifalla yrkandet och rekommenderar istillet att en utredning gors gallande inférande av sa
kallade flerfackskirl for fastighetsnara insamling av forpackningar mm. Forfattarna yrkar
iven att stationerna ska placeras sa att de dr enkelt att na till fots och inte forutsatter att
man aker bil. Det ligger helt 1 linje med natur- och traftknimndens intentioner.

Forslagen i motionen
Rolf Wasteson, Camilla Carlberg och Birgit Hansson (V) har limnat in en motion med
foljande yrkanden:
- Att atervinningsstationer byggs si att alla pa sikt, senast vid utgiangen 2019, ska ha
en 1 bostadens narhet pa max 5 minuters gingavstand.
- Att atervinningsstationer som byggs ska placeras sa att de enkelt nis till fots och
inte forutsitter att man aker bil.

Ordforandes signatur Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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22 Mars 2016

NA

oOMMU

SAMMANTRADESPROTOKOLL
Natut- och trafiknamnden

3

z

Enhetens utredning och bedémning

Bakgrund

En tervinningsstation (AVS) ir en grupp behillare fér insamling av férpackningsavfall och
tidningar. Nya stationer ska vara kompletta med alla materialslagen, det vill siga
forpackningar i papper, plast, metall, ofirgat glas, firgat glas och tidningar. Idag ir
producenterna genom Forpacknings- och tidningsinsamlingen (FTI) ansvariga for
stationerna, fran att s6ka bygglov tll insamling, drift och skétsel. Kommunen har ingitt ett
samverkansavtal med FTT 4r 2015, som reglerar var samverkan. I det avtalet stir bland
annat att kommunen ska bistd FTT i arbetet att hitta nya platser fér AVSer. Vid himtning
av avfallet vid AVSerna sker detta med ett fordon per avfallsfraktion. Fordonen ir att likna
vid sopbilar med samma krav pa vigars barighet, vigbredd etc.

En AVS kriver bygglov. Det riknas enligt plan- och bygglagen, PBL, som ett upplag (av
behallare). Placeringen av en AVS far dirfér inte strida mot gillande detaljplan. Ménga
stationer har endast tidsbegrinsade bygglov som ofta férlingts i omgangar si linge det
varit mojligt. I och med forandringar 1 PBL och genom rittspraxis har det blivit svarare att
fa igenom tidsbegrinsade bygglov for AVSer. Atgirden kan i sig inte betraktas som tillfallig
utan ir av en permanent karaktar. Ofta ir dven berérda grannar inte positiva till att ha en
itervinningsstation i omedelbar nirhet. Det anses férfulande och riskerar att sanka vardet
pa fastigheter. Byggloven 6verklagas ofta och platser f6r AVSer har férlagts en bit bott frin
bebyggelse, vid en strategisk knutpunkt, handelsplats etc.

Pa de fem platser for atervinning som nu detaljplanelagts, finns redan atervinningsstationer.
Detaljplanerna har tagits fram for att FTT ska kunna s6ka permanenta bygglov och sedan
ska kommunen tillsammans med FTT rusta upp platserna for 6kad trivsel och trygghet.
Ansokan om planbesked limnades in hésten 2012. Ar 2016 har detaljplanerna antagits av
kommunfullmaktige. Kostnaden fo6r avfallsverket ar hittills cirka 289 000 kt, endast for
planenhetens arbete.

VA- och avfallsenheten bedomning

Enhetens uppdrag i, liksom motionsforfattarna foreslir, att hoja dtervinningsgraderna och
gora det latt att gora ritt for miljon. Ambitionerna har tydliggjorts i Avfallsplan 2020. Ett
delmal i avfallsplanen ir att skapa nya platser for atervinningsstationer. I praktiken ar det
dock inte sa enkelt; kommunens detaljplaner ar inte skapade med dtervinning i fokus. Det
ir endast i moderna detaljplaner som platser for AVSer finns inlagda pé plankartan.
Situationen kommer pa sikt att forbattras 1 och med det samarbete inom ramen f6r
stadsbyggnadsprojekten. Men 1 alla befintliga bostadsomriden saknas — i princip -
mojligheter att fi bygglov for dtervinningsstationer.

Ordférandes signatur Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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31 (60)
O 22 Mars 2016
NACKA SAMMANTRADESPROTOKOLL
S Natur- och trafiknamnden

Motionsforfattarna 6nskar si minga AVSer att medborgarna endast har 5 minuters
gangvig. Det skulle innebira hundratals fler stationer 1 kommunen, vilket inte dr rimligt av
ménga skal, bland annat pa grund av att:
- Kostnaderna och tiden att ta fram dndrade detaljplaner dr orimlig. Det skulle inte
heller vara mojligt att lyckas med detta fore ar 2019.
- Okade antal transporter av tunga fordon, in i bostadsomraden ir olamplig.
- Behovet av stidning pa respektive plats innebir en hég kostnad.
- Statistiken fran FTT som visar att det viktigaste dr att platsen ar strategisk, inte den
absoluta nirheten. Ex. att ta med avfallet 1 samband med matinkép.

Enheten foreslir att:
- Antalet atervinningsstationer pa strategiska platser, tillgingliga dven for cyklister
och gingtrafikanter, ska 6ka 1 enlighet med avfallsplanens mal.
- Fortsitta verka for att skapa atervinningsplatser 1 nya bostadsomriden, inom ramen
for stadsbyggnadsprojekten.
- Utreda mojligheten till fastighetsnira insamling via flerfackskatl, som skulle
mojliggora en sortering 1 omedelbar narhet till bostaden.

Forslagens ekonomiska konsekvenser

Forfattarnas yrkanden skulle innebira mycket hoga kostnader f6r detaljplaneindringar di
det idag oftast saknas mojlighet till bygglov for atervinningsstationer. Den 31 mars 2016
ska utredningen om ett kommunalt insamlingsansvar presenteras for regeringen. Det kan
pa sikt medfora att det 4r kommunens ansvar att dven soka bygglov, samla in avfallet och
skota om stationerna. Om kommunen inte far full kostnadstickning f6r detta ansvar sa
skulle ett stort antal 4tervinningsstationer innebira hoga kostnader, vilket inte
avfallskollektivet kan bira utan att behova héja avgifterna kraftigt.

Konsekvenser for barn

Motionens yrkanden skulle innebara att barn pa ett littare sitt kunde ta en aktiv del i att
atervinna hushéllens avfall. Idag sker mycket atervinning utan barnens nérvaro, pa vig till
och fran affiren med bil. Stationer med hogst 5 minuters gingvig vore onskvirt ur ett
barnperspektiv.

Handlingar i arendet

Tjansteskrivelse 2016-02-26
Bilaga 1 Motion den 19 januari 2016 av Rolf Wasteson mfl.

Beslutsgang
Nimnden beslutade 1 enlighet med enhetens f6rslag till beslut.

Ordférandes signatur Justerandess atur Utdragsbestyrkande
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SAMMANTRADESPROTOKOLL
Natur- och trafiknamnden

32 (60)

Protokollsanteckning

Viktor Ellstrém (S) lit anteckna foljande till protokollet:

” Socialdemokraterna har linge foreslagit samma policy 1 budgeten. Vill man att folk ska
vara miljovinliga da maste det goras latt. ”

q Ir

Ordférandes signatur Juster@p7natur - Utdragsbestyrkande
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ma 2016-02-26

TJANSTESKRIVELSE

N NTN 2016/153-
NACKA KFKS 2016/94-456

Kommunstyrelsen

Nara atervinningsstationer
Remiss av motion den 19 januari 2016 av Rolf Wasteson mfl.

Forslag till beslut

Natur- och trafikndmnden foreslar kommunfullmaktige fatta foljande beslut.

1. Kommunfullmiktige avslar yrkandet om att dtervinningsstationer byggs s att alla pa
sikt, senast vid utgangen av 2019, ska ha en i bostadens nirhet pa max 5 minuters
gangavstand. Det dr inte mojligt av flera orsaker, bland annat kostnader f6r
detaljplaneindringar.

2. Kommunfullmiktige bifaller yrkandet om att atervinningsstationer som byggs ska
placeras sa att de enkelt nas till fots och inte forutsitter att man dker bil.

3. Kommunfullmiktige noterar att natur- och trafiknamnden ska utreda ett eventuellt
inférande av sa kallade flerfackskirl f6r fastighetsnira insamling av forpackningar
med mera.

4. Motionen idr dirmed firdigbehandlad.

Sammanfattning

Motionstorfattarnas yrkanden innebir att fram till ar 2019 ska atervinningsstationer byggas
sa att medborgare har max 5 minuters gangavstand till nairmaste station. Av flera orsaker,
frimst av ekonomiska skil, anser natur- och trafiknimnden att det inte finns maojlighet att
bifalla yrkandet och rekommenderar istéllet att en utredning gors gillande inférande av sa
kallade flerfackskirl for fastighetsnira insamling av férpackningar mm. Forfattarna yrkar
dven att stationerna ska placeras sa att de ar enkelt att na till fots och inte forutsitter att man
daker bil. Det ligger helt i linje med natur- och trafiknimndens intentioner.

Forslagen i motionen
Rolf Wasteson, Camilla Carlberg och Birgit Hansson (V) har limnat in en motion med
foljande yrkanden:
- Att atervinningsstationer byggs s att alla pa sikt, senast vid utgangen 2019, ska ha
en i bostadens nirhet pa max 5 minuters gangavstand.
- Att atervinningsstationer som byggs ska placeras sa att de enkelt nas till fots och inte
forutsitter att man aker bil.

POSTADRESS BESOKSADRESS TELEFON E-POST SMs 'WEBB ORG.NUMMER

Nacka kommun, 131 81 Nacka Stadshuset, Granitvagen |5 08-718 80 00 info@nacka.se 716 80 www.nacka.se 212000-0167
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Enhetens utredning och bedomning

Bakgrund

En atervinningsstation (AVS) ir en grupp behillare for insamling av férpackningsavfall och
tidningar. Nya stationer ska vara kompletta med alla materialslagen, det vill siga
torpackningar i papper, plast, metall, ofdrgat glas, firgat glas och tidningar. Idag ar
producenterna genom Forpacknings- och tidningsinsamlingen (FTT) ansvariga for
stationerna, fran att soka bygglov till insamling, drift och skétsel. Kommunen har ingitt ett
samverkansavtal med FTT ar 2015, som reglerar var samverkan. I det avtalet star bland
annat att kommunen ska bistd FT1 i arbetet att hitta nya platser f6r AVSer. Vid himtning av
avfallet vid AVSerna sker detta med ett fordon per avfallsfraktion. Fordonen ir att likna vid
sopbilar med samma krav pa vigars birighet, vigbredd etc.

En AVS kriver bygglov. Det riknas enligt plan- och bygglagen, PBL, som ett upplag (av
behillare). Placeringen av en AVS fir dirfor inte strida mot gillande detaljplan. Minga
stationer har endast tidsbegrinsade bygglov som ofta férlingts i omgangar sa linge det varit
mojligt. I och med forandringar i PBL och genom rittspraxis har det blivit svarare att fa
igenom tidsbegrinsade bygglov fér AVSer. Atgirden kan i sig inte betraktas som tillfallig
utan dr av en permanent karaktir. Ofta dr dven berorda grannar inte positiva till att ha en
atervinningsstation i omedelbar nirhet. Det anses férfulande och riskerar att sinka vardet
pa fastigheter. Byggloven 6verklagas ofta och platser fér AVSer har forlagts en bit bort fran
bebyggelse, vid en strategisk knutpunkt, handelsplats etc.

Pa de fem platser £6r atervinning som nu detaljplanelagts, finns redan dtervinningsstationer.
Detaljplanerna har tagits fram for att FTT ska kunna soka permanenta bygglov och sedan
ska kommunen tillsammans med FTT rusta upp platserna f6r 6kad trivsel och trygghet.
Ansékan om planbesked limnades in hésten 2012. Ar 2016 har detaljplanerna antagits av
kommunfullmiktige. Kostnaden for avfallsverket ar hittills cirka 289 000 kr, endast f6r
planenhetens arbete.

VA- och avfallsenheten bedomning

Enhetens uppdrag ir, liksom motionsférfattarna foreslar, att héja atervinningsgraderna och
gora det latt att gora ratt for miljon. Ambitionerna har tydliggjorts 1 Avfallsplan 2020. Ett
delmal i avfallsplanen ér att skapa nya platser for dtervinningsstationer. I praktiken 4r det
dock inte si enkelt; kommunens detaljplaner dr inte skapade med atervinning 1 fokus. Det ar
endast i moderna detaljplaner som platser f6r AVSer finns inlagda pa plankartan.
Situationen kommer pa sikt att forbittras i och med det samarbete inom ramen for
stadsbyggnadsprojekten. Men i alla befintliga bostadsomraden saknas — i princip -
mojligheter att fa bygglov for dtervinningsstationer.
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Motionstorfattarna onskar si manga AVSer att medborgarna endast har 5 minuters
gangvig. Det skulle innebéra hundratals fler stationer 1 kommunen, vilket inte ar rimligt av
manga skal, bland annat pa grund av att:

- Kostnaderna och tiden att ta fram dndrade detaljplaner dr orimlig. Det skulle inte
heller vara mojligt att lyckas med detta fore ar 2019.

- Okade antal transporter av tunga fordon, in i bostadsomraden ir olimplig.

- Behovet av stidning pa respektive plats innebir en hog kostnad.

- Statistiken fran FTT som visar att det viktigaste dr att platsen ar strategisk, inte den
absoluta nirheten. Ex. att ta med avfallet 1 samband med matink6p.

Enheten foreslar att:
- Antalet atervinningsstationer pd strategiska platser, tillgingliga dven f6r cyklister och
gangtrafikanter, ska 6ka i enlighet med avfallsplanens mal.
- FPortsitta verka for att skapa atervinningsplatser i nya bostadsomraden, inom ramen
tor stadsbyggnadsprojekten.
- Utreda mojligheten till fastighetsndra insamling via flerfackskarl, som skulle
mojliggora en sortering i omedelbar nirhet till bostaden.

Forslagens ekonomiska konsekvenser

Forfattarnas yrkanden skulle innebdra mycket hga kostnader f6r detaljplanedndringar da
det idag oftast saknas moijlighet till bygelov f6r atervinningsstationer. Den 31 mars 2016 ska
utredningen om ett kommunalt insamlingsansvar presenteras for regeringen. Det kan pa sikt
medfora att det dr kommunens ansvar att aven soka bygglov, samla in avfallet och skéta om
stationerna. Om kommunen inte far full kostnadstickning f6r detta ansvar sa skulle ett stort
antal dtervinningsstationer innebira hoga kostnader, vilket inte avfallskollektivet kan bira
utan att behéva hoja avgifterna kraftigt.

Konsekvenser for barn

Motionens yrkanden skulle innebira att barn pa ett littare sdtt kunde ta en aktiv del i att
atervinna hushallens avfall. Idag sker mycket dtervinning utan barnens narvaro, pa vig till
och fran affiren med bil. Stationer med hogst 5 minuters gangvig vore 6nskvirt ur ett

barnperspektiv.
Katarina Sodergren Jan Setréus
Handldggare Gruppchef, avfall

VA- och avfallsenheten VA- och avfallsenheten
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Motion till Nacka kommunfullméktige

Bygg atervinningsstationer — néra och tillgiingliga

For manga Nackabor finns idag inget reellt alternativ till att kasta alla sina sopor i den enda
soptunnan. Matavfallsinsamling &r inte obligatorisk utan insamlingskarl stdlls bara upp nér en
fastighetsédgare sédrskilt bestéllt det. Att separera andra sopor (tidningar, glasflaskor, plast,
metall mm) forutsétter att man har tillgang till en dtervinningsstation dér man kan limna dem.

['6r manga Nackabor finnsingen atervinningsstation 1 den absoluta nirheten. I praktiken
forutsitter det ofta att man har tillgang till bil for att lamna sopor vid en atervinningsstation
just for att avstandet &r for langt for att manga ska slépa sina sopor dit hemifran per fot.

Nacka behdver helt enkelt ett ytterligare stort antal nya atervinningsstationer for att rada bot
pa detta. Nyligen (december 2015 — januari 2016) har fem detaljplaner for
atervinningsstationer behandlats i Kommunstyrelsen. Det ér i sig alldeles utmérkt men
gemensamt for dessa fem dr att de placerats sa att igen har sarskilt néra till dem och att de
ligger invid vdgar, uppenbarligen avsiktigt for att man ska kunna kéra bil dit.

Atervinning av sopor dr viktigt for oss alla som ett sitt att minska miljobelastningen. Men da
ska vi ldtt kunna ta med oss soporna till en atervinningsstation som ligger i direkt anslutning
till dér vi bor. Att behova aka bil fortar miljovinsten férutom att det innebér att manga da alls
inte har tillgang till atervinningsstationerna.

Darfor yrkar vi

e att atervinningsstationer byggs sa att alla pa sikt, senast vid utgéngen av 2019) ska ha en i
bostadens néirhet pd max 5 minuters gdngavstand

e att tervinningstationer som byggs ska placeras sé att de enkelt nas till fots och inte
forutsétter att man aker bil

Nacka 2016-01-19

Vinsterpartiet Nacka
2 g 2

/ Rolf Wasteson Camilla Carlberg 4 Birgit Hansson
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RSN SAMMANTRADESPROTOKOLL
Kommunstyrelsen
§ 236 Dnr KFKS 2015/754-259

Hyresratter med rimliga hyror
Motion den 16 november 2015 av Rolf Wasteson, Camilla Catlberg och Birgit Hansson (V)

Beslut

Kommunstyrelsen féreslar kommunfullmiktige fatta foljande beslut.

Det av kommunfullmaktige den 18 april 2016 antagna programmet f6r markanvindning
omfattar hur kommunen ska arbete for att pa ett lingsiktigt hallbart sitt skapa
forutsattningar for prisvirda hyresritter. Kommunfullmiktige avslar dirfor forslagen i
motionen.

Arendet

Det dr viktigt att efterstrava blandade upplatelseformer samt prisvirda lagenheter inom
ramen for stadsutvecklingen 1 kommunen. Forslaget 1 den hir aktuella motionen syftar till
att tillskapa hyresratter med rimliga hyror. Att garantera ligre hyror under en 6verskadlig
tid beh6éver goras inom ramen fér marknadsmissiga forutsattningar. Det dr 1 dagslaget det
basta sittet att uppna en lingsiktigt hallbar hyressittning. Det av kommunfullmaktige
antagna programmet for markanvindning ger ett bra st6d 1 arbetet med markanvisningar
som syftar till att fa fram prisvirda hyresratter.

Handlingar i arendet
KKommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott den 14 juni 2016 § 114

Enheten for strategisk stadsutvecklings tjansteskrivelse den 25 maj 2016
Motion

Arendets tidigare behandling

Beslut i kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott den 14 juni 2016 § 114
Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott foreslog kommunstyrelsen fatta foljande beslut.
Kommunstyrelsen foreslir kommunfullmaktige fatta foljande beslut.

Det av kommunfullmaktige den 18 april 2016 antagna programmet for markanvandning
omfattar hur kommunen ska arbete for att pa ett lingsiktigt hallbart satt skapa
forutsattningar for prisvirda hyresratter. Kommunfullmaktige avslar darfor forslagen i
motionen.

Yrkanden

Rolf Wasteson yrkade bifall till f6rslagen i motionen.

Ordférandes signatur Justerandes signatur [ Utdragsbestyrkande
'f:-;; F i, \/ ;
|
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29 augusti 2016

NACKA SAMMANTRADESPROTOKOLL

KOMMUN
Kommunstyrelsen

Mats Gerdau (M) yrkade bifall till stadsutvecklingsutskottets forslag.

Beslutsgang

Med avslag pa Rolf Wastesons yrkande beslutade kommunstyrelsen i enlighet med Mats
Gerdaus yrkande.

Reservationer

Rolf Wasteson reserverade sig mot beslutet och ingav féljande.

”Vinsterpartiet hivdar ju att Nacka har ett stort behov av hyresbostider och hyresbostader
till rimliga priser. Den moderatledda alliansen har ju forst pa senare ar motvilligt borjat
acceptera att det byggs hyresbostider i Nacka. Men 4n sa linge si har vi bara 1 mycket liten
utstrackning sett att det kan bli av, upp till de malsatta 30% ir det lingt och behovet ir 1
praktiken betydligt hogre 4n s, sarskilt som bade antalet och andelen hyresbostider 1
Nacka minskat under en ling rad ar.

De hyresratter som nu anda planeras kommer dock att bli synnerligen dyra bostider. Forst
och frimst sd dr hyresbostader systematiskt missgynnade 1 Sverige jamfort med
bostadsratter men 1 Nacka uppliter man dessutom marken for hyresbostider till
hogstbjudande, nigot som sjalvklart driver pa hyrorna uppit.

Vinsterpartiet skulle frimst vilja att kommunen hade ett eget kommunalt bostadsbolag
som lit bygga och forvaltade hyresbostader. Men tanken ar tabu 1 Nacka efter det att
Nackahem silde f6r mer dn 20 ar sedan. Men till dess vi far igenom det kravet si maste
anda hyresritter byggas och de maste di byggas med sa rimliga hyror som det dr majligt for
en kommun att dstadkomma. Nacka borde, istillet for att upplata marken till
hogstbjudande, upplata den tll det féretag som garanterar den ldgsta inflyttningshyran.

Men det sitt som den moderatledda majoriteten vill halla hyrorna i schack, det ar genom att
bygga hyresbostader pa mindre attraktiva stillen och med ligre standard och kvalitet. Det
ar ett oanstiandigt satt att direkt oka segregationen i Nacka: de som inte har rad eller vill)
képa en bostadsritt, de far bli andra klassens invanare och bo 1 de saimre bostider som da
erbjuds. Den instillningen frin alliansmajoriteten visar pa ett férakt f6r de som inte tillh6r
de egna viljargrupperna, de vilbesuttna. Man kunde ha forvantat sig nagot bittre
dtminstone frin de mindre partierna 1 alliansen men de har hir helt salt sina sjilar pa
'marknadens’ villkor.”

Protokollsanteckningar

Mats Gerdau lit anteckna foljande f6r Alliansmajoriteten.

Ordforandes signatur Justerandes signatur | Utdragsbestyrkande
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NACKA SAMMANTRADESPROTOKOLL

KoMMUN
Kommunstyrelsen

” Alliansmajoriteten vill skapa en levande stad for alla. Det innebir bl a en méngfald av
bostadstyper med olika storlek och for olika planbocker. Vi vill att en tredjedel av
tillkommande lagenheter pd kommunal mark blir hyresritter, det behdvs pa en rorlig
bostadsmarknad och f6r att foretagen ska kunna vixa. Lagenheter 1 mellan- och 6vre
prisskiktet tillkommer nastan av sig sjilv, dirfor behover vi dgna mer kraft at att se dll att
det ocksa skapas ligenheter som personer med ligre inkomster har rid med. Dock maste
man ocksa ta hansyn till de flyttkedjor som uppstir nar nya bostader byggs och dir ofta
billigare ligenheter limnas for nya.

Att bygga nytt ar forknippat med hoga kostnader och darmed hoga boendekostnader, men
i stallet f6r nya bostadssubventioner vill vi fortsitta arbetet med att fa till stind hyresritter
pa matknadsmaissiga villkor. Vi behover fler “Forsta bostaden”-koncept for studenter,
ungdomar, nyanlinda och andra. Det kan ocksi handla om att anvisa mark till byggherrar
som har som uttryckligt mal att bygga ligenheter med lagre hyra.

Motionirernas forslag att mark ska anvisas utifran ligsta inflyttningshyra och till lig
tomtrittsavgald har nackdelar. Dels det uppenbara att kommunen forlorar stora intikter,
dels att denna subvention riskerar att inte komma hyresgasterna till del utan kan stanna hos
hyresviarden. Kommunen kan dessutom inte avtala om kommande hyresniva mellan tva
externa parter. Hyror sitts antingen efter férhandling med Hyresgistféreningen och kan da
vara i form av sk presumtionshyra dir fastighetsigaren far betalt for sina faktiska kostnader
for nybyggda ligenheter, eller sa avgor fastighetsdgaren ensidigt hyresnivan och den kan
ocksi provas 1 domstol.”

Sidney Holm lit anteckna foljande for Miljopartiets kommunstyrelsegrupp.

”Nyproducerade ligenheter har ofta en sa hég hyresniva att det blir svirt for stora grupper
att ta sig in pa bostadsmarknaden. Den Svenska modellen med bostadsbidrag gor att man
kan bo kvar i en lagenhet om man hamnar 1 en besvirlig ekonomisk situation, daremot
racker det inte med en lag inkomst och ett bostadsbidrag for att fa ett hyreskontrakt. Vill vi
pa fullt allvar skapa bostider for alla maste vi politiker agera och ta ansvaret for det den fria
marknaden inte klarar av. Utan politisk inblandning riskerar Nacka att bli en vildigt
segregerad kommun. Miljopartiet vill att det byggs 1500 billiga lagenheter utspridda 6ver
hela Vistra Sicklaén enligt forslaget 1 var tidigare inlimnade motion om bostader till
6verkomligt pris.”

Khashayar Farmanbar lit anteckna f6ljande Socialdemokraternas kommunstyrelsegrupp.
”Bristen pa hyresligenheter till rimliga priser skadar vir region. Den ideologiska

okenvandring som borgerligheten ibland presenterar 1 form av marknadshyror skulle leda
till att en stor del av den milgrupp som behover hyresligenheter inte skulle ha rad till det.

Ordférandes signatur Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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Likvil tror vi socialdemokrater inte pa att det ar kommun eller stat som ska faststilla
kvadratmeterhyror. Vi tror pa att:

* Bygga fler hyreslagenheter.

* Lata parterna, som hyresgiastforeningen och hyresvirdarna som jamnstarka parter komma
6verens om hyresnivaer som ir rimliga.

* Lata kommunen vara en aktiv del av marknaden och kunna erbjuda en sund konkurrens
nar det giller kvalitet och pris genom kommunalt bostadsbolag.”

Churistina Staldal lat anteckna foljande for Nackalistans kommunstyrelsegrupp.

”En viktig motion i ett angelaget arende. Nackalistan bifaller tjansteskrivelsen dven om vi
delar flera av asikterna 1 motionen.”

Ordforandes signatur Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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TJANSTESKRIVELSE
KFKS 2015/754-259

Kommunstyrelsen

Hyresratter med rimliga hyror
Motion den 16 november 2015 av Rolf Wasteson, Camilla Carlberg och Birgit Hansson (V)

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmaktige fatta f6ljande beslut.

Det av kommunfullmiktige den 18 april 2016 antagna programmet for markanvindning
omfattar hur kommunen ska arbete for att pa ett langsiktigt hallbart sitt skapa
forutsittningar for prisviarda hyresritter. Kommunfullmiktige avslar darfor forslagen i
motionen.

Sammanfattning

Det ar viktigt att efterstriva blandade upplatelseformer samt prisvirda ligenheter inom
ramen for stadsutvecklingen i kommunen. Forslaget 1 den hir aktuella motionen syftar till
att tillskapa hyresritter med rimliga hyror. Att garantera ligre hyror under en 6verskadlig tid
behover gbras inom ramen f6r marknadsmissiga forutsittningar. Det dr i dagsliget det
bista sittet att uppna en langsiktigt hallbar hyressattning. Det av kommunfullmiktige
antagna programmet f6r markanvindning ger ett bra stod 1 arbetet med markanvisningar
som syftar till att fa fram prisvirda hyresritter.

Forslagen i motionen

Motionidrerna yrkar att kommunen dndrar sin markanvisningspolicy sa att det foretag som
garanterar den ligsta inflyttningshyran, givet att man uppfyller ett antal kvalitets- och andra
krav, ska anvisas mark i samband med byggande av hyresbostider.

Enhetens utredning och bedomning

I det av kommunfullmiktige antagna programmet f6r markanvindning tydliggors att
kommunen ska efterstriva en variation av upplatelseformer. Inom detaljplaneomraden for
huvudsakligen bostadsindamal ska kommunen verka for att minst en tredjedel av
bostiderna upplats med hyresritt. Vidare framgar av programmet att kommunen
efterstrivar blandade storlekar pa bostider och vill sikerstilla bostider f6r studenter och
dldre samt prisvirda hyres- och bostadsritter.

Enheten for strategisk stadsutveckling anser utifrin ridande marknadsférhallanden att det
inte ar nédvandigt att 1 nagon form subventionera hyror. Att fa marknaden att bygga
hyresritter dr i dagsliget inte en stor utmaning, bl.a. genom den s.k. presumtionshyran som
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innebdr att fastighetsdgaren far ta ut vilken hyra den vill vid nyproduktion. Att uppna en lag
boendekostnad ir dock en viktig aspekt for att bredda utbudet pa marknaden och
mojliggdra bra boenden f6r hushall med ligre inkomster.

For att inte skapa en obalans 1 hyresmarknaden dr det viktigt att eventuella hyresritter med
ligre hyra dven har ligre standard och med det ar billigare att bygga. Kommunen maste
alltsd styra in exploatorerna i billigare, men hallbara, koncept for att pa lang sikt kunna
bevara en ldgre hyra. Om sa inte sker kommer dessa ”billigare” hyresritter justeras upp
hyresmassigt vid fOrsta justeringen da man jimfér med liknande bostider vid en
omférhandling.

I dagsliget dr det mest effektiva sittet att uppna en ligre hyra att i mojligaste man halla nere
produktionskostnaderna och acceptera en viss standardsinkning. Kommunen kan paverka
kostnaden genom att begrinsa kravstillningen gentemot exploatéren i plan- och
bygglovskedet.

Slutsatsen ar att det av kommunfullmiktige nyligen antagna ”program for
markanvindning”, tillsammans med en ambition att sinka produktionskostnaderna, ger ett
bra stod for tillskapandet av hyresritter, dven sidana dir en lag boendekostnad ska
efterstrivas. Programmet bor dirmed inte dndras.

Forslagens ekonomiska konsekvenser

Den langsiktiga planeringen for stadsutvecklingen i kommunen 1 allménhet och vistra
Sicklaon i synnerhet bygger pa att kommunen arbetar vidare med att fram hyresritter pa
marknadsmaissiga villkor. Det ar viktigt att kommunens markinnehav nyttjas pa basta
mojliga sitt. Att ’subventionera” ett stort antal hyresritter riskerar, utifrin radande
forutsittningar, att skapa en osikerhet i kommunens langsiktiga ekonomi.

Konsekvenser for barn

Att skapa boendemiljéer med en blandning av ligenhetstyper och upplatelseformer bor 6ka
mojligheten for barn att fa en bra uppvixtmiljo da en variation av ligenheter dven ger
familjer med lagre inkomster moijlighet till ett bra boende i Nacka.

Bilaga

Motion ”Hyresritter med rimliga hyror”.

Andreas Totschnig
Enhetschef
Enheten for strategisk stadsutveckling
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Motion till Nacka kommunfullméktige

Byggo hyresbostider med rimliga hyror

Nacka har et stort behov av hyresbostdder. Under manga ar har enbart ett fatal nya
hyresbostdder byggts och ménga av de gamla har ombildats till bostadsrétter. Darfor ar det
angelédget dels att pa alla sétt arbeta for att nya hyresbostidder byggs, t ex som en del av nya
Nacka stad. Men det dr ocksa viktigt att det byggs och upplats hyresbostédder med laga hyror.

Hyresbostader ar jaimfort med bostadsritter ekonomiskt missgynnade, ndgot som den nya
regeringen har borjat géra ndgot at. Och for att verkligen kunna bygga hyresbostdder med 14ga
hyror sé ar det statliga insatser som behdver goras.

En kommun, som Nacka, har dock mdjligheter att i alla fall gora insatser for att halla hyrorna
nere pa rimliga nivder. Nér nu det stora stadsbyggnadsprojektet Nacka stad ska byggas pd 1
stor utstrackning kommunal mark sa skulle det finnas stora mojligheter for kommunen att
uppnd det. Med ett kommunalt bostadsbolag hade Nacka haft goda mgjligheter men den
forutsittningen saknas. Tyvirr har Nacka agerat precis omviant. Mark for hyresrétter upplats
med tomtrétt, till de exploatdrer som dr beredda att betala hogsta pris for marken. Sjélvklart
kommer det att innebéra att hyrorna i de nya bostdderna blir skyhoga.

Vad kommunen istéllet skulle kunna gora vore att stilla ett antal krav pd de bostidder, med
omgivning, som ska upplatas med hyresritt samt fastsld en lag fast tomtréttsavgald.
Utslagsgivande skulle sedan vara vilka exploatorer som kan garantera den ldgsta
inflyttningshyran.

Det skulle innebira att Nacka behover dndra sin markanvisningspolicy, vilket ocksa ar vad vi
forordar.

Dérfor yrkar vi

att  Nacka dndrar sin markanvisningspolicy sd att det foretag som garanterar den ldgsta
inflyttningshyran, givet att man uppfyller ett antal kvalitets- och andra krav, ska anvisas
mark i samband med byggande av hyresbostader

Vinsterpartiet Nacka

Rolf Wasteson Camilla Carlberg

Birgit Hansson



145

2% (69)
29 augusti 2016
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Kommunstyrelsen
§ 237 Dnr KFKS 2015/850-429

Motion om projekt ett bilfritt ar
Motion den 14 december 2015 av Sidney Holm och Lisskulla Zayane (MP)

Beslut

Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmiktige fatta foljande beslut.

Kommunfullmaktige noterar att natur- och trafiknimnden inom sitt ansvarsomrade och
utifrin cykelstrategin bedriver ett arbete 1 enlighet med intentionerna bakom motionen.
Forslaget om ett sarskilt projekt pa det satt som motionirerna foreslar avslas darfor. Nacka
kommun kommer att dra slutsatser av det motsvarande projekt som har genomf6rts 1
Stockholm.

Arende

Motionirerna foreslir att fem barnfamiljer under ett ar ska fa tillging till elcyklar,
elmopeder och mindre fyrhjuliga elfordon. Dessa ska anvindas 1 ur och skur hela aret och
pé en blogg p4d kommunens hemsida ska man kunna f6lja familjerna och dela deras
erfarenheter.

Natur- och trafiknimnden bedriver inom sitt ansvar och utifran cykelstrategin ett arbete
som uppfyller intentionerna bakom forslagen 1 motionen. Kommunstyrelsen foreslir att
fullmaktige avslar forslaget om det sirskilda projektet di ett motsvarande har gjorts i
Stockholm och kommunerna 4r tillrickligt lika for att Nacka ska kunna dra slutsatser av
det.

Handlingar i darendet

Kommunstyrelsens arbetsutskott den 16 augusti 2016 § 124
Stadsledningskontorets tjansteskrivelse den 25 juni 2016
Natur- och trafiknaimndens beslut den 22 mars 2016 § 58
Motion

Arendets tidigare behandling

Beslut i kommunstyrelsens arbetsutskott den 16 augusti 2016 § 124
Kommunstyrelsens arbetsutskott féreslog kommunstyrelsen fatta foljande beslut.
Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmiktige fatta féljande beslut.
Kommunfullmaktige noterar att natur- och trafiknimnden inom sitt ansvarsomrade och
utifran cykelstrategin bedriver ett arbete 1 enlighet med intentionerna bakom motionen.

Ordférandes signatur Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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NACKA SAMMANTRADESPROTOKOLL

KOMMUMN
Kommunstyrelsen

Forslaget om ett sarskilt projekt pa det satt som motionirerna foreslar avslas darfor. Nacka
kommun kommer att dra slutsatser av det motsvarande projekt som har genomforts 1

Stockholm.

Beslut i natur- och trafiknimnden den 22 mars 2016 § 58
Natur- och trafiknimnden féreslog att kommunfullmiktige ska avsld motionen ”Ett bilfritt
ar daterat 2015-12-14.

Yrkanden
Sidney Holm (MP) yrkade bifall till férslagen 1 motionen.

Mats Gerdau (M) yrkade bifall till arbetsutskottets forslag.

Beslutsgang

Med avslag pa Sidney Holms yrkande beslutade kommunstyrelsen 1 enlighet med Mats
Gerdaus yrkande.

Reservationer
Sidney Holm (MP) reserverade sig mot beslutet och ingav foljande.

”Det pagir visserligen mycket bra arbete inom kommunen for att fanga upp synpunkter
frin medborgare kring cykelfrigor men det ricker inte. Fler maste vilja cykeln istillet for
bilen om vi ska na upp till de globala och lokala klimat- & miljémalen. Ska vi na upp tll
milet om att var femte pendlingsresa ska ske med cykel ar 2030 maste vi verkligen 6ka
tempot. Den viktigaste delen i projektet ar den s.k. mobility managementeffekten, att
synliggéra satsningen och inspirera andra till att vilja bort bilen. Det missar man helt om
man bara laser om andras erfarenheter av liknande projekt. Stadsledningskontoret vill avsla
projektet for att det skulle kriva en omfattande arbetsinsats och ja, - det kravs en
omfattande arbetsinsats for att raidda klimatet och miljon.”

Ordférandes signatur Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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Kommunstyrelsen

Motion om projekt ett bilfritt ar
Motion den 14 december av Sidney Holm och Lisskulla Zayane (MP)

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmaktige fatta f6ljande beslut.

Kommunfullmiktige noterar att natur- och trafiknimnden inom sitt ansvarsomrade och
utifran cykelstrategin bedriver ett arbete i enlighet med intentionerna bakom motionen.
Forslaget om ett sarskilt projekt pa det sitt som motionirerna foreslar avslas darfor. Nacka

kommun kommer att dra slutsatser av det motsvarande projekt som har genomforts i
Stockholm.

Sammanfattning

Motionidrerna foreslar att fem barnfamiljer under ett ar ska fa tillgang till elcyklar, elmopeder
och mindre fyrhjuliga elfordon. Dessa ska anvindas i ur och skur hela aret och pa en blogg
pa kommunens hemsida ska man kunna f6lja familjerna och dela deras erfarenheter.

Forslaget ar att fullméktige avslar forslaget om det sirskilda projektet da ett motsvarande
har gjorts i Stockholm och kommunerna ir tillrdckligt lika for att Nacka ska kunna dra
slutsatser av det. Natur- och trafikndmnden bedriver inom sitt ansvar och utifrin
cykelstrategin ett arbete som uppfyller intentionerna bakom férslagen i motionen.

Forslagen i motionen

Inom ramen f6r projektet Ett bilfritt ar féreslar Sidney Holm och Lisskulla Zayane (MP) att
fem frivilliga barnfamiljer i Nacka gratis ska fa forfoga 6ver elcyklar, elmopeder och mindre
fyrhjuliga elfordon. I utbyte ska familjerna férbinda sig att ga all in” och anvinda sina
elfordon aret runt bade i regn och rusk. Pa en blogg under kommunens hemsida ska man
kunna f6lja familjerna och ta del av deras erfarenheter.

KTH har en forskargrupp for design och héllbar utveckling pa KTH som heter ”Green
Leap”. Deras 6vergripande mal ar att verka som en katalysator for forindring genom att
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engagera design i hallbar utveckling. Under 2014 startade de upp projektet Ett bilfritt ar” i
Stockholm som motionirerna har tinkt att man kan utga ifran men utveckla, forbittra och
anpassa till Nackaférhallanden.

Projektet Ett bilfritt ar bestar av tre olika delar. Forst att se hur beteendet férindras hos de
familjer som byter ut sin bil mot litta elfordon. Sedan att utifran erfarenheterna fran
familjernas bilfria ar se hur kommunen bittre kan planera kommunen utifran transporter
med sma elfordon. Utifran slutsatserna fran familjernas bilfria ar kan kommunen sedan
skissa pa hur livet 1 Nacka skulle gestalta sig om sma elfordon skulle fa ett brett genomslag.
Den tredje och viktigaste delen ir, enligt motionarerna, att synliggra satsningen och
inspirera andra till att vilja bort bilen.

Natur- och trafiknamndens utredning och bedomning

Natur- och trafiknimnden foéreslog den 22 februari 2016, § , att kommunfullmaktige skulle
avsla motionen ”Ett bilfritt ar”

Av underlaget for namndens besiut framgar huvudsakligen foljande.

Trafikenheten ser KTHs projekt Ett bilfritt ar som ett vildigt intressant projekt och ir
positiva till om KTH vill driva det aven 1 Nacka. Dock ser enheten inte att det dr nigot som
kommunen boér driva da det skulle kriva en omfattande arbetsinsats. Enheten ser daremot
att Nacka kommun kan anvinda de slutsatser K'TH dragit frin sitt projekt for att se hur
kommunen kan planera kommunen bittre utifran transporter bland annat med sma
elfordon. Nacka ar férmodligen inte unikt. I Stockholm deltog tre barnfamiljer i olika delar
av Stockholm i projektet under ett ar.

Resultaten fran projektet 1 Stockholm sammanstills nu utifran praktiska och emotionella
konsekvenser och ur ett individuellt och kollektivt perspektiv. Nagra slutsatser Stockholms-
projektet dragit ér att cykelinfrastruktur inte ska underdimensioneras. Vill man ha mer
cyklister ska man bygga bredare cykelbanor. Det giller 1 dn storre grad f6r ladcyklar
eftersom de tar storre plats dn en vanlig cykel, bade pa cykelbanan och pa cykelparkeringen.
Man poingterar att gesten dr viktig - cykelbanor ska vara bra skyltade och rejila, och
torordar 2-filiga cykelbanor, d v s med 2 filer 1 varje riktning. "Nar man planerar cykel —
tank bil”. Eftersom det idag finns bade snabba och “vanliga” cyKklister, blir cykelbanorna
underdimensionerade och det ger konflikter. Infrastrukturen maste férindras sa att den ger
forutsittningar for hallbart resande.

Nir man sett Over vardagen utan bil sd ar den stOrsta svarigheten dtervinningen, man
forvintas ha bil for att kunna anvinda atervinningscentraler. Férutom en slutrapport
kommer projektet i februari-mars leverera tva korta filmer om dels upplevelsen familjerna
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haft av ett bilfritt ar och dels forslag pa 16sningar. Fér mer information, se projektets
hemsida: http://www.ettbilfrittar.se/

Nacka kommun fangar in synpunkter pa villkoren for cyklister. Kommunen har idag manga
kanaler for att fanga upp synpunkter frin medborgare kring cykelfragor, genom Twitter
(Nacka gator), appar (Infracontrol), via telefon och mail. Kommunen kan jobba for att
underlitta f6r cyklister med hjilp av mindre projekt — t ex vintercyklisten. En rimlig niva
skulle till exempel kunna vara att utrusta 10 nackabor med vintercykelpaket (dubbdick,
mm) och fa in deras synpunkter pa hur vintercyklingen fungerar.

Trafikenheten planerar redan idag for att man ska kunna resa hallbart, till exempel genom
att gora det battre for cyklister genom regionala cykelstraket, som ar anvindbart for olika
cykeltyper, som elcyklar och ellastcyklar. De slutsatser som dragits 1 KTHs projekt stimmer
till stor del Gverens med de atgarder kommunen planerar att genomféra och som finns
beslutade 1 cykelstrategin.

Stadsledningskontoret bedomning och forslag

Som lyfts fram 1 underlaget f6r natur- och trafiknimndens beredning av férslagen i
motionen kan Nacka kommun dra slutsatser direkt av det redan genomférda KTH-
projektet. Som trafikenheten papekar ir forhallande mellan Nacka och Stockholm
tillrdckligt lika for att det ska vara moijligt.

Utifran den antagna cykelstrategin arbetar natur- och trafiknimnden och trafikenheten for
att underldtta f6r cyklande och i det arbetet himta in medborgarnas synpunkter och idéer.
Stadsledningskontoret féreslar darfor att forslaget om ett sarskilt projekt avslds men att
kommunfullmiktige noterar att kommunen arbetar 1 enlighet med intentionerna bakom
motionen.

Ekonomiska konsekvenser

Natur- och trafiknimnden arbetar med de aktuella frigorna inom befintliga budgetramar.

Konsekvenser for barn

Minskat bilakande leder till en minskad paverkan pa miljon, vilket ju sjilvklart ar positivt for
barn nu och i framtiden.

Lena Dahlstedt Dag Bjorklund
Stadsdirektor Natur- och trafikdirektor
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Motion om projekt ett bilfritt ar
Remiss av motion den 14 december 2015 av Sidney Holm och Lisskulla Zayane (MP).

Beslut

Natur- och trafiknimnden foreslar att kommunfullmiktige avslir motionen ”Ett bilfritt 4r”
daterat 2015-12-14.

Arendet

Miljopartiet foreslar att kommunen startar projektet Ett bilfritt ir. Projektet skulle
undersoka hur fem barnfamiljer klarar sig utan bil 1 ett 4r, for att uppmuntra fler att gi Sver
till hallbara transportlésningar och visa vilka stora vinster det skulle innebira och vilka
forindringar av staden som skulle kunna astadkommas.

Trafikenheten ser KTHs projekt Ett bilfritt ar som ett vildigt intressant projekt som i stort
sett behandlar de frigor motioniren tar upp. Enheten dr positiva till om KTH eller annan
institution vill driva nagot liknande 4ven i Nacka men ser inte att ett nytt projekt bor startas
1 Nacka kommuns regi 1 nartid. Daremot ska tillimpliga slutsatser fran KTH-projektet
anvindas 1 vart arbete med att planera for ett vixande Nacka.

Forslagen i motionen

Inom ramen f6r projektet Ett bilfritt ar vill Miljopartiet att fem frivilliga barnfamiljer i
Nacka gratis ska fi férfoga 6ver elcyklar, elmopeder och mindre fyrhjuliga elfordon. I
utbyte ska familjerna férbinda sig att gi all in” och anvinda sina elfordon aret runt bade i
regn och rusk. Pi en blogg under kommunens hemsida ska man kunna f6lja familjerna och
ta del av deras erfarenheter. Projektet Ett bilfritt 4r bestdr av tre olika delar. Forst att se hur
beteendet férandras hos de familjer som byter ut sin bil mot latta elfordon. Sedan att
utifrin erfarenheterna frin familjernas bilfria ar se hur vi bittre kan planera kommunen
utifrdn transporter med smi elfordon. Utifran slutsatserna frin familjernas bilfria ar kan vi
sedan skissa pa hur livet 1 Nacka skulle gestalta sig om sma elfordon skulle fa ett brett
genomslag. Den tredje och viktigaste delen ir att synliggéra satsningen och inspirera andra

till att vilja bort bilen.

Enhetens utredning och bedémning

Trafikenheten ser KTHs projekt Ett bilfritt r som ett vildigt intressant projekt och ir
positiva till om KTH wvill driva det dven 1 Nacka. Dock ser vi inte att det dr nigot som
kommunen bor driva di det skulle kriva en omfattande arbetsinsats. Vi ser ddremot att
Nacka kommun kan anvinda de slutsatser KTH dragit fran sitt projekt for att se hur vi kan
planera kommunen bittre utifrdn transporter bla. med sma elfordon. Nacka ér
formodligen inte unikt. I Stockholm deltog tre barnfamiljer i olika delar av Stockholm i
projektet under ett ar.
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Resultaten fran projektet 1 Stockholm sammanstills nu utifrdn praktiska och emotionella
konsekvenser och ur ett individuellt och kollektivt perspektiv. Nigra slutsatser Stockholms-
projektet dragit 4r att cykelinfrastruktur inte ska underdimensionera. Vill man ha mer
cyklister ska man bygga bredare cykelbanor. Det giller 1 an storre grad for ladcyklar
eftersom de tar storre plats 4n en vanlig cykel, bide pa cykelbanan och pa cykelparkeringen.
Man poangterat att gesten 4r viktig - cykelbanor ska vara bra skyltade och rejila, och
forordar 2-filiga cykelbanor, d.v.s. med 2 filer 1 varje riktning. ”Nar man planerar cykel —
tank bil”. Eftersom det idag finns bade snabba och ”vanliga” cyklister, blir cykelbanorna
underdimensionerade och det ger konflikter. Infrastrukturen maste forandras si att den ger
forutsattningar for hallbart resande.

Nir man sett 6ver vardagen utan bil sa ar den stOrsta svarigheten atervinningen, man
forvintas ha bil for att kunna anvanda atervinningscentraler. Férutom en slutrapport
kommer projektet 1 februari-mars leverera tvi korta filmer om dels upplevelsen familjerna
haft av ett bilfritt ir och dels f6rslag péd 16sningar. Fér mer information, se projektets
hemsida: http://www.ettbilfrittar.se/

Nacka kommun fangar in synpunkter pa villkoren for cyklister. Vi har idag ménga kanaler
for att finga upp synpunkter frin medborgare kring cykelfrigor, genom Twitter (Nacka
gator), appar (Infracontrol), via telefon och mail. Vi kan jobba for att underlitta for
cyklister med hjilp av mindre projekt — t ex vintercyklisten. En rimlig nivé skulle t ex kunna
vara att utrusta 10 nackabor med vintercykelpaket (dubbdick, mm) och fa in deras
synpunkter pa hur vintercyklingen fungerar.

Vi planerar redan idag for att man ska kunna resa hallbart, t ex genom att géra det battre
for cyklister genom regionala cykelstriket, som air anvindbart f6r olika cykeltyper, som
elcyklar och ellastcyklar. De slutsatser som dragits 1 KTHs projekt stimmer till stor del
6verens med de dtgirder vi planerar att genomfora och som finns beslutade i vir
cykelstrategi.

Handlingar i drendet
Tjansteskrivelse 2016-02-15
Bilaga 1. Motion om Ett bilfritt ar.

Yrkanden
Per Chrisander (MP) yrkade att nimnden bifaller motionen.

Gunilla Grudevall-Steen (L), Peter Zethraeus (M), Viktor Ellstrém (S) ytkade bifall till
enhetens forslag till beslut.
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Beslutsgang
Med avslag pi Per Chrisanders yrkande beslutade nimnden i enlighet Gunilla Grudevall-
Steens bifallsyrkande till enhetens forslag till beslut.

Protokollsanteckningar

Per Chrisander (MP) lit anteckna féljande till protokollet:

” Nacka kan hir utan néigra stora kostnader ligga i framkant f6r FOU om framtidens trafik.
Detta borde med fordel kunna genomf6ras i samarbete med KTH. Aven om KTH:s
projekt varit framgangsrikt och gett en rad anvindbara slutsatser s ir detta ett
fornyelseomride nir det giller kunskap om effektiva I6sningar f6r en hallbar framtid. ”

Peter Zethraeus (M) lit anteckna féljande till protokollet:

” Jag delar i hogsta grad synen pa att E# bilfritt ar it ett intressant projekt. Diremot forstar
jag inte riktigt vitsen med att gbra om det och "forbittra det”. E# bilfritt dr drivs av Green
Leap under KTH och jag har svirt att se varfor ett upprepat lokalt projekt skulle vara
bittre. Dessutom har Green Leap avslutat faltdelen 1 projektet och ligger ett par ar fore ett
eventuellt lokalt projekt.

Det verkar 1 min syn smartare att aktivt ta del av de slutsatser som kommer ur Green Leaps
projekt. Man kommer under varen 2016 att publicera sina slutsatser frin filtstudien och
man har bl.a. tagit fram filmer och koncept f6r hur staden kan “designas for att valkomna
bilfria familjer” samt hur man b6ér kommunicera kring detta. Det blir hogintressant nar
Nacka bygger stad. Jag hoppas istallet att Nacka kan ha en nira kontakt med Green Leap
och ta del av projektresultatet t ex genom forelisningar och samarbeten. ”

Christina Staldal (NL) lit anteckna foljande till protokollet:

” Denna motion 4r intressant och 1 manga fall bra tinkt. Nackalistan foredrar dand3 att
stodja tjansteskrivelsen mening. Att avvakta de resultat som kan komma ut av det projekt
som KTH bedriver i frigan om alternativ till bilikande. ”
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TJANSTESKRIVELSE
Dnr NTN 2016/57-519
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Natur- och trafiknamnden

Motion om projekt ett bilfritt ar
Remiss av motion den 14 december 2015 av Sidney Holm och Lisskulla Zayande (MP).

Forslag till beslut

Natur- och trafiknimnden foreslar att kommunfullmaktige avslar motionen ”Ett bilfritt ar”
daterat 2015-12-14.

Sammanfattning

Milj6partiet foreslar att kommunen startar projektet Ett bilfritt ar. Projektet skulle
undersoka hur fem barnfamiljer klarar sig utan bil i ett ar, for att uppmuntra fler att ga over
till hallbara transportlosningar och visa vilka stora vinster det skulle innebira och vilka
torindringar av staden som skulle kunna astadkommas.

Trafikenheten ser KTHs projekt Ett bilfritt ar som ett valdigt intressant projekt som i stort
sett behandlar de fragor motioniren tar upp. Enheten ir positiva till om KTH eller annan
institution vill driva nagot liknande 4ven i Nacka men ser inte att ett nytt projekt bor startas
1 Nacka kommuns regi 1 nirtid. Daremot ska tillimpliga slutsatser fran KTH-projektet
anvindas 1 vart arbete med att planera for ett vixande Nacka.

Forslagen i motionen

Inom ramen for projektet Ett bilfritt ar vill Miljopartiet att fem frivilliga barnfamiljer 1
Nacka gratis ska fa forfoga over elcyklar, elmopeder och mindre fyrhjuliga elfordon. I
utbyte ska familjerna férbinda sig att ga all in” och anvinda sina elfordon édret runt bade i
regn och rusk. Pa en blogg under kommunens hemsida ska man kunna félja familjerna och
ta del av deras erfarenheter. Projektet Ett bilfritt ar bestar av tre olika delar. Forst att se hur
beteendet férindras hos de familjer som byter ut sin bil mot litta elfordon. Sedan att utifran
erfarenheterna fran familjernas bilfria dr se hur vi bittre kan planera kommunen utifran
transporter med sma elfordon. Utifran slutsatserna fran familjernas bilfria ar kan vi sedan
skissa pa hur livet i Nacka skulle gestalta sig om sma elfordon skulle fa ett brett genomslag.
Den tredje och viktigaste delen dr att synliggtra satsningen och inspirera andra till att vilja
bort bilen.
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Enhetens utredning och bedomning

Trafikenheten ser KTHs projekt Ett bilfritt ar som ett vildigt intressant projekt och ir
positiva till om KTH vill driva det aven 1 Nacka. Dock ser vi inte att det 4r nagot som
kommunen boér driva da det skulle kriva en omfattande arbetsinsats. Vi ser diremot att
Nacka kommun kan anvinda de slutsatser KTH dragit fran sitt projekt for att se hur vi kan
planera kommunen bittre utifran transporter bl a med sma elfordon. Nacka ir férmodligen
inte unikt. I Stockholm deltog tre barnfamiljer i olika delar av Stockholm i projektet under
ett ar.

Resultaten fran projektet 1 Stockholm sammanstills nu utifran praktiska och emotionella
konsekvenser och ur ett individuellt och kollektivt perspektiv. Nagra slutsatser Stockholms-
projektet dragit ér att cykelinfrastruktur inte ska underdimensionera. Vill man ha mer
cyklister ska man bygga bredare cykelbanor. Det giller 1 dn storre grad f6r ladcyklar
eftersom de tar storre plats dn en vanlig cykel, bade pa cykelbanan och pa cykelparkeringen.
Man poingterar att gesten dr viktig - cykelbanor ska vara bra skyltade och rejila, och
torordar 2-filiga cykelbanor, d v s med 2 filer 1 varje riktning. ”Nar man planerar cykel —
tank bil”. Eftersom det idag finns bade snabba och “vanliga” cyKklister, blir cykelbanorna
underdimensionerade och det ger konflikter. Infrastrukturen maste férindras sa att den ger
forutsittningar for hallbart resande.

Nir man sett Over vardagen utan bil sd ar den stOrsta svarigheten dtervinningen, man
forvintas ha bil for att kunna anvinda atervinningscentraler. Férutom en slutrapport
kommer projektet i februari-mars leverera tva korta filmer om dels upplevelsen familjerna
haft av ett bilfritt ar och dels forslag pa 16sningar. Fér mer information, se projektets
hemsida: http://www.ettbilfrittat.se/

Nacka kommun fangar in synpunkter pa villkoren for cyklister. Vi har idag manga kanaler
for att fanga upp synpunkter fran medborgare kring cykelfragor, genom Twitter (Nacka
gator), appar (Infracontrol), via telefon och mail. Vi kan jobba for att underlitta for cyklister
med hjilp av mindre projekt — t ex vintercyklisten. En rimlig niva skulle t ex kunna vara att
utrusta 10 nackabor med vintercykelpaket (dubbdick, mm) och fa in deras synpunkter pa
hur vintercyklingen fungerar.

Vi planerar redan idag f6r att man ska kunna resa hallbart, t ex genom att gora det bittre for
cyklister genom regionala cykelstraket, som ar anvindbart for olika cykeltyper, som elcyklar

och ellastcyklar. De slutsatser som dragits 1 KTHs projekt stimmer till stor del 6verens med
de dtgirder vi planerar att genomféra och som finns beslutade i var cykelstrategi.



155

=)
NACKA
KOMMUN
Bilagor
Bilaga 1. Motion om Ett bilfritt ar.
Marianne Areskog Mikael Ranhagen
Projektledare hallbart resande Enhetschef

Trafikenheten Trafikenheten

303)



miljopartiet de grona

Projektet ett bilfritt ar - Hur klarar sig en barnfamilj i Nacka utan bil?
Motion till Nacka kommunfullmdktige 2015-12-14

Sidney Holm

Miljopartiet de grona i Nacka

En hallbar stad maste prioritera hallbara transporter - Ett ars pendling med elcykel har
lagre klimatpaverkan an en enda dags pendling med bil. Dessutom tjanar man oftast
bade tid och pengar. Vi vill uppmuntra fler att ga over till hallbara transportlosningar
och visa vilka enorma vinster det skulle innebéra och vilka forandringar av staden
som skulle kunna astadkommas. Som en kick-off i en stérre mobility management
satsning vill vi att kommunen startar upp projektet "Ett bilfritt ar”.

Ett bilfritt ar - Inom ramen for projektet vill vi att fem frivilliga barnfamiljer i Nacka
gratis ska fa forfoga over elcyklar, elmopeder och mindre fyrhjuliga elfordon. | utbyte
ska familjerna forbinda sig att gd "all in” och anvéanda sina elfordon aret runt bade i
regn och rusk. Pa en blogg under kommunens hemsida ska man kunna félja
familjerna och ta del av deras erfarenheter. Projektet Ett bilfritt ar bestar av tre olika
delar. Forst att se hur beteendet forandras hos de familjer som byter ut sin bil mot
latta elfordon. Sedan att utifran erfarenheterna fran familjernas bilfria ar se hur vi
battre kan planera kommunen utifran transporter med sma elfordon. Utifran
slutsatserna fran familjernas bilfria kan vi sedan skissa pa hur livet i Nacka skulle
gestalta sig om sma elfordon skulle fa ett brett genomslag. Den tredje och viktigaste

delen &r att synliggdra satsningen och inspirera andra till att vélja bort bilen.

Andra har redan gatt fore — KTH har en forskargrupp for design och hallbar utveckling
pa KTH som heter "Green Leap”. Deras 6vergripande mal &r att verka som en
katalysator for forandring genom att engagera design i hallbar utveckling. Under

2014 startade de upp projektet "Ett bilfritt ar” i Stockholm som vi har tankt att man

kan utga ifran men utveckla, forbattra och anpassa till Nackaférhallanden.

Som ett ansvarsfullt steg i omstéllningen mot ett hallbart samhalle féreslar Miljépartiet
% att kommunen startar upp projektet “ett bilfritt ar” enligt forslaget ovan.

”
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Kommunstyrelsen

§ 238 Dnr KFKS 2016/79-730

Utformande av plan for dldre i Nacka kommun
Motion den 28 januari 2016 av Gunnel Nyman Graff m.fl. (S)

Beslut

Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmaktige fatta foljande beslut.

Kommunfullmaktige noterar att de omriden som tas upp i motionen ir viktiga for att
planera kommunens insatser for dldre. Planeringsarbete pagir inom de omraden som faller
inom dldrenamndens ansvarsomrade. Samverkan med andra nimnder pagar.
Aldrenimnden ser inget behov av en sammanhillen aldreplan.

Motionen ar med detta fardigbehandlad.

Arende

I en motion frin Socialdemokraterna foreslas att Nacka kommun ska ta fram en konkret
aldreplan med en aldreboendeplan som ska styra och stimulera utveckling och utbyggnad
av vird- och omsorgsboenden. Planen ska aven innefatta flera andra omriden som bland
annat nya bostadsformer fér aldre personer, nya vardformer, kompetenssikring av
personal, starkande fritid, trafiksakerhet och snorojning.

De omriden som motionen tar upp faller inom ildrenamndens ansvarsomrade. Samverkan
med andra nimnder sker 16pande och dirf6r finns inget behov av en sammanhallen
aldreplan.

Handlingar i arendet

Kommunstyrelsens arbetsutskott den 16 augusti 2016 § 125
Aldrenimndens beslut den 15 juni 2016 § 56

Sociala kvalitetsenhetens och ildreenhetens tjinsteskrivelse den 30 maj 2016
Motion om att utforma ildreplan

Arendets tidigare behandling

Beslut i kommunstytelsens arbetsutskott den 16 augusti 2016 § 125
Kommunstyrelsens arbetsutskott foreslog kommunstyrelsen fatta foljande beslut.
Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmaktige fatta foljande beslut.

SAMMANTRADESPROTOKOLL

Ordférandes signatur Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
k-
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Kommunstyrelsen

Kommunfullmiktige noterar att de omraden som tas upp 1 motionen ar viktiga for att
planera kommunens insatser for dldre. Planeringsarbete pagar inom de omriden som faller
inom aldrenamndens ansvarsomrade. Samverkan med andra naimnder pagar.
Aldrenamnden ser inget behov av en sammanhallen ildreplan.

Motionen ar med detta fardighehandlad.

Beslut i dldrenimnden den 15 juni 2016 § 56

Aldrenimnden féreslog kommunfullmiktige fatta foljande beslut.

Kommunfullmiktige noterade att de omraden som tas upp 1 motionen ér viktiga for att
planera kommunens insatser for aldre. Planeringsarbete pigér inom de omriden som faller
inom aldrenimndens ansvarsomrade. Samverkan med andra nimnder pagir.
Aldrenimnden ser inget behov av en sammanhillen ildreplan.

Motionen ar med detta fiardigbehandlad.

Paragrafen forklarades omedelbart justerad.

Yrkanden

Khashayar Farmanbar (S) yrkade, med instimmande av Rolf Wasteson (V), Christina
Staldal (NL) och Sidney Holm (MP), bifall till f6rslagen 1 motionen.

Mats Gerdau (M) yrkade bifall tll arbetsutskottets forslag.

Beslutsgang

Med avslag pa Khashayar Farmanbars yrkande beslutade kommunstyrelsen i enlighet med
Mats Gerdaus yrkande.

Reservationer

Khashayar Farmanbar reserverade sig mot beslutet £6r Socialdemokraternas
kommunstyrelsegrupp.

SAMMANTRADESPROTOKOLL

Ordforandes signatur Justerandes signatur Utdragsbestyrkande

: V2 fe—
f.-f' Y kf" . .
4% A5

\ p {



159

15 juni 2016

SAMMANTRADESPROTOKOLL
KNo%&m Aldrendmnden

§56

Beslutsirende: Utformande av plan for dldre i Nacka kommun
ALN 2016/21-739

Beslut

Aldrenimnden foreslar kommunfullmaktige fatta foljande beslut.

Kommunfullméktige noterar att de omraden som tas upp i motionen ér viktiga for att planera
kommunens insatser for dldre. Planeringsarbete pdgéar inom de omraden som faller inom
ildrenimndens ansvarsomrade. Samverkan med andra nimnder pagar. Aldrendmnden ser inget behov

av en sammanbhallen dldreplan.
Motionen dr med detta fardigbehandlad.

Paragrafen forklaras for omedelbart justerad.

Arendet

I en motion fran Socialdemokraterna yrkas att Nacka kommun ska ta fram en konkret dldreplan med
en dldreboendeplan som ska styra och stimulera utveckling och utbyggnad av vard- och
omsorgsboenden. Planerna ska dven innefatta flera andra omraden som bland annat nya bostadsformer
for dldre personer, nya vardformer, kompetenssdkring av personal, starkande fritid, trafiksdkerhet och

snorojning.

Sociala kvalitetsenheten arbetar inom de omraden som motionen tar upp och som faller inom
ildrenimndens ansvarsomrade. Samverkan med andra nimnder sker l6pande. Aldrenimnden ser inget

behov av en sammanhéllen dldreplan.

Yrkanden

Monica Brohede Tellstrom (L) yrkade bifall till forslaget.
Gunnel Nyman Griff (S) yrkade, med instimmande av Eva Hellung Strohl (MP), bifall till motionen.

Beslutsgang

Ordftranden stillde proposition pa Gunnel Nyman Graffs (S) yrkande mot sitt eget yrkande och fann
att ordforandes yrkande hade bifallits.

Handlingar i drendet

Ordforandes signatur | Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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TJANSTESKRIVELSE
Dnr ALN 2016/21-739

Aldrenimnden

Utformande av plan for aldre i Nacka kommun
Motion den 28 januari 2016 av Gunnel Nyman Griff m.fl., Socialdemokraterna

Forslag till beslut

Aldrenimnden foreslar kommunfullmiktige fatta f6ljande beslut.

Kommunfullmiktige noterar att de omraden som tas upp i motionen ar viktiga for att
planera kommunens insatser for aldre. Planeringsarbete pagar inom de omraden som faller
inom dldrenimndens ansvarsomride. Samverkan med andra nimnder pagar. Aldrenimnden
ser inget behov av en sammanhallen aldreplan.

Motionen ar med detta firdighbehandlad.

Paragrafen forklaras f6r omedelbart justerad.

Sammanfattning

I en motion fran Socialdemokraterna yrkas att Nacka kommun ska ta fram en konkret
aldreplan med en dldreboendeplan som ska styra och stimulera utveckling och utbyggnad av
vard- och omsorgsboenden. Planerna ska dven innefatta flera andra omraden som bland
annat nya bostadsformer for aldre personer, nya vardformer, kompetenssikring av personal,
starkande fritid, trafiksikerhet och sn6réjning.

Sociala kvalitetsenheten arbetar inom de omraden som motionen tar upp och som faller
inom aldrenimndens ansvarsomrade. Samverkan med andra namnder sker 16pande.
Aldrenimnden ser inget behov av en sammanhallen 4ldreplan.

Forslagen i motionen

I en motion fran Gunnel Nyman Griff, Majvie Swird och Kaj Nyman Socialdemokraterna
den 28 januari 2016 yrkas att Nacka kommun ska ta fram en konkret dldreplan med en
dldreboendeplan som ska styra och stimulera utveckling och utbyggnad av vard- och
omsorgsboenden. Planerna ska dven innefatta: trygghetsboenden, nya bostider som kan
fungera for édldre personer, korttidsplatser, behov f6r dementa, behov av avlastning,
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hemtjinst, nya vardformer som teknik, kompetenssikring av personal, stirkande fritid och
trafiksikerhet och sn6rojning.

I motionen patalas vikten av att Seniorradet och pensionirers egna organisationer samt
fackliga organisationer ges mojlighet att medverka.

Enhetens utredning och bedomning

Nacka kommuns styrmodell har en grundliggande virdering om fortroende for och tillit,
vilket innebir att ansvaret for verksamhetens mal, organisation, ekonomi, resultat, personal,
arbetsmilj6 och utveckling ska ligga pa ligsta effektiva niva. En dldreplan medfor att denna
grundvirdering inte beaktas da verksamheternas utrymme att sjilva besluta hur arbetet ska
utformas riskerar att minska.

Idag sker samarbete med andra naimnder vad giller tillgang till boenden. Planering infor
framtida behov ar idag inte samlad i en adldreplan inom édldrenimndens ansvarsomrade men
sker 1 skilda delar som beskrivs nedan.

Sdkra behovet av sdrskilda boenden/vard och omsorgsboenden

En prognos f6r behoven av sirskilda boenden fram till ar 2030 tagits fram ar 2015.
Planeringen av bostider for ildre dr baserad pa prognosen av kommande érs behov av
boenden for dldre. I det kommande detaljplanearbetet kommer prognosen att beaktas f6r
att mojliggora fler sirskilda boenden. Under de narmaste fem dren beriknas behovet av
platser att 6ka med drygt 20 per ar och direfter med ytterligare minst 40 platser per ar.
Detta kan innebira nistan en férdubbling av platsbehovet till och med ar 2030.

I arbetet med nya detaljplaner maste ta hinsyn tas till prognosen och till att moéjliggora att
fler sdrskilda boenden for dldre byggs. Samverkan med andra nimnder, presumtiva
fastighetsagare och verksamhetsanordnare behovs for att utveckla nya boenden. 1
planeringen ska hinsyn tas till kommunikationer, service, handel, anslutning till en park, ett
torg eller gronomrade.

Boenden med sirskilda inriktningar

En utredning om hur behovet av insatser f6r malgrupper som ir i behov av sarskilda
inriktningar for exempelvis dementa personer, personer med missbruksproblem, sprak m.m.
dir kundvalsplatserna inte ricker till kommer att genomforas av sociala kvalitetsenheten
under 2016. En 6versyn av korttidsplatser ingar.

Trygghetsboenden

Intresset fran byggare och pensionirer i Nacka kommun visade sig tidigare vara svalt nar
det tidigare investeringsbidraget f6r trygghetsbostider inférdes. Kraven pa gemensam-
hetslokaler och personalbemanning ledde till alltf6r hga hyreskostnader. Men Nacka
kommun stiller sig i ett yttrande 6ver SOU 2015:85 ”Bostider att bo kvar 17, positiv till att
aterinfoéra investeringsstodet till trygghetsbostider med vissa reservationer:
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I kommunens Mél och budget 2016-2018 star att Aldrenimnden far i uppdrag att, i
samverkan med exploaterings- och fastighetsansvariga, stimulera tillkomsten av
trygghetsboenden med varierande upplatelseformer i olika delar av kommunen. Under ar
2016 ska en strategi tas fram som leder till att trygghetsboenden med olika upplatelseformer
byggs och utvecklas i flera delar av Nacka.

Hemtjanst

Antalet hemtjanstutforare har under alla ar varit stérre dn behovet 1 Nacka kommun. Ingen
planering for framtida behov har darfor skett. En stor 6versyn av kundvalsvillkoren inom
hemtjinsten i kommunen pagir. Oversyner kommer direfter att ske vart tredje ar. I
oversynerna ingar omvarldsbevakning och behovsanalyser.

Nya vardformer som teknik
For att infora vilfardsteknik 1 varden paborjades under 2015 arbetet med omvandla Nacka
kommun till en e-Hemtjinstkommun. Projektet har haft workshops med brukare, utforare
och handliggare for att identifiera behov och moijligheter, studerat rutiner kring
myndighetsutévningen, organisation kring tekniken och tagit fram kravstillning infér
upphandling. Nacka kommun avser att paborja ett successivt inférande av
valfiardstekniktjanster for dldre boende i ordinirt boende under 2016. Tjinsterna kommer
att vara i drift under 2016. De tjanster som initialt ska infOras bestar av tre delar:
e Digital fjarrtillsyn som en mojliggor trygghetsbevarande tjanst i form
avvikelsemonitorering.
e Digitala larm med positioneringsfunktion som kan anvindas utanfér hemmet med
tvavagskommunikation.

e Kognitivt hjalpmedel 1 form av digitalt piminnelsesystem f6r hemmet.

Kompetenssakring av personal

Kompetenssikring inom hemtjinst och sirskilda boenden sker genom kundvalsvillkoren
dir sirskilda boenden och hemtjinst ingar. Villkoren vad galler utbildningskrav kommer
troligen att forandras.

Framfor allt hemtjdnsten har svarigheter att rekrytera underskéterskor. Det dr ett nationellt
problem som dven Sveriges kommuner och landsting uppmirksammar. Framtida
16sningsforslag dr att finna andra organisatoriska och tekniska l6sningar. En annan 16sning
ar att personal med annan utbildning, eller utbildning fran andra linder i hogre grad ska
godkinnas.

Utbildning till underskoterska genom Vird- och omsorgsprogrammet inom vuxen-
utbildningen, bekostas av kommunen f6r personer som bor i Nacka. Idag kan personal utan
utbildning men med ling erfarenhet av arbete inom omsorgen validera sina kunskaper inom
vuxenutbildningen.
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Stirkande fritid

En sirskild plan for forebyggande arbete for dldre personer saknas men flera forebyggande
verksamheter pagar. Exempel dr Lusthuset, 90 + trining, chi-gong, seniorluncher, stotta
féreningar och organisationer. Anhorigstodet ar till fOr att stirka anhoriga och de som ar
daliga. Insatserna kan underlitta fysiskt, psykiskt och socialt och kan fis som service eller
efter bistindsbedémning,.

En kartligening om férebyggande verksamheter f6r bland annat idldre genomférdes ar 2014.
Syftet med kartliggningen var att ta fram ett underlag som ska anvindas for att kunna

utveckla och planera det férebyggande och hilsofrimjande arbetet inom socialtjansten.

Kartlaggning av férebyggande och frimjande arbete

for dldre pa individ, grupp och kommunniva.
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(&‘*‘ Bostadsplanering

Kartliggningen visade pa bland annat pa att andelen medel som ar avsatta for f6rebyggande
insatser var mindre dn férvantat. Ett arbete pagar fOr att ta fram fler foérebyggande insatser.

Trafiksakerhet och sn6rdojning
Trafiksidkerhet ingar inte 1 dldrenimndens ansvarsomrade men fragan finns vid planering av
nya bostider. Samarbete om snor6jning sker inte.

Utveckling av kvalitetsuppfoljning av utforare
Sociala kvalitetsenheten har under senare tid utvecklat kvalitetsuppfoljning av utforare. Ett

seminarium med aldrenimnden med temat fortsatt utveckling av uppféljning av utférare
halls hosten 2016.
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Adrevinlig kommun - kartliggning

En kartliggning av om kommun enligt kriterierna for en aldersvinlig kommun kommer att
genomforas, forutsatt att dldrenimnden ger social- och aldredirektéren detta uppdrag.
Aldrevﬁnhga stader dr ett nitverk inom Virldshilsoorganisationen WHO. Kartliggningen
kommer att ge en bred bild av nuldget och kan ge en vigledning for framtida prioriteringar.
Omradena ar: tillganglighet, transporter, boende, gemenskap och fritidsverksamhet, social
inkludering, delaktighet och inflytande, information och kommunikation samt vard, omsorg
och service.

Forslagens ekonomiska konsekvenser

Forslaget medfor inga ekonomiska konsekvenser.

Konsekvenser for barn
Forslaget medfor inga konsekvenser for barn. I bostadsplaneringen kan placering av
boenden for dldre leda till 6kade maojligheter f6r barn att méta aldre 1 bostadsomraden.

Bilagor

1. Motion om att utforma en édldreplan

Beslutet ska skickas till

KSAU
Anna-l.ena Mollstam Eva Britt Lonnback Yilma
Enhetschef Kwvalitetsutvecklare

Aldreenheten Sociala kvalitetsenheten
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Socialdemokraterna i Nacka kommunfullmaktige

Utforma en konkret dld « il
Motion till kommunfullmdktige

Nacka kommun saknar en reell dldreplan, dar omsorgen om dldre planeras langsiktigt. En konkret
plan behovs for att slippa dverraskningar och koer till t.ex. Vard- och omsorgsboenden och for att se
till att omsorgen for aldre blir kvalitativ. Det racker inte med befolkningsprognoser om hur manga
aldre som kommer att bo och verka i Nacka, det krdvs konkreta atgardsplaner.

Att bo kvar hemma sa lange som majligt nar man blir dldre och att sjalv bestdmma hur man lever sitt
liv, ar viktigt for manga. Men det far inte innebara att man blir "inlast" i sitt boende. Den valfrihet vi
vill se nar det géller t.ex. barnomsorg och skola, vill vi ocksa se nar det dr dags for aldre att valja
omsorg med nytt boende.

Da dr det viktigt att det finns nagot att valja” runt knuten” dar man bott och verkat och dar ofta
anhdriga finns. En dldreboendeplan maste tas fram for att styra och stimulera utveckling och
utbyggnad av vard- och omsorgsboenden. Aven behovet av trygghetsboenden och andra méjliga
kategoriboenden ska stimuleras och inkluderas i aldreboendeplanen. Dessutom ar det viktigt att alla
nya bostdder planeras och utformas sa att de fungerar dven nar vi blir dldre.

Planen ska utga fran de behov som finns och kommer att uppsta inom de narmaste 10-15 aren, och
den ska infogas i den dvriga samhallsplaneringen. Nya boendeformer inom aldreomradet ger
maojlighet att vdlja ny boendeform tidigare i livet. Det kan i sin tur starta flyttkedjor som ékar
rorligheten pa bostadsmarknaden.

Det géller aven behov for dementa, avlastning och korttidsplatser.

Annat innehall i en dldreplan bor vara behovet och tillgangen av hemtjanst, hur trafiksakerhet och
snordjning utformas sa att det underlattar for dldres majlighet att réra sig ute, hur nya vard- och
omsorgsboenden utformas, t.ex. sakerhet (mjuka golv etc.), modern teknik som ger frihet for de
dldre och underlattar for personalen, strategier for att sdkra att personal med ritt kompetens finns

och hur fritiden kan utformas med t.ex. balans-/90+gympa och samlingslokaler for gemenskap.

Listan kan goras lang, men framfoér allt handlar det om att inte glomma de mjuka vardena nér en
dldreplan utformas. Husen dr viktiga, men innehallet ar lika viktigt det.

For att se till att inget gloms nar dldreplanen utformas bor saval Seniorradet som pensiondrernas
egna organisationer ges mojlighet att medverka. Dessutom kan berdrda fackliga organisationers
kompetens kring framtida personalbehov tas tillvara.
Socialdemokraterna yrkar att
e en konkret dldreplan for Nacka tas fram
Nacka den 28 januari 2016
Gunnel Nyman Gréff (S) Majvie Swdrd (S) Kaj Nyman (S) J /; ‘.x’ tisy o - i /k_ il S}
L {,i}// -

L’\ \ \/ ,1

W s
T



167 9(33)

20 juni 2016
g SAMMANTRADESPROTOKOLL
Kommunstyrelsen
§ 216 Dnr KFKS 2016/87-611

Senarelagda skoldagar i hogstadiet
Motion den 1 februari 2016 av Magnus Soderstrém (MP)

Beslut

Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmaktige besluta notera att det ar rektorerna som
prévar fragor kring nir skolan ska b6rja pa morgnarna och att motionen dirfor inte ska
foranleda nagon ytterligare atgird.

Arendet

Motioniren forslar att den kommunala produktionen inom férskola och skola, Valfard
skola, genomf6r fors6k med senarelagda skoldagar pa en eller flera hogstadieskolor.
Vilfard skola har redan hégstadieskolor som har provat pa detta och har kommut fram till
att detta inte gynnar eleven. Det dr dven problematiskt rent logistiskt med lokaler samt
tidsaspekten med senare dagar gor att det krockar med elevers eftermiddagsaktiviteter. Det
ar aven problematiskt med lararens arbetstid om dagarna senarelaggs. Eftersom det ligger
inom respektive rektors ansvarsomride att besluta om att inféra senarelagda skoldagar sa
féranleder motionen inte nigon ytterligare atgard.

Handlingar i arendet

Kommunstyrelsens verksamhetsutskott den 7 juni 2016 § 33
Vilfard skolas gansteskrivelse den 18 februari 2016
Motion

Arendets tidigare behandling

Beslut i kommunstyrelsens verksamhetsutskott den 7 juni 2016 § 33
Kommunstyrelsens verksamhetsutskott féreslog kommunstyrelsen fatta foljande beslut.
Kommunstyrelsen foreslir kommunfullmiktige besluta notera att det ir rektorerna som
provar fragor kring nir skolan ska botja pa morgnarna och att motionen darfor inte ska
toranleda nagon ytterligare atgard.

Yrkanden

Mats Gerdau (M) yrkade, med instimmande av Hans Peters (C), bifall till
verksamhetsutskottets forslag.

Sidney Holm (MP) yrkade bifall tll férslaget 1 motionen.

Ordférandes signatur Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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KNOI}S‘% SAMMANTRADESPROTOKOLL
Kommunstyrelsen
Beslutsgang

Med avslag pa Sidney Holms yrkande beslutade kommunstyrelsen i enlighet med Mats
Gerdaus yrkande.

Protokollsanteckningar

Hans Peters lat anteckna foljande for Centerpartiets kommunstyrelsegrupp.

”Vi skulle girna se att nidgon eller nagra skolor provade senare start pa skoldagen. Om det
slar vil ut skulle det kunna bli ett profilomrade for respektive skola.

Forskning visar pa att det finns flera positiva konsekvenser av att senareligga skolstarten pa
morgonen. Nar ungdomar kommet in 1 puberteten 6kar sémnbehovet samtidigt som den
biologiska insomningstiden skjuts framat 2-3 timmar. Detta medf6r att ménga tondringar ar
trotta och presterar simre 1 skolan. Forskning 1 USA har visat att genom att lata eleverna
borja senare pa dagen sa har resultaten hojts jimfort med kontrollgruppen som boérjade
vanlig tid. Det finns ocksa exempel frin Stockholms stad dir man provat detta med bra
resultat 1 skolarbetet.

Men det ar viktigt att podngtera att 1 Nacka ar det rektorerna som ager fragan kring
skolstartstider. Det ar flera aspekter som maste anpassas till varandra for att f thop
skoldagen for eleverna och arbetsdagen fér pedagogerna. Det kan darfor vara s att det 1
vissa skolor inte ar mojligt att ha senare skolstarter medan det 1 andra ér fullt mojligt.”

Sidney Holm lit anteckna foljande for Miljopartiets kommunstyrelsegrupp.

”En skoldag 1 Sverige botjar av gammal tradition strax efter klockan atta pA morgonen. Nya
forskningsron visar dock att tonaringar som borjar skoldagen senare sover bittre och nar
hogre skolresultat. Lite extra sovmorgon ar alltsa en hyfsat okomplicerad, relativt billig
metod for att uppna bittre skolresultat.

Ett problem i samhaillet 4r att vi idag bygger en infrastruktur anpassad efter att alla ska gora
allting samtidigt, vare sig det handlar om att ta bussen till skolan/jobbet, lamna pi dagis,
trana fotboll eller laga middag. En infrastruktur dimensionerad efter dessa “peakar” kostar
egentligen onddigt mycket. Sovmorgon for tonaringar I6ser sjalvklatt inte sjalvt detta
problem men 4r 1 alla fall ett bidrag.

Milj6partiet anser att senarelagda skoldagar ska inforas pa forsok for att vetenskapligt
kunna utvirdera effekterna en senare skolstart far bade for de berorda eleverna och det
6vriga samhillet. Eftersom vi vill gbra en noggrann utvirdering av forslagets olika effekter,
behéver det vara politiken, och inte enskilda rektorer som beslutar 1 fragan.”

[Ordfrandes signatur | Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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KFKS 2016/87-611

Kommunstyrelsen

Senarelagda skoldagar i hogstadiet
Motion den 1 februari 2016 av Magnus Séderstrém (MP)

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen féreslar kommunfullmiktige besluta att avsld motionen eftersom det
ligger inom varje rektors ansvarsomrade att sjalv besluta om att infora senarelagda skoldagar
ska inforas.

Sammanfattning

Motioniren forslar att den kommunala produktionen inom forskola och skola, Vilfird
skola, genomfor f6rsok med senarelagda skoldagar pa en eller flera hégstadieskolor. Valfiard
skola har redan hogstadieskolor som har provat pa detta och har kommit fram till att detta
inte gynnar eleven. Det dr dven problematiskt rent logistiskt med lokaler samt tidsaspekten
med senare dagar gor att det krockar med elevers eftermiddagsaktiviteter. Det ar aven
problematiskt med lirarens arbetstid om dagarna senareliggs. Eftersom det ligger inom
respektive rektors ansvarsomrade att besluta om inféra senarelagda skoldagar sa bor
forslaget 1 motionen avslas.

Forslagen i motionen

I motionen forslair Magnus Séderstrém (MP) att den kommunala produktionen inom
torskola och skola, Vilfird skola, genomfor f6rs6k med senarelagda skoldagar pa en eller
flera hogstadieskolor. Enligt forslaget i motionen bor rektor, lirare och elever fa méjlighet
att vara med och tycka till om de vill inga i forséket eller inte.

Enhetens utredning och bedomning

Viilfird skola har fragat alla rektorer pa 7-9 om denna fraga. Redan idag har hogstadieskolor
flexibla tider och skoldagen startar ndgot senare vissa dagar. Dock upplever rektorerna att
vardagen i skolan blir svar att fa ihop om senare skoldagar som praxis skulle gilla. Det ér
praktiskt ej méjligt £6r vissa skolor att senareligea skoldagen pga. lokalfragor.

Erfarenheter fran Vilfird skolas rektorer sdger dven att det dr flera elever som inte alls visar
pa att senare start pa dagen dr enbart av godo. Forskning i USA som Vilfird skolas rektorer
har tittat pa visade pa att elever fick battre resultat nir de borjade senare men det handlade

POSTADRESS BESOKSADRESS TELEFON E-POST SMs 'WEBB ORG.NUMMER

Nacka kommun, 131 81 Nacka Stadshuset, Granitvagen |5 08-718 80 00 info@nacka.se 716 80 www.nacka.se 212000-0167



170 2(3)

om skolstart runt kl. 8.00 i stallet f6r kl. 7.30. Forskning som en rektor hanvisar till visade
att matematikundervisningen var mer effektiv pa morgon édn pa eftermiddagen.

Eftersom det ligger inom respektive rektors ansvarsomrade att besluta om infora
senarelagda skoldagar sa bor forslaget i motionen avslas.

Rektorers erfarenheter:
Bjirkndsskolans erfarenbeter:
- Inskrinkning av elevers eftermiddagsaktiviteter

- Senarelagd arbetsdag f6r elever innebar att konferensmailighet f6r personal
minskade

- Problem med lirarnas ramtid

- Schemaproblematik

- Elever 7-9 kom ”tidigt” till skolan trots senare skolstart vilket resulterade i stokiga
tider 1 korridorer och pa gardar

- Vissa elever ville ha sovmorgon andra ville ha tidigare avslut pa skoldagen

Skuru skola
- Senare skolstart sker idag vissa dagar. Pa en F-9 skola kan det vara lite bekymmer f6r de
dldre eleverna som hjalper till att limna sina yngre syskon pa fritids.

Ekliden skola:

- Mycket svirt att rent praktiskt ligga schema f6r manga elever om schemat ska
senareliggas. Detta gor att skoldagarna skulle bli valdigt linga och det dr svart att fa bade
elever och lrare att vilja ha det sa.

Myrsjoskolan:

- Eleverna bérjar senare pa mandagar, 9.30. I 6vrigt sa tror skolan inte pa idén eftersom
manga elever har olika aktiviteter och triningar pa sen eftermiddagstid vilket dd kommer att
leda till kollisioner.

Stavsborgsskolan:
- Eleverna borjar redan idag som tidigast 8.30. Pd grund av specifika tider for tillgang till
vissa lokaler t.ex. gymnastiksal sa dr det idag ej mojligt att senareligga skoldagen mer.

Samskolan:
- Skolan behéver ta hiansyn till lokaltrafiken samt att det ar svart att fa till det i den vardag
som rader i skolan. Hinsyn taget bade till lirare och elever.

Konsekvenser for barn

Viilfird skola arbetar alltid med barnens basta 1 fokus. Med hinsyn tagen till rektorers
upplevelse av forsok till senarelagda skoldagar anser vi att de scheman som idag finns ar
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med hinsyn taget till barnen det basta alternativet. Skolor inom Vilfird skola forséker att

schemalagga sa att elever har sa bra scheman som mojligt.

Bilaga

1. Motionen

Helena Ekwall
Chef for Verksamhetsstodet Vilfiard skola
Valfird skola
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miljopartiet de grona ({

Forsok med senarelagda skoldagar for hogstadieungdomar

Motion till Nacka kommunfullméktige 2016-02-01
Magnus Soderstrom
Miljopartiet de grona

Det finns manga forestallningar om hur skolan ska organiseras for att mojliggora bra
forutsattningar for att ungdomar ska nd goda studieresultat. Vissa forestéllningar
maste dock omprdovas da nya forskningsresultat tillkommer. Svenska skolor har av
tradition schemalagt skoldagar fran klockan atta till halv nio, detta ar en vana som
inte problematiserats i ndgon storre utstrackning men ny forskning visar att en sena-
relagd skoldag ger béttre forutsittningar for att skolungdomar ska prestera battre i
skolan. I en tre ar lang studie ledd av Kyla Wahlstrom pa Minnesota University un-
dersoktes vilka effekter en senarelagd skoldag fick for elevernas studieresultat.’ Stu-
dien omfattade 9000 elever pa atta skolor fordelad 6ver tre delstater och resultatet av
studien var hdpnadsvickande: elever som borjade 08:35 eller senare sov battre och
hade bittre studieresultat.

Att senareldgga skoldagar for hogstadieungdomar ér till skillnad frén méanga andra
vanliga satsningar pa skolomradet en bade kostnadseffektiv och hyfsat okomplicerad
satsning. Vi i Miljopartiet foreslar att Valfard Skola far i uppdrag att genomfora for-
sok med senarelagda skoldagar for hogstadieelever pa nagon eller ndgra skolor i
Nacka beroende av intresse hos elever, ldrare och rektorer. Utéver rektorn pa en
skola ska sjélvklart larare och elever fa tycka till om de vill att deras skola ska vara
aktuell att ingé i forsoket.

Vi i Miljopartiet foreslar med bakgrund av ovanstaende:

- Attt Vilfiard Skola genomfor forsok med senarelagda skoldagar pa
en eller flera hogstadieskolor i Nacka.

M) Gt

Nggkr{ls Soderstrom
Mp Nacka

1 Wahlstrom, Kyla; Dretzke, Beverly; Gordon, Molly; Peterson, Kristin; Edwards, Katherine; Gdula,
Julie. “Examining the Impact of Later High School Start Times on the Health and Academic Perfor-
mance of High School Students: A Multi-Site Study”, 2014.
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NACKA SAMMANTRADESPROTOKOLL
Kommunstyrelsen
§ 217 Dnr KFKS 2016/193

Begransat antal elever i kommunala skolor
Motion den 3 mars 2016 av Camilla Carlberg, Barbro S6rman och Rolf Wasteson (V)

Beslut

Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmaktige avsla motionen eftersom det ligger inom
varje rektors ansvarsomride att sjilv organisera och leda sin skola.

Arendet

Motionaren forslar att den kommunala produktionen inom férskola och skola, Valfard
skola, utreder och satter en grians for antal elever 1 respektive skola utifran yta per elevi
lokalerna och pa skolgardarna.

Det finns idag en yttre grins for kapacitet pa vatje skola. Det ir rektor som organiserar och
leder sin skola och ser till att skolans kapacitet utnyttjas sa vil som méjligt. Med Vilfird
skolas rektorers kunskap om att organisera och leda sin skola ser Vilfird skola inget behov
av en detaljreglering av det slag som motionarerna foreslar 1 denna motion. Eftersom det
ligger inom respektive rektors ansvarsomrade att organisera och leda sin skola s& bor
forslaget 1 motionen avslas.

Handlingar i darendet

Kommunstyrelsens verksamhetsutskott den 7 juni 2016 § 34
Vilfird skolas tjinsteskrivelse den 23 maj 2016
Motion

Arendets tidigare behandling

Beslut i kommunstyrelsens verksamhetsutskott den 7 juni 2016 § 34
Kommunstyrelsens verksamhetsutskott foreslog kommunstyrelsen fatta foljande beslut.
Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmaktige avsla motionen eftersom det ligger inom
varje rektors ansvarsomrade att sjalv organisera och leda sin skola.

Yrkanden

Rolf Wasteson (V) yrkade, med instimmande av Khashayar Farmanbar (S), Sidney Holm
(MP) och Christina Staldal (NL), bifall till forslaget 1 motionen.

Tobias Nassén (M) yrkade bifall till verksamhetsutskottets forslag.

Ordférandes signatur Justerandes signatur Utdragsbestyrkande

i
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Kommunstyrelsen

Beslutsgang

Med avslag pa Rolf Wastesons yrkande beslutade kommunstyrelsen 1 enlighet med Tobias
Nisséns yrkande.

Reservationer

Rolf Wasteson reserverade sig mot beslutet och ingav féljande.

”Vinsterpartiets motion tar upp problemen med trycket pa vissa skolor riskerar att
forsimra miljén for eleverna. Senast vi KSVU-sammantradet f6r en vecka sedan instimde
verksamhetsledningen 1 att det finns en risk att skolgirdsytor och gemensamma funktioner
som gymnastiklokaler, matsalar mm helt enkelt blir for tringa. Sarskilt patagligt ar det ndr
en skola byggs ut genom att nigra paviljonger snabbt sitts upp, da ar det 1 alla ligen si att
de befintliga gemensamma funktionerna ska ricka till iven f6r de nya eleverna.

Men det galler sjalvklart dven nir elevokningen mer "smygs" pi en skola genom st6rre
elevintag, storre klasser mm. Nackas hyressystem for skolan driver tyvarr pa att rektorerna
mer eller mindre tvingas ta in fler elever dn vad som annars skulle vara 6nskvirt, detta for
att fi ekonomin for skolan att ga ihop.

Pa nagot sitt maste kvaliteten och miljon for eleverna skyddas, det giller bide for de
befintliga eleverna som de nya. Det kan sikert géras pé olika satt, det som vi i motionen
foreslar ar ett sitt att hantera problemen.”

Protokollsanteckningar

Khashayar Farmanbar lit anteckna foljande fér Socialdemokraternas
kommunstyrelsegrupp.

Vi Socialdemokrater sitter stort virde vid skolornas méjlighet att driva sin verksamhet
sjalva. Professionen ar bast pa att anpassa och ska ges mojligheter att gora sitt basta. Nacka
kommuns nuvarande ekonomiska system innebir att skolorna tvingas trycka ihop si minga
clever pa sa liten yta som mojligt. Utrymme ar vardefullt 1 synnerhet nar vi vaxer, men det
ar inte heller sa att Nacka kan liknas vid centrala Manhattan, dar lokalkostnader ska ha s
stor inverkan pé skolornas ekonomi som nu. Dirfor dr vi positiva till en sidan utredning
som motionen foreslar.”

SAMMANTRADESPROTOKOLL

Ordférandes signatur Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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TJANSTESKRIVELSE
KFKS 2016/193

Kommunstyrelsen

Begransat antal elever i kommunala skolor
Motion den 3 mars 2016 av Camilla Carlberg, Barbro S6rman och Rolf Wasteson (V)

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen féreslar kommunfullmiktige avsla motionen eftersom det ligger inom
varje rektors ansvarsomrade att sjilv organisera och leda sin skola.

Sammanfattning

Motiondren forslar att den kommunala produktionen inom forskola och skola, Vilfird
skola, utreder och sitter en grins for antal elever i respektive skola utifran yta per elev i
lokalerna och pa skolgardarna.

Det finns idag en yttre grins for kapacitet pa varje skola. Det ar rektor som organiserar och
leder sin skola och ser till att skolans kapacitet utnyttjas sa vil som moijligt. Med Vilfard
skolas rektorers kunskap om att organisera och leda sin skola ser Vilfird skola inget behov
av en detaljreglering av det slag som motionirerna féreslar i denna motion. Eftersom det
ligger inom respektive rektors ansvarsomrade att organisera och leda sin skola sa bor

forslaget i motionen avslas.

Forslagen i motionen

I motionen férslar Camilla Carlberg, Barbro S6rman och Rolf Wasteson (V) att den
kommunala produktionen inom férskola och skola, Vilfird skola, utreder och sitter en
grins for antal elever i respektive skola utifran yta per elev i lokalerna och pa skolgirdarna.

Vilfird skolas utredning och bedomning

Vilfird skola arbetar dagligen med att alla skolor ska vara attraktiva val for elever och
torildrar. Vilfird skola arbetar t.ex. med ett projekt som kallas f6r ”Attraktiva
hogstadieskolor”. I detta projekt har bland annat hégstadieskolorna och deras attraktivitet
hos férildrar, barn och medarbetare kartlagts. Skolorna har fatt ta del av kartlaggningen och
har arbetat med resultatet 1 sina arbetslag.

Vid skolvalet behover ett fatal skolor tacka nej till elevers val pa grund av platsbrist, dock
inte majoriteten av skolorna. Detta visar att det redan idag finns en yttre grins for kapacitet
pa vatje skola. Det dr rektor som organiserar och leder sin skola och ser till att skolans
kapacitet utnyttjas s vil som mojligt.
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Faktorer som vigs in idag 4r rummens faktiska kapacitet, skolrestaurangskapaciteten samt
tillgang till facksalar (idrott, sl6jd, hemkunskap, teknik etc). Rektorerna har méjligheter att
nyttja skolans lokaler pa sa sitt som situationen kriver. Vilfird skola anser att vi idag
generellt har funktionella och vil tilltagna utemiljer pa vara skolor.

Med rektorers kunskap om att organisera och leda sin skola finns inget behov av en
detaljreglering av det slag som motionirerna foreslir i denna motion. Det maste dven
fortsdttningsvis vara upp till varje rektor att organisera och leda respektive skola.

Det blir dock tringre i vara skolor och behovet av tillkommande kapacitet 6kar framover.

Ekonomiska konsekvenser

Rektorer behéver ha moéjligheten att organisera och leda sin skola fullt ut. Om méjligheten
till olika typer av 16sningar vid placering av elever férsvann och det skulle finnas reglerat
exakt hur mang elever en skola kan ha forsvinner rektors maoijlighet till flexibilitet och
mojligheten till situationsanpassade 16sningar. Rektor har det ekonomiska ansvaret for sin
skola och behover saledes ha ansvaret och 6verblicken 6ver skolans kapacitet.

Konsekvenser for barn

Nir rektor far organisera och leda sin skola forséker hen alltid att ha barnens bista 1 atanke.
Det finns idag ett kapacitetstak for varje skola och nir detta ar natt kan det tyvirr bli sa att
elever inte far plats pa den skola man 6nskar. Med detta i dtanke ar det vildigt viktigt f6r
Vilfird skola att ha manga attraktiva skolor som kan tillgodose elevernas val.

Bilaga

1. Motionen

Helena Ekwall
Chef for Verksamhetsstodet Valfard skola
Valfard skola
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Motion om planeri v skolgdng i Nackas 1 olor

Nackas skolor och forskolor hdller mycket hog kvalité och vi ska vara mycket
stolta 6ver var skolpersonal. P4 manga skolor dr séktrycket mycket hogt. En
effekt av det fria skolvalet blir att de” populara” skolorna far valdigt manga
elever medan Ovriga far svart att fa ekonomin att ga ihop da skolpengen
forsvinner med eleverna.

En skola som fér farre elever dn antalet platser ar inte en samre skola. De larare
som jobbar pa en skola med elevflykt dr inte simre larare. Daremot blir det en
sorts dubbel bestraffning for skolor med sjunkande elevantal dd mindre resurser
kan leda till sjunkande kvalité oavsett kompetent personal. Skolor som har hogt
sOktryck blir overfulla med en mangd negativa effekter som f6ljd och kvalitén
sjunker dven dar oberoende av personalens kompetens.

Det kan for skolor med hogt soktryck leda till

- lokalbrist

- hogre antal elever i klasserna

- storre arbetsbelastning for all personal

- mindre yta per elev att vara pa pa rasterna och i skolan

- trdngt vid matbespisningen, idrottshallar och andra gemensamhetsutrymmen

- samre luftkvalité inomhus

Vi har ingen mojlighet att begrédnsa det fria skolvalet, men vi kan sdtta en grans
for hur manga elever en skola kan ta emot utan att kvalitén blir lidande. Aven om
nya lokaler byggs sa far skolgardar och andra gemensamhetsutrymmen inte
storre yta. [ den bédsta av vérldar ar det behovet och ritten till en likvérdig
utbildning for alla barn som styr skolan istdllet fér dagens marknadsstyrning.

Vénsterpartiet yrkar

- att den kommunala skolproduktionen utreder och satter en grans foér antal
elever i respektive skola utifran yta per elev ilokalerna och pa skolgardarna.

Camilla Carlberg Barbro Sérman olf Wasteson
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29 augusti 2016
NACKA SAMMANTRADESPROTOKOLL
Kommunstyrelsen
§ 239 Dnr KFKS 2016/190

Okat skydd for groddjur
Motion den 14 mars 2016 av Magnus Séderstrom (MP)

Beslut

Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmaktige fatta foljande beshut.

Kommunfullmiktige noterar natur- och trafikndmndens redovisning samt att arbetet med
Fauna- och viltvardsstrategin f6r Nacka kommun pagar dir groddjuren sarskilt lyfts fram.

Motionen anses darmed fardigbehandlad.

Arende

Milj6partiet de grona inkom den 14 mars 2016 med en motion till Nacka
kommunfullmiktige rérande 6kat skydd for groddjur 1 Nacka. I motionen yrkar
Miljopartiet

e Att Nacka kommun sikerstiller att en effektiv spridningskorridor for groddjur
etableras mellan Nyckelvikens och Lingsjons naturreservat genom att exempelvis
anligga smaskaliga dammar och sakra en passage under Virmdoéleden.

e Att Nacka kommun informerar alla fastighetsdgare om hur de kan bidra till att
skapa livskraftiga miljéer for groddjur.

Motionen kommer att tas 1 beaktande 1 arbetet med Fauna- och viltvardsstrategin for
Nacka kommun. I den kommer f6rslag pé dtgirder lyftas fram som gagnar groddjuren samt
information att ga ut till medborgarna. I strategin lyfts ett antal lokala indikatorarter fram
varav en ar ett groddjur. Det finns darfér anledning att ta med sig forslagen fran motionen 1
detta arbete.

Handlingar i drendet

Kommunstyrelsens arbetsutskott den 16 augusti 2016 § 126
Natut- och trafiknamnden den 24 maj 2016 § 113

Park- och naturenhetens tjansteskrivelse den 9 maj 2016
Motion ”Ge ett 6kat skydd for groddjur 1 Nacka”

Ordforandes signatur [ Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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29 augusti 2016

NACKA SAMMANTRADESPROTOKOLL

Kommunstyrelsen

Arendets tidigare behandling

Beslut i kommunstyrelsens arbetsutskott den 16 augusti 2016 § 126
Kommunstyrelsens arbetsutskott féreslog kommunstytelsen fatta féljande beslut.
Kommunstyrelsen foreslair kommunfullmiktige fatta f6ljande beslut.
Kommunfullmiktige noterar natur- och trafiknamndens redovisning samt att arbetet med
Fauna- och viltvirdsstrategin f6r Nacka kommun pagir dar groddjuren sarskilt lyfts fram.
Motionen anses darmed fardigbehandlad.

Beslut i natur och trafiknimnden den 24 maj 2016 § 113

Natur- och trafiknamnden foreslog kommunfullmiktige fatta foljande beslut.
Kommunfullmiktige noterar natur- och trafiknamndens redovisning samt att arbetet med
Fauna- och viltvirdsstrategin for Nacka kommun pégar dir groddjuren sarskilt lyfts fram.
Motionen anses darmed fardigbehandlad.

Yrkanden
Sidney Holm (MP) yrkade bifall till arbetsutskottets forslag.

Beslutsgang

Kommunstyrelsen beslutade i enlighet med Sidney Holms yrkande.

Protokollsanteckningar
Sidney Holm (MP) lit anteckna foljande f6r Miljopartiets arbetsutskottsgrupp.

“Milj6partiet ser med stor tillfredsstallelse pa att forslagen 1 motionen kommer att anvindas
i det pagiende arbetet med en nya Fauna- och viltvardsstrategi for kommunen. I strategin
kommer groddjuren sirskilt att Iyftas fram med forslag pa gynnande atgarder.”

QOrdfdrandes signatur Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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24 maj 2016
NACKA SAMMANTRADESPROTOKOLL
L Natur- och trafiknamnden
§ 113 Dnr NTN 2016/422

Dnr KFKS 2016/190

Okat skydd for groddjur
Motion till 2016-03-14 av Magnus Séderstrém (MP)

Beslut
Natur- och trafiknimnden foreslir kommunfullmaktige fatta foljande beslut.

1. Kommunfullmiktige noterar natur- och trafiknimndens redovisning samt att arbetet
med Fauna- och viltvardsstrategin f6r Nacka kommun pagar dir groddjuren sirskilt
lyfts fram.

2. Motionen anses dirmed fardigbehandlad.

Arendet

Miljépartiet de grona inkom den 14 april 2016 med en motion till Nacka
kommunfullmiktige rérande 6kat skydd for groddjur 1 Nacka. I motionen yrkar
Milj6partiet
e Att Nacka kommun sikerstiller att en effektiv spridningskorridor for groddjur
etableras mellan Nyckelvikens och Langsjons naturreservat genom att exempelvis
anligga smaskaliga dammar och siakra en passage under Varmdoleden.
e Att Nacka kommun informerar alla fastighetsigare om hur de kan bidra tll att
skapa livskraftiga miljGer for groddjur.

Motionen kommer att tas 1 beaktande 1 arbetet med Fauna- och viltvirdsstrategin for
Nacka kommun. I den kommer forslag pa atgarder lyftas fram som gagnar groddjuren samt
information att gi ut till medborgarna. I strategin lyfts ett antal lokala indikatorarter fram
varav en ar ett groddjur. Det finns darfor anledning att ta med sig forslagen frain motionen 1
detta arbete.

Konsekvenser for barn

En 6kad population groddjur har ett pedagogiskt virde samt bidrar till en starkare
naturupplevelse.

Handlingar i drendet
Tjansteskrivelser 2016-05-09
Motion ”Ge ett 6kat skydd for groddjur i Nacka”.

Beslutsgang
Namnden beslutade 1 enlighet med enhetens forslag till beslut.

Ordférandes signatur Justerandes signatur Utdragsbestyrkande

oy



181 1(2)
2016-05-09

TJANSTESKRIVELSE
NTN 2016/422

NACKA KFKS 2016/190

Natur- och trafiknamnden

Okat skydd for groddjur
Motion till 2016-03-14 av Magnus Séderstrom (MP)

Forslag till beslut

Natur- och trafiknimnden foreslar kommunfullmiktige fatta foljande beslut.

Kommunfullmiktige noterar natur- och trafiknimndens redovisning samt att arbetet med
Fauna- och viltvardsstrategin f6r Nacka kommun pagar dir groddjuren sarskilt lyfts fram.

Motionen anses diarmed firdigbehandlad.

Sammanfattning
Miljopartiet de grona inkom den 14 april 2016 med en motion till Nacka
kommunfullmiktige rérande 6kat skydd for groddjur i Nacka. I motionen yrkar Miljopartiet

e Att Nacka kommun sikerstiller att en effektiv spridningskorridor f6r groddjur
etableras mellan Nyckelvikens och Liangsjons naturreservat genom att exempelvis
anldgea smaskaliga dammar och sikra en passage under Virmdoéleden.

e Att Nacka kommun informerar alla fastighetsidgare om hur de kan bidra till att skapa
livskraftiga miljéer f6r groddjur.

Motionen kommer att tas i beaktande i arbetet med Fauna- och viltvardsstrategin f6r Nacka
kommun. I den kommer forslag pa atgarder lyftas fram som gagnar groddjuren samt
information att ga ut till medborgarna. I strategin lyfts ett antal lokala indikatorarter fram
varav en ar ett groddjur. Det finns dirfér anledning att ta med sig forslagen frain motionen i
detta arbete.

Arendet

Miljopartiet de grona inkom den 14 april 2016 med en motion till Nacka
kommunfullmiktige rérande 6kat skydd f6r groddjur i Nacka. I motionen yrkar Miljopartiet

POSTADRESS BESOKSADRESS TELEFON E-POST SMs 'WEBB ORG.NUMMER

Nacka kommun, 131 81 Nacka Stadshuset, Granitvagen |5 08-718 80 00 info@nacka.se 716 80 www.nacka.se 212000-0167



182 2(2)

O

NACKA

KOMMUN

e Att Nacka kommun sikerstiller att en effektiv spridningskorridor f6r groddjur
etableras mellan Nyckelvikens och Langsjons naturreservat genom att exempelvis
anlidgga smaskaliga dammar och sikra en passage under Virmdoleden.

e Att Nacka kommun informerar alla fastighetsidgare om hur de kan bidra till att skapa
livskraftiga miljéer for groddjur.

Groddjuren ir tillbakatringda 1 Nacka pa grund av att de smévatten som krivs f6r
fortplantning har forsvunnit. De kréiver fisk- och kriftfria, stillastiende smavatten som inte
torkar ut. Vigar innebir vandringshinder och begrinsar dven de férekomsten av groddjur.

Nyckelvikens naturreservat innehaller flera naturliga groddammar. Park- och naturenheten
anlade 2014 en groddamm vid den 6vre parkeringen mot Jarlaberg. Oster om Langsjon
anlades under 2015 ett sa kallat grodhotell £6r skydd och fortplantning. I Svrigt dr antalet
smavatten pa Sicklaon begrinsat.

Pa park- och naturenheten pagar arbetet med Fauna- och viltvardsstrategin f6r Nacka
kommun. I den lyfts groddjuren sirskilt fram med f6rslag pa gynnande atgirder. I strategin
lyfts nagra lokala indikatorarter fram varav ett ar ett groddjur, storre vattensalamander samt
ett antal sirskilda insatser varav en ir sikerstillande av groddjurens forflyttning. Man
kommer dven att se 6ver hur detta ska kommuniceras med medborgarna. Det finns darfor
anledning att ta med sig forslagen fran motionen i detta arbete.

Konsekvenser for barn
En 6kad population groddjur har ett pedagogiskt virde samt bidrar till en starkare
naturupplevelse.

Bilagor
Motion ”Ge ett 6kat skydd f6r groddjur i Nacka”.

Finn Cederberg
Naturvardsintendent
Park- och Naturenheten



miljopartiet de grona

Motion till Nacka kommunfullmdktige 2016-03-14
Magnus Séderstrom
Miljépartiet de grona i Nacka

Ge ett okat skydd for groddjur i Nacka

Groddjur &r fascinerande organismer som inspirerat manniskor i alla tider till ett in-
tresse for naturen. Groddjur har ett hogt biologiskt varde da deras livsmiljoer av
manga skal ar viktiga att bevara. Fem arter &ar rodlistade och dessa anses vara sar-
bara. Groddjuren omfattas ocksa av EU:s art- och habitatdirektiv (92/43/EEG) som
inte bara syftar till att skydda enskilda arter utan aven hela habitat for att sdkra den
biologiska mangfalden.

Populationer av groddjur har ocksa ett pedagogiskt varde da barn pa ett interaktivt
satt kan lara sig mer om naturen genom att fa majlighet att se groddjur pa nara hall.

Vi i Miljopartiet vill satsa pa att forbattra livsmiljoer for Nackas groddjur och saker-
stalla att det finns livskraftiga populationer aven i framtiden.

| ett forsta steg foreslar vi att en spridningskorridor etableras for att binda ihop del-
populationer som kan finnas i Nyckelvikens naturreservat och Langsjons naturreser-
vat. Detta skulle ge ett 6kat genetiskt utbyte och gora populationen mer stabil. Detta
borde kunna goras i samarbete med fastighetsagare som om de far god information
om vad som kravs kan bidra till att en spridningskorridor kan etableras. Flera sma-
skaliga dammar bér kunna anlaggas som tankbara lekplatser och som en del av den
tankta spridningskorridoren sen bor dven en saker passage under Varmdéleden utre-
das. Dessa dammar behover inte kosta mycket, ett exempel &r en damm som anlagts i
anslutning till en parkering i Nyckelvikens naturreservat.

Vi i Miljopartiet yrkar mot bakgrund av ovanstaende:

e Att Nacka kommun sikerstiller att en effektiv spridningskorridor
for groddjur etableras mellan Nyckelvikens och Langsjons naturre-
servat genom att exempelvis anliagga smaskaliga dammar och sikra
en passage under Varmdoleden.

e Att Nacka kommun informerar alla fastighetsigare om hur de kan
bidra till att skapa livskraftiga miljoer for groddjur.

Magnus Soéderstréom (MP)
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29 augusti 2016
NACKA SAMMANTRADESPROTOKOLL
Kommunstyrelsen
§ 240 Dnr KFKS 2016/445

Handlingsplan mot extremism
Motion den 23 maj 2016 av Bosse Stildal med flera (NL)

Beslut

Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmiktige fatta foljande beslut.

Kommunfullmiktige antog den 20 junt 2016, § 191, en strategi mot valdsbejakande
extremism och extremt vald som omfattar utgingspunkterna bakom férslagen 1 motionen.
Motionen ar med denna notering fardigbehandlad.

Arende

Motionaren foreslar att kommunen bland annat ska ta fram en lagesbild kring och en
handlingsplan mot extremt vald och att det ska skapas lokala team med kapacitet att
ingripa.

Kommunfullmaktige har antagit en strategi mot valdsbejakande extremism och extremt
vald som omfattar forslagen 1 motionen. Kommunstyrelsen foreslar darfor att motionen
med en sidan notering anses firdigbehandlad.

Handlingar i darendet

Kommunstyrelsens arbetsutskott den 16 augusti 2016 § 127
Stadsledningskontorets tjansteskrivelse den 25 juni 2016

Antagen strategi mot vildsbejakande extremism och extremt vald
Motionen

Arendets tidigare behandling

Beslut i kommunstyrelsens arbetsutskott den 16 augusti 2016 § 127
Kommunstyrelsens arbetsutskott féreslog kommunstyrelsen fatta foljande beslut.
Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmaktige fatta foljande beslut.
Kommunfullmaktige antog den 20 juni 2016, § 191, en strategi mot valdsbejakande
extremism och extremt vild som omfattar utgangspunkterna bakom férslagen 1 motionen.
Motionen ir med denna notering fardigbehandlad.

Yrkanden
Christina Staldal (NL) yrkade bifall till forslagen 1 motionen.
Ordférandes signatur Justerandes signatur | Utdragsbestyrkande
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33 (69)
29 augusti 2016
NAGEA SAMMANTRADESPROTOKOLL
Kommunstyrelsen

Tobias Nassén (M) yrkade bifall till arbetsutskottets forslag.

Beslutsgang
Med avslag pa Christina Stildals yrkande beslutade kommunstyrelsen i enlighet med
Tobias Nisséns yrkande

Ordforandes signatur Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
= s
) g —

Qs 2 A F o
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2016-06-25
TJANSTESKRIVELSE
KFKS 2016/329
NACKA
KOMMUN
Kommunstyrelsen

Handlingsplan mot extremism
Motion den 23 maj 2016 av Bosse Staldal med flera (NL)

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmaktige fatta f6ljande beslut.

Kommunfullmiktige antog den 20 juni 2016, § 191, en strategi mot valdsbejakande

1 (2)

extremism och extremt vald som omfattar utgangspunkterna bakom forslagen i motionen.

Motionen ar med denna notering fardighehandlad.

Sammanfattning

Motionidren foreslar att kommunen bland annat ska ta fram en lidgesbild kring och en

handlingsplan mot extremt véld och att det ska skapas lokala team med kapacitet att ingripa.

Kommunfullmiktige har antagit en strategi mot valdsbejakande extremism och extremt vald

som omfattar forslagen i motionen. Forslaget dr dirfor att motionen med en sadan notering

anses fardigbehandlad.

Forslagen i motionen
Bosse Staldal med flera (NL) foreslar i motionen foljande.

e Atten ldgesbild tas fram och presenteras 6ver hur situationen i Nacka for

nirvarande ser ut att vara och i vilka milj6er de véldsbejakande organisationerna

verkar 1.

e Att en konkret handlingsplan arbetas fram och presenteras sa att det klart framgar

vad de olika kommunala verksamheterna vet vad som giller inom sina omraden och

att en 6vergripande samordnare utses.

e Att skapa ett lokalt team som har kunskap och kapacitet att ingripa lokalt och vid

behov, med nationellt stéd och kontakter.
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Stadsledningskontorets utredning och bedomning
Kommunfullmiktige antog den 20 juni 2016, § 191, en strategi mot valdsbejakande
extremism och extremt vald. Arendet beskrivs pa féljande sitt i protokollet.

Fragan om hur samhillet ska mota och arbeta férebyggande mot valdsbejakande extremism
och extremt véld dr hogst aktuell. Fran flera hall, och inte minst frin den nationella
samordnaren i fragan, pekas pa vikten av att kommunerna har ett styrdokument vad giller
arbetet. Utgangspunkten 1 strategin dr att arbetet mot valdsbejakande extremism maste
bygga pa forskningsron, beprovad erfarenhet och aktuella problembilder. Det férebyggande
arbetet ska ske inom befintliga strukturer dir enheter inom kommunen, andra myndigheter
och civilsamhillet finns med. Att tillse att kunskap och kompetens finns ar en annan viktig
forutsittning for det foérebyggande arbetet. Vidare krivs att arbetet samordnas och ansvarig
nimnd for detta dr kommunstyrelsen. Denna samordning kan ske inom
sikerhetsfunktionen. En utékning av budgeten med 200 tkr foreslds f6r att 6ka kraften 1
arbetet. Resultat av arbetet mot valdsbejakande extremism och extremt vald ska f6ljas upp
och utvirderas. Resultat ska redovisas arligen till kommunstyrelsen.

Brottsférebyggande radet har stallt sig bakom den féreslagna strategin och foreslagit att
beakta frigan om utékad budget i arbetet med mal och budget f6r 2017.

Stadsledningskontoret féreslar att kommunfullmiktige ska notera att strategin omfattar
utgangspunkterna for forslagen 1 motionen och att den didrmed kan anses firdigbehandlad.

Forslagens ekonomiska konsekvenser

Forslaget har inga ekonomiska konsekvenser i sig.

Konsekvenser for barn

Forslaget 1 detta drende har inga konsekvenser £6r barn. I tjdnsteskrivelsen om strategi mot
valdsbejakande extremism och extremt vald beskrivs konsekvenserna av strategin pa
toljande sitt.

"Den fireslagna strategin har som frimsta malgrupp ungdomar och unga vuxna, och att kommunen genom
starkt forebyggande arbete ska minimera risken for att dessa radikaliseras och dras till valdsbejakande
exctremism eller extremt vald.”

Bilaga
Motionen
Antagen strategi mot valdsbejakande extremism och extremt vald

Lena Dahlstedt Mats Bohman
Stadsdirektor Administrativ direktor
Stadsledningskontoret



Strategi

NACKA Strategi mot valdsbejakande
extremism och extremt vald

Dokumentets syfte

Denna strategi beskriver hur Nacka kommun aktivt skall jobba for tidig upptickt av
ungdomar och unga vuxna i riskzon for att hamna i valdsbejakande extremism och
annat extremt vald. Den ska sikerstilla att kommunen héjer kompetensnivan hos
medarbetare och medborgare, 6kar tidig upptickt av personer som riskerar att radi-
kaliseras och att personer i behov av stod far ritt insatser fran kommunen. Den skall
aven Oka kunskapen kring hur vi uppticker extremistiska miljoer och sikrar att inte
ndgra sadana miljoer férekommer inom kommunen och dess verksamheter.

Dokumentet giller for
All kommunalt finansierad verksamhet

Vildsbejakande extrema miljéer utgdr ett hot mot sambhillets grundliggande struktur
och virdegrund, dess styrelseskick och de politiska foretridarna pé olika nivéer.
Vildsbejakande extremistiska grupper utgor ett allvarligt hot mot medborgares moj-
ligheter att utéva sina demokratiska rittigheter.

Styrningen i Nacka utgar fran kommunens vision om dppenbet och mangfald och den grundlaggande
vdrderingen om fortroende och respekt for manniskors kunskap och egen formaga samt for deras
vilja att ta ansvar. 1 arje ndamnd ska styra sin verksambet sd att de av kommunfullmiktige beslu-
tade fyra dvergripande malen for hela Nacka kommun uppfylls. Resultatstyrning innebdr att kom-
munen i tertial- och drsboksiut foljer upp att verksambeten ger det resultat for medborgarna som
kommunfullmértige har beslutat om genom malen.

e Visionen om 6ppenhet och mangfald innebir att Nacka kommun i sitt arbete
mot valdsbejakande extremism och extremt vald efterstrivar jamlika levnadsvill-
kor. Det dr en grundférutsittning for att personer inte skall dras till valdsbeja-
kande extremism.

e Kommunens grundliggande virdering innebir att kommunens arbete mot
valdsbejakande extremism och extremt vald fokuserar pa sjilva vildshandlingen,
inte att styra eller kontrollera rattigheterna till asikts- och yttrandefrihet.

Diarienummer Faststilld Beslutsinstans Ansvarigt politiskt organ Ansvarig processigare
KFKS 2016/329 20160620 Kommunfullmaktige Kommunstyrelsen Administrativ direktor
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Nacka kommun Strategi mot valdsbejakande extremism

och extremt vald

Strategiska inriktningar for kommunens arbete mot valds-
bejakande extremism och extremt vald

1. Arbetet mot véldsbejakande extremism och extremt véld utgar ifran forsk-
ningsron, beprévad erfarenhet och aktuella problembilder.

2. Medarbetare i all kommunalt finansierad verksamhet ska ha kunskap for att
kunna bedoma om verksamheter eller ungdomsmiljoer dr extremistiska eller
misstinks kunna odla extremistiska dsikter.

3. Medarbetare i all kommunalt finansierad verksamhet har ansvar for att fora
samtal kring valdsbejakande virderingar och demokratiska grunder.

4. Enskilda personer ska fa stod och hjilp for att forhindra att radikaliseras och
anhoriga ska erbjudas rad och stod. Detta skall ske genom befintliga struk-
turet.

5. Ett framgangsrikt arbete férutsitter god samverkan inom kommunen, med
andra myndigheter och med civilsamhillet.

0. Arbetet ska foljas upp och utvirderas érligen.

De strategiska inriktningarna bygger pa

e forebyggande insatser

e Okad kunskap och kompetens
e samordning och samverkan

e uppfdljning och utvirdering

|. Forebyggande insatser

Inom ramen f6r det ordinarie kunskapsbaserade brottstérebyggande arbetet i kom-
munen ska dven problembilder kring valdsbejakande extremism inrymmas. Problem-
bilder ska tas fram i samverkan med polisen och sidkerhetspolisen men dven med 6v-
riga representanter inom kommunen och civilsamhillet ska involveras.

Arbete mot valdsbejakande extremism och extremt vald ska ske inom ramen for det
ordinarie arbetet med barn, ungdomar och unga vuxna. Redan befintliga strukturer
for samordning och samarbete mellan offentliga aktorer och civilsambhillet ska an-

vandas.

Det foérebyggande arbetet ska vara kunskapsbaserat, byged pé forskning och bepro-
vad erfarenhet. Det férebyggande arbetet bygger pa a) social prevention och b) situ-
ationell prevention genom frimjande av stédjande miljGer.

A. Social prevention

Kommunen ska i den ordinarie verksamheten skapa tillit, och delaktighet med fokus
pa demokratiutveckling och minskliga rittigheter (primér prevention).
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och extremt vald

Kommunen ska h6ja kunskapen om hur man kan uppticka signaler pa nir ungdomar
och unga vuxna idr pa vig att dras in i extremistiska miljoer (sekundir prevention).
Det innebir att det i all kommunalt finansierad verksamhet ska finnas kunskap om
e beteenden som indikerar radikalisering och isolering fran det etablerade sam-
hillets virderingar, normer och arenor
e de vanligaste symbolerna for extremism
e kunskap om var man skall vinda sig nir man misstinker att en ungdom haller
pa att radikaliseras

Det ska finnas en kunskap om vart man kan vinda sig och vilket stéd man kan fa nir
en ungdom har radikaliserats (tertilir prevention). Syftet ir att individen ska fa stod
att komma ur en pagaende radikalisering och inte aterfalla.

B. Situationell prevention genom framjande av stodjande miljoer

Kommunalt finansierade ungdomsverksamheter ska genomsyras av samhillets nor-
mer och virderingar. Det ska finnas en tillricklig vuxenkontroll tillgéinglig for att sa-
kerstilla detta (primér prevention).

Det ska finnas en kunskap att identifiera miljéer/ungdomsverksamheter dir valdsbe-
jakande extremism och extremt vald kan misstinkas odlas (sekundér prevention).
Indikatorer pd att sidana odlas ar

e homogena ungdomsgrupper (kon, alder, etnicitet, etc)

e avsaknad av vuxna som ir narvarande (vertikal social kontroll)

e osikerhet kring vilka normer och virderingar som genomsyrar verksamheten

All kommunal verksamhet ska ha kunskap om vilka indikatorer som identifierar mil-
joer dir valdsbejakande extremism och extremt vald féorekommer (tertidr prevent-
ion).

2. Okad kunskap och kompetens

Kommunen ska sprida kunskap i all kommunalt finansierad verksamhet om hur man
forebygger att extremistiska miljéer uppstar och hur man identifierar existerande ex-
tremistiska miljoer. Verksamheter som finansieras av Nacka kommun och de delar av
civilsamhallet som jobbar med barn, ungdomar och unga vuxna ska erbjudas kompe-
tensinsatser kring vildsbejakande extremism/extremt vald och stod till anhériga. Att
ha kunskap om indikatorer pa att personer riskerar att radikaliseras ska bidra till att
fler personer 1 riskzon identifieras och vid behov fangas upp. Kommunen ska f6lja
utvecklingen av preventiva metoder och sikerstilla att effektiva metoder anvinds.
Kommunens hemsida ir en viktig kanal f6r information och kunskapsspridning samt
kunskapsdelning. Dir ska finnas relevant information, kunskapskaillor, linkar och in-
formation om vart man kan vinda sig i olika fragor.
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och extremt vald

3. Samordning och samverkan

Nacka kommuns arbete mot valdsbejakande extremism och extremt vald bygger pa
samverkan inom kommunen och med andra aktorer i samhillet sisom polis, siker-
hetspolis och civilsamhille. Redan befintlig samverkan inom ramen f6r det brotts-
torebyggande arbetet och samverkanséverenskommelsen mellan kommun och polis
utgor grunden for samverkan.

Kommunstyrelsen ansvarar for att leda och samordna arbetet mot valdsbejakande
extremism genom det brottsférebyggande radet. Sikerhetsfunktionen under kom-
munstyrelsen har det samordnande uppdraget. I det ingar:

e Stdédja och stimulera samverkan inom kommunen, med andra myndigheter
och med civilsamhillet.

e [ samverkan med polis och sikerhetspolis tillse att det finns aktuella ligesbil-
der.

e Genom deltagande i relevanta nitverk verka f6r omvirldsbevakning och in-
formationsspridning inom kunskapsomradet.

e Verka for att fortroendevalda, chefer och medarbetare har relevant kunskap
och kompetens.
e Verka for att det finns tydlig och saklig information och kommunikation.

e [lja upp och utvirdera arbetet mot valdsbejakande extremism och extremt
vald

Uppfoljning

Brottsférebyggande radets roll ér att faststalla verksamhetsmal, stodja arbetet samt
tolja upp vilka resultat som nas. Arligen g0rs en utvardering av genomforda insatser.
Utifran den och den aktuella problembilden faststills sedan verksamhetsmal for
kommande arbete. Resultat av arbetet redovisas érligen till kommunstyrelsen.
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2016-05-24

Motion frdn Nackalistan angdende

Handlingsplan mot extremism

| dessa tider da extremismens fruktansvarda yttringar alltfor ofta visar sig i Europa och i
dvriga varlden sa kravs det att alla krafter mobiliseras for att motverka valdsbejakande
handlingar av olika slag. Det &r det demokratiska samhaéllets fri- och rattigheter som &ar
maltavlan och attacker riktar sig mot oskyldiga invanare for att injaga skrack.

Oavsett varifran den valdsbejakande extremismen kommer ifran och med vilka fortecken den
har s& maste den bekampas. Vi lever i ett fredligt land och i en forhallandevis lugn kommun.
Anda finns det invanare frdn Nacka som har offrat sina liv i kampen for valdsbejakande
organisationer och vi maste sta pa t och gora vad vi kan for att antalet inte 6kar. Manga av
atgarderna som gors idag ar reaktiva och arbetet mot extremism maste starta tidigare innan
katastroferna intraffar.

Idag maste kommunernas kunskap héjas ytterligare. Vi maste battre samordna de krafter
som jobbar mot extremism i kommunen och 6ka samverkan med civilsamhallet och de
nationella organen mot dessa.

Nastan varannan kommun har i dagslaget ingen lagesbild éver hur situationen i den egna
kommunen ser ut. Bara 7 procent av kommunerna har en fardig handlingsplan. Vi maste
g6ra mer redan idag for att i tid kunna arbeta emot denna utveckling i Nacka.

Nackalistan vill

e Att en lagesbild tas fram och presenteras éver hur situationen i Nacka for narvarande
ser ut att vara och i vilka miljder de valdsbejakande organisationerna verkar i.

e Att en konkret handlingsplan arbetas fram och presenteras sa att det klart framgar
vad de olika kommunala verksamheterna vet vad som galler inom sina omraden och
att en dvergripande samordnare utses.

e Att skapa ett lokalt team som har kunskap och kapacitet att ingripa lokalt och vid
behov, med nationellt stdd och kontakter.

Nackalistan 160420

Bosse Staldal Mikael Carlsson Efson Goitom Christina Stdldal

Sjobrinken 16, 132 36 Saltsjo-Boo www.nackalistan.se info@nackalistan.se
Pol.sekr.: 0725503475 Bg: 5640-0708 Org,nr: 802435-9716
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