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§ 180 KFKS 2016-00023

Genomforandeavtal om Saltsjobanans upphojning i
Nacka

Beslut

Kommunstyrelsen féreslar att kommunfullmiéktige beslutar att inga foreslaget
Genomférandeavtal om Saltsjobanans upphdjning 1 Nacka med AB Storstockholms
Lokaltrafik, org.nr. 556013-0683 samt Region Stockholm genom trafikférvaltningen, org.nr
232100-0016, enligt bilaga 1 till tjinsteskrivelsen daterad den 30 maj 2023.

Sammanfattning av arendet

I maj 2022 triffade kommunen och Region Stockholm en avsiktsférklaring som syftar till
att sikra en kapacitetsstark Saltsjobana for framtidens resande. Genom avsiktsforklaringen
ar parterna 6verens om att kommunen ska etablera en planskild korsning mellan
Planiavigen och Virmdd&vigen i Sickla i form av upphéjning av Saltsjobanan pa en bro.

Nir sparet hojs upp pa en bro far omradet en 6ppnare, mer tillginglig och sammanhallen
trygg stadsmiljo. Samtidigt skapas férutsittningar for en fungerande dagvatten- och
skyfallshantering for tillkommande bebyggelse 1 Sickla samt ett mer robust vignit med nya
kopplingar f6r gang-, cykel-, buss-, och biltrafik under den nya bron. Upphdjningen utgor
en viktig forutsittning f6r utvecklingen av kollektivtrafiknoden station Sickla bestaende av
busstrafik, Saltsjobanan och den nya tunnelbanan.

I enlighet med tecknad avsiktsforklaring har ett forslag till ett genomférandeavtal
upprattats. Genomférandeavtalet omfattar de arbeten som kommunen och regionen ska
genomfora enskilt och gemensamt i arbetet med att héja upp Saltsjobanan pa en bro. Syftet
med genomférandeavtalet dr att reglera ansvarsférhéllanden och kostnadsférdelning under
planerings-, projekterings- och byggskedet. Avtalet anger dven principer f6r fraigor om
radighet och dgande samt framtida drifts- och underhallsfragor med mera.

Parterna dr 6verens om att kommunen ska dga den nya bron och ha radighet 6ver de
markytor som frigors under bron. Regionen ska dga och ha radighet 6ver sparanldggningen
med tillh6érande utrymmen f6r att kunna bedriva jairnvagstrafik. I genomférandeavtalet dtar
sig kommunen att ansvara for samordning och projektledning av regionens och
kommunens gemensamma projekt.

I enlighet med tidigare tecknad avsiktsforklaring atar sig kommunen dven merparten av alla
kostnader f6r planering och genomférande av det gemensamma projektet. I foreslaget
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genomforandeavtal med tillhérande grinsdragning fortydligas férdelningen av kostnader
mellan regionen och kommunen.

Den 23 maj 2023, § 67, noterade kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott information
om irendet. Arendet har till beslut av kommunstyrelsen den 12 juni 2023, infér beslut av
kommunfullmiktige den 19 juni 2023, kompletterats med forslag till genomférandeavtal
om Saltsjobanans upphdjning i Nacka med tillhérande bilagor. Tjinsteskrivelsen har
vidareutvecklats med information om drendets bakgrund samt med ekonomiska
konsekvenser av forslaget till genomforandeavtal och med fortydliganden avseende
kommande beslut i projektet.

Handlingar i drendet

Tjansteskrivelse frain exploateringsenheten, daterad den 30 maj 2023
Bilaga1 Genomforandeavtal om Saltsjobanans upphojning 1 Nacka inklusive bilagor

Yrkanden

Johan Krogh (C) yrkade, med instimmande av Mats Gerdau (M), Desha Svenneborg (MP)
och Gunilla Grudevall Steen (L) bifall till det utsinda forslaget fran exploateringsenheten.

Lina Olsson (NL) yrkade i forsta hand att drendet skulle aterremitteras pa féljande punkter;

1. Att komplettera med en utredning av konsekvenser av ett 0-alternativ, dvs ingen
héjning av Saltsjobanan, allt 6vrigt lika, samt alternativ med bro eller tunnel som
forbindelse norr och séder.

2. Att en risk- och konsekvensutredning gors med projektet. Dir bide ekonomiska,
tidplanemissiga och andra relevanta risker belyses innan beslut om projektet.

3. Att en ekonomisk kalkyl presenteras med den totala kostnaden for hela
“upphojningens” avskrivningstid med kapitaltjanstkostnader samt driftskostnader
inkluderat.

4. Att en noggrann bullerutredning gors for att belysa vilka konsekvenser en
upphojning av Saltsjobanan kommer ha.

5. Att fortydliga finansieringen av projektet, vad exploatorer respektive
skattekollektivet ska betala.

I andra hand yrkade Lina Olsson (NL) att drendet skulle avslas.

Beslutsgang

Ordféranden konstaterade inledningsvis att det fanns féljande forslag till beslut — forslaget
fran exploateringsenheten och avslag pa detsamma, samt ett forslag om dterremiss.

Ordféranden stillde forst forslaget om aterremiss mot avslag, och fann att
kommunstyrelsen hade avslagit forslaget.
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Diirefter stillde ordféranden forslaget fran exploateringsenheten mot avslag, och fann att
kommunstyrelsen hade beslutat att bifall férslaget.

Protokollsanteckningar

Mats Gerdau lit anteckna féljande till protokollet fran Moderaterna:

Vi ser tre stora fordelar med upphojningen av Saltsjobanan. For det forsta far vi en bittre
stadsmissighet 1 omradet déir den barridreffekt som Saltsjébanan utgér minskar. For det
andra far vi ny tillfart till omradet genom att Planiavigen moéter Virmdovagen och det blir
ett battre trafikflode. For det tredje gor upphdjningen det mojligt att skapa en trivsam park
1 Kyrkviken. Kostnaderna har dessvirre 6kat och det dr viktigt att man i det fortsatta
arbetet verkligen prioriterar vilka atgarder som ar nédvindiga att genomféra nu.”

Johan Krogh lit anteckna foljande till protokollet f6r Centerpartiet:

”Saltsjobanans upphojning ar viktig for att mojliggora en gron och levande stadsmiljo i
Sickla. Utan upphojningen omoéjliggors en bilfri Kyrkvikspark da det inte kommer att ga att
stinga Jarlaleden. Centerpartiet driver sedan manga ar tillbaka en bilfri Kyrkvikspark och vi
beklagar att Nackalistan inte delar den bilden. Stadsutveckling ér ett langsiktigt arbete och
da madste vi vaga att ta beslut som skapar forutsittningar for en langsiktigt hallbar
utveckling. Upphojningen av Saltsjobanan ir ett sadant beslut.”

Gunilla Grudevall-Steen lit anteckna foljande till protokollet f6r Liberalerna:

”Med detta avtal sa bygger vi bort en del av den barridr som banvallen utgér. Hir lyfter vi
Saltsjobanan och far en koppling i markplan mellan Sickla och Virmdévigen med
Svindersvik strax intill.

I forlingningen innebdr det ocksa att vi far till en stérre park i Kyrkviken, da vi kan ta bort
Jarlaleden .

Ett stort lyft f6r hela omradet.

Detta vill dock Nackalistan motsatta sig!

Siger man nej till avtalet forsvinner mojligheten till storre park 1 Kyrkviken.

Vi liberaler virnar bade det grona och det urbana.”

Karin Teljstedt lit anteckna f6ljande till protokollet for Kristdemokraterna:

”Nir vil denna stora kostnad dr tagen sa kommer det kdnnas naturligt och sjilvklart att
Viarmdovigen och Sickla dr sammankopplade, ungefir lika naturligt som att
Svindersviksbron férenar Kvarnholmen med centrala Nacka. De édr bada viktiga satsningar
tor en vil fungerande stadsdel pa vistra Sickladn. Och upphdjningen gor det dessutom
mojligt att anlidgga park dér Jarlaleden gar.

Sedan vill vi Kristdemokrater papeka att det fanns andra l6sningar dn att héja upp
saltsjobanan. Vi beklagar att de avfirdades pa sa 16sa grunder och aldrig utreddes seriést.”

Andreas Andersson lit anteckna foljande till protokollet f6r Socialdemokraterna:
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”Det dr bra att denna process gar vidare sa att upprustningen av Saltsjébanan kan fortlopa
som planerat, och Sickla-omradet kan utvecklas som tinkt. Nu 4r det viktigt att
upphojningen blir klar i tid sa att vi ocksa far nya vagnar som det finns sa stort behov av.
Socialdemokraterna har tidigare lagt en motion 1 kommunfullmaktige om en station vid
Finntorp, som ersattning for Nacka station som forsvinner nar upphéjningen byggs. Vi
skulle girna se att nidr man utnyttjat banvallen och upphé6jningen ar klar f6r sparlaggning,
ska aterliggningen av sparen mellan Saltsj6-Jarla och Sickla stationer sa langt mojligt
utforas sa att ett framtida byggande av en station/hallplats vid Finntorp underlittas.”

Lina Olsson lit anteckna f6ljande till protokollet for Nackalistan:
”Handlingarna i1 drendet skickades ut pa fredag kvill da kommunstyrelsens sammantrade

ligger pa en mandag. Arendet var inte heller berett i ndgon nimnd eller utskott. Det kan
fungera i ett mindre beslutsirende av administrativ karaktir. Det dr dock direkt olampligt
att fa ut beslutsunderlag sa sent i ett genomforandebeslut for ett miljardprojekt. Det har i
praktiken gjort det omojligt att analysera underlaget, stalla fragor till tjinstemannen,
férankra med partiets medlemmar eller tillfraiga kommunens invanare om forslaget.
Kommunens kostnader for Saltsjobanans upphdjning finansieras delvis genom uttag av
medfinansieringsersittning fran byggaktorer i niromradet. Merparten av kostnaderna antas
belasta skattekollektivet. Det framgar dock inte om den andelen ér 51% eller 99% av
kostnaden pa en miljard kronor. Den informationen borde givetvis statt med. Da inte heller
konstruktionens livslingd, driftskostnader samt kapitaltjanstkostnader finns med i
underlaget sa anser Nackalistan inte att detta underlag ér tillrickligt omfattande for att
kunna avgora om det dr lampligt att inga ett investeringsbeslut i Upphéjd Saltsjébana.
Nackalistan vill forst veta hur mycket projektet kostar skattebetalarna.

Vi vill dven att O-alternativet innebir, d v s vad det skulle innebédra om Saltsjébanan znze
hojs upp. Slutligen saknas en riskmatris, vilket dr ett krav fran revisionen.

Redan nir inriktningsbeslutet togs 1 KF 1 maj 2022, efterfragade Nackalistan dessa
underlag.

Da sas det att dessa underlag kommer om ett ér, 1 genomférandebeslutet. Nu, nér vi 4r 1
stand att teckna beslut om genomférandeavtal, finns det fortfarande inga ordentliga
kostnadsberikningar. I stillet anges en fordyring narapa 50% jamfoért med de 680 MSEK
som estimerades 2022 vilket dven motsvarar en fyrdubbling av den ursprungliga kalkylen.
Enligt muntlig uppgift pa kommunstyrelsen sammantride ska nu en mer detaljerad
kostnadskalkylerna tas fram till arsskiftet.

Det dr dven anmirkningsvirt att flera partier 1 den styrande minoriteten tycks motivera
beslutet om upphéjd Saltsjobana med en sammanhingande Kyrkvikspark samt en
personbilsfri Jarlaled, trots att inga av dessa virden realiseras genom projektet. Skulle dessa
virden realiseras eller méjliggoras, borde det rimligen ha framgatt av beslutsunderlaget.

Da var aterremiss inte fick bifall, sa ser Nackalistan tyvirr ingen annan méjlighet an att yrka
avslag och reservation emot beslutet i detta skede. Forst nar vi far ett genomarbetat
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underlag med alla kostnader samt risk- och konsekvensanalyser kan vi ta stillning till
miljardprojektet upphijd Saltsjibana.”

Desha Svenneborg lit anteckna f6ljande till protokollet fo6r Miljopartiet:

”Vii Miljopartiet ser fram emot den dag upphdjningen av Saltsjobanan star klar. Da kan
Jarlaleden och Virmdévigen dntligen kopplas ithop via Planiavigen och det blir méjligt att
stinga av Jérlaleden forbi Kyrkviken for genomfartstrafik. Dir vill vi skapa en vacker
motesplats, Kyrkviksparken, centralt belidgen i ett perfekt séderlage nere vid vattnet.
Centrala Nacka saknar idag ickekommersiella motesplatser, nagot vi i Miljopartiet vill andra
pa framover. I det har fallet kanske det blir nagot mindre utrymme for biltrafik, men det
blir fler motesplatser f6r manniskor. Och egentligen 4r det vil det stadsbyggnad handlar
om, att skapa motesplatser for manniskor.”
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