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§ 344 KFKS-2023-00193

Motion — Stoppa Ostlig forbindelse
Motion den 20 febrnari 2023 av Alena Jukic m.fl., (1)

Beslut

Kommunstyrelsen féreslar att kommunfullmiéktige beslutar foljande.

Kommunfullmiktige avslar forslagen i motionen. Huvudskilet till avslaget ir att Ostlig
torbindelse utgdr en regionalt och nationellt angeligen infrastruktur som pa lingre sikt
gynnar stadsutvecklingen samt kommunens och regionens utveckling i stort.

Sammanfattning av arendet

Motionirerna yrkar att kommunen officiellt uttalar att Ostlig férbindelse inte bér byggas
och att kommunen tar initiativ till att riksintressepreciseringen upphavs.

Motionen har remitterats till natur- och trafiknimnden och kommunstyrelsen via
kommunstyrelsens miljéutskott och kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott.

Ostlig férbindelse 4r en foreslagen trafiktunnel for vig-, buss- och spartrafik under
Saltsjon. Trafiktunneln skulle binda samman séder och norr och sluta vigringen runt
Stockholm samtidigt som tvirsparvagen fran Sickla till Virtan skulle forldngas.
Foreslagen strickning var fran S6dra linken vid Sickla till Norra linken strax vaster om
trafikplats Viartan. Lanken foreslogs gi 1 berget under Saltsjon utan intring i
Nationalstadsparken. En ny nationell transportplan presenterades av regeringen den 31
maj 2018 och Ostlig férbindelse ingar inte i den. Trafikverket har dirfor avvecklat
projektet Ostlig forbindelse.

Ostlig férbindelse 4r dock utpekat av Trafikverket som riksintresse f6r kommunikationer.
Ett riksintresse for kommunikationer innebir att det ska skyddas mot dtgiarder som
patagligt kan forsvara tillkomsten eller nyttjandet av anlidggningen.

I Nacka kommuns mal och budget 2023-2025 gav kommunfullmaktige kommunstyrelsen
ett sirskilt uppdrag under 2023 att uppvakta regeringen med begiran att den aterstartar
planeringen och projekteringen av en Ostlig férbindelse
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Handlingar i drendet

Protokollsutdrag frain kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott den 7 november 2023

§138

Tjansteskrivelse fran Kansli- och juridikstaben, daterad den 19 oktober 2023

Bilaga 1. Motionen

Bilaga 2. Protokollsutdrag fran natur- och trafiknimndens sammantride 2023-08-29

Bilaga 3. Protokollsutdrag fran kommunstyrelsens miljoutskotts sammantrade 2023-08-23

Yrkanden

Mikael Carlsson (NL) yrkade pa dterremiss av motionen med foljande motivering;
”Aterremiss for att grundligt utreda konsekvenserna av utbyggnad av 6stlig forbindelse och
kvarstiende av de markreservat som finns idag. Sirskilt vill vi utreda konsekvenser f6r
planomraden sodafabriken, ”Stockholm wood city” och Saltsjobanan.”

Peter Zethraeus (M) yrkade, med instimmande av Johan Krogh (C) och Gunilla Grudevall-
Steen (L) bifall till det utsinda forslaget fran kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott.

Tomas Ottosson (V) yrkade, med instimmande av Desha Svenneborg (MP) bifall till
motionen.

Beslutsgang

Ordféranden stillde f6rst det av Mikael Carlsson (NL) framstillda aterremissyrkandet mot
avslag, och fann att kommunstyrelsen hade beslutat att arendet ska avgoras vid dagens

sammantrade.

Diirefter konstaterade ordféranden att det fanns tva forslag till beslut, dels det utsinda
forslaget fran stadsutvecklingsutskottet, dels det av Tomas Ottosson (V), med
instimmande av Desha Svenneborg (MP), framstillda forslaget om att bifalla motionen.

Ordféranden stillde stadsutvecklingsutskottets forslag mot forslaget om bifall av motionen
och fann att kommunstyrelsen hade beslutat i enlighet med det utsinda forslaget frin
stadsutvecklingsutskottet.

Mikael Carlsson (NL) meddelade att han avstar fran att delta i detta beslut.

Reservationer

Tomas Ottoson reserverade sig mot beslutet fér Vinsterpartiet och ingav foljande.
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Det dr ett krumbuktande svar 1 tjdnsteskrivelsen, man ser stora problem med att bygga
ostligforbindelse, som att den kommer ge 6kade utslapp av koldioxid. Att Nackas
koldioxidbudget siger att vagtrafiken dr den storsta utslippskillan av koldioxid och att
motorvagsreservatet for Ostligférbindelse har en stor negativ paverkan pa stadsbyggandet
pa centrala Sickladén. En 16sning pa alla utslapp som foreslas ér att det ar att kan ga
kollektivtrafik i tunneln. Det dr ett markligt forslag da det redan bygga en tunnelbana som
kan ta tusentals resenirer 6ver Saltsjo-Milarsnittet varje timme. Det dr dessutom bara en
from forhoppning da kommunen inte har nagon radighet 6ver kollektivtrafiken. Man kan
som jamforelse se att kollektiv-busstrafik pa Essingeleden ar ytterst sparsam. Motorvigar
brukar inte ansluta pa ett planerat sitt till kollektivtrafikpunkter utan utga fran biltrafikens
behov att komma fram fort. Dessutom tillkommer en ny motorvigstunnel, Forbifart
Stockholm som kommer avlasta bil och lastbilstrafiken i Stockholm. Essingeleden kommer
avvindas for trafik inom regionen och forbifarten kommer ta hand om trafiken pa E4:an
som inte har Stockholm som mal. Ett annat koldioxidbegrinsande forslag i
tjansteskrivelserna ér att bygga i andra material an betong som orsakar stora utslapp. Att
bygga tunnlar med mindre betong dr férmodligen svart, det kanske kommer finnas tekniska
16sningar pa det i framtiden men 1 dagens tunnlar anvinds stora mingder betong med
enorma utslipp av koldioxid. Masshantering av berg fran tunnelspringningar orsakar stora
problem dels ger det stora utslipp av koldioxid och ger f6r nirboende kraftiga ljud och
damm storningar. Det finns inga omraden som kan hantera massor i centrala Nacka vilket
betyder langa transporter igen nir tunnelbanan dr dntligen ar klar. Det star vidare att
kommunen bor verka f6r Ostligforbindelse vilket pa lingre sikt kommer gynna
stadsutvecklingen samt kommunens och regionens utveckling i stort. Det ir ett antagande i
detta att pa lingre sikt finns som majlighet trots att Alliansen med S planerar f6r
kommande stora utslipp av koldioxid. Hur har ni tinkt att Parisavtalet ska klara av detta.
Hur tror ni att pa lingre sikt kommer se ut? Ny istid i Sverige, oslickbara brinder,
virmekatastrofer, monsunregn som samhallet inte ar byggt f6r? Det riktigt allvarliga i detta
ar att pa langre sikt kanske inte existerar fOr oss pa ett sitt vi kan kdnna igen.

Desha Svenneborg reserverade sig mot beslutet f6r Miljopartiet och ingav foljande.
Sommaren 2023 har talat sitt klarsprak, med extremvider 1 olika former 6ver hela
jordklotet. Att na 1,5-graders malet 4r kort och flera av de sk “tipping points” - dir vi
paverkat klimatet sa till den grad att det far skador pa naturen och systemet som inte gar att
reparera - ar hir. Atti tider som dessa fortsatta propagera for mer motorvag ir inte bara
pinsamt, det dr tragiskt. I framtiden kommer dagens barn titta pa oss och undra vad vi
gjorde och hur vi tinkte, alla fakta fanns ju dir och forskningen var tydlig. Det behovs inga
fler “utredningar” for att forsta huruvida det beh6vs ett gigantiskt motorvigsprojekt 1
Nacka eller inte. Alla som finns visar att trafiken skulle 6ka, kéerna bli fler (1) i Nacka och
klimatpaverkan enorm. En ny motorvig i Nacka skulle dessutom innebira bade aratal av
byggkaos med gigantiska schakt mitt i centrala Nacka och oméjliggér som det ser ut nu
flera projekt i Sickla, inklusive den nya tristaden. Med Ostlig férbindelse har Nacka
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dessutom férbundit sig att bygga ytterligare tusentals bostider i icke tunnebanenira lige,
dvs bortom Sickladn, nigot som skulle leda till bade 6kad exploatering och fler bilister.
Ostlig forbindelse 4r en dalig idé som bade forstér dagens utveckling genom att ligga som
en vat filt 6ver centrala Nacka, och férutsittningarna f6r en beboelig jord.

Protokollsanteckningar

Peter Zethraeus lit med instimmande av Johan Krogh (C) och Gunilla Grudevall-
Steen (L) anteckna foljande till protokollet frain Moderaterna:

Ostlig forbindelse ir av stor betydelse for alla invanare i Nacka och hela éstra
stockholmsregionen. Ostlig férbindelse tillsammans med tunnelbanans nya gren till Nacka
innebir att nya mojligheter for arbetspendling skapas, vilket minskar koéer och kortar
restiderna fér manga minniskor. Ostlig férbindelse bidrar ocks4 till en 6kad robusthet och
minskad sirbarhet i befintligt trafiksystem. Viktigt att poingtera dr ocksa att Ostlig
forbindelse inte enbart byggs for bilar utan ocksa f6r kollektivtrafik. Vid ett fardigstillande
av Ostlig forbindelse kommer en majoritet av fordonsflottan att drivas av fossilfria brinslen
vilket gor utslippen mindre. Att V dr emot 6kade mojligheter f6r Nackaborna att resa och
arbeta dr tyvirr inte nagon nyhet men fortfarande lika férvanande. Vi ser att vi bade
beho6ver fler maojligheter 1 en vaxande stockholmsregion att resa och arbeta samtidigt som
vi arbetar aktivt for att minska utslipp och negativ miljépaverkan. Hur den framtida
utformningen kommer att bli 4r idag inte faststélld, da leden inte 4r firdigprojekterad och
projektet stér stilla. Tydligt 4r dock att de delar som kommer att vara i ytlige ar desamma
som idag avseende 222an och anslutningen till S6édra linken vid Hammarby sj6stad, 6vriga
anldggningen ligger 1 tunnel under jord och dirmed med en ringa paverkan pa naturen i och
runt Svindersviken, Henriksdalsberget etc. De utspel som gjorts fran tex Nackalistan
rérande Svindersviken och Trolldalen framstar som ogrundade och kommer dirmed pa
skam. Aterigen viljer Nackalistan att inte delta i beslutet. Ar det inte dags att bestimma sig
tor hur man stiller sig i en fraga som ar s viktig for Nackaborna?

Johanna Kvist it anteckna f6ljande till protokollet f6r Socialdemokraterna:

Vi anser att en Ostlig férbindelse, som knyter samman Sédra och Norra linken, ska byggas
da det ger 6kade mojligheter till god och snabb kommunikation. Inte minst ska den
mojligedra en utbyggnad av kollektivtrafiken och didrmed bidra till gronare transporter.
Mikael Carlsson lit anteckna féljande till protokollet for Nackalistan:

Nackalistan deltar inte i beslutets andra att-sats eftersom Ostlig forbindelse ar riksintresse
t6r kommunikation och beslut om att dndra detta inte ar mojligt att géra pa kommunal
niva. Nir det giller den forsta att-satsen sa hade vi girna sett att tjinstehandlingen till
Kommunstyrelsens Stadsutvecklingsutskott (KSSU) tydligare hade beskrivit paverkan pa
stadsbyggnadsprojekten i Sickla, till exempel planerna f6r Tryckluftsfabriken (Stockholm
Wood City), detaljplanen Sodafabriken samt jarnvigsplanen f6r Upphojd Saltsjobana.
Tjansteskrivelsen antyder att de delar av Sickla som markerats med rott inte kan bebyggas
utan vidare precisering eller tillstind fran statliga Trafikverket, och att samtliga ovan
nimnda planer berdrs av detta i nagon omfattning. Inte bara f6r Nackalistan, utan dven for
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de Ovriga partierna, borde det rimligen vara av storsta vikt att f6rsta hur stadsbygget i
Nacka paverkas av markreservatet samt den tilltinkta vigforbindelsen innan man tar
stillning till trafikleden Ostlig Férbindelse. Det centerpartistiska kommunalridet uttryckte
forvaning pa kommunstyrelsens sammantride att Nackalistan har tagit del av samtliga
handlingar 1 drendet, inklusive det refererade dokumentet "Trafikverkets precisering av
riksintresse Ostlig Forbindelse’ samt undrade varfor vi inte tagit stillning till denna fraga
tor 5-6 ar sedan. Den sistnimnda fragan stéller vi 1 Nackalistan oss undrande till da
Trafikverkets precisering av riksintresse Ostlig Férbindelse kom 2022. Vi ser det 4ven som
sjalvklart att vi som parti tar del av alla handlingar i drendet innan vi tar stillning 1 fragan. Vi
yrkar darfor aterremiss, for att fa ett skriftligt fortydligande gallande paverkan pa de
angelidgna stadsplaneringsprojekten i Sickla. Vi noterar dven att tjansteskrivelsen nigot
felaktigt omnamner spartrafik i presens, vilket var ett alternativ som tidigt valdes bort och
dirmed inte ingar 1 Trafikverkets precisering av riksintresset samt att den trafikanalys som
utforts pekar pa att en Ostliga Férbindelse skulle medféra lingre bilkder under morgonens
rusningstid.
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