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25 februari 2014

SAMMANTRADESPROTOKOLL

AT Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott
§ 43 Dnr KFKS 2014/104-510

Nackas insatser i samband med Slussens ombyggnad

Beslut

Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott foreslar kommunstyrelsen fatta foljande beslut.

Kommunstyrelsen noterar informationen till protokollet och kompletterar med att Nacka 1
kontakter med Stockholm och landstinget dven ska driva fragan om fler direktbussar fran
olika kommundelar med annan destination inne i Stockholim an Slussen,

t ex Cityterminalen, Medborgarplatsen och Gullmarsplan.

Arende

Den 25 mars 2013 beslutade kommunstyrelsen att ge stadsledningskontoret 1 uppdrag att
aterkomma med en redovisning av hur de forvantade trafikstorningarna under Slussens
ombyggnad ska hanteras och vilka yttetligare insatser som kan vara méjliga att genomféra.
Aven i ett politikerinitiativ i miljo- och stadsbyggnadsnamnden har fragan lyfts. Nacka
kommun deltar i den sk. Regionala framkomlighetsgruppen. Den bestar av Trafikverket,
Stockholms stad, Trafikforvaltningen, Solna stad och Nacka kommun. Ett viktigt syfte med
gruppens atbete ar att samordna alla de projekt som pagar i linet med malet att minimera
storningarna 1 mojligaste man.

En mycket viktig insats i samband med Slussens ombyggnad ar att ge snabb och
koordinerad information till medborgare och resenarer. Stockholm stad ar ansvarig for
informationen tillsammans med Trafikforvaltningen, och Nacka kommer att hjalpa till att
forstarka och fa ut informationen via vara kanaler pa ett effektivt satt.

Nacka har daven arbetat med utokning av infartsparkering, forbattringar for cykelvagnatet,
samarbete med Trafikférvaltningen och Stockholm 1 fragor kopplade till Slussens

ombyggnad bl.a. vid Danviksbroarnas renovering och arbetet med att hitta en losning for
tillfallig slutstation for Saltsjobanan i Henriksdal. Aven SjoVigens framgang och fortsatta
utveckling kommer att bidra till bra resmojligheter under ombyggnaderna av bla. Slussen.

Handlingar i arendet

Trafikenhetens tjansteskrivelse den 3 februari 2014
Bilaga 1. Kommunstyrelsen den 25 mars 2013
Bilaga 2. Alliansens skrivelse den 25 mars 2013
Bilaga 3. I'6rslag till svar pa politikerinitiativ NISN
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Arendets tidigare behandling

Beslut i kommunstyrelsen den 25 mars 2013 § 87

Kommunstyrelsen beslutade att stadsledningskontoret far i uppdrag att aterkomma med
redovisning av hur de forvantade trafikstorningarna ska hanteras och vilka ytterligare
insatser som kan vara méjliga att genomfora.

Yrkanden

Mats Gerdau (M) yrkade, med instimmande av Stefan Saling (FFP) Hans Peters (C), Jan-
Eric Jansson (IKD), Stefan Saling (FP), Rolf Wasteson (V) och Majvie Swird (8), bifall till
trafikenhetens forslag med foljande tillagg.

”Kommunstytelsens stadsutvecklingsutskott foreslar kommunstyrelsen notera
informationen och komplettera med att Nacka 1 kontakter med Stockholm och landstinget
aven ska driva fragan om fler direktbussar fran olika kommundelar med annan destination
inne i Stockholm #n Slussen, t ex Cityterminalen, Medborgarplatsen och Gullmarsplan.”

Beslutsgang

Stadsutvecklingsutskottet beslutade 1 enlighet med Mats Gerdaus yrkande.

Protokollsanteckningar
Christina Staldal (NL) lat anteckna foljande.

”Nacka havdar att Saltsjobanan ska ga till Slussen. Stockholm daremot anser att
strackningen av Saltsjobanan mellan Sickla och Slussen behéver utredas vidare. Vad kan
Nacka gora for att siakerstilla Saltsjobanans slutstation Slussen? Nackalistan anser att
Slussen plan B ir att foredra eftersom det visar pa losningar som inte innebir sa stora
ingrepp i trafiken som Nya Slussen kommer att gora. Det borde ha havdats pa ett tydligt
satt av Nackas allians for att skapa det basta liget for Nackas trafikanter och féretagare.
Det saknas forslag till en informationskampanj under perioden for att aka kollektivt.”

Mats Gerdau lat anteckna foljande.

”Slussen har tjanat ut. Det behovs en ny samlad 16sning dar ménniskor, trafik, handel och
arbetsplatser samsas. FFor oss ar det viktigt att man snabbt, enkelt, bekvimt och tryggt kan
ta sig till och fran Nacka, bade nér nya Slussen ir klar och under ombyggnadstiden.
I'ramkomlighet och funktionalitet dr hjirtefragor fér Nackamoderaterna.
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Som framgar av svaret pa var skrivelse sa bedrivs ett intensivt arbete fran Nackas sida for
att minimera de befarade trafikstorningarna under ombyggnadstiden. Vi vill understryka
behovet av kontinuerlig information ompégaende atbeten, hur man snabbast tar sig fram

och hur kollektivtrafiken forstarks sa att manniskor kan gora egna kloka val om hur de bast
reser.

Nacka har kontinuetligt fort fram synpunkter pa de planer Stockholm har for Slussen.
Exempelvis yttrade sig kommunstyrelsen 8 juni 2011 6ver de bada detaljplanerna for Nya
Slussen och bussterminalen 1 Katarinaberget. Yttrandena var enhalliga fran samtliga 8
partier och innebar bl a att Nacka inte hade nagra invindningar mot Stockholms
6vergripande planering for Slussen eller att bussterminalen flyttas till Katarinaberget. 1
yttrandena framgar tydligt att Nacka forutsitter att Saltsjobanan ska fortsitta ga in till
Slussen och att den nya bussterminalen far tillracklig kapacitet. I de detaljplaner som
Stockholm antagit har man tillmétesgatt Nackas krav.

Nu har vissa partier fatt kalla fotter. Viir oroliga 6ver att ett sadant agerande och
ifragasittande av bade Nya Slussen och bussterminalens placering riskerar att leda till att
bussterminalen helt flyttas fran Slussen till nagot omrade utanfér innerstaden eller att den
blir kraftigt nedbantad. Det skulle vara valdigt daligt for alla Nackabor som drberoende av
en snabb och effektiv kollektivtrafik.”

Sidney Holm (MP) lat anteckna foljande.

Tyvarr kommer det dréja 6ver tio ar innan tunnelbanan rullar i Nacka. Om trafiken ska

fungera smidigt de kommande aren maste fler satsningar pa gang- cykel och kollektivtrafik
goras, och det redan nu.

For ett ar sedan tog vi upp fragan hur man fran kommunledningen avser att klara de
pafrestningar som ombyggnaden av Slussen och Skurubron kommer att leda till for alla
som reser till och fran skola och jobb eller reser for att utritta andra arenden. Trots att vi
upprepade ganger har tagit upp fragan har vi fortfarande inte fatt nagot bra svat.

Tunnelbancavtalet innebir att 13 500 bostader ska byggas pa Viastra Sicklaén, utéver de
bostader som byggs pa andra stéllen 1 var kommun, t.ex. 1 Tollare. Fler bostider innebar
fler ménniskor som ska resa. Under de kommande tio aren ska aven ombyggnaden av

Slussen ske och en ny Skurubro byggas. Allt detta stiller hoga krav pa en vl fungerande
trafiklosning.

Miljopartiet har foreslagit en satsning inom Stockholmsregionen som forutom
tunnelbanesatsningarna innchaller busslinjer med snabba “superbussar”, nya batlinjer och
att SL:s zonindelning slopas. Busslinjerna kommer att leda till snabbate forbindelser till
centrala Stockholm och ge tvirférbindelser dven till de sédra kommunerna i regionen.
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IEtt forslag till cykelplan har tagits fram av kommunen som underlag f6r utbyggnaden av
cykelbanor i hela kommunen och anslutningar till Stockholm. MiljGpartiet vill att planen
ska genomforas sa snabbt som mojligt. Forutom att cykel ar ett bra alternativ for manga
resande ar det ett lonsamt alternativ. For varje investerad cykelkrona ger ca 20 kr 1
samhallsckonomisk vinst. Vi anser darfor att planen ska genomféras de kommande 3-5
aren, medan Alliansen anser att genomforandet ska spridas ut under 17 ar.

Vi vill 4ven bygga ut infartsparkeringar for bade bilar och cyklar och minska bilberoendet 1
t.ex. villaiomraden genom att infora forsok med matarbussar. Det dr sma bussar som
skjutsar resande till buss och tag, och som ocksa fungerar som skolskjutsar. Kollektivtrafik
behover inte bara innebara buss eller tig. Vi vill utreda mojligheten att etablera en
gondolbana fran Nacka strand via Kvarnholmen och Finnboda till Slussen. En gondolbana

har samma kapacitet som tvarbanan, ir billig, gar snabbt att bygga och finns redan 1 flera
stader runtom 1 virlden.

Vi vill att alla ska ha tillgang till snabb, bekvim och miljévanlig kollektivtrafik, oavsett var 1
kommunen man bor. Utbyged kollektivtrafik ar ett maste for att trafiksituationen ska
fungera under den period av spiannande utveckling vi har framfor oss!

Rolf Wasteson lat anteckna foljande.

”Slussen ar kanske Nackas viktigaste plats. Detta da att den for en sa stor andel av Nackas
invanare ar en knutpunkt for deras dagliga liv med arbetsresor mm, Darfor ar det
synnetligen angelaget att under SLussenombyggnaden bade se till att Slussen fungerar som
trafikknutpunkt for Nackaborna men ocksa att i ett samlat perspektiv se till att
kollektivtrafikforsotjningen av Nacka fungerar. Det kan innebara att andra platser 4n
Slussen far dela pa trafikbelastningen. Slussenplanen och shuissenombyggnaden ar nagot
som Stockholm hanterar men eftersom den har sa stor paverkan pa Nacka sa maste
Stockholm ta mycket stora hansyn till Nackabornas behov. Det maste Nacka hela tiden
paminna Stockholm om och ha ett 16pande samarbete med att losa problemen.”
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